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1. Pyöräily ja jalankulku ovat ensisijaisia kulkumuotoja keskustassa
2. Pyöräilyn kulkutapaosuus 20 % kaikista matkoista vuonna 2030
3. Sujuvat ja turvalliset jalankulku ja pyöräily -yhteydet ja reittien hyvä hoitotaso
4. Edistetään yhteispeliä liikenteessä
5. Liikenneturvallisuutta parannetaan: tavoitteena 0 visio
6. Esteettömyyden edistäminen nähdään kaikille myönteisenä asiana
7. Strategian mukainen budjetointi
8. Kehitetään viitoitusta ja älykästä opastusta
9. Kaupunki toimii esimerkkityönantajana

Infra ja kunnossapito
�‡ Pääpyöräreittien 

kehittäminen
�‡ Kävelykadun laajennus
�‡ Pyöräkaistat 

Vaasanpuistikkoon
�‡ Maanteiden pyöräteiden 

kehittäminen
�‡ Laadukas kunnossapito
�‡ Väliaikaisten 

liikennejärjestelyjen
kehittäminen

Palvelut

�‡ Pyöräpysäköinnin 
kehittäminen

�‡ Pääpyöräteiden 
viitoituksen 
suunnittelu ja 
toteutus

�‡ Palveluvalikoiman 
laajentamisen 
suunnittelu (esim. 
kaupunkipyörä)

Viestintä 

Liikkumisen ohjaus:
�‡ Työpaikat
�‡ Kiinteistöt
�‡ Koulut
Aktiivista viestintää 
ajankohtaisista 
aiheista
Kehitetään 
pyöräilykarttaa

Strategian mukainen budjetointi, pyöräilyn allianssimalli ja 
aktiivinen ulkopuolisen rahoituksen haku
Muutokset kaavoihin ja suunnitteluohjeiden jalkautus
Yhteistyö muiden toimijoiden kanssa 

Toteutus -
prosessi

- Toteutetut 
toimenpiteet

- Liikennesuoritteiden 
ja liikenteen 
hiilidioksidipäästöjen 
reaaliaikainen 
seuranta

- Onnettomuustilastot
- Vuosittainen kävelyn 

ja pyöräilyn 
investointiosuuden 
seuranta

- Esteettömyyskartoituk
set

- Tyytyväisyyskysely

Seuranta
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Jatkuva viiva: vaatii 
laatutason kehittämistä. 
Katkoviiva: kokonaan 
uusi reitti

Aluekeskus

Paikalliskeskus tai toimintoalue

Pääreitti

Aluereitti

Maisemareitti

Yhteystarve, pääreitti

Yhteystarve, aluereitti

Kuntarajat 

Kaupunkikeskus

Selite
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Risti -
nummen 
aluekeskus

Kampusalue

Keskustan
ydintoiminnot

Sairaala Stadion



Sisältö
�‡ Johdanto

�‡ Nykytila

�‡ Tavoitteet

�‡ Toimenpiteet

�‡ Seuranta

Liitteet

Liite 1: Pyöräilyn tavoiteverkko

Liite 2: Pyöräily tarkennettu verkkosuunnitelma 
keskusta -alueelta

Liite 3: Kävelyn tavoitealueet

Liite 4: Kyselytutkimuksen tulokset
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1. Johdanto
1. Vaasan kävelyn ja pyöräliikenteen 

edistämisohjelman osa -alueet
2. Edistämisohjelman laatimisprosessi
3. Kävelyn ja pyöräilyn edistämisen 

hyödyt
4. Suunnitteluohjeet



1.1 Kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelman   
laatimistyön osa -alueet

Työssä on:
�‡ Asetettu tavoitteet vaasalaisella kävelylle ja pyöräilylle. 

Tavoitevuosi 2030 sekä suuntaviivat tätä pidemmän aikavälin kehittämiseen

�‡ Päivitetty pyöräliikenteen tavoiteverkko sekä laadittu tarkennettu 
verkkosuunnitelma keskusta -alueelle

�‡ Määritelty kävelypainotteiset alueet

�‡ Määritelty talvihoidon kunnossapitoluokat ja niiden käyttö kävely - ja 
pyöräilyverkolla

�‡ Ohjelmoitu toimenpiteiden toteutus

�‡ Laadittu tavoitetasot pyöräpysäköinnin kehittämiseen

�‡ Asenteisiin vaikuttaminen ja liikkumisen ohjaus on esitetty osana 
toimenpidesuunnitelmaa
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1.2 Edistämisohjelman laatimisprosessi 1/2

Edistämisohjelman laadintaa varten nimettiin laaja 
ohjausryhmä, johon on kuulunut edustajat Vaasan kaupungin 
eri toimialoilta sekä tärkeimmistä sidosryhmistä. Laajalle 
ohjausryhmälle järjestettiin työpajat ohjelman tavoitteiden 
asetanta ja toimenpiteiden kehittämisvaiheessa. 

Käytännön työn edistämistä varten perustettiin työryhmä, 
johon kuului edustajat Vaasan kaupungin edustajat sekä 
konsulttina toimineen Sitowisen edustajat. Työryhmän 
toimintaa ohjasi  kadunsuunnittelupäällikkö Siri Gröndahl. 

Työhön on kuulunut  seuraavanlaista vuorovaikutusta:

Karttapohjainen asukas - ja sidosryhmäkysely toteutettiin 
21.4. �³ 5.5.2021. Kyselyyn saatiin 1015 vastausta . Kyselyssä ei
kysytty vastaajan nimeä tai edustamaa tahoa , mutta seuraavat
yhdistykset lähettivät sähköpostilla kehitysehdotuksensa :

�‡ Sundom bugdeförening r.f.

�‡ Vaasan latu ry.

Tavoitteet ja toimenpideideat koottiin laajassa ohjausryhmässä
virtuaaliseen Miro -työskentelyalustaan . Tavoitteisiin ja
toimenpideideoihin kerättiin kommentteja laajasti
sidosryhmiltä , lautakunnilta ja alueen suurimmilta yrityksiltä . 
Kommentteja saatiin seuraavilta tahoilta :

�‡ Vaasan Kävelyklubi ry

�‡ Vaasan pyöräily -yhdistys Velova

�‡ Vaasan kaupungin kaavoitus

Edistämisohjelmaluonnos pidettiin nähtävillä 

15.12.2021 �³ 28.12. 2021. 

Joulukuun 9. päivä järjestettiin työtä esittelevä seminaari. 

Työ on saanut liikenne ja viestintävirasto Traficomin kävelyn ja 
pyöräliikenteen edistämisohjelmien laadintaan tarkoitettua 
valtionavustusta. Traficomista työtä ovat ohjanneet Tytti 
Viinikainen 9.2021 asti ja Virpi Ansio 9.2021 alkaen.
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Edistämisohjelman laatimisprosessi 2/2

�‡ Pyöräliikenteen tavoiteverkon toiminnallisen luokittelun 
laatimisessa on hyödynnetty Vaasan kaupungin valmisteilla 
olevan kaupunginosakeskustyön keskusluokittelua

�‡ Tämän pohjalta pääreitit ja aluereitit on määritelty 
Väyläviraston pyöräliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti 
hyödyntäen  aikaisempia pyöräliikenteen tarkasteluja, 
tietoja suunnitteilla olevista kaupunkikehityksen hankkeista 
sekä työryhmän paikallistuntemusta.

�‡ Pyöräilyn tarkennetusta verkkosuunnitelmasta,  keskusta -
alueelle laadittiin ensin kaksi vaihtoehtoa

�‡ Ensimmäinen vaihtoehto laadittiin Väyläviraston 
pyöräliikenteen suunnitteluohjeen yleisohjeen määritelmään 
�µ�7�L�L�Y�L�L�V�V�l���N�D�W�X�W�L�O�D�V�V�D�����M�R�V�V�D���S�\�|�U�l�O�L�L�N�H�Q�W�H�H�Q�� �P�l�l�U�l�W���R�Y�D�W��
suuret, laadukkaan pyöräliikenteen reitin ominaisuudet ja 
suunnittelukriteerit toteutuvat yleensä yksisuuntaisilla 
�M�l�U�M�H�V�W�H�O�\�L�O�O�l���S�D�U�K�D�L�W�H�Q�µ���S�R�K�M�D�X�W�X�H�Q��

�‡ Yksisuuntaiseen pyöräliikenteeseen siirtymisestä laadittiin 
kehityspolku, jossa vuonna 2030 hyödynnettäisiin vielä 
osittain nykyisiä kaksisuuntaisia järjestelyjä ja vuonna 2040 
olisi keskusta -alueella  siirrytty pääosin yksisuuntaisiin 
ratkaisuihin.

�‡ Lisäksi Vaasan kaupungin edustajien pyynnöstä laadittiin 
kaksisuuntaisiin pyöräliikenteen järjestelyihin pohjautuva 
ehdotus.

�‡ Vaihtoehdot vietiin Kaupunkiympäristön toimialan 
johtoryhmä käsiteltäväksi. Johtoryhmä päätti, että työtä 
jatketaan kaksisuuntaisiin pyöräliikenteen järjestelyihin 
pohjautuvaa vaihtoehtoa kehittäen. Joissakin tilanteissa 
yksisuuntaisia ratkaisuja voidaan kuitenkin hyödyntää jos ne  
tilankäytön tai turvallisuuden näkökulmasta nähdään 
toimivampina.
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Työryhmä ja laaja 
ohjausryhmä
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Työn on tilannut Vaasan kaupungin kuntatekniikan 
suunnitteluyksikkö, jossa työn projektipäällikkönä on 
toiminut Siri Gröndahl.

Työn etenemisestä on vastannut työryhmä, johon on 
kuulunut Vaasan kaupungilta:
�‡ Kadunsuunnittelupäällikkö Siri Gröndahl
�‡ Kuntatekniikan johtaja Jukka Talvi, 
�‡ Liikennesuunnittelija Tomi Kaunismäki, 4.2021 asti
�‡ Projekti -insinööri Villiam Gahmberg, 8.2021 alkaen
�‡ Yleiskaavoittaja Jussi Telaranta 
�‡ Kaavoitusarkkitehti Anne Majaneva
�‡ Viestintäsuunnittelija Ilari Rautiainen

Konsulttina työssä toimi Sitowise Oy. Konsultin 
projektipäällikkönä toimi Milla Talja. Työhön osallistuivat 
lisäksi Laura Mansikkamäki, Laura Björn, Matias Härme 
ja Maiju Lintusaari.

Laajan ohjausryhmän työskentelyyn ovat lisäksi 
osallistuneet 

Vaasan kaupungilta
�‡ Tomas Häyry , kaupunginjohtaja, 

avauspuheenvuoro
�‡ Talous - ja strategiajohtaja Miia Äkkinen , 

avauspuheenvuoro
�‡ Päivi Korkealaakso, kaavoitusjohtaja
�‡ Mika Lehtonen, liikuntatoimen johtaja
�‡ Tapio Ollikainen, kaupungin toimitilajohtaja
�‡ Jyrki Jokinen, aluerehtori
�‡ Paula Frank, rakennustarkastaja
�‡ Elisabeth Hästbacka, esteettömyyskoordinaattori
�‡ Mika Hakosalo, energia - ja ilmastoasiantuntija
�‡ Suunnittelu insinööri Keijo Saarenmaa
�‡ Kehittämispäällikkö Hanna Huhtakangas

Sidosryhmistä
�‡ Kjell Lind, liikenneturvallisuussuunnittelija, Etelä -

Pohjanmaan elinkeino -, liikenne - ja 
ympäristökeskus

�‡ Ben Antell, tekninen johtaja, Mustasaari
�‡ Matias Båsk, logistiikka -asiantuntija, Vaasan 

seudun Kehitys Oy VASEK
�‡ Tiemestari Kjell Sundsten, Mustasaaren kunta
�‡ Tytti Viinikainen, Traficom



1.3 Kävelyn ja pyöräilyn edistämisen hyödyt

�‡ Päästöt vähenevät

�‡ Liikunta ja hyvinvointi lisääntyvät

�‡ Kaupungin elinvoimaisuus ja viihtyisyys lisääntyvät

�‡ Turvallinen ja esteetön kävely -ympäristö mahdollistavat 
lasten ja vanhusten itsenäisen liikkumisen lisäten tasa -
arvoa

�‡ Pyöräilyn terveyshyötyjen arvioimiseen on maailman 
terveysjärjestö WHO kehittänyt HEAT -työkalun (Health 
Effect Assessment Tool . HEAT -työkalulla tehdyn 
laskelman perusteella pyöräilyn kulkumuoto -osuuden 
kasvattaminen Vaasassa nykyisestä 16 %:sta 25 %:iin 
vuoteen 2035 mennessä toisi vuosittain 3,0 miljoonan 
euron säästöt.

�‡ Pyöräilyn lisääntyminen myös sujuvoittaa 
henkilöautoliikennettä ja suuret kapasiteetin lisäämiseen 
tähtäävät väyläinvestoinnit voidaan välttää erittäin 
kustannustehokkailla toimenpiteillä. Muut hyödyt mukaan 
arvioituna Vaasassa pyöräilyn vuotuiset kokonaishyödyt 
nousevat 7,4 miljoonaan euroon. 
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Lähteet: Vaasan kestävän 
liikkumisen ohjelma 2019 ja 
Vaasan kaupungin pyöräilyn 
edistämisen 
kärkitoimenpiteet 2018



1.4  Pyöräliikenteen suunnittelun periaatteet 

Väylävirasto on vuonna 2020 julkaissut pyöräliikenteen 
suunnitteluohjeen, jota on tässä työssä käytetty 
suunnitteluohjeena pyöräliikenteen osalta. 

�‡ Pyöräliikenteen suunnittelussa keskeistä on tunnistaa 
pyöräliikenne omaksi kulkumuodokseen

�‡ Rauhallisessa liikenneympäristössä pyöräliikenne on osa 
ajoneuvoliikennettä. Liikennemäärien ja nopeuksien 
kasvaessa pyöräliikenne erotellaan muusta 
ajoneuvoliikenteestä

�‡ Toimivan liikenneympäristön muodostavat viisi 
peruskriteeriä, joita ovat turvallisuus, suoruus, 
yhdistävyys, vaivattomuus ja miellyttävyys, jotka on 
kuvattu tarkemmin kuvassa 1. 

�‡ Miellyttävyyteen tämän työn työryhmä lisäsi tavoitteen 
�µ�0�D�K�G�R�O�O�L�V�X�X�N�V�L�H�Q���P�X�N�D�D�Q���H�U�L�O�O�l�l�Q���D�X�W�R�O�L�L�N�H�Q�W�H�H�V�W�l�� �V�H�N�l��
�Y�H�V�L���M�D���O�X�R�Q�W�R�S�D�L�N�N�R�M�H�Q���l�l�U�H�O�O�l�µ
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Kuva 1. Laadukkaan pyöräliikenteen 
reitin ominaisuudet ja 
suunnittelukriteerit (Väylävirasto 2020.) 



VERKKOSUUNNITTELUSSA TUNNISTETTAVA 

�‡ Kaupunkikeskus

�‡ Aluekeskukset

�‡ Paljon palveluja ja toimintoja sisältävä tilastollinen 
suurosa -alue, iso kaupunginosa, kaupunkiseudun 
kuntakeskus, merkittävä työ -, opiskelu - tai palvelualue
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Pyöräliikenteen 
verkkosuunnittelun 
periaatteet

PAIKALLISET TOIMINTOALUEET
�‡ Palveluja sisältävä kaupunginosa, työ - tai opiskelupaikka 

tai asuinalue, merkittävä virkistys - tai vapaa -ajan alue

ASUINALUE TAI PIENI TYÖPAIKKA -ALUE

�‡ Rajalliset palvelut tai ei lainkaan palveluja sisältävä 
asuin - tai työpaikka -alue. (Väylävirasto 2020)

Kuva 2. Pyöräliikenteen verkon 
toiminnallinen luokittelu (Väylävirasto 2020)

Kaupunkikeskus
Aluekeskus
Pääreitti
Asuinalue tai 
työpaikka -alue

Pääreitti
Aluereitti

Pyöräliikenteen ajallinen 
saavutettavuusalue
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Kävelyverkon suunnitteluohjeena on hyödynnetty 
Jalankulku - ja pyöräilyväylien suunnitteluohjetta 
(Liikennevirasto 11/2014)

�‡ Kävelyverkkoon voi jalankulkuympäristön eri 
elementtien ( jalkakäytävät, kävelyväylät ja -alueet, 
kävelykadut, ulkoilureitit, yhteisen tilan ratkaisut sekä 
puistot ja viheralueet) lisäksi kuulua yhteisiä väyliä 
pyöräilijöiden kanssa, yksityisiä teitä sekä teiden ja 
katujen pientareita. 

�‡ Kävelyverkon tärkeimmät painopistealueet ovat 
keskustat, jalankulkuvyöhykkeet sekä yhteydet 
joukkoliikenteen pysäkeille. 

Työssä hyödynnetyt ulkoalueiden esteettömyyden 
tavoitetasot on määritelty SuRaKu -projektissa.
(https://www.invalidiliitto.fi/esteettomyys/ulkoalue)

Kävely -ympäristön kannalta tärkeimpiä 
tavoitteita ovat

�‡ Viihtyisyys
�‡ Turvallisuus
�‡ Sujuvuus
�‡ Esteettömyys
�‡ Kaupunkirakenne on ihmisen 

mittakaavan mukainen 

Kävelyverkon 
suunnittelun periaatteet



1. Suunnittelualue
2. Kävelyn ja pyöräilyn 

kehittämistyötä 
tukevat strategiat

3. Asukaskyselystä 
nousseet 
kehittämiskohteet

2. Nykytila



2.1. Suunnittelualue
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Kuva 3. Suunnittelualue

�‡ Vaasa on 67 000 asukkaan 
yliopistokaupunki

�‡ Vaasan kaupunkiin kuuluu Vaasan 
keskustaa ympäröivän alueen lisäksi  
Vähäkyrön alue. Alueita erottaa 
Mustasaaren kuntaan kuuluva maa -
alue.

�‡ Vaasassa on kävellen ja pyöräillen 
liikkumista tukeva, tiivis 
kaupunkirakenne. 80 % Vaasan 
asukkaista asuu alle 5 km:n 
etäisyydellä keskustasta.
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Vaasan kaupungin vuoden 2020 �³ 2021 strategiassa erityisesti hyvinvointitavoitteet (Suomen onnellisimmat asukkaat) ja 
hiilineutraaliustavoite (hiilineutraali 202X) ovat lähtökohtina kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelmalle.

2.2 Vaasan kaupungin strategia kävelyn ja 
pyöräilyn edistämisohjelman näkökulmasta



2.2 Kestävän liikkumisen ohjelma 18

Vaasan kaupunki on laatinut kestävän liikkumisen 
ohjelman, joka on hyväksytty kaupunginhallituksessa 
20.4.2020.

Kestävän liikkumisen ohjelman toimenpiteissä on useita  
toimenpiteitä, jotka liittyvät tähän kävelyn ja pyöräilyn 
edistämisohjelman laadintaan tai jotka on toteutettu 
tässä työssä. 

Näistä merkittävimpiä ovat:

�‡ Pyöräilyn kehittämishankkeisiin varataan 
korvamerkitty budjetti

�‡ Kävelykeskustan kehittäminen ja laajentaminen

�‡ Pyöräilyverkon toteutussuunnittelu ja priorisointi

�‡ Nykyisten pyöräteiden parantamishankekori

�‡ Pyöräpysäköinnin kehittämissuunnitelma

�‡ Talvihoidon ja kunnossapidon 
laatuverkkosuunnitelma

�‡ Lähiliikkumisympäristöjen turvallisuuden, 
esteettömyyden ja viihtyisyyden kehittäminen 
kävelyyn ja pyöräilyyn kannustavaksi



Vaasan kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelman 
laatimisen kytkeytyminen seudulliseen suunnitteluun

Valmisteilla Pohjanmaan liikennejärjestelmäsuunnitelma, 
jonka luonnoksessa tavoitteina ja toimenpiteinä:

�‡ Tavoite: Pyöräliikenneverkon hierarkkinen määrittely on 
tehty koko maakunnan alueella. Erillisten pyöräväylien ja 
pyöräliikenteen laatukäytävien määrä on lisääntynyt ja 
pyöräväylien epäjatkuvuuskohtia poistettu.

�‡ Toimenpide: Vaasan kävelyn ja pyöräliikenteen 
edistämisohjelman toimenpiteiden toteuttaminen ja 
laajentaminen seudulliseksi.

�‡ Tavoite: Liikennejärjestelmä mahdollistaa esteettömät ja 
saumattomat matkaketjut

�‡ Toimenpide: Liityntäpysäköinti - ja 
saattoliikennepaikkojen (henkilöautot ja polkupyörät) 
toteuttaminen joukkoliikenteen runkoyhteyksien varsille

Käynnistymässä Vaasan seudun 
liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen.

Käynnistymässä Vaasan ja Mustasaaren tie - ja 
katuverkkosuunnitelman laatiminen.

Valmistunut 6.2021 Vähähiiliset liikennepalvelut Vaasan 
seudulla 2030 �²tiekartta, jossa laadittu tavoitetila vuodelle 
2030.
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1.5  Asukaskyselystä 
nousseet 
kehittämiskohteet

Kävely
1. Reittien parempi kunnossapito

2. Jalankulkijoille ja pyöräilijöille erotetut reitit

3. Siistimpi ja viihtyisämpi ympäristö
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Kävely - ja pyöräilyreittien hankalissa paikoissa koettiin yleisemmin 
olevan turvattomuuteen liittyviä puutteita. Kävelyn hankalina 
paikkoina korostuivat erityisesti Vaasan puistikko/ Sepäkyläntie
sekä Wolffintien ja Järvikadun ympäristö. Pyöräilyn hankalina 
paikkoina nostettiin laajasti keskusta -aluetta, mutta myös 
keskustan ulkopuolelta kohteita mm. Alskatientien varsi.

Asukaskyselyn tulokset kokonaisuudessaan on esitetty liitteessä 4.

Pyöräily
1. Pyöräteiden jatkuvuus ja yhtenäisyys

2. Pyöräteiden kunto

3. Pyöräilymahdollisuudet ja pyöräteiden riittävä  määrä



Tavoitteet



Tavoitteet
22

�‡ Pyöräily ja jalankulku ovat ensisijaiset
kulkumuodot keskustassa . Keskustan
kehittäminen kokonaisuutena .

�‡ Lähiöiden , asuinalueiden , keskusten sekä
tärkeimpien oppilaitosten ja työpaikkojen välille
luodaan sujuvat ja turvalliset pyöräilyn ja
jalankulun yhteydet .

�‡ Edistetään yhteispeliä liikenteessä

�‡ Liikenneturvallisuutta parannetaan : tavoitteena
0-visio, jossa kenenkään ei tarvitse kuolla tai 
loukkaantua vakavasti liikenteessä

�‡ Esteettömyyden edistäminen nähdään
myönteisenä asiana kaikille asukkaille

�‡ Taataan kävely - ja pyöräilyväylien hyvä 
hoitotaso kaikkina vuodenaikoina

�‡ Strategian mukainen budjetointi

�‡ Kunnan liikenneinvestoinneissa ja ylläpidossa
vähintään 20 % on sijoitettava
pyöräliikenteeseen ja jalankulkuun YK:n
suosituksen muokaisesti

�‡ Edistetään pyöräilyä ensisijaisesti siellä missä
vaikutukset suurimmat (paras hyöty -
kustannussuhde ). 

�‡ Kehitetään kävelyn ja pyöräliikenteen viitoitusta
sekä älykästä opastusta

�‡ Kaupunki toimii esimerkkityönantajana



Pyöräilyn tarkennetut 
tavoitteet

�‡ Pyöräily on nopein kulkumuoto lyhyillä 
matkoilla

�‡ Pyöräilyn kulkutapaosuus 20 % kaikista 
matkoista vuonna 2030

�‡ Pyöräilyä kehitetään yhtenäisin 
periaattein ja uuden suunnitteluohjeen 
mukaisesti

�‡ Lisääntyvään pyöräliikenteeseen 
varaudutaan pyöräpysäköintipaikkojen 
kaavoituksessa

�‡ Kouluihin sekä liikunta - ja 
tapahtumapaikkoihin tulee olla sujuvat ja 
turvalliset pyöräliikenteen yhteydet ja 
laadukas pyöräpysäköinti

�‡ Kävely -ympäristöt ovat siistejä ja viihtyisiä

�‡ Esteettömyydessä huomioidaan  erilaiset 
käyttäjät (reunakivet, suojatiet, liikennevalot)

�‡ Rannoilla mahdollistetaan hidas liikkuminen 
tunnelmallisessa ympäristössä

HUOM. Virkistysreittejä ei ole käsitelty tässä 
työssä lukuun ottamatta rannan maisemareitin 
kehittämistä.
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Kävelyn tarkennetut 
tavoitteet



Kävelyn ja pyöräliikenteen kehittämisen rahoitus

Vaasan kaupungin kävelyn ja 
pyöräilyn budjetti 
�‡ Vuoden 2021 toteuma: Pyöräily ja kävely 

infran investoinnit 750 ���������½�����.�X�Q�W�D�W�H�N�Q�L�L�N�D�Q��
kokonaisinvestoinnit 26,882 milj �½�����.�l�Y�H�O�\�Q���M�D��
pyöräilyn investointien osuus n. 3 % 
kuntatekniikan kaikista investoinneista.

�‡ Vuoden 2022 talousarvio: Pyöräily ja kävely 
infran investoinnit 3,445 milj �½����
Kuntatekniikan kokonaisinvestoinnit 30,849 
milj �½�����.�l�Y�H�O�\�Q���M�D���S�\�|�U�l�L�O�\�Q���L�Q�Y�H�V�W�R�L�Q�W�L�H�Q��
osuus n. 11 % kuntatekniikan kaikista 
investoinneista.

�‡ Tavoitteena vuodelle 2023 ja siitä eteenpäin, 
että kävelyn ja pyöräilyn investointien osuus 
on n. 20 % kuntatekniikan kaikista 
investoinneista.

Palveluallianssi ja 
hankerahoitus
�‡ Vaasan kaupungin tavoitteena on kehittää 

pyöräilyn suunnitteluun, rakentamiseen, 
ylläpitoon, markkinointiin ja kehittämiseen 
liittyvä palveluallianssi. 

�‡ Allianssimalli on hankkeen keskeisten 
toimijoiden välinen, jossa osapuolet 
vastaavat hankkeen suunnittelusta ja 
rakentamisesta yhdessä yhteisellä 
allianssiorganisaatiolla, ja jossa toimijat 
jakavat hankkeeseen liittyvät riskit ja hyödyt

�‡ Kävelyn ja pyöräilyn kehittämistä pyritään 
jouduttamaan hakemalla aktiivisesti siihen 
liittyviä hankerahoituksia
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Pyöräilyn tavoiteverkko 25

Jatkuva viiva: vaatii laatutason 
kehittämistä. Katkoviiva: 
kokonaan uusi reitti

Aluekeskus

Pääreitti

Aluereitti

Maisemareitti

Yhteystarve, pääreitti

Yhteystarve, aluereitti

Kuntarajat 

Kaupunkikeskus

Selite

Paikalliskeskus tai toimintoalue

Kuva 4. Pyöräilyn tavoiteverkko (Vaasan kaupunki ja 
Sitowise 2021). Tavoiteverkko jpg -muodossa on esitetty 
liitteessä 1. 



Pyöräliikenteen pääreitti

�‡ Pyöräliikenteen pääreitti yhdistää pyöräliikenteen saavutettavuusalueella olevat aluekeskukset 
kaupunkikeskukseen.

�‡ Reitti suunnitellaan nopean pyöräliikenteen ehdoilla korkealla laatustandardilla

�‡ Pääreitit ovat asfalttipäällysteisiä, ja niiden kunnossapito on priorisoitu korkealle niin liukkaudentorjunnan, 
lumen - ja hiekanpoiston, kuin vaurioituneen päällysteen tai valaistuksen korjaamisen osalta

�‡ Vaasan kaupungin pyöräilyn pääreitit ovat pääsääntöisesti kaksisuuntaisia pyöräteitä.

�‡ Pääreittien päällysteleveyksissä pyritään varautumaan pyöräilymäärien kasvuun ja mitoittamaan ne 
Väyläviraston suunnitteluohjeen baanojen päällysteleveyden ohjearvon mukaan ks. taulukko alla
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Taulukko 1. 
Kaksisuuntaisen 
pyörätien 
päällysteleveys 
(Väylävirasto 
2020)

�‡ Erottelussa pyritään käyttämään viherkaistoja tai kiveystä maaliviivan sijaan. 
�‡ Kävelyn ja pyöräilyn liikennevalo -ohjauksen fyysisten ja toiminnallisten järjestelyiden laatutaso määritetään 

reittiluokituksen perusteella. Pääreiteillä järjestelyt ovat kattavammat ja toiminta sujuvampaa kuin aluereiteillä tai 
pakallisreiteillä.

�‡ Pyöräilyväylällä pyritään käyttämään värillistä asfalttia korostamaan pyöräilyn pääväylää muusta pyöräverkosta sekä 
ajoneuvoväylistä.



Pyöräliikenteen aluereitti

�‡ Yhdistää paikalliskeskuksen tai 
toimintoalueen kaupunkikeskukseen 
tai aluekeskukseen tai näihin 
johtavaan pääreittiin. 

�‡ Pyöräliikenteen ajallisen 
saavutettavuusalueen ulkopuolella 
oleva kaupunkikeskustan ja 
aluekeskuksen välinen yhteys on 
aluereitti, koska pyöräliikenteen 
määrä tällaisilla reitin osilla on 
yleensä pienempi.

�‡ Aluereitissä on pääreitin tapaan 
tärkeää yhtenäisyys, loogisuus ja 
jatkuvuus. Aluereitti esitetään 
omana merkintänään 
yleiskaavakartassa.

�‡ Aluereiteillä pyritään jalankulun ja 
pyöräliikenteen erotteluun
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Kuvaaja: Anna Korpinen, Sitowise



Maisemareitti

�‡ Maisemareitti eroaa pyöräilyn pääverkosta 
sorapäällysteellään sekä sillä, että jalankulkua 
ja pyöräilyä ei erotella toisistaan.

�‡ Maisemareitillä pyöräilyn liikennemäärät ovat 
korkeita, joten reitin kunnossapito 
priorisoidaan pääverkon kaltaiseksi.

�‡ Vuonna 2021 voimassa olevassa kaavassa 
maisemareitti on noin neljän kilometrin 
pituinen virkistysreitti keskustan länsipuolella, 
alkaen pohjoisessa Onkilahdelta, kiertäen 
keskustan ja jatkaen Hietalahden 
uudensairaala -alueen ohitse edelleen 
kaakkoon.

�‡ Pyöräilyn tavoiteverkon laatimisen yhteydessä 
on kuitenkin tunnistettu, että suuri osa 
nykyisestä maisemareitistä on tarpeen 
muuttaa pyöräilyn pääreitiksi.
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Paikallisverkko

�‡ Paikallisverkko täydentää 
pyöräliikenteen alue - ja pääverkkoa 
korttelitasolla niin, että pyöräilijä 
saavuttaa helposti, turvallisesti ja 
nopeasti kaikki määränpäät. 

�‡ Paikallisverkkoa ovat käytännössä 
kaikki pääreittien, aluereittien ja 
maisemareitin ulkopuoliset tiet ja 
kadut. 

�‡ Käytännössä niillä kaduilla missä ei 
ole erillisiä pyöräliikenteen 
järjestelyjä, polkupyöräilijän 
perusratkaisu on kulkea ajoradalla 
osana muuta ajoneuvoliikennettä.
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Pyöräilyn tarkennettu verkkosuunnitelma 
keskusta -alueelta
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Kuva 5. Pyöräilyn tarkennettu 
verkkosuunnitelma keskusta -alueella. 
Pdf -muodossa verkkosuunnitelma löytyy 
liitteenä 2. 
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