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Tassa tydssa on pyritty l0ytamaan kustan-
nustehokkaimmat ja nopeasti toteutettavia
karkitoimenpiteita. Kompaktina ja tasaisen
kaupunkina Vaasalla on erinomaiset edelly-
tykset nousta Suomen yhdeksi johtavaksi
pyorailykaupungiksi.

X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X

.

Pyorailyn edistaminen kannattaa! Yksi pyorailyyn e
sijoitettu euro tuo kahdeksan takaisin. Vaasassa oAb
pyorailyn kaksinkertaistaminen toisi 7,4 M€ edesta
taloudellisia hyotyja joka vuosi. Pyorailyyn panos-
taminen on koko kaupungin elinvoimaisuuden ja et , , :
hyvinvoinnin kannalta aarimmaisen kannattavaa DL ALY R e P A

toimintaa. ett’
&¥ - "Pddpainona tybssd on kustannus-
(T Hh ~ tehokkaiden ja nopeasti toteutettavien
Vo - toimenpiteiden mddrittiminen”

Vaasassa xx.xx.2018, xxxx, Xxxxx
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1. PYORAILYN POTENTIAALI VAASASSA




POLKUPYORA - CYKEL [
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PYORAILYN POTENTIAALI VAASASSA

VAASA ON MONELLA TAVALLA POTENTIAALINEN
PYORAILYKAUPUNKI. MAASTON TASAISUUS, KAUPUNGIN TIIVEYS
JA OPISKELIJOIDEN SUURI MAARA OVAT PYORAILYN SUOSION
KASVATTAMISEN HYVIA PERUSEDELLYTYKSIA.

Vaasa on monella tavalla potentiaalinen pyorailykaupunki - se on
opiskelijakaupunki, kompakti kaupunki, kaupungin sisdiset etaisyydet
ovat lyhyita ja maasto on tasaista. Lisaksi pyoraily sopii hyvin Vaasan
energiakaupunkiprofiiliin.

Vaasalaisista noin 80% asuu pyorailyetaisyydella (alle 5km)
keskustasta! Tydomatkojen keskipituus on 4,3 km ja opiskelu- ja
koulumatkojen 3,2 km.

Keskustan osayleiskaavatyon yhteydessa on laadittu
saavutettavuuskartat, jotka kertovat kuinka kaukaa keskusta on
saavutettavissa 5 ja 15 minuutin ajassa eri kulkumuodoilla.
Pyorailymaarien kasvattamisesta pyorailysta tulee tehda Vaasassa
nopeaa ja vaivatonta suorilla ja nopeilla pyoraily-yhteyksilla eri
puolilta kaupunkia.

Vaasassa pyorailldan jo
verrattain paljon, mutta
179 km pyorétieverkolle
mahtuu viela! Lyhyilld
automatkoilla on paljon
pyorailypotentiaalia.

Vaasalaisista 81% asuu
pyorailyetdisyydella (alle
5km) keskustasta.
Tydmatkojen keskipituus
on 4,3 km ja opiskelu- ja
koulumatkojen 3,2 km.

AUTO-BIL &
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Mm. keskustan harva ja epalooginen
pyoraverkko, vaylien huono laatu- ja
kunnossapitotaso ja heikot
liittymajarjestelyt ovat Vaasassa
pyorailyn maaraa vahentavia tekijoita.

Kuva: Esa Luoto






Kuva: ECF

PYORAILYN EDISTAMINEN
KANNATTAA!

PYORAILYN EDISTAMINEN EI OLE PELKASTAAN KANNATTAVAA, VAAN SE ON ERITTAIN
TUOTTOISAA. VAASASSA ON ERINOMAISET EDELLYTYKSET LISATA ENTISESTAAN
PYORAILYN MAARAA JA SAAVUTTAA NAIN SUURIA TALOUDELLISIA SAASTOJA
YHTEISKUNNALLE. SUURIMMAT SAASTOT OVAT SAATAVISSA LISAANTYVAN FYYSISEN
AKTIIVISUUDEN KAUTTA TERVEYSHYOTYINA.

PYORAILYN HYODYT VAASASSA

PYORAILYN EDISTAMINEN on taloudellisesti erittain kannattavaa toimintaa, mika on
osoitettu useiden eri pyorailyhankkeiden kannattavuuslaskelmissa eri puolilla maailmaa.
Pyorailyhankkeiden hydtykustannussuhteet ovat olleet korkeimmillaan naissa laskelmissa yli
30! Yksi pyorailyyn sijoitettu euro tuo sen takaisin moninkertaisena! Pydrailyn
kilometrikohtaisen hyddyn on arvioitu olevan 0,16 — 1,30 euron valilla autoilun tuottaessa
yhteiskunnalle tappiota 0,15 €/km.

FYYSISEN AKTIIVISUUDEN vahaisyys aiheuttaa vuosittain arviolta vahintaan 3 miljardin
euron suuruiset kustannukset yhteiskunnalle. Kuntien osuus tasta summasta on arviolta 25
%. Suorasukaisella matematiikalla Vaasan osalta tama tarkoittaa noin 9,1 miljoonaa euroa.

PYORAILYLLA SAAVUTETTAVAT TALOUDELLISET HYODYT ovat huomattavan suuria ja
muodostaa noin 37,5% pyorailyn kokonaishyddyista. Pyorailyn terveyshyotyjen
arvioimiseen on maailman terveysjarjestd WHO kehittanyt HEAT -tyokalun (Health Effect
Assessment Tool). HEAT -tyokalulla tehdyn laskelman perusteella pydrailyn kulkumuoto-
osuuden kasvattaminen Vaasassa nykyisesta 16 %:sta 25 %:iin vuoteen 2035 mennessa toisi
vuosittain 3,0 miljoonan euron saastot.

Pyorailyn edistamisesta saadaan myds muita hydtyja. Liikenne on yksi suurimmista
hiilidioksidipaastojen lahteista. Pyorailyn lisdédntyminen myds sujuvoittaa henkildauto-
liikennetta ja suuret kapasiteetin lisaamiseen tahtaavat vaylainvestoinnit voidaan valttaa
erittain kustannustehokkailla toimenpiteilla. Yksi pyorailyyn sijoitettu euro tuo yhteis-
kunnalle kahdeksan takaisin monen tekijan summana. Muut hyddyt mukaan arvioituna
Vaasassa pyorailyn vuotuiset kokonaishyddyt nousevat 7,4 miljoonaan euroon.
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KAIKEN KAIKKIAAN pyoraily kaupunkiymparistdssa on nopea, halpa, ymparistoystavallinen
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ja vaivaton tapa liikkua. Pyorailya on syyta tukea kaikin mahdollisin keinoin. i
vy A I"KULKU-| TAVOITE-| TALOUDELLINEN
MUOTO-OSUUS | VUOSI | LISAHYOTY €/v
20 % 2035 1,5 M€
1 » » 8 25 % 2035 3,0 M€
30 % 2035 4,5 M€

Taulukko 1.  Pyérdilyn kasvun taloudelliset vaikutukset 20 — 30 % pyordilyn
tavoitekulkumuoto-osuuksilla

YKSI PYORAILYYN SIJOITETTU EURO TUO KAHDEKSAN TAKAISIN.



PYORAILYN HYODYT VAASASSA

VAASAN NYKYINEN PYORAILYN MAARA TUOTTAA YHTEISKUNTATALOUDELLISIA

SAASTOJA 9,2 M€ VUOSITTAIN. LAHTOKOHDAT VAASASSA PYORAILYN
EDELLEEN EDISTAMISELLE OVAT HYVAT, JOTEN LISASAASTOT VOIDAAN
REALISOIDAHYVINKIN MALTILLISILLA SIJOITUKSILLA.

SIIRTYMINEN AUTOILUSTA PYORAILYYN TUO
SAASTOJA YHTEISKUNNALLE

Pyorailyn tuomien yhteiskuntataloudellisten saastdjen lisaksi pyoraily
tukee tutkitusti paikallistaloutta. Suomalainen autonomistaja kayttaa
autoiluun keskimaarin 7 000 €/v. Iso osa tasta rahasta poistuu
paikallistaloudesta Jos Vaasassa henkil6autosuorite tai autojen maara
vahenisi 5 prosentilla, jaisi potentiaalisia varoja paikallistalouteen 4,5 M€
enemman joka vuosi.

84% 16%

Paikallisesta taloudesta Paikalliselle taloudelle
poistuvat varat jédvat varat

Polttoaine, vakuutukset, hankintahinta Ajokortti, korjaus, huolto,
ajan kuluessa, rahoituskulut jtilleenmyynnin kate

89 M€/v 17 M€/v

Kuva 2. Autoiluun sijoitettujen varojen poistuminen ja séilyminen paikallistaloudessa

KUNNOSSAPITO ON ENNAKOIVAA TERVEDENHOITOA!

Heikko kunnossapidon taso laskee ymparivuotisen pyorailyn maaraa noin 15-
20%. Vaasassa loukkaantuu vuosittain arviolta 2 400 ihmista kaatumistapa-
turmissa, joista aiheutuu noin 18 M€ vuotuiset kustannukset. Merkittava osa
kaatumistapaturmista, 38-61 %, voitaisiin valttaa paremmalla kunnossapidon
palvelutasolla. Vaasassa talvihoidon tason nosto noin 70 000 eurolla/vuosi
toisi saastoja nopeasti 2,0 M€ / vuosi.

+1833 843 €/v

Kaatumistapaturmat
vahentyvat 10 % ’
Kunnossapitotason nosto Kunnossapitotason nosto
Budjetti + 20 % Budjetti+ 20 %
+1999 197 €/v
Talvipyorailyn

maara kasvaa 20 %

+ 165 354 €/v

Kuva 3. Korkeamman kunnossapidon palvelutason taloudellinen vaikutuspotentiaali

KAMPANJOINTI ON KUSTANNUSTEHOKASTA

Suurimmat hyoty-kustannussuhteet pyorailyn edistamisessa ovat saatavissa
kampanjoiden kautta. Erityisen hyvia tuloksia on saatu tydomatkapyorailyn
kampanjoilla. Vaasassa esimerkiksi kaupungin tyontekijoille suunnattu
tydmatkapydrailyn kampanja toisi sijoitetun padgoman 20-30 kertaisesti
takaisin.
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USEIN KUVITELLAAN, ETTA AUTOLLA KESKUSTAAN SAAPUVAT KAYTTAV__AT | X _;! ] N
ENITEN RAHAA OSTOKSIIN. TUTKIMUKSET KUITENKIN OSOITTAVAT, ETTA . \g

PYORALLA JAKAVELLEN KESKUSTAAN TULEVIEN OSTOVOIMA ON VAHINTAANKIN
YHTA SUURI KUIN AUTOLLA SAAPUVIEN. LISAKSI SUURIN OSA TEHTAVISTA
OSTOKSISTA El VAATISI AUTOA NIIDEN KULJETUKSEEN.

PYORAILIJOIDEN OSTOSKAYTTAYTYMINEN

Tampereella vuonna 2002 laaditussa kyselyssa yrittajat arvioivat autolla saapuvien
asiakkaiden osuuden todellista suuremmaksi. Yrittajien arvio autolla saapuvista
asiakkaiden osuudesta oli 75,7 %, kun heidan todellinen osuutensa oli 34,5 %. [1]

Itavallassa Grazissa kaupoissa toteutettu selvitys esitti, etta 94 % kaikista autolla
tehdyista kauppamatkoista olisi voitu tavaroiden kuljettamisen puolesta toteuttaa
pyoralla. [2]

Samansuuntaiseen lopputulokseen tultiin myos Saksassa Miinsterissa tehdyssa
selvityksessa. Noin joka neljas kauppojen asiakkaista osti kaksi ostoskassillista tai
enemman tavaraa, mika olisi vaatinut vahintaan tavarapyoraa tai autoa niiden kotiin
kuljettamiseksi. [3]

,,,,,,
e L8N
« AamLe \s <0

Kavelijat ja pyorailijat kayttavat yhdella kayntikerralla autoilijoita vahemman rahaa,
mutta he kayvat autoilijoita useammin ostoksilla ja heidan kokonaiskulutuksensa on . R

nain suurempi. Saksan Munsterissa tehdyn selvityksen mukaan pydrailijat kayttivat 10 \ 7% DAY
€ enemman kuukaudessa ostoksiin kuin autoilijat. Bernissa tehdyn selvityksen - ' >3 R
mukaan pyorailijdiden vuotuinen ostovolyymi pysakointineliometria kohden oli 11 %
korkeampi kuin autoilijoiden. [3]

Kuudessa ranskalaisessa kaupungissa tehdyn selvityksen mukaan autolla saapuvat
kayttivat viikossa vahiten eri likennemuodoilla saapuvista rahaa ostoksiin. [4]

Tampereen yrittdjdkysely 2003, Tampereen kaupunki
Shopping behaviour in Graz and the surrounding areas, ARGUS, 2009
Shop by bike scheme, Cyclelogistics, Wrighton, 2013
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PYORAILY & PAIKALLISTALOUS

KIVIJALKAKAUPPOJEN MENESTYMINEN JA PYORAILY

Melbournessa ostoskadulla tuntia kohden pyorien pysakaintinelion laskettiin
tuottavan 3,6 kertaa enemman tuloja liikkeille kuin autopysakaointinelion. [5]

Tehdyissa tutkimuksissa kaupunkien keskustoissa kauppakatujen liikenteen
rauhoittamisen on todettu parantavan viihtyisyytta, lisdavan asiakaskaynteja
seka edistavan kivijalkakauppojen liiketoimintaa. Esimerkiksi Portlandissa
kadun rauhoittaminen ja viihtyisyyden lisadaminen toi 8,9 % lisaa myyntia
kadun varren liikkeille. [6]

Vastaavasti New Yorkissa Manhattanin 9. Avenuen korkealaatuinen
pyorailyvayla muun liikenteen rahoittamisen toimenpiteiden ohessa nosti
vaikutusalueella sijaitsevien kauppojen myyntia 49 %. Samaan aikaan muilla
laheisilla kaduilla sijaitsevien kauppojen myynnin nousu oli 3 %. [7, 8]

Vahentynyt autoilu lisaa ihmisten ostovoimaa ja tuo lisaa tuloja nimenomaan
paikallistalouteen. Autoliiton laskureiden (www.autoliitto.fi) mukaan
keskikokoisen uuden auton vuosikulut 20 000 km ajolla ovat noin 7 000 €.

Yhdysvalloissa tehdyn tarkastelun mukaan jopa 84 % autoilun
vuosikustannuksista poistuu paikallistaloudesta. Tarkastelun perusteella New
Yorkin kaupungin on arvioitu saavan 19 miljardia dollaria vuodessa enemman
potentiaalisia varoja paikallistalouteen koko maan keskiarvoihin verrattuna
vahaisemman yksityisautoilun ansiosta. [8]

Il Ostokset / viikko
0,40 € B Ostokset / kaynti

H

30,00 €

Kuva 5. Keskimddrdinen ostovolyymi neliébmetrid
ja tuntia kohden Melbournessa

Kuva 4. Ostovolyymi kulkumuodoittain kuudessa
ranskalaisessa kaupungissa.

What is the economical contribution of cyclists compared to car
drivers in inner suburban Melbourne’s shoppings strips, Lee 2008

Consumer behavior and travel mode choices, OTREC 2012

The Economic Benefits of Sustainable Streets, NYC DOT 2013
New York City’s Green Dividend, CEOs for Cities, Cortright 2010




TALVIKUNNOSSAPIDON
HYVIA KAYTANTOJA

TALVIKUNNOSSAPIDON PALVELUTASON PARANTAMISELLA ON TUTKITUSTI
HUOMATTAVAT VAIKUTUKSET PYORAILYN MAARAAN. RUOTSISSA JA
SUOMESSA TEHTYJEN TUTKIMUKSIEN PERUSTEELLA PAREMMALLA
KUNNOSSAPIDON TASOLLA ON MAHDOLLISUUS SAADAAIKAAN
HUOMATTAVIA SAASTOJA LISAANTYVAN YMPARIVUOTISEN PYORAILYN JA
KAATUMISTAPATURMIEN VAHENTYMISEN KAUTTA

CASE OULU

Oulua pidetaan syystakin Suomen pyorailypaakaupunkina, ja jopa
koko maailman talvipyorailyn paakaupunkina. Oulussa I-luokan
pyorateiden talvikunnossapito on jo vuosikausia ollut priorisoituna
ajoratojen edelle, niin etta ko. luokan vaylien tulee olla aurauttuina
ennen likkenteen huipputunteja, klo 7 ja 16.

Talvikaudella 2017-2018 Oulun seudulla aloitettiin uusi yhtenaisen
talvihoidon urakka, jossa tilaajina toimivat Oulun kaupunki, Kempeleen
kunta ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus. Tahan urakkaan valittiin n.
150 km seudun tarkeimpia pyoraily-yhteyksia, ja sen kunnossapidon
laatuvaatimukset ovat viela korkeammat. Urakkaan kuuluu vain
pyOorailyreitteja, ja niitd hoidetaan tarpeen mukaan jopa viisi kertaa
paivassa.

Oulussa on myos tutkittu kunnossapidon laiminlydntien vaikutusta.
Liukas ja epatasainen vaylan pinta aiheutti Oulussa 38 %
pyorailymaarien hetkellisen vahenemisen. Selvityksessa arvioitiin
epaonnistuneesta talvikunnossapidosta yhteiskunnalle koituneen noin
95 000 € valittomat ja 860 000 € talvikauden ajan hyotyjen
menetykset. Huonot keliolosuhteet olisi pystytty valttamaan ilman
toimenpiderajojen tuijottamista ja laatuvaatimusten syvallisemmalla
tuntemisella. Paakallokelin jalkeen pydrailyn maaran taso lopputalveksi
tipahti 12 %, silla huonot olosuhteet saikayttivat lukuisia pyorailijoita
lopputalveksi muiden kulkumuotojen (n. 90-prosenttisesti auton)
kayttajiksi.

Kuva: Pekka Tahkola

TALVIHOIDON MERKITYS
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Kuva 6. Automaattisten pyOrdliikenteen mittauspisteiden dataa yhdistettynd sédtietoihin Oulussa.



CASE LINKOPING

Linkdpingin kaupungissa on priorisoitu 90 km (16 % koko verkosta) pyora- ja
kavelyverkostoa talvihoidon korkeimpaan luokkaan. Lumirajana on 1 cm.
Verkosto pyrkii takaamaan saavutettavuuden tarkeimpiin
tyOpaikkakeskittymiin, yliopistoon, kouluihin ja keskustaan. Priorisoidun reitin
kunnossapito kuuluu yhdelle urakoitsijalle, vaikka vaylat kulkevat usean eri
urakka-alueen lapi. Lumen aurauskertoja priorisoidulla verkolla tulee talvessa
noin 100.

CASE KUOPIO

Kuopiossa tarkasteltiin koko kevyen liikenteen verkon kunnossapitoluokitusta
kavelyn ja pyorailyn edistamisen nakdkulmasta. Luokitukseen tehtiin useita
tarkistuksia, joista osa toi lisakuluja ja osa taas saastoja talvihoidon
kustannuksiin. Viivan alle jai noin 150 000 € maararahan lisdystarve, jolla
ennakoitiin saatavan hyotyja noin 900 000 € talvipyorailyn maaran kasvun
seka kaatumistapaturmien ja vuodepaikkatarpeen maaran vahenemisen
myota.

Muutokset saivat paljon positiivista nakyvyytta paikallisessa mediassa ja saatu
asiakaspalaute oli samoin positiivista. Asukkaat ovat halunneet lisaa
talvikunnossapidon laatuvaylia tehdyn muutoksen jalkeen.

Kuvat: Pekka Tahkbla
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MENETELMAKUVAUS JA VAIHTOEHDOT

TYOSSA ON MALLINNETTU PYORAILYN POTENTIAALIA VAASASSA TYO-, OPISKELU- JA KOULUMATKOILLA. TYOMATKOILLA
TARKOITETAAN KODIN JA TYOPAIKAN VALISIA MATKOJA JA NAIDEN TIETOAINEISTONA ON KAYTETTY YKR-AINEISTOA
(YHDYSKUNTARAKENTEEN SEURANNAN AINEISTO). OPISKELU- JA KOULUMATKOILLA TARKOITETAAN NIIN IKAAN KODIN JA
OPISKELUPAIKAN VALISIA MATKOJA.

PAIKKATIETOTARKASTELUN KUVAUS

Opiskelumatkoihin tietoaineistona on tarkka osoitetieto, joka on saatu Vaasan yliopiston seka VAMK:n opiskelijarekisterista
Vaasan kaupungin toimesta. Koulumatkojen osalta Vaasan kaupunki toimitti aineiston, jossa on riveittain oppilaan
kotiosoitteen katu (ilman talonnumeroa) seka koulu. Opiskelijoiden ja oppilaiden kotiosoitteet on viety paikkatietoaineistoksi.

Ty6-, opiskelu- ja koulumatkojen paikkatietoaineisto on taman jalkeen reititetty katuverkolle. Reitityksen pohjana on
hyddynnetty Liikenne-viraston yllapitamaa Digiroad-aineistoa, jota on taydennetty Vaasan kaupungin omalla
pyoratieverkkoaineistolla. Reitityksiin on muodostettu kolme erilaista skenaariota:

Reitityksen jalkeen on muodostettu ns. pyorailyn potentiaalia kuvaava kulkutapamalli, joka ottaa huomioon matkan pituuden.
Kulkutapamallin 1ahtéarvot on mukailtu vuosina 2010-2011 tehdysta henkildliikennetutkimuksesta. Kaytanndssa lyhyet
matkat (1-3 km) ovat tutkimuksen mukaan potentiaalisimpia pydramatkoja.

Pyorailyn potentiaalia kuvaava kulkutapamalli siis painottaa pydramatkoja matkan pituuden perusteella ja tuloksena
muodostuu tyypillisen arkivuorokauden tyd-, opiskelu- ja koulumatkojen maaraa kuvaava malli. Pyorailyn potentiaalia
kuvaavat kulkutapamallit on esitelty edella kolmen eri skenaarion mukaisesti.

TARKASTELUVERKOT

VEO, PERUSTARKASTELU

Koko katuverkko on pyorailtavissa, mutta pyorateilla pyoraily on sujuvampaa. Reitin valinta perustuu matka-aikaan.
Katuverkolla pyorailyn keskinopeus on 13 km/h ja pyorateilla 18 km/h.

VE1: KOKO KATUVERKKO ON PYORAILTAVISSA JA SE ON KAIKKIALLA LAADULTAAN YHTENEVAINEN.
Reitin valinta perustuu matkaan eli valitaan lyhyin reitti. Talla tarkastelutavalla on mahdollista I0ytaa esimerkiksi yhteyksia,
joilla on kysyntaa, mutta ei pyoratieta.

VE2: KOKO KATUVERKKO ON PYORAILTAVISSA, MUTTA PYORAILYN LAATUVERKKO ON ERITYISEN SUJUVA JA UUSIA
YHTEYKSIA ON RAKENNETTU.

Reitin valinta perustuu matka-aikaan. Katuverkolla pyoérailyn keskinopeus on 13 km/h, perustason pydrateilla 18 km/h ja
huippulaatuisilla pydrateilla 20 km/h. Uudet yhteydet ovat mm. pydrailysillat Yliopistonranta-Rantakatu ja Korsholman-
puistikko - Sairaskodinkatu.

Tarkasteluun lisattiin myédhemmin mm. uusi radanvarren pyoratie ja siltayhteys Palosaaresta Vaskiluotoon.
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Pyorailyn potentiaali Vaasassa
Kaikki matkat (kavl)

PAIKKATIETOTARKASTELUN TULOKSET

I /

VAIHTOEHTO 0: PERUSTARKASTELU
Koko katuverkko on pyorailtavissa,
mutta pyorateilla pyoraily on sujuvam-
paa. Reitin valinta perustuu matka-
aikaan. Katuverkolla pyorailyn keski-
nopeus on 13 km/h ja pyorateilla 18
km/h
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VE1: KOKO KATUVERKKO ON PYORAILTAVISSA JA

SE ON KAIKKIALLA LAADULTAAN YHTENEVAINEN.
Reitin valinta perustuu matkaan eli valitaan lyhyin (s
reitti. Talla tarkastelutavalla on mahdollista 16ytaa
esimerkiksi yhteyksia, joilla on kysyntaa, mutta ei
pyoratieta.

VE2: KOKO KATUVERKKO ON PYORAILTAVISSA,
MUTTA PYORAILYN LAATUVERKKO ON ERITYISEN
SUJUVA JA UUSIA YHTEYKSIA ON RAKENNETTU.
Reitin valinta perustuu matka-aikaan. Katuverkolla
pyorailyn keskinopeus on 13 km/h, perustason
pyorateilla 18 km/h ja huippulaatuisilla pyorateilla 20
km/h. Uudet yhteydet ovat mm. pyorailysillat
Yliopistonranta-Rantakatu, Korsholmanpuistikko-
Sairaskodinkatu seka radanvarren pyoratie ja silta
Palosaaresta Vaskiluotoon. Vaskiluodon uusi silta ei
juuri keraa nykyisella maankaytolla liikennettd, mutta
alueelle ollaan kaavoittamassa uutta asutusta.




PAIKKATIETOTARKASTELUN TULOKSET
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PANOSTAMISEN KOHTEET W 3 <\

-

Kaikista suurin pyorailyn kehittamispotentiaali on keskustassa, joten se on
kannattavin panostuskohde. Tarkeda ovat niin keskustan lapaisy
sujuvasti pohjois-etela- ja ita-lansi —suunnissa esimerkiksi pyorakatuja 4 \ O >/ A
pitkin, kuin keskustan saavutettavuus eri suunnista kaupunkia. : e ¥

Muita tarkeita pistekohteita ovat mm. !
1) VAMK

2)  Vaasan yliopisto “ i ‘ v t
3) Sairaala : : ‘ _ i

4)  Kauppatori

skiluoto

Kuva 7. Pyérdilyn olosuhteiden térkeitd pistemdisid kehittdmiskohteita

Potentiaalikarttojen lisaksi tydssa ehdotetaan viereisella kartalla esitettyjen
yhteyksien rakentamista tai tason nostamista. Nama ehdotukset
perustuvat verkkohierarkian taydentamiseen ja maastokaynteihin ja ne on
jo huomioitu VE2-tarkastelussa.

1) Yhteystarve. Linjaus Tammikartanon alueen lapi vaatii
jatkosuunnittelua.
2) Tarve nostaa yhteys paareittiverkkoon

3) Yhteys sairaalan suuntaan. Maastohavaintojen perustella tallaiselle “
reitille olisi kysyntaa.

4) Reitin oikaisutarve
5) Reitin oikaisutarve

Kuva 8. Kehitettévid pyordilyn yhteysvdlejd



Kuva: Katja L656nen ~ +%




A == KAYNTIIN PAASEE PIENILLAKIN
TOIMENPITEILLA

VAASAN PYORAILYN EDISTAMISESSA TARVITAAN MONIPUOLISTA KEINOVALIKOIMAA.
INFRASTRUKTUURIN PARANTAMINEN ON YKSI KESKEINEN PAINOPISTEALUE, MUTTA ALKUUN
PAASEMINEN E| AINA VALTTAMATTA VAADI SUURIA TALOUDELLISIA PANOSTUKSIA.

= POSITIIVINEN KIERRE VOIDAAN SAADA AIKAAN PIENEMMILLAKIN, KUSTANNUSTEHOKKAILLA
TOIMENPITEILLA.

KAIKEN PERUSTANA pyorailyn edistamistyolle on vahvan poliittisen tahtotilan ja tuen aikaan saaminen seka
pitkalla aikajanteella riittavien taloudellisten resurssien turvaaminen. Vaasassa ollaan hyvalla alulla pyorailyn
voimakkaamman edistamisen aloittamisessa, kun kaupungilla on osoittaa pyorailyn edistamiseen
kohdennettu henkildresurssi.

"TUTKI, TIEDOTA JA RAPORTOI" on hyva ohjenuora kustannustehokkaiden kehittamistoimenpiteiden aikaan
saamiselle. Mita aiotaan tehda ja miksi? Mitka ovat tavoitteet? Miten asiaa aiotaan kokeilla ja miten
kokemukset todennetaan. Kerrotaan tuloksista. Tehdaan paatdkset saatujen tulosten perusteella.

PYORAILYN EDISTAMISEN KESKEISET PERIAATTEET

Pyoraily kilpailukykyiseksi
Tiedottaminen suunnitellaan
Suorat ja nopeat reitit
Liilkennemuotojen erottelu
Pyorailyvaylien loogisuus
Risteysten merkitys

Pyorailystd mahdollista,
turvallista ja kunnioitettua

Saavutettujen pyoraily-

Pyorailymaarien lisadaminen A s
médrien ylldpito

UUT EDISTA-
MISTOIMET
L] L] L] L] L] L]

E

ROHKAISEMINEN |

JOHDONMUKAISUUS b rorkaisemNeN PYORAILYOLO- VAASA (16 %, 2013)

SUHTEET

HYVAT

JOHDONMUKAISUUS
NOPEAT YHTEYDET,

TURVALLISUUS JOHDONMUKAISUUS

INFRASTRUKTUURIN KEHITTAMINEN

KOHTALAISET

NOPEAT YHTEYDET,
TURVALLISUUS NOPEAT YHTEYDET,

TURVALLISUUS

Lahde: Presto 2011

HUONOT
ALOITTELIJA NOUSIJA MESTARI

Lahde: Presto 2011

10% 20% 30% PYORAILYN
KULKUMUOTO-OSUUS

Kuva 9. Vaasan sijainti pyérdilykartalla 1 8 Q

Kuva 10. Pyérdilyn edistémisen painopistealueet YR8 L]
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TAVOITTEET KIRKKAIKSI JA
TIEDOTTAMISEEN SUUNNITTELUA

VAASA OLI 1980 -LUVULLA SUOMEN PYORAILYKAUPUNKIEN KARKIPAASSA. SITTEMMIN
JAATIIN NS. "LEPAAMAAN LAAKEREILLA” JA MUUT OVAT AJANEET OHITSE.
TAKAMATKAN KIRIMINEN EDELLYTTAA TAVOITTEIDEN ASETTELUA JA NIITA KOHDEN
SYSTEMAATTISTA KULKEMISTA.

TAVOITTEIDEN ASETTELU JA PAATTAMINEN SUUNNITELMALLINEN TIEDOTTAMINEN
Hiilineutraali Vaasa 2035 edellyttaa isoa muutosta koko Pyorailyn edistamisessa on tutkitusti saatu aikaan parhaat tulokset,
liikennejarjestelman suunnittelun ja toteutuksen osalta. Vaasan kun kehittamisen toimenpiteista on tiedotettu suunnitelmallisesti.
kaupungissa tarvitaan selkeat tavoitteet kestavan kehityksen
likennemuotojen osalta ja konkreettiset askellukset niihin paasemiseksi. Ensimmaisia askeleita tiedottamisessa on sisdinen viestinta. Asetetut
tavoitteet ja toimenpiteet tulee tuoda esille koko kaupunkiorgani-
Kaytannossa tama tarkoittaa katutilan uudelleen jakamista ja saatiolle. Nama ovat tavoitteemme ja ndin me niihin padsemme.
suunnittelua ihmisten, ei autojen ehdoilla. Keskustasta on tehtava
kaupunkilaisten olohuone, jolloin sen elinvoimaisuus ja houkuttelevuus Toimenpiteita suunnitellessa ja niista paatettaessa on syyta paattaa
paranevat. "Autolla paasee, mutta joutuu kiertamaan” tulee olla myos siihen liittyvasta tiedottamisesta. Kenelle viestitaan ja keta
liikennesuunnittelun ohjenuora. Sama periaate koskee myds autojen halutaan tavoittaa? Kaupungilla on olemassa hyvat viestintakanavat ja
pysakoinnin jarjestelyja. Pyoralla paasee viereen, auto jatetaan henkilostoa tekemaan laadukasta viestintaa.
kauemmas. Tarkeaa on myos huomata, etta kun pyorailyn maara kasvaa,
niin myds henkildautoliikenteen sujuvuus paranee. Paatetyista, aloitetuista ja suunnitelluista toimenpiteista tiedottaminen
on ensisijaisen tarkeaa. Talloin ratkaisujen hyvaksyttavyys kasvaa
Pyorailya edistavat ratkaisut eivat vaadi niinkaan suuria lisdinvestointeja, selkeasti. Tiedottamisen tydkaluja ovat mm. seuraavat keinot:
vaan resurssien uudelleen priorisointia. Suuria liikennevaylainvestointeja
valttavilla kevyilla ratkaisuilla voidaan paasta autoliikenteen osalta » Pydrailyn maarien seuranta ja raportointi
samoihin lopputuloksiin. *+ Artikkelisarja kehittamistoimenpiteista
 Sisdinen tiedottaminen ja viestinta
Autoliikenteen sujuvuus paranee, mita enemman kaupunkilaisia saadaan » Suunnittelijoiden ja rakentajien koulutus
pyoradilemaan lyhyita matkojaan. Neliporrasperiaatteen mukaisten + Laaditaan vuosittainen Vaasan Pyorailyn vuosikertomus
toimenpiteiden toteuttaminen vaatiikin enemman rohkeutta tehda * Suunnitellaan Vaasan Pyorailyn brandi-ilme

erilailla kuin lisaresursseja. Pyorailyyn satsaaminen on resurssiviisautta.
Uudelleen resursointi tulee nakya myos pyorailyn suunnitteluun ja
edistamiseen varatuissa henkildresursseissa. “Oman tyon ohella”
tekemisen sijaan tarvitaan paatoimisia henkildresursseja pyorailyn ja
liikkumisen ohjauksen edistamisen tehtaviin.




PYORALLA KAIKEN IKAA & MUKSUBUSSIT

LIIKENNEJARJESTELMA TULEE SUUNNITELLA HEIKOIMPIEN EHDOILLA.
IKAIHMISTEN JA PIENTEN LASTEN KULJETTAMISEN VALINEET OVAT HYVA
TAPA LUODA UUTTA LIIKKUMISEN KULTTUURIA JA SAMALLA AVATANIIN
MUIDEN LIIKKUJIEN KUIN SUUNNITTELIJOIDENKIN SILMIA.

ILOA LIIKENTEESEEN!

Vapaaehtoisten, omaisten ja vanhainkotien tydntekijéiden kuljettamat
sahkdavusteiset Pyoralla Kaiken Ikaa (PKI) —riksapydrat lisaavat
merkittavasti vanhusten ja liikuntarajoitteisten ulkoilumahdollisuuksia
seka mahdollisuuksia sosiaaliseen kanssakaymiseen. Vaasassa on jo
kolme PKI-py6raa, ja neljas on hankinnassa. Lisaksi perhepaivahoitajille
on tulossa kaksi ns. muksubussia, joilla voi sahkoavusteisesti kuljettaa
jopa 8 lasta per pyora.

Kuva: Johanna Jussila

Tietoa naista pydrista tulee koota yhteen tietopankkiin ja tehda niille
sahkdinen varausjarjestelma pyorien kayton helpottamiseksi.

Vaikutus: Imagohyoty, positiivisuus, pyorainfrastruktuurin
kehittamiskohteiden |6ytaminen (125 cm levea tavarapyora arvokkaalla
lastilla on herkka infrastruktuurin virheille)

Kustannus: n. 5000 € / pyora

: &2 4 s
‘Kuva: Vaasan Iga‘U?Jl?ﬁgc
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Kuvat: Pekka T

PIENIA NOPEITA TOIMENPITEITA

GERBY - PALOSAARI JAAPYORATIE

Gerbyn ja Palosaaren valille on suunniteltu uutta pyoratieyhteytta. Silta on suuri investointi, joten
yhteyden toimivuutta voitaisiin ensin kokeilla jaatilanteen salliessa jo tulevana talvena auraamalla lahden
ylitse jadpyoratie. Tuekseen jarjestely tarvitsee runsasta tiedotusta seka seurantaa jaatieyhteyden
kaytosta.

Jaapyoratiekokeilu voisi toimia hyvin osana valtiolta haettavaa tukipakettia (jaatie, selvitys, siltainvestointi)
pysyvan yhteyden rakentamisessa. Jaapyoratiekokeilusta tehdaan opinnaytetyo. Arvioitu kustannus
kokeilulle on noin 10 000 €

REUNAKIVIEN POISTO JA MUUT PIENET PYORAILYINFRAN PARANNUSTOIMENPITEET

Useilla risteysalueilla on yha korkeita reunakivia. Reunakivien poiston toimenpideohjelman laatiminen ja
toteuttaminen parantaisivat pyorailyn sujuvuutta ja houkuttelevuutta kustannustehokkaasti. Ongelma-
kohtien I6ytamiseen voidaan kayttaa esim. Pyoralla kaiken ikaa -pyoraa, silla suurikokoinen kahden
iakkaan henkilon kuljetukseen tehty pyora on herkka infrastruktuurin virheille ja vaurioille.

Nykyisella verkolla paljon myds muita pienia parantamistarpeita. Esim. useilla risteysalueilla on paljon

huonoja nakemia ja muita ongelmakohtia. Pienille pyorailyinfran parantamistoimenpiteille on syyta varata
vuotuinen budjetti noin 30 000 — 100 000 €.

PYORATIEKOKEILU VALIAIKAISILLA TOIMENPITEILLA

Uusi tieliikennelaki tulee todennakdisesti mahdollistamaan pyoérakatujen toteuttamisen ja merkitsemisen
omalla liilkennemerkilladn. Joensuussa on jo toteutettu Suomen ensimmainen pydrakatu.

Keskustan periaateratkaisukuvassa on esitetty keskustaan sopivat pydrakadut. Nailla kaduilla myds
moottoriajoneuvoliikenne on sallittu, mutta se tapahtuu pydrailijan ehdoilla, eika pyorailijaa saa ohittaa.
Ajorata on kaksisuuntaiselle moottoriliikenteelle kapeahko, yleensa keskelta punainen, mutta
kohtaaminen on mahdollista.

Pyorakadulla saadaan nopeasti aikaan edullista ja turvallista pyorailyinfrastruktuuria. Ratkaisu vahentaa
myds talvihoidon kustannuksia, kun erillista aurattavaa pyoratieta ei enaa ole. Kokeilun kustannus
valiaikaisilla ratkaisuilla on arviolta noin 30 000 € / katu.
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TALVIHOIDON PARANTAMINEN

TALVIHOIDON JA SEN LAADUN VAIKUTUS PYORAILYN MAARAAN ON
SUURI. NIIN IKAAN MERKITYS KAATUMISTAPATURMIEN EHKAISEMISSA
ON TARKEAA. JOS SIIS HALUTAAN EDISTAA PYORAILYA KAUPUNKI-
SEUDULLA, NIIN KUNNOSSAPIDON LAADULLA (JA LAADUNVALVONNALLA)
ON ERITTAIN TARKEA MERKITYS.

PIDEMMAN AJAN TAVOITE ON MUUTTAA TOIMINTAKULTTUURIA

Nykyisin Vaasassa osa tarkeimmista pyorailyvaylistd on kaupungin
omassa hoidossa ja osa kuuluu urakoitsijoiden hoitoalueisiin.
Urakoiden pyoratiet on sovittu aurattavan kertahinnalla.

Pitkan aikavalin tavoitteeksi Vaasassa tuleekin ottaa tarkeimpien
pyorateiden hoito kaupungin omana tyona. Mikali halutaan hyvaa
laatua urakoitsijan tekemana, pitaa kilpailutusprosessiin ja asiakirjojen
kehittdmiseen panostaa huomattavasti ja huolehtia koko urakan
elinkaaren ajan laadun toteutuminen todella huolellisesti. Kulttuurin
muutos tuottaa parasta mahdollista palvelua liikkujille ja sen hyotyjen
ymmartaminen on helpompi tehda ensin kaupungin organisaation
sisalla.

Siirtyminen uuteen toimintamalliin ja palvelutason noston
kustannusarvio on karkealla tasolla noin 50 000 — 150 000 €/v. Lisaksi
kalustoinvestointeihin tulee paineita uusien tydmenetelmien kokeilujen
myota (mm. harjaus + suolaus)

Kuva 11. Oulussa kdytetty tihed kovametallihammasterd takaa hyvén pinnan pyérdilylle talvella (Pekka Tahkola)

TALVIHOIDON ASIAKIRJOIHIN TASMENNYKSIA

Lyhyella aikavalilla urakka-asiakirjoihin tehdaan mm. seuraavia
tasmennyksia, jotka parantavat kunnossapidon laatua jo hieman.

Tarkennetaan kunnossapidon tehtavakortteja ja lisataan
urakoitsijoiden valvontaa

Siirrytaan tasateran kaytosta tiheasti hammastetun kovametalliteran
kayttoon Oulun esimerkin mukaisesti (ks. kuva ylla)

Kokeillaan paavaylilla harjasuolausta ainakin loppusyksysta ja —
kevaasta lumen ollessa lahinna sohjoa.

Rajoitetaan lumivallien korkeus risteys- ja nakemaalueilla 50cm:iin
vaylan pinnasta, ja muualla 80cmiin.

Palkitaan urakoitsijoita ja kuskeja onnistumisesta




KESKUSTAN PYORAILYOLOSUHTEIDEN KEHITTAMINEN

Qoc 000

KAUPUNKILAISET ON SAATAVA LIIKKUMAAN ARKIMATKOJAAN

Miten kaupunkeja on perinteisesti suunniteltu

LIHASVOIMIN. YKSI TARKEIMMISTA TOIMENPITEISTA ON KAUPUNKI- JA

LIIKENNEYMPARISTON TAHAN KANNUSTAVAKSI. KESKUSTA ON

HYVINVOIVAN JA AKTIIVISEN KAUPUNGIN NAYTEIKKUNA.

002000

Miten kaupunagit tulisi suunnitella

KESKUSTAN KEHITTAMISEN yleisia periaatteita ovat:

Keskustassa autoilijat vierailijoita, viihtyisa katutila annetaan ihmisille.
Autopysakaintia vahennetaan.

Puistikkokatujen viihtyisyytta lisatdan mm. mahdollistamalla kulku
suoraan puistikon keskiviheraluetta pitkin

Tehottomat tilat otetaan ihmisten kayttoon lisaamalla ajanvietto- ja
oleskelupaikkoja

Aktiviteettipaikkoja kaiken ikaisille lisaa, kaupungin liikunnallinen imago
nakyviin

Resurssiviisas kaupunki, arkiliikkkumisen edelldkavija nakyy katukuvassa

PYORAILYKESKUSTAN kehittdmisen keskeisid periaateratkaisuja ovat:

"Shared space”-, piha- ja pyorakatuja keskustaan keskustan kehan sisalla
Pyoraily keskustassa on sujuvaa, jatkuvaa ja loogista. Risteysjarjestelyjen
sekavuuden valttamiseksi ja turvallisuuden parantamiseksi
kaksisuuntaista pyoratieta ei kayteta korttelirakenteen sisalla.
Pyorapysakaointi on korkealaatuista, runkolukittavaa ja kapasiteettia on
myds pidemman ajan sailytykselle seka erikoispydrille.
Liikennevaloristeyksiin pydrakaistojen yhteyteen pyorataskut

Viereisessa karttakuvassa on hahmoteltu ideaalista ratkaisua keskustan
paapyorailyverkoksi. Se on laadittu ilman ns. taustarasitteita puhtaalta
poydalta.

Parhaaseen lopputulokseen paastaan tarkastelemalla tata karttaa esim.
keskustan osayleiskaavatydssa esitetyn pyorailyn reittiverkon kanssa
yhdessa ja soveltamalla tassa kartassa esitettyja vaylatyyppeja
yhdenmukaisesti ja loogisesti.

@ 0O @

Kuva 12. Resurssiviisaan kaupungin liikennesuunnittelun perusperiaatteita (Kuvat: Copenhagenize)




KESKUSTAN PYORAILYOLOSUHTEIDEN KEHITTAMINEN

ESIMERKKIPOIKKILEIKKAUKSET, PUISTIKOT Puistikko

36mwidth » - Addlocation - A few seconds ago

Pyoraily Vaasalle tarkeaa omaleimaisuutta tuovilla
puistikkokaduilla on jarkevinta toteuttaa
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ESIMERKKIPOIKKILEIKKAUKSET, PYORAKATU . R P nan ot o O s R

Sidewrlk a»@ Planti| Parbing Sidewralkw Sidenvalk Sidevalkwith 8 Drelane. Parking lane | Plarti Bk lane r—

Pyorakatuja rakennetaan juuri nyt ympari Suomea useassa
kaupungissa (mm. Joensuu, Kuopio, Oulu, Helsinki). Kuva 13. Esimerkki puistikkojen katupoikkileikkauksesta
Kyseessa on Suomessa uusi viihtyisa ja turvallinen

katutyyppi, jolla pyorailijalla on ajoradalla etuajo-oikeus, o

mutta autollakin saa ajaa ja lapiajokin voidaan sallia. My0s Pyorakatu

autojen pysakainti voidaan sallia. Maksiminopeusrajoitus oA Afewsecondsaeo - Addlocaion

on 30km/h, eika pyorailijaa saa ohittaa. Tama katutyyppi

sopii useille Vaasan keskustan kaduille. HE = B » B
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Kuva 15. Suomen ensimmdinen pyérékatu Joensuussa Kuva 14. Esimerkki pyérékadun katupoikkileikkauksesta
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Kuva: Google Maps

PUISTIKOIDEN KEHITTAMINEN LIKKUMISPAIKKOINA

istikko-osuudet

hteydeksi kehiteﬂttﬂdy"g’tpﬂuﬂ

Eras tarkeimmista toimenpiteista Vaasan keskustan viihtyisyyden ja kavelyn houkutte-
levuuden lisaamiseksi on puistikkokatujen kehittdminen. Nykyiselldadan muutoin
viihtyisia puistikoiden keskiviherkaistoja pitkin ei voi kavella risteysalueiden yli, vaan
kavelija joutuu kiertamaan pitkan matkan yo. kuvassa esitetylla tavalla. Talloin
puistikoita kaytetaan lahinna vain koiranulkoilutuspaikkoina, eika niita pitkin ole
mielekasta kulkea mihinkaan.

Puistikoiden houkuttelevuus matkantekoon ja ajanviettoon kasvaa huomattavasti, kun
keskiviherkaistaa pitkin voi kavella pidemman matkan. Taman vuoksi kaikki paitsi
kolme vilkkainta risteysaluetta tulee muuttaa joko kokonaan tai puistikon jatkuvuuden
kannalta valttamattomalta osalta esimerkiksi shared space -tyylisiksi korotetuiksi
risteysalueiksi tai suojateiksi. Kuvassa 16 on esitetty punaisella yhtenaiset
kavelyosuudet, jotka puistikoiden keskiviherkaistoille tulee vahintaan toteuttaa.

Usean puistikon keskiristeysalue on neljan kaistan levyinen, vaikka risteyksen lapi saa
ajaa vain kahta kaistaa pitkin. Nama ylimaaraiset kaksi kaistaa voidaan kaventaa aluksi
ruukkuistutuksin ja merkitsemalla ylityskohta suojatieksi tai shared space -tyyppiseksi
ratkaisuksi. Ensimmaisiksi kokeilukohteiksi ehdotetaan Hovioikeudenpuistikkoa seka
Kirkkopuistikkoa.




PYORAPYSAKOINNIN KEHITTAMINEN

PYORAPYSAKOINTINORMIT

Vaasan kaupungin pyorapysakdinnin suositusnormit (lahde: Vaasan kaupungin pysakéintipolitiikka)

Vaasassa on vastikaan hyvaksytty uusi pysakointipolitiikka, joka

pitaa sisdllaan suositukset pydrapysaksintinormeista. Tuoreet G 2L EET Lpusd k-mj SRR UETTET E2El= SUgEIIE Sel sl
pysakainnin suositusnormit ja maaréysten sisillyttaminen Opiskelija-asunnot 1 pp/20 k-m* + saman verran saalta suojattua sailytystilaa
kaikkiin asemakaavoihin ovat hyvéa kehitysaskel. Normien tulee Toimistot ja myymélét 1 pp/S0 k-m?

kuitenkin olla maaraavia eika suosituksia, ja lisaksi pysakainnin Yleiset rakennukset 1 pp/50 k-m? tai 1 pp/oppilas tai 0,5 pp/tyéntekija tai vierailija
laadusta tulisi antaa konkreettisia maarayksia. My0s ja tavara-

ja erikoispydrét tarvitsevat omat tilansa. Pysakaintinormeja Pydrapysakoinnin laatuun tulee kiinnittaa erityista huomiota. Pyorapysakointipaikkoja tulee
tuleekin tarkentaa esimerkiksi Oulun tuoreisiin asemakaavassa osoittaa mydés asemille ja merkittaville linja-autopysakille, urheilu- ja
pysék(’jintinormeihin perustuen seuraavasti: liikuntapaikoille seka hotelleille ja ravintoloille.

Liséksi on huomioitava tavarapyordt ja pydrien perdkdrryt esim. maininnalla 1 erikoispydrdpaikka / 300 kem” 2. Tavarapydrdn sallittu maksimileveys on 125 cm ja
perdkdrryllisen pyorédyhdistelmdn pituus voi olla 300 cm. Sdhkopyérien latausmahdollisuus huomioitava. Pyorédpaikoista 50% on oltava limpimissd esteettomdsti
saavutettavissa sisdtiloissa ja loput ulkona katetuissa tiloissa. Kaikki pyorépaikat on varustettava runkolukitusmahdollisuudella ja niiden talvikunnossapidon on oltava
helposti toteutettavissa. Tavalliselle polkupydriille on varattava sivusuunnassa tilaa 60cm/pydrd. Tarkempia mittoja on esitetty RT-kortissa RT 98-11207.

Toimistoissa ja tuotannon tiloissa yli 600 kem” 2 tybépaikoissa osoitetaan tydmatkapyérdilyn edellyttdmdt suihku-, kuivatus- ja sdilytystilat.

LISAA LAADUKKAITA PYORAPYSAKOINTIPAIKKOJA

Lisaa laadukkaita pyorapysakointipaikkoja tarvitaan Vaasassa kipeasti, etenkin
rautatieasemalle, muualle keskustaan seka VAMK:n ja yliopiston alueelle.
Pyorapysakadintipaikkojen talvikunnossapidon on myds todettu tarvitsevan nykyista
parempaa huolenpitoa ja suunnittelua.

Tarkeaa on myos valita laadukas, runkolukittava telinemalli (+ katos), joka mahdollistaa
runkolukitsemisen useasta kohdasta. Lukko ei my6skaan paase valahtamaan maahan, jolloin
sita ei voi moukaroida hajalle maata vasten, eika pyora paase kaatumaan kuten perinteisessa
U-mallin telineessa. Alhaalla oikealla kuvassa esitetty Oulun telinemalli maksaa asennettuna
noin 1000€/10pp + katos. Myos talvikunnossapito on helpompaa kuin perinteisen
rengastelineen tapauksessa.

Tuoreissa pysakdinnin suositusnormeissa on myds mainittu tarve pidempiaikaisen
pyorapysakoinnin jarjestamiseen. Alla oikealla kuva Utrechtin rautatieaseman
pyorapysakointitalosta. Pidempiaikaiselle sailytykselle on Vaasassa tarvetta ja potentiaalia
mm. matkakeskuksen ja Toriparkin yhteydessa. Vuositasolla pyorapysakdintipaikkojen
rakentamiseen on syyta varata 20 000 — 45 000 €.
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TURVALLISESTI LIHASVOIMIN KOULUUN

Liikkumisen mallit opitaan nuorena. Paras vaikuttamisen
kohderyhma on lapset ja nuoret. Taman vuoksi erityisen
korkealaatuisen ja turvallisen koululaatukaytavan

toteuttaminen kaikista potentiaalisimmissa paikoissa on
tarkea karkitoimenpide koko kaupungin mittakaavassa.

Lasten ja nuorten lihasvoimin liikkkumista tukevat ratkaisut
edistavat tehokkaasti kansanterveytta, koulumenestysta,
liikkumisen turvallisuuttaan ja autokuljetusten vahenemista.

Laatukaytavia suositellaan ensin toteutettavan pilotteina
Ensimmaiset kohteiksi valitaan potentiaalitarkastelun
mukaisesti seuraavat yhteydet:

*  Huutoniemi - Variska - Vanha Vaasa

* Onkilahti - Voyrinkaupunki - Isolahti

Turvallinen koulutie -pilotti sisaltad ongelmakohtien
tunnistamisen, toimintasuunnitelman laatimisen
lukuvuodelle 2019-2020, vuorovaikutuksen suunnittelu ja
toteutus, kevyen ratkaisujen toteuttaminen (pyorailevat
koulubussit, valiaikaiset liikennejarjestelyt),
kyselytutkimuksen toteuttaminen (oppilaat, vanhemmat)
seka raportointi. Kustannusarvio pilotin toteuttamiselle on
noin 50 000 €/pilotti.

Kuva 17. Koulumatkojen potentiaalikartta
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Kuva: Pekliq Tahkola 4



PUISTIKKO- JA PYORAKAISTAPILOTTI

PILOTTIEN SUUNNITTELU JA TOTEUTUS

Rakennetaan yksi tai useampi puistikko-osuus tydssa ehdotetun
ratkaisun mukaiseksi, niin etta keskiviheraluetta voi kavella suoraan
risteysalueiden lapi.

Risteysalueet voi kaventaa esim. ruukkuistutuksilla ja suojatiemerkeilla.
Samoin voidaan kokeilla pyorakaistojen toimivuutta rajaamalla se
ruukkuistutuksin tms.

Hyvia kokeilukohteita Vaasassa ovat Hovioikeudenpuistikko seka
Kirkkopuistikko.

Selvitetaan opinnaytetyon avulla kokeilun vaikutukset niin eri
liikkujaryhmien kuin kivijalkakauppiaidenkin osalta.

Pilotin kustannusarvio on noin 50 000 €.

PUISTIKOT JA PYORAKAISTAKOKEILUT PYSYVIKSI

Ensimmaisen pilotin jalkeen suunnitellaan ratkaisujen pysyvaksi tekemista
hyodyntamalla pilotin kokemuksia. Samalla suunnitellaan seuraavien
pilottikohteiden toteutus, sisalto ja aikataulu.

Ratkaisujen pysyviksi tekeminen vaatii rakenteellisia muutoksia katujen
poikkileikkauksiin tassa tyossa esitetylla tavalla.

Kustannusarvio ratkaisujen pysyvaksi tekemiselle on noin 60 000 € / risteys

puistikkojen risteysjarjestelyjen osalta. Erotettujen pyorailykaistojen hinta
vaihtelee toteutuksesta riippuen 50 000 — 500 000 €/kaistakm.
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PYORAILYN ISOT INVESTOINNIT
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VAASAN PYORAILYN EDISTAMISELLE MAAMERKKI

Esimerkkina isoista pyorailyn investointihankkeista on mm.
Gerbyn siltayhteys, joka tuli pyorailyn potentiaalitarkastelussa
voimakkaasti esille pyorailya edistavana yhteytena. Muita
potentiaalisia suurempia pyorainfran investointeja ovat
siltayhteydet Palosaari-Vaskiluoto seka ratapihan ylitys.

Sillan, tai minka tahansa muun nakyvan pyorailyinfrastruktuurin
rakentamisella on suuri symbolinen merkitys kestavien
liikennemuotojen edistamiselle. Odotettavasti sillan

* rakentamisen H/K —kustannus on mita tahansa muuta
liikennehanketta suurempi. H/K —suhteen maarittaminen onkin
ensimmainen konkreettinen askel.

| Suorat ja nopeat pyoraily-yhteydet lyhentavat matkaa ja lisaavat
pyorailyn houkuttelevuutta ja suosiota huomattavasti.

Kustannusarvio H/K-suhteen laskemiselle on noin 15 000
| €/kohde. Siltojen rakentamisen budjetti vaatii erillisen laskelman.
- Arviolta noin 1 km vesistosillan kustannus on noin 10-20 M€.

0,7 v '/.sqsioekonomisia hyo6tyja / vuosi.
innille on ndin 7 vuotta.

-

PYORAILYINFRAN SUURET KERTAINVESTOINNIT OVAT OSOITTAUTUNEET
KANNATTAVIKSI INVESTOINNEIKSI PITKALTI NIIDEN TERVEYSVAIKUTUS-
TEN JA SYMBOLIARVON ANSIOSTA. ISO INVESTOINTI KERTOO KAUPUN-
KILAISILLE, ETTA PYORAILYN EDISTAMISEEN PANOSTETAAN TOSISSAAN.

Kuva: VisitCopenhagen.com



PYORAMATKAILUSSA ON SUURI POTENTIAAL|

Py6ramatkailu on kansainvalisesti suuri markkina,

jonka ennustetaan kasvavan voimakkaasti lahitule-
vaisuudessa. EU-maiden (28 EU -maata) pyoramatkai-

lun vuotuiseksi volyymiksi on arvioitu ECF:n tekeman
selvityksen mukaan 44 miljardia euroa (ECF, 2016). Pyora-
matkailusesonki kestdaa huhtikuusta lokakuuhun, jonka aikana
kertyy suurin osa toimialan liikkevaihdosta.

Vaasassa on jo nyt erinomaiset edellytykset saada liséa matkailu-
tuloja paikallisia pyoramatkailutuotteita kehittamalla. Pyoramatkai-
luun tarvittava matkailuinfrastruktuuri on jo olemassa ja kansallinen
pyorailyreitisto kulkee Vaasan lavitse. Kansallisesti pyéramatkailutuot-
teet ovat keskittyneet pitkien reittien ymparille ja lyhyt-kestoisen, koko
perheelle sopivien kaupunkiseutujen pyoramatkailutuotteiden tarjonta
on vahaista.

Vaasalla on erinomaiset mahdollisuudet valtavirrasta poikkeavin pyora-
matkailutuotteiden paketoimiseen ja markkinoimiseen. Vaasa tunne-
taan Suomen aurinkoisimpana kaupunkina, jossa meri ja kaunis luonto
ovat pyorailymatkan etaisyydellda. Myds paivittdinen laivayhteys pyorai-
lykaupunkina tunnettuun Uumajaan antaa markkinoilla muihin verrat-
tuna etulyontiaseman.

Py6ramatkailun edistaminen vaatii koordinaatio- ja yhteisty6ta eri
palveluntarjoajien yhteen saamiseksi ja uusien tuotteiden synnyttami-
seksi. Ensimmaiset askeleet kehittamistydssa ovat pyéramatkailun pal-
velujen ja markkinapotentiaalin selvittamiset esimerkiksi opinnayte-
tyona yhteistydna paikallisten oppilaisten kanssa. Ty voisi sisaltaa
my0s teemoitettujen paikallisten reittien maarittamisen.

Kustannusarvio opinnaytetydlle ohjauksineen on noin 5 000 €.

PYORAMATKAILUN KEHITTAMINEN

)

R ? : “Kuva: Kaleva

MAASTOPYORAILYLLA ON NOSTETTA

Maastopyoraily suosio on kasvanut voimakkaasti joka puolilla maailmaa ja
uusia reitteja toteutetaankin kiivaasti. Useat kaupungit ja kunnat ovat kartoit-
taneet ja toteuttaneet virallisia maastopyorailyreitteja tarjotakseen
asukkailleen uusia liikuntamahdollisuuksia. Virallinen maastopyoérailyverkosto
tukee hyvin myds paikallista matkailuelinkeinoa tarjoten uusia tuotteita ja
elamyksia matkailijoille.

Vaasassa tulee kaynnistaa maastopyorailyreittien kartoitus ja ensimmaisten
virallisten reittien suunnittelu.

Maastopyorailyreittien kartoitus voidaan toteuttaa kevyesti paikallisten
aktiivien kanssa yhteisty6ssa. Ensimmaisten virallisten reittien suunnitteluun
on syyta varata reittien pituuksista ja maaomistussuhteista riippuen noin 15
000 — 25 000 €/ reitti.
30.
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ASKELLUKSIA 2018

Esitykset tavoitteista ja resursseista

*  Vuoden 2018 toimenpiteista paattaminen ja tiedottamisen suunnitelma

*  Ensimmaiset kokeilut puistikoista, pyora-kaistoista ja pyorakaduista.
Toteutetaan kevyesti esim. maalauksin ja kukkaistutuksin

*  Paatetaan kunnossapidon periaatteista

* Asennetaan lisda pyoralaskureita ja ensimmainen naytoéllinen laskuri

* Tiedotetaan uusista kokeiluista

*  Suunnittelijoiden ja rakentajien koulutus

* 200 runkolukittavaa pyorapysakdintipaikkaa

*  Valmistaudutaan Gerbyn jadpyoratiekokeiluun

*  Pyobramatkailun ja maastopyorailyn edistamisen kdynnistdminen

Toimenpideohjelmien kokoaminen

ASKELLUKSIA 2021

* Toimenpiteet madraytyvat ensimmaisten vuosien
toimenpiteistad saatujen kokemuksien myo6ta

Pyorailyn kulkumuoto-osuuden
tavoite vuonna 2035

®

"LISAA TALOUDELLISIA
RESURSSEJA
PYORAILYN
EDISTAMISEEN”

ASKELLUKSIA 2019

Pyordilyn kulkumuoto-osuus Keskustan periaateratkaisujen hyvaksyttaminen
lahtotilanteessa Turvallinen koulutie —pilotti
Laajennetaan puistikoiden, pyorakaistojen ja pyorakatujen

HSU U N N |TELMALL| N EN kokeilua ja vakinaistetaan ensimmaiset

Julkaistaan kokeilujen vaikutukset

Tl EDOTTAM | N EN” 300 + 300 uutta runkolukittavaa pyorapysakointipaikkaa

Vaasan pyordilyvuosi -julkaisut




TOIMENPIDEOHIJELMA 2018-2020

Taulukko 1. Toimenpideohjelma pydrdilyn edistdmiseen ldhivuosille 2018 - 2020

TOTEUTUS-

NRO TOIMENPIDE TARKENNUS VUOSI

Rajataan tietylle puistikko-osuudelle yksisuuntaiset 2,0 m leveat yksisuuntaiset pyoratiet esim.

1 Pug:gliléci:tjaakokeilu ruukkuistutuksin ja maalauksin. Samoja keinoja voidaan kayttaa puistikon risteysalueilla 50 000 € 2018-2019
Py mahdollistamaan jalankulku pitkin keskiviheralueita. Tiedotus!
. . Tietty katuosuus voidaan rajata pydrakaduksi samoin periaattein kuin esim. Jyvaskylassa )
2 Pydrakatukokeilu Kauppakadusta tehtiin pihakatu ja Joensuussa Kauppakadusta pydrakatu. Tiedotus! 30000 € 2018-2019
3 Paa‘tetaar"n USSR Hoitaako kaupunki padpyorateiden kunnossapidon itse vai tekeekd sen urakoitsija? 0€ 2018
periaatteista
4 Pyoralaskurit Asennetaan ensimmaiset naytolliset pyoralaskurit ja tiedotetaan niista seka tuloksista Bu;jijeer;?nltil#o 2018
5 Suunnittelljoiden koulutus Kaydagn kaupgngln mfrasuupmttelumden kanssa lapi pyoraliikenteen nykyaikaiset 10 000 € 2018
suunnitteluperiaatteet ja -ohjeet
6 Pyorapysakainti Asennetaan 200 uutta runkolukittavaa pyorapysakointipaikkaa 20000 € 2018
7 Jaapyoratiekokeilu Testataan Gerby-Palosaari —siltayhteytta auraamalla talveksi jaapyoratie jaatilanteen salliessa. 10 000 € 2019
3 Reunakivien poisto qumenpldgohjelman Iaatlmlnen reunakivien poistoon ja muiden pienten sujuvuutta parantamien 15000 € + 2018-2019
toimenpiteiden toteuttamiseen toteutus
Keskustan periaate- Hyvaksytaan raportin periaateratkaisut kaiken pyoraliikkennesuunnittelun lahtokohdiksi Vaasan 0€ 2018-2019
ratkaisujen hyvaksyttaminen  keskustan alueella
Turvallinen koulutie —pilotti Kampanja turvallisen koulutien puolesta. Tahan voidaan yhdistaa koulubaanakokeilu. 2019 ->

Puistikko-, pyorakaista- ja

e . Laajennetaan kokeilua ja vakinaistetaan aiemmin kokeillut ratkaisut kokemuksilla hyédynnettyina 100 000 € 2019 ->
pyorakatukokeilut

Pyorapysakainti 300 uutta runkolukittavaa pyorapysakointipaikkaa, joista puolet katettuja 45 000 € 2019 ->

Pyorapysakdinti 300 uutta runkolukittavaa pyorapysakointipaikkaa, joista puolet katettuja 45 000 € 2020

Vaasan pyorailyvuosi — Julkaistaan vuosittainen infopaketti siitd, mita pyorailyn eteen on tehty ja millaisia vaikutuksia silla 10000 €/
julkaisu on ollut VUuosi

2020 ->

Opinndytetyon toteuttaminen pydramatkailun potentiaalista ja Vaasan pydramatkailutuotteiden

R 5000 € 2018-2019
paketoinnista.

Pyoéramatkailu

Maastopydrailyreittien kartoitus (kesa-syksy 2018) ja ensimmaisen maastopyorailyreitin 15000 - 25
suunnittelu 000 €

Maastopyoraily 2018 ->

o S



PYORAILYN EDISTAMISEN SEURANTA

SEURANTA JA RAPORTOINTI:
KESKEISIA TOIMENPITEITA!

PYORAILYN EDISTAMINEN EDELLYTTAA AKTIIVISTA JA SAANNOLLISTA

Taulukko 2. Pyobrdilyn seurannan mddrdlliset mittarit Vaasassa

SEURANTAA. KAYTETTAVAT SEURANNAN MITTARIT OVAT MAARALLISIA JA Automaattisten PP- Jatkuva, www-sivuilla, vertailu +5% / vuosi
LAADULLISIA. SUUNNITELMALLISELLA TIEDOTTAMISELLA SAADAAN laskurien tulokset historiatietoihin

NAKYVYYTTA JA LISAA POSITIIVISTAKIERRETTA PYORAILYN Pyérailyn kulkumuoto- Kevyet liikenteen kulkumuoto-osuuden 17 % (2020)
EDISTAMISEEN. TARKEAKSI SEURANNAN JA RAPORTOINNIN KOHTEEKSI osuus kyselytutkimukset viiden vuoden valein 20 % (2025)

NOSTETAAN LAPSET JA KOULUMATKOJEN PYORAILY. 2020 alkaen (esim. TRavelvU-applikaatio)

Kouluun pyordilyn maara Koulujen vuosittaiset kouluun kulkemisen +5% / vuosi
selvittaminen syksysta 2018 alkaen (syksy
& talvi, esim. BikeWalkRoll-kyselylla)

TARKE|MMAT SEURANNAN KEH|TTAM|STEHTAVAT Talvipyorailyn osuus Lasketaan vuosittain automaattisista 30 % (2020)
kesapyorailynmaarasta laskureista 35 % (2025)
40 % (2030)

1. Seurannan vastuuttaminen ja resursointi pydrailykoordinaattorille

Taulukko 3. Pybrdilyn seurannan laadulliset mittarit Vaasassa

2. Automaattisten pyoralaskureiden reaaliaikaisten tulosten nayttaminen
kaupungin www-sivuilla 3 3 . .
4. Pyorailyn kulkumuoto-osuuden laskennan kehittaminen o o _ e
5. Pyorailyn tyytyvaisyyskyselyn jarjestaminen joka toinen vuosi Pyorailyn laatuvaylien Mitataan toteutuma vuosittain vuoden +5,0 km/v
6. Tiedottamisen suunnittelu yhdessa kaupungin tiedottajien kanssa (pySrabaana) pituus lopussa ggrllqnfz(ggg)s)
7. Vuotuisten pyodralaskentojen kehittaminen, koulujen polkupydrien maarien

laskenta Laadukkaiden Lasketaan tilanne vuosittain vuoden lopussa +100 kpl/v
pyorapysakointipaikkojen
maara keskusta-alueella

: Tyytyvaisten osuus Pyorailyn tyytyvaisyyskysely joka toinen 70 % (2020)
Kuva. £CF pyorailyolosuhteisiin vuosi (esim. eHarava) 80 % (2025)
Tyytyvaisten osuus Pyorailyn tyytyvaisyyskysely joka toinen 50 % (2020)

talvikunnossapitoon vuosi (eHarava) 60 % (2025)

Tyytyvaisten osuus Pyorailyn tyytyvaisyyskysely joka toinen Maaritetdan

pyoradpysakoinnin vuosi (eHarava) myoéhemmin

jarjestelyihin

Pyorailyn edistamisen Vuosittain toteutunut budjetti (ei sisalla 1,0 M€ (2019)
"korvamerkitty” suuria yksittaisia investointeja), suunnittelu, 2,0 M€ (2022)
maararaha tiedottaminen, raportointi, 3,0 M€ (2025)

investointipaketit.







