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FORORD

Projektet Vasa stads centrumstrategi inleddes hosten 2011. Vasa stads cen-
trum ar viktigt for tryggandet och forstarkandet av Vasa stads och hela Va-
sanejdens livskraft. Utgangspunkten var att, ur strategisk synvinkel och som
stod for planeringen, undersoka hur en utvidgning av Vasa nuvarande centrum
inverkar pa framtidens markanvandning, boende och trafik. Malsattningen
var att klarlagga det nuvarande centrumomradets och Klemetsos tyngdpunk-
ter och roller samt att formulera en vision géllande omradenas framtid.

Behovet av en centrumstrategi for Vasa sammanhanger med den observerade
forandringen i centrumstrukturen och med utvidgningen av centrumomradet
Osterut pa andra sidan banan. De befintliga centrumfunktionerna genomgar
en forandring och den ekologiska aspekten kraver en tat stadsstruktur. Ut-
budet av tjanster och fritidsaktiviteter har okat, vilket innebar att behovet
av mangsidighet och utrymmen i centrum ar storre an forr. Handelns utflytt-
ning fran centrum och nathandelns utveckling utgor en utmaning for Vasa
centrum. Utfyllnadsbyggandet och den forandrade fastighetsanvandningen
kraver en verksamhetsstrategi.

Vasa centrumstrategi har formulerats i samarbete mellan stadsborna, cen-
trumaktorerna och stadens tjansteman. Arbetet inleddes med formuleringen
av en vision for Vasa centrum ar 2030. Stadsbornas och aktdrernas asikter
hordes initialt och i samband med bedomningen av strukturalternativen
varen 2012. Den formulerade centrumstrategin omarbetades till en tids-
axel vid ett intressentseminarium hosten 2012. Projektets egna webbsidor
(www.vaasankeskus.fi/sv) har underlattat deltagandet och informationsin-
hamtningen. Ett stort antal experter har deltagit i det mangfacetterade och
langsiktiga strategiarbetet.

Vasa 21.12.2012

Styrgrupp:
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RESUME

Avsikten med strategiarbetet har varit att klarlagga det nuvarande centrum-
omradets och Klemetsos tyngdpunkter och roller samt att formulera en vision
gillande omradenas framtid. Vasa centrumstrategi har formulerats i sam-
arbete mellan stadsborna, centrumaktorerna och stadens tjansteman. Den
strategiska utvecklingsplanen aterspeglar visionen for centrumomradet fran
varen 2011. | planen betonas markanvandningens, trafikens, tjansternas och
naringslivets inbordes beroende. Utvecklingsplanen, som gestaltar den mal-
inriktade utvecklingen av centrumomradet under tva decennier fram till ar
2035, omfattar en strukturmodell, en markanvandningsplan, en beskrivning
av utvecklingsatgarderna och spetsprojekten samt ett riktgivande realise-
ringsschema.

Vasa stads centrum ar viktigt for tryggandet och forstarkandet av hela Vasa-
nejdens livskraft. Bland de kritiska framgangsfaktorerna kan namnas en tét,
balanserad, trivsam och trafikmassigt god stadsstruktur som stoder ekologisk
utveckling. Stadens positiva demografiska utveckling och det okande beho-
vet av boyta forutsatter utveckling och utvidgning av staden. Vasa centrums
livskraft bor forbattras genom fortatning i de delar som mojliggor detta.
Klemetso kommer att vara foremal for den storsta befolkningsdkningen. Det
gamla centrumomradet bor undersokas med avseende pa mattligt utfyllnads-
byggande och okning av narservicen.

Tabell: Arbetstidsschema for centrumstrategin.

De storsta utmaningarna i centrumstrategin utgors av jarnvagens delande
inverkan och den okande centrumtrafiken, i synnerhet den tunga trafiken i
riktning mot hamnen. Trafiksakerheten (speciellt fotgangarnas och cyklister-
nas), trafiksmidigheten och trivseln i centrum kan forbattras endast genom
att minska antalet fordon. Malsattningen &r att 6ka andelen fotgangare och
cyklister i trafiken. Det ar viktigt att gora promenadstraken och cykelvagarna
sammanhangande.

Vid utvecklingen av Vasa centrum ar det viktigt att bevara de vardefulla
sardragen, att framja hogkvalitativ tillbyggnad och att utveckla tvarforbin-
delserna till stranden. Centrum pa vastra sidan av banan, som foljer arkitekt
C.A. Setterbergs stadsplan, karakteriseras av kulturhistoriska varden och
historiskt vardefulla byggnader. Centrums hjarta och affarskoncentrationen
finns i det historiska rutplaneomradet kring Vasa torg. En balanserad cen-
trumstruktur kan skapas genom avsevard effektivisering av markanvandning-
en oster om banan. Markanvandningsklasserna i framtidens Klemetso omfat-
tar bland annat arbetsplats- och produktionsfastigheter, bostadsfastigheter
och affarsutrymmen. Stravan ar dock att bevara forutsattningarna for fort-
satt affarsverksamhet i de gamla delarna. | enlighet med energistadstemat
bor Klemetso goras till ett flaggskepp for ekologisk stadsutveckling.

CENTRUMVISION 2030

Visionsseminarium 18.11.2011 @)

SoftGIS-enkat 16.12.2011-22.1.2012

STRUKTURMODELLER

Arbetsseminarium 27.3.2011

Webbenkat 2.-27.5.2012

STRATEGISKA PLANER

Seminarium om forverkligandet 25.9.2011

Planeringsavdelningens presentation 18.12.2012

www.vaasankeskus.fi/sv ‘

Ledning av genomfartstrafiken och en del av centrumtrafiken genom en cen-
trumtunnel skulle mojliggora omdisponering av gatunatverket ovan jord och
skapande av en god stadsmiljo.

Strandzonen bor utvecklas till en parkhelhet med olika funktioner och tjans-
ter sa som lekparker, vistelseomraden och motions- och idrottsanlaggningar.
Fornyelsen av Klemetso mojliggor anlaggande av trivsamma gronkorridorer
och parker dnda till Dammbrunnsgarden. Vasas unika esplanader, vackra par-
ker, gatuomraden och promenadanpassade skvarer kan framover locka allt
fler att besoka centrum till fots. Ifraga om brandgatorna finns det skal att
overvaga om de alls behover korbanor eller om de kan inkorporeras i natver-
ket av gagator och/eller gronomraden.

Verksamhetbetingelserna for kommersiella tjanster i karncentrum bor ut-
vecklas sa att servicen i rutplaneomradet och centrumfunktionen forbattras.
Vasas kommersiella karncentrum bor utvidgas forst nar dagens karncentrum
inte langre kan ta emot ytterligare service. Utvidgningen underlattas av att
tyngdpunkten i Klemetsd, som ligger pa bade handel och kultur, ar en annan
an i Vasa gamla karncentrum.

Realiseringen av centrumstrategin forutsatter god forstaelse av helheten och
av sambanden mellan olika projekt. Vissa atgarder, till exempel den fortlo-
pande utvecklingen av strandzonen, aterspeglar en langsiktig malsattning.
Andra atgarder, sa som byggandet av Korsholmsesplanadens bro, ar av en-
gangskaraktar. Realiseringen av centrumstrategin kan foérsenas av bland an-
nat markagoférhallanden och den kontaminerade marken langs banan. Vid
schemalaggningen bor aven planerings- och planlaggningsfaserna beaktas.

Oppen till
12/2013
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1.1 Centrumstrategins bakgrund

Planeringen och byggandet av Vasa promenadcentrum gav vardefulla erfa-
renheter av utvecklingssamarbete mellan fastighetsagarna, handeln, staden,
invanarna och konsumenterna. Promenadcentrum med dess underjordiska
parkeringsutrymmen, som fardigstalldes etappvis under perioden 1995-2006,
ar en mycket lyckad och valfungerande helhet. For narvarande realiseras
flera affarsprojekt utanfor staden. Deras inverkan och konsekvenser har be-
domts pa landskaps- och generalplaneniva. Som motvikt till denna utveckling
behovs tryggande av centrummiljons kvalitet och funktionella mangsidighet.
Centrumstrategin motiveras aven av behovet av &ndamalsenlig resursanvand-
ning och harmonisering av stadsplaneringens och naringslivets projekt. Vasa
centrum har stor betydelse for livskraften i hela Vasanejden.

De manga centrumprojekten forutsatter en gemensam vision och gemen-
samma utvecklingsstigar utover de kvartersmassiga losningsmodellerna. Till
exempel underjordisk exploatering av stadens gatuomraden skulle innebéara
en vasentlig effektivisering av markanvandningen. Dagens projekt omfat-
tar bland annat utvidgning av centrumomradet till Klemetsd pa andra si-
dan banan, utvidgning av parkeringsgrottan under torget och fornyelse av
flera centrumkvarter. Atgarderna kraver definition av byggnadskvaliteten och
principerna for stadsbilden. Den tunga trafiken genom centrum kraver ocksa
utredningar. Framtidens trafiklosningar far inte negligeras genom kortsiktiga
losningar.

| Vasa stadsfullmaktiges vision och strategi ”Vasa - energi for ett gott liv
2025”, som godkandes ar 2010, uppstalls bland annat féljande strategiska

mal: Figur 1.2: Centrumstrategins
objektomrade. Bild: Vasa stad.

1. Utvecklingsforutsattningarna tryggas: en konkurrenskraftig stads- och
naringspolitik samt en enhetlig och attraktiv stadsstruktur som stoder
hallbar utveckling.

2. Omsorg om valfarden: Vasa ar ett internationellt och energiskt tva- r ‘.l T 2 |‘ f i ."': £ i?
och flersprakigt centrum for kultur och utbildning, som effektivt, 1\ i r'T'?f' .‘-x oo} 1 . )
verkningsfullt och rattvist tar hand om valfard och kunnande. X e M"ﬂsaa Aluerakenne 2011 (YKR-aluejako)

3. Fungerande stadsorganisation: Vasas stadskoncern ar produktiv och

e
verkningsfull och framjar kundorientering och samhorighet. -

. Regionstruktur 2011 (YKR-omradesindelning)
W" » % B TzajamaTatort (>200 as.jinv.)
SN e D i ) . I KylarBy (40 as.finv.)
Bland de kritiska framgangsfaktorerna kan namnas en tat, balanserad, triv- sha [ Pienkyla/Liten by (=20 as./inv.)

sam och trafikmassigt god stadsstruktur som stoder ekologisk utveckling. [¥] RautatieasemalJamvégsstation

Lentokentta/Flygplats
AP Satama/Hamn
— PaatieMuvudvag

0 10 20
L s sss—] )]

Figur 1.1: Samhallsstruktur for
Vasas stadsregion. Bild: Vasa stad.

YHERBYKE ja TK 2012, Digiroad, Maanmiltauslaes. Pohjakartia © Kamakeskus Oy, Lupa L9E2212
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Centrala Vasa ar centrum for den regionala pendlingen (sammanlagt 111 000
invanare). Omradet omfattas av en ny, faststalld landskapsplan fran ar 2010.
Osterbottens ekonomiska etapplan, som godkindes av landskapsfullmaktige
varen 2012, ar hos miljoministeriet for faststallande. Vasa generalplan 2030
godkandes av stadsfullméaktige ar 2011. Planen ar foremal for administrativ
behandling. Planeringen av Vasa centrum styrs sedan ar 1995 av en delge-
neralplan faststalld av miljoministeriet. Den nya generalplanen kommer att
ersatta alla faststallda delgeneralplaner, vilket innebar att det behovs en
noggrannare strategisk plan for centrumomradet.

Syftet med de ovan namnda planerna ar att mojliggora utveckling av staden.
De planmaéssiga utgangspunkterna ar medgivande, eftersom nastan hela Kle-
mets6 anges som omrade for centrumfunktioner.

Stadens positiva demografiska utveckling och det ckande behovet av boyta
forutsatter utveckling och utvidgning av centrumomradet. Behovet av cen-
trumboende okar. Vasa har aven en positiv arbetsplatsutveckling: stadens
arbetsplatssjalvforsorjning ar 133,5 %. Arbetsplatskoncentreringen kraver
smidig samfardsel.

Figur 1.4: Centrumstrategin motiveras av de manga
centrumprojekten. Strategin identifierar de viktigaste och
mest centrala projekten och framjar deras realisering.
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Figur 1.5: Planeringsutmaningar.

1.2 Malsattning

Den centrala malsattningen i arbetet med Vasa centrumstrategi har varit att
formulera en strategi som betonar omradets sardrag och utnyttjar omradets
styrkor. Strategin framjar en gemensam syn pa omradets utveckling. Avsikten
ar att skapa en sadan helhetsbild av omradets attraktionskraft och styrkor
som kan omfattas av de olika aktorerna.

Strategin syftar till att starka den regionala identiteten och att betona cen-
trumomradets historiskt skiktade miljo. Malet ar en socialt jamlik och trygg
stad. Strategin bor motsvara kraven pa energieffektivitet och miljovanlighet
genom att framja en hallbar och tat stadsstruktur.

Malsattningen i ett notskal:

att utveckla ett mangsidigt och levande centrumomrade som stoder
boendet i centrum och Klemetsds inriktning pa boendefunktioner

att forbattra stadens attraktions- och livskraft genom harmonisering av
stadsplaneringens och naringslivets projekt

att forstarka den regionala identiteten och sarprageln genom utveckling
av centrumomradets historiskt skiktade miljo och den fysiska miljons
kvalitet

att skapa en socialt jamlik och trygg miljo

att utveckla en energieffektiv och ekologiskt hallbar stadsstruktur inklu-
sive byggnader

att fungera som utgangspunkt for centrumomradets delgeneralplan och
stadens detaljplaner

« att definiera nyttan och behovet av och kostnaderna for en centrum-
tunnel

att framja Vasanejdens attraktionskraft i den riksomfattande konkurren-
sen mellan olika omraden.

Pa basis av dessa utgangspunkter har det nuvarande rutplaneomradet och
Klemetso 6ster om banan, som &r ett naturligt utvidgningsomrade, valts till
objektomrade for centrumstrategin. En del av centrumfunktionerna finns re-
dan nu oster om banan, men Klemetsos stallning i stadsstrukturen kraver
klarlaggning.

De storsta utmaningarna i centrumstrategin utgors av jarnvagens delande
inverkan och den okande fordonstrafiken, i synnerhet den tunga trafiken i
riktning mot hamnen. Malsattningen &r att reducera fordonstrafiken och 6ka
andelen fotgangare och cyklister i trafiken.

SoftGIS

Som en del av kartldggningen av nuldget i centrum
gjordes en SoftGlIS-enkdt pd Vasa stads centrumstra-
tegisidor under perioden 16.12.2011-22.1.2012. |
enkdten kunde vasaborna berdtta om sina erfaren-
heter som centrumanvéndare genom att gora olika
markeringar pd en karta. Sammanlagt 42 personer
deltog i enkdten.

De positiva erfarenheterna gdllde framst torgmil-
jon, stranden och frilufts- och rekreationsomrd-
dena. Bland annat naturmiljén, restaurangerna och
kaféerna pd stranden, gdgatan och stadens vackra
och vardefulla miljoer upplevdes som tilltalande.

De negativa erfarenheterna gdllde framst torgmil-
jon och Klemetso. | Vasa centrum upplevdes bland
annat biltdtheten, korsningarna och den stdllvisa
bristen pa trivsel som negativa faktorer. | Klemetsé
upplevdes omrddets tomma och outnyttjade tomter
negativt.

SoftGlS-enkdten visade att invdnarna vill férbdttra
de bandverskridande forbindelserna via en viadukt
och en bro i dndan av Korsholmsesplanaden.
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1.3 Vasa centrumvision 2030

| syfte att uppna malen har en centrumvision formulerats. Visionen, som
fungerar som utgangspunkt och utvarderingsgrund for centrumstrategin, har
formulerats pa basis av resultaten fran visionsseminarier for beslutsfattarna,
aktorerna och stadsborna. Visionens huvudteman, segment, ar foljande:

o Stadsstruktur
Centrumomrddet utvecklas med beaktande och férstdrkande av de vir-
defulla sdrdragen. Byggandet dr stadsmdssigt och tdtt. Som energistad
efterstrdvar Vasa aktivt en roll som frdmjare av hallbar stadsstruktur.

Stadsbild

Stadens maritima ldge och kulturhistoriska skiktning utnyttjas. De nya
byggnaderna av hog kvalitet bidrar till att forbdttra den mdnskliga di-
mensionen. De offentliga utomhusutrymmena, som ger staden struktur,
dar levande, attraktiva och av hog kvalitet.

Trafik

Centrumstrukturen, inklusive Klemetsd, stoder hdllbar och energieffek-
tiv samfdrdsel med kollektiva transportmedel och ldngs ldttrafikleder.
Genomfartstrafiken dr smidig och antalet parkeringsplatser i centrum
ar tillrackligt stort. Trafikmiljon dr trygg och hindersfri.

Stadsliv

Det levande och sociala centrumomrddet erbjuder evenemang och trdff-
punkter for alla, oavsett dlder och hdrkomst. Det mdngsidiga utbudet
av tjdnster omfattar allt frdn specialaffdrer och kaféer till handel, eve-
nemang och trdffpunkter i mindre skala pd stadens torg. Det attraktiva
centrumboendet stoder stadslivet.

Rekreation

Strandzonen och smdbdtshamnen, som dr viktiga delar av centrumservi-
cen, anvdnds flitigt. Centrumomrddet erbjuder rekreationsméjligheter
dven vintertid.

Funktioner

De nya forbindelserna 6ver banan underldttar anvidndningen av bdde
gamla och nya funktioner i Vasa centrum och Klemetsé. Utbudet av
funktioner i Klemetso betonas. Promenadcentrum dr stort, vilket fram-
jar anvdndningen av stadsomrddet.

Markanvandning

Markanvindningen dr fokuserad pa boendet. Centrumomradet erbjuder
flera boendeformer. Banomrddet utnyttjas som en naturlig, vdlfung-
erande och berikande del av staden. Markanvéndningen frdmjar bildan-
det av trivsamma stadsdelar, som erbjuder service och rekreation ndra
hemmet.
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Figur 1.6: Vasa centrumvision 2030.
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1.4 Stadsbildsanalys

Till grund for strategiarbetet gjordes en stadsbildsanalys. Analysen bygger pa Palosaari
hur manniskor upplever och gestaltar omgivningen nar de ror sig. De betrak-
tade elementen utgjordes av Vasa centrums viktigaste leder, strak, landmar-
ken, knutpunkter, randomraden och parker.

Pa basis av analysresultaten kan man konstatera att centrumomradet har
bade vardefulla strukturer och stor utvecklingspotential. Centrum pa véastra
sidan om jarnvagen ar en redig och attraktiv helhet. Omradet, som foljer
arkitekt C.A. Setterbergs stadsplan, karakteriseras av kulturhistoriska var-
den och vardefulla byggnader. Analysen ger vid handen att Klemetso oster
om banan ar ett dispositions- och funktionsmassigt diffust omrade. Klemetso
kommer att profilera sig som ett viktigt utvecklingsobjekt ifrdga om bade
boende och service.

MERUIAD A

Koncpajakatu

Sepankylantie

LEDER Hovioikeudenpuistikko

Vaskiluotoon Vaasanpuistikka

Infartsleder

| LE—

Infartslederna Handelsesplanaden, Bangatan, Smedsbyvagen och Verkstads-
gatan ar stadsbildsmassigt viktiga leder. Eftersom lederna ger det forsta in-
trycket nar man anlander till Vasa, finns det skal att fasta uppmarksamhet
vid deras kvalitet, visuella framtoning och omgivning. Vasklotbanken med
dess siluettutsikt ar en vacker infartsled fran vaster. Jarnvagen ar ocksa en Ko olmanpuistikko
infartsled.

o¥ynsindeddney

Bangatan och jarnvagen

Bangatan och jarnvagen delar centrum i tva delar bade visuellt och funktio-
nellt. Bandvergangarna ar viktiga med tanke pa centrumutvecklingen. Var-
dera sidan om banan utgor en stadsfasad vars kvalitet och framtoning bor
beaktas. Utmaningen bestar i att forverkliga utfyllnadsbyggandet sa att den
helhet som utgdrs av banan och gatuomradet framstar som val organiserad.

Lentoasemalle

Rutplanecentrums randomraden kraver ocksa atgarder. Helsinkiin Vaiha Vassa
Strandstraket

@ Bana Sito I 2012
Strandstraket for fotgangare och cyklister ar en viktig del av Vasas gronom- e Huvudled
raden. Stranden har bevarats som en stadspark férbunden med rutplanecen- s Esplanad
trum. | omradet finns foljande byggnader fran Setterbergs tid: Hovrattshu- Brandgata

set, Lansfangelset, Kronomagasinet och Landshovdingsresidenset. Strandzo-
nen och dess byggnader utgor en viktig del av stadsbilden och stadens siluett
mot vaster.

— Strandstrak

Figur 1.7: Leder och strak.

12 | VASA CENTRUMSTRATEGI



Strandzonen bor betonas ytterligare med strak till och langs stranden. Vasa
ar en kuststad vars image och identitet forstarks av en strandzon som ar triv-
sam och latt att na. Straken bor vara av hog kvalitet och ha en klar hierarki.
Strakférenande funktioner bor utvecklas.

Brandgatorna

Brandgatorna bildar en kulturhistoriskt vardefull helhet. Gatornas karaktar
har delvis forandrats och vissa gator fungerar som parkeringsomrade. | bland
annat stadsdelen Vorastan kan man fortfarande se brandgatornas historiska
framtoning. Syftet med brandgatorna var att hindra eldsvador fran att sprida
sig. Enligt statsradets beslut fran ar 2010 utgor brandgatorna tillsammans
med esplanaderna och strandparken en kulturmiljo av riksintresse.

De urbana brandgatorna kan framover goras till en del av promenadcentrum
och de grona brandgatorna till en del av Vasas gronomraden.

Esplanader

Rutplaneomradet genomlops av fem 36 meter breda esplanader: Kyrkoespla-
naden, Handelsesplanaden, Hovrattsesplanaden, Vasaesplanaden och Kors-
holmsesplanaden. Esplanaderna, som ar ett historiskt stadsbildselement,
ar karakteristiska for Vasa. De huvudsakliga tradslagen i esplanaderna, som
har mycket stort stadsbilds- och upplevelsemassigt varde, ar bjork, lind och
lonn. Esplanaderna ger staden struktur, gronska och rymd. Dartill kan de
fungera som lattrafikleder och korridorer som forbinder olika gronomraden
med varandra. Dagens anvandning ar dock ringa.

Esplanaderna bor utvecklas till attraktiva promenad- och cykelstrak. Deras
vegetation bor fornyas och anpassas till trafik- och vattenforhallandena. De
historiska esplanadernas och parkernas framtoning och stadsbildsmassiga be-
tydelse bor betonas. Vid behov utarbetas en restaureringsplan.

Figur 1.8: Fotokollage av rutterna.

(1) Strandstraket

(2) och (3) Brandgata (bilder: Christine Bonn)
(4) Hovrattsesplanaden

(5) Bangatan
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RANDOMRADEN, KNUTPUNKTER OCH LANDMARKEN

Randomradena avgransar stadens omraden till egna helheter. Rutplaneom-
radet i Vasa avgransas mycket tydligt i flera riktningar. | syfte att bevara ef-
fekten bor husen aven framledes byggas langs gatorna och inte fritt i mitten
av tomterna. | séder gransar rutplaneomradet mot ett sjukhusomrade och i
vaster mot strandzonen. | nordost gransar omradet mot banan, vilket innebar
att det bildar en ganska enhetlig stadsfasad. Soder om viadukten ar de kvar-
ter som vetter mot banan mindre enhetliga och bildar ingen distinkt helhet.

| knutpunkterna, som ar synliga i stadsbilden, mots olika omraden och struk-
turelement. Utover den stadsbildsmassiga funktionen kan knutpunkterna ha
trafikmassiga funktioner och/eller fungera som attraktiva affarsplatser. De
knutpunkter i Vasa centrum som inverkar pa stadsbilden visas pa vidstaende
bild.

« Nar man anlander till Vasa soderifran forbyts det 6ppna landskapet
snabbt i ett tattbebyggt rutplaneomrade. De hdga punkthusen accentu-
erar kénslan av en port. Motorvagen Gvergar i den urbana Handelsespla-
naden med trad och hus med affarer.

« Vasaesplaneden nar strandzonen och havet vid Vasklot bro, dar rutplane-

omradet upphor.

Norra Stadsfjarden och Metviken mots. Kyrkoesplanaden Gvergar i

Brandobron, som ar en viktig forbindelse till Brando och universitetet.

Rutplaneomradet upphor.

Vasas karncentrum och salutorg finns i korsningen mellan Handelsespla-

naden och Vasaesplanaden. Knutpunkten ar en attraktiv affarsplats.

Viaduktens knutpunkt finns i rutplaneomradets randomrade. Viadukten,

som ar en viktig forbindelse mellan stadsdelarna, finns i Oppen omgiv-

ning. Fran viadukten ser man langt i banans riktning.

Knutpunkten vid den oOstra infarten kraver battre strukturering for att

upplevas som en port till staden.

Landmarken ar i regel hoga eller monumentala byggnader som praglar stads-
bilden. Landmarkena, som ar latta att identifiera, fungerar som orienterings-
punkter. Vasa har ett stort antal landmarken. Vaster om banan forekommer
landmarkena med lamplig tathet i stadsstrukturen, men Klemetso kraver nya
orienterande och identitetsskapande landmarken.

Bland Vasas historiska vardeobjekt kan namnas arkitekt Setterbergs monu-
mentalbyggnader, bland annat Hovrattshuset, Lansfangelset och Kyrkoes-
planadens kyrkor. Instituthuset i funkisstil och modernistiska Rewell Center
representerar nyare arkitektur. Vasa Elektriska Ab:s landskapsstolpe, som
fungerar som landmaérke, har ett modernt formsprak. Vasa karakteriseras
av sina centralt belagna industrianlaggningar, vars mest synliga element ar
skorstenarna. De gamla silorna, som harstammar fran mitten av férra seklet,
syns framforallt i stadens vastra delar. Silorna ar skyddade i stadsplanen som
kulturhistoriskt vardefulla byggnader, vilket har vackt diskussion bland stads-
borna.
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Figur 1.9: Randomraden, knutpunkter och landmérken.

Figur 1.10: Fotokollage (bilderna till hoger).

(1) Vattentornet som landmarke

(2) Sjukhuset

(3) Torggrans

(4) Vasa Instituthus

(5) Brandstationens torn

(6) Hoghus vid infarten

(7) Stadsgrans mot stranden

(8) Ev. lut.-kyrkan

(9) Vasa elektriskas landskapsstolpe
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PARKER

Esplanaderna och parkerna i Vasa centrum foljer i stor utstrackning arkitekt

Setterbergs stadsplan, som faststalldes ar 1855. Strandzonen med dess of- A
fentliga byggnader och Vasa Angkvarn ar enligt stadsradets beslut fran ar

2010 miljoer av riksintresse. /
Staden har tradspaljéer langs esplanaderna och langs flera gator och tomt-

granser. Traden planterades med tanke pa bade brandsakerheten och framto-
ningen. Stadens monumentalcentrum ar belaget mellan Hovrattsesplanaden
och Vasaesplanaden. Landhojningen, behandlingen av ytvatten, forbindel-
serna och utsikten mot havet utgoér utmaningar ifraga om utvecklingen av
strandzonen. De delvis osammanhangande gronkorridorerna och -straken bor
utvecklas, liksom natverket av gronomraden och parker i Klemetso.

anlakpalknn

uspeuR|dsasiepuey

uapeuedsasjepueH

Korshoimsasplanaden

Sito | 2012

. Parker

=== Esplanader

Figur 1.11: Parker och esplanader.
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Figur 1.12: Parkfotografier.

(1) Arboretum

(2) Tiklasparken

(3) Kyrkoesplanaden

(4) Dammbrunnsgardens omrade

(5) Kyrkoparken

(6) Gronstrak pa sportcentrets omrade

Arboretum kallas aven Rosenparken pa grund av parkens manga
buskrosor. Arboretum planerades och anlades pa 1990-talet.
Tiklasparken anlades ar 1952 som lunchpark for de anstallda vid
Tiklas konfektionsfabrik. Parken har utvecklats enligt en fornyelse-
plan fran ar 1988.
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1.5 Stadsomraden med sarpragel

Vid centrumstrategiarbetet betraktades centrumomraden med olika sarpra-
gel. Den stadsbildsmassiga omradesindelningen baserar sig pa omradenas fy-
siska och funktionella egenskaper. Omradena beskrivs enligt nulaget och for
omradena foreslas stadsbildshéjande utvecklingsatgarder (se bilagemateria-
let). Denna sammanfattning fokuserar pa utrymmesdispositionen, dimensio-
nerna och funktionerna.

Ifraga om markanvandningen och stadsbilden ar helheten vaster om banan
betydligt fardigare an omradet Gster om banan. Av den orsaken ligger tyngd-
punkten gallande markanvandningen pa omradet dster om banan. Kvarteren
vid Sjukhemsgatan och Magasinsgatan har stor utvecklingspotential som om-
raden for centrumboende med goda férbindelser.

Figur 1.13: Den stadsbildsmassiga omradesindelningen
bygger pa analys av huvudlederna, knutpunkterna, land-
markena och randomradena. Omradena bildar helheter
enligt dessa element. Varje omrade bildar en enhetlig
helhet dven ifraga om arkitektur och stadsstruktur.
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10  Wartsilas industriomrade
11 Vorastan
12 Magasinsgatans kvarter (Sodra Klemetso)
13 Sjukhemsgatans kvarter (Sodra Klemetso)
14 Dammbrunnsgarden
15 Sampo-campus
16 Cirkelvagens foretagsomrade
17 Lageromradet i Norra Klemetso
18 Olympiagatans omrade



Delomradets namn Kvartersstruktur Kvarters- Parkering Vanings- | Byggnadsstockens Funktionsprofil
effektivitet antal alder

Kasernen Oppen, smaskalig 0,3-0,6 Ovan jord -l 1860-1980 Offentliga tjanster + offentligt utomhusomrade
Affarscentrum Sluten, gles 1,4-3,0 Centraliserad, delvis ovan jord, delvis i 11-VI 1910-2010 Affarscentrum, offentligt utomhusomrade
anlaggningar, delvis i grotta
3 Stadsdelarna 8 och 9 Sluten, smaskalig 0,4-1,4 Ovan jord 11-VI 1860-1920 och 1950-1990 | Huvudsakligen bostadsomrade
4 Centralsjukhuset Gles, storskalig 0,3-1,4 Delvis ovan jord, delvis i anlaggningar n-v 1860-2012 Offentligt omrade
5 Sandvikens smahusomrade Sluten, smaskalig 0,4-0,6 Ovan jord enligt tomt -1l 1920-1950, 2000 Bostadsomrade
6 Nymansbackens héghusomrade Oppen, storskalig 1,0-1,4 Huvudsakligen ovan jord VI-VII Bostadsomrade med landmarken
7 Banans randzon Gles, storskalig 1,0-1,4 Ovan jord IV-VI 1990-talet Bostadsomrade
8 Backbrunn Sluten, smaskalig 0,6-1,4 Centraliserad i anlaggningar l-1v 1990-2000 Bostadsomrade
9 Bostadsomrade i centrum Delvis sluten, delvis oppen 0,3-1,2 Centraliserad i anlaggningar och ovan jord 11-VI 1900-2010 Bostadsomrade med affarer
max.3,0
10 | Wartsilas industriomrade Oppen, storskalig Ovan jord -1l 1870-2010 Arbetsplats- och fabriksomrade
11 | Vorastan Delvis 6ppen, smaskalig 0,6-1,0 Ovan jord -1V 1920-1930 och 1960-1970 | Bostadsomrade
12 | Magasinsgatans kvarter (Sodra Klemetsd) | Oppen, smaskalig 1,0-1,8 Ovan jord I-11 1920-1970 Kommersiella funktioner, arbetsplatser
13 | Sjukhemsgatans kvarter (Sodra Klemetso) | Spridd, gles 1,2 Ovan jord I-11 1950-1980 Foretags- och lagerverksamhet
14 | Dammbrunnsgarden Gles, gron, parklik 0,5 Ovan jord 1700,1925, 1980-talet Halsocentral, aldreomsorg
15 | Sampo-campus Gles, parklik 0,5 Ovan jord I-IvV 1970-2011 Finsksprakig utbildning pa andra stadiet
16 | Cirkelvagens foretagsomrade Delvis oppen, relativt storskalig 0,6 Ovan jord och i anlaggningar -Vl 1960-2010 Foretagsomrade
17 | Lageromradet i Norra Klemetso Ostrukturerad, storskalig 1,0 Ovan jord I-111 1970-2000 Lagerverksamhet och utrymmeskravande
affarsverksamhet
18 | Olympiagatans omrade Sluten, tat 1,2 Ovan jord och i anlaggningar [1-VI 1995-1998 Hoghusomrade

Tabell 1.1: Sammanfattning av delomradena i centrum i nulaget.

Figur 1.14: Vorastan.

Figur 1.15: Bostadsomrade i centrum.

Figur 1.16: Smahus i Sandviken.
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1.6 Trafikmassiga utgangspunkter och trafikprognoser

Gatunatet i Vasa centrum bildar ett rutplaneomrade som i 6ster gransar mot
banan och i norr fortsatter dver banan till Vorastan. Riksvag 3 (Helsingfors-
Vasa), som nar centrum soderifran, overgar i Handelsesplanaden. Riksvag 8
(Abo-Uleaborg) leder till centrum &sterifran och 6vergar i Smedsbyvagen.
Riksvag 8 fortsatter langs Forbindelsevagen pa dstra sidan om centrum. Tor-
get ar belaget i skarningspunkten mellan huvudlederna till centrum. Hamnen
och Vasklot kraftverk ar beldgna pa Vasklot vaster om centrum. Den snab-
baste och mest anvanda vagen fran Vasklot 6sterut och soderut lGper via cen-
trum. Kraftverkets tunga trafik férvantas 6ka under de narmaste aren. Ge-
nomfartstrafiken och den tunga trafiken belastar gatunatet i centrum, vilket
inverkar negativt pa trafiksakerheten, trivseln och trafiksmidigheten. | dag
nas omradena pa ostra sidan av banan fran centrum via en viadukt (Smeds-
byvagen) och via Verkstadsgatan. En bro over banan planeras i andan av
Korsholmsesplanaden. Bron har varit foremal for detaljplaneundersokningar.

Figur 1.17: Trafikvolymerna i centrumstrategiomradets
nuvarande trafiknat (vardagsdygnsgenomsnitt) Bild: Vasa stad.
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Figur 1.18:

| nulaget ar den
tunga trafiken
livlig pa Vasa-
esplanaden.

Trafikplanen i centrumstrategin och de betraktade alternativen baserar sig
pa trafikprognosen for ar 2030. Det planerade vag- och gatunatet, som foljer
generalplanen 2030, omfattar bland annat en ny Hamnvag via Sundom och
forbattringar av Forbindelsevagen. Enligt prognosen kommer trafikmangden
pa Vasaesplanaden att uppga till ca 20 000 fordon/dygn. | dag ar trafikméang-
den 11 000 - 23 000 fordon/dygn. Eftersom Vasa ar ett regionalt centrum har
staden en avsevard fordonstillstromning fran omgivningen.

Centrum nas av lattrafikleder fran olika hall, men i centrum &r cykelvagarna
fa. Nastan halften av alla trafikolyckor i Vasa ar lattrafikolyckor. De flesta
olyckorna sker i karncentrum. Manga cykelolyckor intraffar i Vasaesplana-
dens ostra anda och i korsningen Fredsgatan/Radhusgatan. De relativt breda
gatorna i centrum mojliggor en avsevard forbattring av cykelvagsnatet.

Figur 1.19: Gatunatverkets genomsnittliga trafikmangd per dygn ar 2030 om gatunatverket foljer delgeneralplanen (med bland
annat en ny Hamnvag och forbattringar av Forbindelsevagen). Den kraftiga trafikokningen pa Vasaesplanaden forutsatter atgar-
der som tryggar centrumfunktionerna, sakerheten, trivseln och arendeskotseln.

Genomsnittlig dygnstrafik 2030
15000

ogp 6000 8000 12000

3'—._
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1.7 Handelns utgangspunkter

Handeln i Vasa centrum ar i hog grad koncentrerad till kvarteren kring torget,
som under de senaste tio aren har utvecklats till affarscentra och affarshel-
heter. Utover affarerna i dessa kvarter finns det affarer langs de gator som
genomloper karncentrum. Dessa gator fungerar som naturliga affarsstrak i
rutplaneomradet. Viss affars- och serviceverksamhet forekommer ocksa langs
brandgatorna, men eftersom gatorna delvis upplevs som bakgard till de stora
affarshelheterna ar affarsmiljon inte den basta mojliga. Den bast fungerande
affarszonen i centrum utgors av kvarteren mellan torget och jarnvagsstatio-
nen. Karncentrum bildar en tat, valfungerande helhet, men i randomradet ar
utbudet av tjanster betydligt glesare och blygsammare.

| kombination med parkeringsanlaggningen under torget ar Vasa karncentrum
ett tatt och valfungerande affarscentrum. Gagatan och utvecklingen av tor-
get har framjat centrumfunktionerna. Framtidens utmaning handlar om att
utvidga promenadcentrum och att forena affarsgatorna till en storre helhet.
Utveckling av brandgatorna skulle gagna affarshelheten i centrum och skapa
nya och battre affarslagen.

De hypermarketar och andra affarshelheter som har vuxit upp i stadens
randomraden under de senaste aren har inverkat negativt pa centrumom-
radets kommersiella framtoning. Fenomenet handlar om naturlig affarsut-
veckling, men det har splittrat affarsstrukturen i centrum. A andra sidan har
utvidgningen av promenadcentrum och koncentreringen av vissa tjanster till
stadens centrala delar forstarkt bilden av en valfungerande centrummiljo.
Tjansterna, de mindre affarerna och utvidgningen av promenadcentrum har
bidragit till att bevara centrumomradets grundkaraktar.

Bevarandet av centrumomradet som konkurrenskraftig affarsmiljo i forhal-
lande till handelscentra utanfor centrum forutsatter levande gatuhelheter
och forstarkning av den kommersiella framtoningen. Centrumomradets att-
raktionskraft och trivselfaktor framjas av en helhet bestaende av mindre
affarer och ett mangsidigt utbud av tjanster och varor.

Under de tva senaste decennierna har handeln karakteriserats av uppforan-
det av stora affarshelheter utanfor stadernas centra. | Vasa finns affarskon-
centration i Stenhaga. Utvecklingen har inverkat pa konsumenternas kopbe-
teende och i dag foredrar manga att handla sina konsumtions- och bruksvaror
utanfor stadens centrum. Pa grund av det ringa byggandet av nya affarslo-
kaler i centrum har de nya aktorerna tvingats etablera sig i befintliga utrym-
men. Centrum har bevarat sin position som affarsomrade framst ifraga om
mode- och kvalitetsvaror samt upplevelsetjanster. Centrumomradets framsta
styrka ar dess mangsidighet och utbudet av specialtjanster.

Santasalo Ky, Sito | 2012

- Butiks- och affarslokaler

Affarsgator och brandgator
som kan utvecklas

Figur 1.20: Den kommersiella servicen i
Vasa centrum ar 2011 samt de affarsgator
och brandgator som kan utvecklas.
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1.8 Sammanfattning av utgangspunkterna

Enligt stadsbildsanalysen ar bevarandet av de vardefulla sardragen, hogklas-
sigt utfyllnadsbyggande och tryggandet av serviceutbudet och mangsidighe-
ten de viktigaste utvecklingsatgarderna i Vasa centrum.

Vasa centrums livskraft kan framjas genom utvidgning av servicenatet och
utfyllnad av glest bebyggda omraden. | Vasa gamla centrum bor mojlighe-
terna till mattligt utfyllnadsbyggande undersokas. Fler nartjanster behdvs i
de vastra delarna av centrum och i Klemetso bor de outnyttjade tomterna tas
i bruk for boende och foretagsverksamhet.

Klemetsos lage lampar sig utmarkt for centrumboende. Okat boende i Kle-
metso skulle framja servicen i omradet och géra gatubilden mer levande.
Valfungerande och lockande lattrafikleder skulle gora det latt att rora sig
fran och till Klemetso till fots och med cykel.

Trafiksakerheten (framforallt gallande fotgangare och cyklister), trivseln och
trafiksmidigheten i centrum kan forbattras endast genom att reducera for-
donstrafiken. Genom att leda genomfartstrafiken och en del av centrum-
trafiken genom tunnlar kan man omstrukturera gatuomradet och skapa en
trivsam stadsmiljo. Det ar ocksa viktigt att gora cykelvdagarna och prome-
nadstraken till sammanhangande helheter. Vasas image och attraktionskraft
som kuststad kan hdjas genom att utveckla forbindelserna fran centrum till
stranden och genom att forbattra siktforhallandena. Analysresultaten visar
att Vasa stad bor formulera och realisera en cykelstrategi utan dréjsmal.
Vasa har alla forutsattningar att bli en cykelstad, eftersom terrangen ar flack
och staden har ett stort antal studerande.
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2 ALTERNATIV OCH BEDOMNING AV ALTERNATIVEN
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2.1 Alternativbildning

Vid centrumstrategiarbetet utarbetades, som expertuppdrag, tre alternativa
strukturmodeller for markanvandningen och trafiken utgaende fran Vasa cen-
trumvision 2030. | strukturalternativen betonas olika funktioner, spetspro-
jekt och trafiklosningar. Bland annat foljande fragor betraktades:

« det mest optimala forhallandet mellan nuvarande centrum och Klemetso

« olika satt att sammanlanka nuvarande centrum med Klemetso

« olika funktionella och stadsbildsmassiga aspekter gallande framforallt
Klemetso, men aven nuvarande centrum

» olika trafiklosningar for centrum och Klemetso.

2.2 Strukturalternativ gallande
markanvandningen

Utvecklingen av Vasa nuvarande centrum varierar nagot mellan de olika
markanvandningsalternativen. De storsta skillnaderna gallande markanvand-
ningen galler Sodra Klemetso, dar det finns mycket outvecklad mark och dar
planbeteckningarna medger olika verksamheter och funktioner. Med undan-
tag for affarscentrum och huvudlederna presenteras funktionerna och gator-
na i nuvarande centrum inte i farg pa kartorna. Ifraga om Norra Klemets6 och
omradena Oster om Sjukhemsgatan foljer alternativen de Gsningar gallande
markanvandningen och trafiken som anges i planen. Korsholmsesplanadens
bro over banan finns med i alla alternativ. | samtliga alternativ bildar cen-
trumparken och gronkorridorerna fran parken vid banan en ”grén ring”, som
forenar Metvikens och Sandvikens rekreationsomraden med centrum.
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1. ”Ett levande gammalt centrum”

Alternativ 1 fokuserar pa stimulering och bevarande av livskraften i gamla (nuva-
rande) centrum genom utfyllnadsbyggande och utveckling av de offentliga rum-
men, bland annat stranden. Torget ges nya funktioner, de omgivande brandgatorna
utvecklas och kvartersgardarna gors tillgangliga for stadsborna. Promenadcentrum
utvidgas och serviceutbudet utokas. Bostadsstocken utokas och diversifieras ge-
nom renoverings- och utfyllnadsbyggande.

Genom centrum, under Vasaesplanaden, byggs en centrumtunnel i betong genom
oppen schaktning. Tunneln medfor att trafikarrangemangen pa Vasaesplanaden
kan anpassas till fotgangare och cyklister. | anslutning till viadukten byggs ett
centrumkvarter med affarer i de nedre vaningarna och kontorslokaler i de 6vre.

Atgirderna i Klemetso fokuseras pa byggande av bostader. Det 6kade antalet inva-
nare gagnar livskraften i gamla centrum. Bostadsomradet i Klemetso far hogklassi-
ga centrumbostader, promenadvanlig utomhusmiljo och smaforetag i markplanet.
Omgivningen utvecklas till ett parksystem bestaende av en invanarvénlig banpark,
en gronkorridor med kvartersparker och en parkboulevard med forbindelser till de
storre parkerna.



2. ”Centrumbaltet”

3. ”"Forenaren”

| alternativ 2 bildar gamla centrum och Klemets6 tva centra. | gamla centrum lig-
ger tyngdpunkten pa specialtjanster och mindre tjanster, medan den i Klemetso
ligger pa arbetsplatser och utrymmeskravande affarer.

| detta alternativ ingar ingen tunnel under Vasaesplanaden. Genom styrning av
trafiken till ringvégarna runt centrum reduceras biltrafikens negativa inverkan pa
karncentrum. Vasaesplanaden utvecklas till en hogklassig gata med fokus pa kol-
lektivtrafiken. | trafiklosningen ligger tyngdpunkten pa valfungerande kollektivtra-
fik mellan Klemetso och centrum.

Klemetso gors till ett modernt och tatt bebyggt omrade med kansla av foretags-
park. | stadsbilden efterstravas hog kvalitet. De storre affarerna koncentreras till
centrumomradets randomrade, dar de stoder centrumfunktionen. Pa banomradet
uppfors byggnader for arbetsplatser, kontor och utbildning. Byggnaderna ger en
kompakt fasad mot jarnvagen. Omradets gamla, vardefulla byggnader gors om
till arbets-, utstallnings- och verkstadsutrymmen for olika kreativa yrkesgrupper.
| Sodra Klemetsos arbetsplatsomrade integreras gronomradena med byggnaderna
som gardar, taktradgardar och byggnadsférenande dagvattenstrak. Omradet ge-
nomlops av en gron foretagsboulevard.

Broarna, namligen den utvecklade viadukten och Korsholmsesplanadens bro, fung-
erar som symboler for foreningen mellan gamla centrum och Klemetso. Det pla-
nerade kopcentret vid busstationen gors till ett Kulturkopcentrum som berikar
gatumiljon och hela stadsdelen.

| alternativ 3 fungerar banzonen som en lank mellan gamla centrum och Klemetso.
Banomradet byggs om till en aktivitetspark integrerad i stadskarnan. Omradet har
sammanhangande parker och promenadstrak samt héga byggnader med bostéder
och utrymmen for olika typer av verksamhet.

| Klemets6 byggs mangsidiga bostader samt skolor och arbetslokaler. Centrum
fortsatter mot Stenhaga som omrade for service och utrymmeskravande affarer.
| alternativet betonas centrumomradets fortsattning 6ver jarnvagen som en en-
hetlig servicemiljo och ett gatuomrade av hog standard. Genom centrum, under
Vasaesplanaden, byggs en bergtunnel. Vasaesplanadens trafikarrangemang forblir
i stort sett oforandrade, men den minskade biltrafiken ger den latta trafiken mer
utrymme.

| anslutning till viadukten byggs ett hotell- och kongresscenter och en butiksgal-
leria som forenar gamla centrum och Klemetso. | de gamla industrikvarteren i
narheten av viadukten skapas en ny typ av omrade med boende och arbetsplatser
(Live + Work).
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2.3 Strukturalternativ gallande trafiken
Tre trafiknatsalternativ har utarbetats:

» VE1 Betongtunnel
» VE2 Centrumring
» VE3 Bergtunnel

Alternativen presenteras nedan i sammanfattad form. | samtliga alternativ
ingar utvidgning av Torgparkeringen, utveckling av den grona ringen i cen-
trum, betoning av fotgangarvanligheten och forbattring av lattrafikforbindel-
serna. Alternativen innehaller i férsta hand lGsningar gallande det nuvarande
centrumomradets trafik och underjordiska parkeringar inklusive konsekven-
ser och preliminara kostnader.

Huvuduppsamlingsgata

Centrumring med forbindelser till parkerings-
anlaggningarna

= == Kollektivtrafikgata (VE2)
= == Tunnel (VE1=betong, VE3=berg)

=3 Nuvarande korforbindelser till TorgParkeringen

VE1 OCH VE3 TUNNELLOSNINGAR

Det storsta enskilda projektet galler en centrumtunnel under Vasaesplana-
den. Den cirka 1,5 kilometer langa tunneln borjar vid Strandgatan och slutar
mellan Olympiagatan och Kvarngatan i Klemetso. Tunneln, som har forbin-
delser till den utvidgade Torgparkeringen, kan forses med hissar till olika
fastigheter pa Vasaesplanaden. Tunneln och dess korfalt (1+1) dimensioneras
enligt den tunga trafiken. Specialtransporterna sker ovan jord.

Tunneln kan forses med en forgrening soderut under Handelsesplanaden.
Forgreningen skulle reducera trafiken mellan motorvagen och hamnen pa
gatunatet i centrum. Trafiken fran motorvéagen till Torgparkeringen skulle
ocksa ledas via Handelsesplanadens tunnel. Tunnelns langd ar beraknad till
cirka 0,8 km.

Majliga korforbindelser till parkeringsanldaggningarna

—
| Fotgédngarcentrum
| —

Nytt fotgangarbetonat omrade (VE1 och 3)

VE1 OCH VE3
TUNNELLOSNINGAR

VE1 (VE3) Genomsnittlig

dygnstrafik 2030
goop 9000 12000 15000

3000
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Tunnlarna kan byggas som betongtunnlar eller bergtunnlar. En betongtunnel
byggs genom 6ppen schaktning, vilket har stor inverkan pa omgivningen. Byg-
gandet skulle bland annat férutsatta fallning av de befintliga traden pa Va-
saesplanaden. Kostnaderna for en betongtunnel under Vasaesplanaden upp-
skattas till cirka 130 M€ och for en betongtunnel under Handelsesplanaden
till cirka 61 M€. Lednings-, planterings- och motsvarande arbeten ingar inte
i kostnadsuppskattningen.

Byggandet av en bergtunnel, som har mindre konsekvenser for miljon, for-
utsatter till exempel inte fallning av traden i Vasaesplanaden. Kostnaderna
for en bergtunnel under Vasaesplanaden (inklusive ramp till Torgparkeringen)
uppskattas till cirka 86 ME och for en bergtunnel under Handelsesplanaden
till cirka 36 M€. Byggandet av en bergtunnel forutsatter i princip ingen for-
flyttning av ledningar.

Figur 2.1: | prognosfiguren till hoger visas trafikmangden i Vasa centrum ar
2030 med en tunnel under Vasaesplanaden. Tunneln utnyttjas av ungefar
halften av trafikanterna, det vill saga cirka 10 000 fordon per dygn. Trafiken
ovan jord leds till parkeringsanlaggningarna langs en centrumring. Losningen
reducerar centrumtrafiken avsevart.
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VE2 CENTRUMRING

Trafikalternativ 2 (centrumring, ingen tunnel) eliminerar inte genomfarts-
trafiken i centrum. Om ingen tunnel byggs forblir trafikmangden ovan jord
oforandrad. Genomfartsproblemen flyttar fran Vasaesplanaden till bostads-
gatorna i karncentrum. Losningen forsvarar utvecklingen av promenadcen-
trum och fredandet av centrum sker pa bekostnad av bostadsgatorna. Cen-
trumringen ar ett betydligt formanligare alternativ an en centrumtunnel.

——— Huvuduppsamlingsgata
Centrumring med forbindelser till parkerings-
anlaggningarna

= == Kollektivtrafikgata (VE2) Figur 2.2: | prognosfiguren till hoger visas hur

—p Mojliga korforbindelser till parkeringsanlaggningarna stangs for fordonstrafik i stadskarnan.

—# Nuvarande koérforbindelser till TorgParkeringen trafiken flyttar till andra gator om Vasaesplanaden

[l Fotgangarcentrum
[ Nytt fotgangarbetonat omrade (VE1 och 3)

VE2 CENTRUMRING

Sito| 2012

VE2 Genomsnittlig dygnstrafik 2030

» 000 12000 13000

3000 800
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2.4 Bedomning av alternativen
EXPERTSEMINARIUM

Strukturalternativen bedomdes vid ett expertseminarium 27.3.2012. Den
allmanna asikten var att Vasas urbana centrum utgoér stadens hjarta. Beva-
randet av de historiska vardena och servicen i centrum tryggar livskraften
och vasabornas trivsel. Deltagarna ansag det viktigt att skapa en tydligare
”gron ring” i Vasa genom utveckling av bland annat Banparken och stranden.
Korsholmsesplanadens bro bedomdes som ett viktigt element i utvecklingen
av centrum. Bron 6ver jarnvagen skulle foérena centrumomradena med varan-
dra, reducera trafiken i karncentrum och ge Sodra Klemetso ny utvecklings-
potential. Centrumtunneln, som skulle reducera trafiken i karncentrum och
mojliggbra ett trivsammare och tryggare centrumomrade, bedomdes ocksa
som viktig. Deltagarna ansag att en utvidgning av parkeringsmojligheterna,
bland annat i Torgparkeringen, skulle gagna centrumomradets attraktions-
kraft. Framjande av biltrafiken star i konflikt med principen om hallbar sam-
fardsel och darfor bor aven kollektivtrafiken och den latta trafiken utvecklas.
Seminariedeltagarna undrade om nuvarande affarscentrum kunde utvidgas
soderut langs Handelsesplanaden genom utvidgning av Torgparkeringen un-
der Handelsesplanaden.

Figur 2.3: Vidstaende bedémningsskala
anvandes som hjalp vid expertseminariet.
Orange farg innebar att alternativet inte
riktigt svarar mot de uppstallda malen.
Ifraga om markanvandningen bedémdes
strukturalternativ 2 (Centrumbaltet) som
det svagaste alternativet for vidareut-
veckling. Rubrikerna i bedomningsskalan
var foljande:

o Trafik

o Stadsstruktur, funktionalitet,
markanvandning

« Rekreation, stadsliv och stadsbild
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ENKAT FOR VASABORNA

Vasaborna kunde kommentera strukturmodellerna for markanvandning och
trafik under perioden 2.-27.5.2012 elektroniskt via en lank i Vasas centrum-
strategiportal och skriftligen pa Vasa stads planlaggningsbyra. Sammanlagt
64 invanare deltog i enkéten.

Enligt svaren aterspeglar alternativet ”Forenaren” bast vasabornas asikter
om hur Vasa centrum bor se ut i framtiden. Alternativet ”Ett levande gam-
malt centrum” bedémdes ocksa som bra i flera avseenden. Resultaten Gver-
ensstammer mycket val med asikterna pa expertseminariet. | de fria svaren
kommenterade vasaborna bland annat behovet av en centrumtunnel. Ett
valfungerande centrum med livskraftiga affarer och tjanster upplevdes som
mycket viktigt.

Figur 2.4: Vilket alternativ aterspeglar
som helhet bast det centrum dar du
framover vill leva och bo?”
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2.5 Slutsatser av strukturjamforelsen

Utvecklingsmalen motsvaras bast av en l6sning som kombinerar tva markan-
vandningsalternativ:

» For gamla centrum valjs alternativet "Ett levande gammalt centrum”

« For Klemetso valjs alternativet ”Férenaren”, som omfattar mangsidig
markanvandning, helhetsutveckling av banomradet, ett centrumkvarter
over banan och nybyggnation i anslutning till viadukten.

Trafikalternativ 3 (bergtunnel) motsvarar bast stadens malsattning att freda
centrum fran fordonstrafik och darigenom framja fotgangar- och cykeltrafi-
ken och stimulera centrumfunktionerna. Tunneln forbattrar Torgparkeringens
tillganglighet, vilket gagnar naringslivet. Alternativ 2 (Centrumring) kan val-
jas som mellanfas fram till att tunneln ar byggd.

Trafikalternativ 1 (betongtunnel) motsvarar ocksa malsattningen, men det
avsevart hogre priset och de byggrelaterade olagenheterna talar for berg-
tunnelalternativet. En betongtunnel kan byggas i etapper, men fordelarna
med etappbyggande ar mindre an nackdelarna. Bergtunnelns byggrelaterade
olagenheter ar betydligt lindrigare.

Framjande av biltrafiken star i konflikt med principen om hallbar samfard-
sel och darfor bor tillaggsutrymme och goda forbindelser for fotgangarna,
cyklisterna och kollektivtrafiken ordnas pa Vasaesplanaden och i resten av
centrumomradet.

ﬁ VE1 Ett levande gammalt centrum: 38 %
'] VE2 Centrumbiltet: 16 %
ﬁ VE3 Forenaren: 46 %



3 STRATEGISK UTVECKLINGSPLAN
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3.1 Principer

Den strategiska utvecklingsplanen for Vasa centrum omfattar markanvand-
ningen, stadsrummet, byggnadsstocken, forbindelserna och gronomradena.

| utvecklingsplanen, som foljer Vasa centrumvision fran varen 2011, betonas
forhallandet mellan markanvandningen, trafiken, servicen och naringslivet.
Planen aterspeglar utvecklingsmalsattningarna fér centrum under tva decen-
nier, fram till ar 2035. Utvecklingsplanen illustreras av en strukturmodell, ett
markanvandningsschema, en beskrivning av atgarderna och ett preliminart
tidsschema for atgarderna.
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3.2 "Hopp over banan”

Strukturmodellen har utarbetats enligt det ovan beskrivna forfarandet. Cen-
trums hjarta och affarskoncentrationen ar belagna inom det gamla rutplane-
omradet kring Vasa torg. En viktig utgangspunkt var att finna en 6sning for
utvidgning av den centrumlika stadsstrukturen till ostra sidan av jarnvagen
och att utveckla det glest bebyggda omradet KlemetsG. Markanvandnings-
klasserna i Klemetso omfattar bland annat arbetsplats- och produktionsbygg-
nader, bostadshus och affarsfastigheter. En balanserad centrumstruktur upp-
nas genom betydande effektivisering av markanvandningen dster om banan.
Verksamhetsforutsattningarna for de befintliga funktionerna bor bevaras.

Centrumtunneln, den fornyade viadukten och Korsholmsesplanadens bro ut-
gor fysiska forbindelser mellan framtidens tva centrumomraden. Klemetso
kommer att erbjuda mangsidigt centrumboende och goda verksamhetsbe-
tingelser for foretag. De fornyade esplanaderna fungerar som lank till det
gamla rutplaneomradets traditioner. Utvecklingen av Dammbrunnen till all-
man park forstarker omradets gron- och rekreationsanlaggningar.

STADSSTRUKTUR

Huvuddelen av utfyllnads- och nybyggandet sker i Klemetso oster om banan i
syftet att balansera stadsstrukturen. Kvartersstrukturen ar tat och lampar sig
utmarkt for omradet invid centrum. Kvarteren fungerar som bullerskydd mot
banan. | dag ar hoga byggnader ”inne”, men for narvarande planeras hojden
hos byggnaderna i de nya kvarteren till cirka 5 vaningar vilket motsvarar hoj-
den hos byggnaderna i gamla centrum. EKA-marketkvarteret skiljer sig fran
helheten som ett hogt landmarke vid den vastra infarten.

Vaster om banan foresprakar centrumstrategin rutplanekvarter. De nya cen-
truminvanarna framjar stadslivet och kundstrommarna. Effektiviseringen av
markanvandningen forutsatter omsorgsfull, kvarters- och fastighetsspecifik
granskning av randvillkoren gallande utfyllnadsbyggnad i den historiska stads-
strukturen. Komplettering av ”Krakstroms plan”, som bygger pa en 6ppen
struktur, med tillbyggnation langs brandgatorna och underjordisk parkering
skulle ha bade kvalitativ och ekonomisk betydelse. Vid sidan om ekonomin,
skyddsvardena, parkeringen och funktionaliteten medfor aven trafiknatet
vissa begransningar.

Figur 3.1: Graderingen nu och
efter utfyllnadsbyggandet (bild
till vanster).

Figur 3.2: Strukturmodellen i Vasa
centrumstrategi (bild till hoger).
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Det murlika byggandet langs

banan ger en distinkt stadsfasad. Den bandverlopande byggnaden
Kvartersgardarna ar skyddade. vid viadukten mojliggor smidig
) bandvergang. Instituthuset ar ett
\\ Kers.hol.r.nsgsplanaq.ens bro ar en landmérke och en port i
\ viktig forbindelse dver banan. / /, indan av viadukten.

Det planerade affarscentret
erbjuder butikstjanster oster
om banan.

Institutgatan blir centralgata
i Klemetso. Nartjansterna
finns i kvarterets markplan.

Ett valbesokt varuhus i Sodra
Klemetso mojliggor en ny
hallplats for nartagen.

Figur 3.3: 3D-visualisering

av den mojliga framtida
stadsstrukturen i framforallt
Klemetso (baserad pa struktur-
modellen).

Sito | 2012
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CENTRUMTUNNEL

Centrumtunneln under Vasaesplanaden ar det viktigaste enskilda trafikpro-
jektet i den strategiska utvecklingsplanen. Den tunga trafiken till och fran
hamnen och industriomradet, som i dag belastar Vasaesplanaden, kan i fram-
tiden ledas via en tunnel. Detta skulle frigéra en stor del av gatuomradet for
cyklister och fotgangare. Centrumtunneln skulle framja omradets sakerhet,
trivsel och attraktionskraft. Den planerade centrumtunneln l6per fran Gstra
sidan av jarnvagen till Vasklot bro. Utformningen av tunnelmynningarna ar
en viktig faktor med tanke pa funktionaliteten och stadsbilden. Om besoken
och trafiken i centrumomradet fortsatter att oka kan Vasaesplanadens tunnel
forses med en underjordisk forgrening mot Handelsesplanaden. Centrumtun-
neln planeras som bergtunnel, vilket ar ett betydligt formanligare alternativ
an en betongtunnel som anlaggs genom oppen schaktning. Den byggrelate-
rade inverkan pa gatuomradet och stadens trad ar ocksa betydligt lindrigare.
Enligt de preliminara berggrundsuppgifterna loper tunnelns djupaste avsnitt
mer an 20 meter under havet (m.u.h). Tunneltaket bor vara cirka 10 meter
tjockt och vid banan ar bergytans hojd ungefar -5.

Figur 3.4: Preliminar tvarsnittsbild
av bergtunneln.
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Figur 3.5: Bergbyggarbetsplats.

Figur 3.6: Preliminar langdsnittsbild
av bergtunneln.
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PARKERING

Den utvidgade Torgparkeringen gor tjansterna i centrum tillgangliga for bi-
lister aven framdver. Anlaggningsparkering behdvs dven pa andra hall i karn-
centrum. Gatuparkeringen betjanar vid korta besok liksom i nulaget. De nya
kvarteren i Klemetso forutsatter atminstone en partiell anldggningsparke-
ring.

CYKLING

Vasa har korta avstand, flack terrang och ett stort antal studerade, vilket
innebar att Vasa har goda forutsattningar att utvecklas till en exempelstad
ifraga om gang och cykling. | syfte att framja cyklingen bor cykelvagar dras
till centrum fran olika delar av staden och cykelparkeringarna vid bland an-
nat resecentrum, torget och pa gagatan goras tillrackligt rymliga. Den cykel-
strategi som for narvarande utarbetas bor integreras i utvecklingen av Vasa
centrum.

Bergsytan antas i
verkligheten vara
paca-5

Handelsesplanaden

. s o

Y
/

-25
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Figur 3.7: Tvarsnittsbild av Vasaesplanaden i nulaget.
Utrymmet for fotgangare och cyklar ar mycket smalt.
Promenadstraket mellan traden ar osammanhangande

och i ringa anvandning.

Figur 3.8: Tvarsnittsbild av Vasaesplanaden med mer
utrymme for fotgangare och cyklar.
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Typtvarskarning A-A, planerad

Prome- Korfalt Parkering Cyklar Fotg.
nadstrak
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Gatuomradets grans

OFFENTLIG MILJO FOR VISTELSE OCH FOTGANGARE

Det okade antalet fotgangare som centrumtunneln ger upphov till framjar
stadslivet och kundstrommarna. Vasas unika esplanader, vackra parker, gatu-
omraden och ppna utrymmen kan framover locka allt fler att besoka cen-
trum till fots. Den nuvarande gagatan forlangs till resecentrum. Det ar viktigt
att skapa en naturlig forbindelse till den nya bebyggelsen vid busstationen
via viadukten. Brandgatorna i anslutning till gagatan kan erbjuda en unik
miljo for fotgangarna i Vasa centrum. En hindersfri och trygg gang- och cy-
kelforbindelse bor anlaggas fran gagatan och Vasaesplanaden till stra sidan
av banan via viadukten. Korsholmsesplanadens bro utgor en imponerande
forbindelse dver banan. Vasas urbana identitet forstarks av de manga ut-
omhusutrymmena i centrum. Salutorget, Kuntsstranden med omgivning och
Kaserntorget ar de viktigaste oppna utrymmena i vastra delen av centrum. |
Klemetso ar de viktigaste oppna utrymmena Korsholmsskvaren och skvaren
vid busstationen. Utvecklingen av dessa till traffpunkter ar uttalat viktig med
tanke pa stadsdelens atmosfar.

HANDEL

Stadernas karncentra kommer att spela en allt storre roll som handelsfora
for mode och upplevelsetjanster. Handelscentra utanfor staderna erbjuder
bruksvaror och sadana varor for masskonsumtion som inte lampar sig for cen-
trumaffarerna. Affarerna och servicen i centrum bor erbjuda konsumenterna
ett upplevelseelement. Utbudet av kvalitetsvaror och -tjanster ger konsu-
menterna en stadsupplevelse. Centrums styrka som affarscentrum bygger
i hog grad pa hog kvalitet i kombination med unik milj6. Kvalitetsmassig
forstarkning av centrummiljon ar en central atgard for att 6ka omradets att-
raktionskraft, vilket ligger till grund for de kommersiella losningarna i Vasa
centrumvision.

Verksamhetsmiljon for den kommersiella servicen i centrum utvecklas sa, att
utbudet av tjanster i rutplanecentrum okar och centrumfunktionen starks. |
synnerhet pa de mindre affarsgatorna och brandgatorna i centrum &r aktivi-
teten ringa, men gatorna mojliggor forstarkning av omradets funktionalitet.
| dag hyser gatorna mer biltrafik an sma affarer. Gatorna kan anpassas till
de sma affarernas behov genom att gora korbanan smalare, forbattra gatu-
parkeringen och bredda utrymmet for fotgangare. Ifraga om brandgatorna
bor man overvaga om de alls behover korbanor, eller om de kan integreras
i natverket av gagator. Flera av de smala affarsgatorna, i synnerhet brand-
gatorna, har langa fasader utan lokaler for affarer. Har bor man undersoka
mojligheten att etablera affarer med dorrar mot gatan.



En del av kvarteren i karncentrum har karaktaren av kopcentrum. De inre

delarna av dessa kvarter ar integrerade i servicenatverket. | syfte att gora

det kommersiella centrumomradet tatt, bor aven andra kvarter utvecklas i

den riktningen. Malsattningen bor vara en tat kommersiell helhet i kdrncen-

trum. Stadens kommersiella karncentrum bor utvidgas forst nar nuvarande
N karncentrum inte langre kan erbjuda verksamhetsutrymmen.

En naturlig utvidgningsriktning for kdarncentrum ar mot Klemetsd pa andra
sidan banan. Utvidgningen till ostra sidan av banan forutsatter god kom-
munikation mellan den nya kommersiella verksamheten och gamla centrum.
Utvidgningen underlédttas om tyngdpunkten i Klemetso ligger pa bade handel
och kultur, vilket ger omradet en annan pragel an den i gamla centrum.

N | Sodra Klemetso finns utrymme for ett stort handelscentrum eller en stor

affarskoncentration. Omradet kunde fungera som ett utvidgningsomrade for

W verksamheten i Ris6. Utvecklingen beror i hog grad pa hur omradet ansluts
; e till huvudlederna.

Med tanke pa helhetskonceptet i Vasa centrum ar det viktigt att starka karn-
centrums stallning som marknadsledande forum for mode och kvalitet. Cen-
trum kan utvidgas till Klemetso forutsatt att forbindelserna till karncentrum
och dess kommersiella verksamhet fungerar val.

Santasalo Ky, Sito | 2012

- Mdjliga lagen for Klemetsos « Kort avstand mellan Klemetsd och karncentrum
sma affarer e . . e . .
« Nartjansterna finns i sma affarer i markplanet
» Busstationens nya servicecentrum
Gamla karncentrum
Utveckling av de kommersiella tjansterna i karncentrum:
Centrums nya del » De kommersiella tjansterna i gamla karncentrum stods
genom utveckling av promenad- och cykelmiljon och
genom smidigare parkering

- \rggﬂgEtﬁgrzzrgnlt«zmqmgcrﬁleKlllem(retzggdelse + Trottoarerna och gangomradet pa gamla centrums 6vriga Figur 3.10: Topis ring, som 'air ett
affarsgator breddas intressant strak av hog kvalitet,

« Parkeringsmojligheterna och centrums nabarhet tryggas l6per runt karncentrum langs brand-

s Topis ring - forbindelse som bar lyftas fram « Cyklingen underlattas gatorna och genom olika kvarter.
= = = Topis ring - forbindelse som saknas « Brandgatornas kommersiella framtoning framjas genom Syftet med ringen ar att erbjuda
stimulering besokarna ett promenadstrak i

« Nartjansterna utvecklas genom utfyllnadsbyggande och centrum och behandig tillgang till

planandringar omradets utrymmen och tjanster.

Ringen ar delvis realiserad, men

gatuomradenas kvalitet motsvarar

annu inte den onskade. Figuren om-

fattar aven utvecklingsobjekt och

Figur 3.9: Handelskoncept. nya forbindelser.

e FOrbindelse som bor lyftas fram
= = = [§rbindelse som saknas Santasalo Ky, Sito | 2012
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Maankayttokaavio Markanvandningsschema
F
[ Asema Jarnvagsstation
QO Uusiseisake En ny hallplats

=se  Kulttuurihistoriallisesti merkittava puistikko  En kulturhistorisk vardefull esplanad

sss  Klemettilan uudet puistikot Klemetsds nya esplanader
€Y Keskustatoimintojen alue Kvartersomrade fér centrumfunktioner
- P Palvelurakennusten alue Kvartersomrade for affarsbyggnader
- K Liike- ja toimistorakennusten alue Kvartersomrade for affars- och kontorsbyggnader Y
KM vahittaiskaupan suuryksiken alue Kvartersomrade for affarsbyggnader dar stor detaljhandelsenhet far placeras.

KTY Tomitiarakennusten alue Kvartersomrade for verksamhetsbyggnader
PALY Asuin- ja likerakennusten alue Kvartersomrade far bostadshus och affarsbyggnader
[AK! Asuinkerrostalojen alue Kvartersomrade for flervaningshus

" A Rivi-, pien- ja townhouserakennusten alue  Kvartersomrade for radhus och andra kopplade bostadshus
A* Tutkitaan maltillista taydennysrakentamista Mattligt kempletteringsbyggande utreds

7500} Virkistysalug Rekreationsomrade
VK" virkistyksen ja kulttuurin alue Omrade for rekreation och kultur
Y Yieisten rakennusten alue Kvartersomrade for allmanna byggnader
EVILPY Sucjaviheralue/Pysakointi Skyddrekreationsomrade/Parkering
Om S00m
[ — me.

Sito | 2012
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Figur 3.11: Markanvandningsplan. Figuren visar omradena
for utfyllnadsbyggande, centrumfortsattningen over banan
och de sammanhéangande gronomradena (bild till vanster).

T 1IN
;i:;li'liil:'.h_l;_ ' I

LANDSKAP OCH GRONOMRADEN

Utvecklingsplanen stoder bevarandet av de befintliga gronomradena och
anlaggandet av nya gronkorridorer. Malsattningen ar att skapa en obruten
gron ring runt centrum. Grénomradenas identitet bor bevaras och forstarkas.
Planeringen bor utga fran omradenas sardrag, lage och hierarkiska stallning
samt helhetsbilden. Gronkorridorerna forbattras och straken mellan gronom-
radena gors sammanhéangande och trivsamma.

Strandzonens parker gors till en parksvit med olika funktioner (omraden av
hog kvalitet for bland annat service, lek, vistelse och motion).

Fornyelsen av Klemetso mojliggor anlaggande av attraktiva parker och gron-
korridorer dnda till Dammbrunnen. Parkomradena i Klemetso realiseras sa
att de tillfor stadsbilden modern skiktning. Utfyllnadsbyggandet ger auto-
matiskt upphov till mindre parkomraden. Dammbrunnsparken ar Klemetsos
viktigaste gronomrade. Mjolnaregatan och fortsattningen pa Korsholmsespla-
naden fram till Sjukhemsgatan ger de for Vasa typiska esplanaderna en ny,
modern framtoning.

HALLBART SAMHALLE

Centrumstrategins utvecklingsplan stoder energistadstemat och mojliggor
utveckling av en uttalat ekologisk stadsdel oster om banan. Vid planeringen
av Klemetso bor foljande principer for ett hallbart samhélle beaktas:

« minimering av trafiken

nartjanster och rekreationsmaojligheter

« fotgangar- och cykelleder av hog kvalitet

offentliga utomhusutrymmen som stoder samhorighet och funktionalitet
naturenlig hantering av dagvatten

effektiv ateranvandning och avfallshantering

« parkeringsfordelar for elbilar och bilar i gemensam anvandning

« lokal energiproduktion

« effektiv bygglogistik

» verksamhetsmodeller som framjar naringslivet.

Ifraga om byggprojekten bor principerna for ett hallbart samhalle beaktas
inom hela centrumomradet enligt bland annat féljande:

energieffektivitet

materialeffektivitet

grona takt

utnyttjande av vaderstreck och naturligt ljus.
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3.3 Utvecklingsatgarder gallande centrum

| samband med strategiarbetet utarbetades en atgardsforteckning gallan-
de de projekt och objekt som &r sarskilt viktiga med tanke pa Vasanejdens
framtida utveckling. En del av projekten ar redan initierade, medan andra
formulerades under processen. Projekten och objekten anges i figur 3.12 och
i listan som foljer.

| Markanvandning
| Trafik

] Handel

| Offentlig miljo

bor bevaras och stodas
* Mer fotgangarutrymme
o Narmiljo av hog kvalitet
« Strukturerat gatuutrymme inklusive gatuparkering

Utvidgning av promenadcentrum till resecentret
« Utvidgningen av promenadcentrum starker centrums funktionalitet
och attraktionskraft
* Promenadcentrum hojer stadslivets kvalitet
o Fler och langre besok i centrum

Parkeringsanlaggning i hornet av Fredsgatan och Radhusgatan
(300 platser)
« Underjordisk parkering pa tomten Radhusgatan 23-25

6. Korsholmsskvaren och omradet vid Sjukhemsgatan
”Nytt boendedominerat omrdde”

» Ny stadsbildsmassig knutpunkt

« Del av storre gronomrade och offentligt rum
 Korsholmsesplanadens bro som stadsdelsforenare

« Hojdforhallandet mellan terrangen och byggnaderna mycket viktigt
« 57 000 v-m?

« 1 140 invanare

» Anlaggningsparkering

« Genomsnittlig byggnadshdjd 5 vaningar

1. Strandzonen
”"Maritima Vasas visitkort”

« Viktig rekreationszon

o Viktigt strak

 Vardebyggnader som en del av den vardefulla helheten

» Beredskap for landhojningen

« Oppnande av Museigatan mot havet (férutsitter rivning av de
skyddade silorna)

3. Utvidgad Torgparkering
”Underjordisk forbindelse mellan kvarteren i kdrncentrum”

o Tillfor karncentrum 800 nya parkeringsplatser
« Framjar nabarheten och handelns livskraft

2. Karncentrum
”Vasas hjdrta slar”

Vasaesplanaden (ovan jord)
« Esplanadens historiska framtoning bevaras, men funktionaliteten
utvecklas
 De befintliga tradraderna bevaras
» Hindersfriheten beaktas
 Losningar enligt fotgangarnas och cyklisternas villkor

”Topis ring” och komplettering av gangforbindelserna i karncentrum
« Utveckling av gangférbindelserna och anldggande av
promenadmiljoer
« Profilering och skyltning av ”Topis ring”
» Nya forbindelser genom kvarteren
« Kvalitetsmassig utveckling av promenadmiljon
o Stimulering av brandgatorna i karncentrum

Utveckling av affarsgatorna i centrum
» Handeln ges livskraft genom forbattring av gatumiljon
« De befintliga sma affarerna i markplanet ar en vardefull resurs som

4. Viadukten, nybyggnation over banan
”Hopp over banan”

» Potentiellt lage for offentlig/kommersiell verksamhet?
« Forenare av stadsstrukturerna
« Betydande nyinvestering

7. Utveckling av omradet vid Mjolnaregatan
(bland annat bostadskvarter)

”Forenar gammal och ny byggnation”

 Revidering av detaljplanen for affarskvarteren

« Utvecklas utgaende fran den befintliga strukturen
» 85 000 v-m?

« 1700 invanare

» Anlaggnings- och gatuparkering

« Genomsnittlig byggnadshdjd 5 vaningar

5. Utveckling av omradet vid Institutgatan
”Boende och affdrsverksamhet vid banan”

« Klemetsos sma affarer i markplanet ar koncentrerade till
Institutgatan

« Den gamla kontorsbyggnaden vid omradets centralplats bevaras
som historisk skiktning

¢ 54 000 v-m?

« 1 000 invanare

« Anlaggnings- och gatuparkering

« Genomsnittlig byggnadshojd 5 vaningar

8. Grusgatans handelsomrade (VE 1)
”Centrumomrddets Ostra viewpoint”

« Stadens oOstra infart
« Potentiell plats for affarer som kraver attraktivt utrymme
« M6jlig hallplats for nartag
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9. Grusgatans bostadsomrade (VE 2)
”Mdngsidigt boende ndra centrumtjénsterna”

» Boende av olika dimension och slag

« Stadsbildsmassig accentuering mot banan och Roparnasvagen
» Nybyggnation 34 000 v-m?

« 680 invanare

« Fastighetsrelaterad anlaggningsparkering och gatuparkering
« Byggnadshdjd 2-4 vaningar




10. Utveckling av EKA-marketomradet
”Infart till staden”

» Byggnadsplats av landmarkeskaraktar i anslutning till viktiga
trafikforbindelser

 Blandad byggnation

» Upp till 32 000 v-m?

« Byggnadshdjd 4-8 vaningar

15. Kuntsstranden
”En plats i solen”

o Urban motespunkt mellan staden och havet

« Offentlig traffpunkt av hog kvalitet for stadsborna
o Kreativ miljo: kultur, utbildning, undervisning

« Framtiden for angkvarnens silor bor utredas

11. Dammbrunnen
“Favoritstdlle bland invdnarna i Klemetso”

« Del av centralparkssystemet via forlangningen av Korsholmsesplanaden
» Genomfart for den latta trafiken mellan stadsdelarna

» Den vardefulla miljon redan utnyttjad

« Betjanar de nya invanarna i Klemetso

16. Korsholmsesplanadens bro
”Bron forenar och skapar nya rutter”

» Betydande nya mojligheter for staden

« Visuell och funktionell fortsattning pa Korsholmsesplanaden
o |dentitetsskapande nytt "stalle”

» Betydande investering

19. Centrumtunneln

”Vasaesplanadens nya framtoning. Frdn tung trafik till
fotgdngarvinlighet.”

» Betydande hojning av stadsmiljons kvalitet

» Underlattar trafikarrangemangen gallande fotgangare och cyklister
 Styr genomfartstrafiken, framforallt den tunga trafiken under jord
» Realiseras som bergtunnel

« Inga betydande olagenheter under byggtiden

» Den betydande investeringen kraver samarbetspartners

20. Grundforbattring av Vorastan
”Alternativt centrumboende genom tillbyggnad”

« Vindsbyggande i hoghusen
» Bygglov for installation av hissar
» Forbattring av brandgatornas omgivning

12. Busstationsomradet
”Nytt, urbant centrumkvarter”

» Nya affarslagen

o Kulturverksamhet som dragplaster

» Traffpunkter och offentliga tjanster

o Annorlunda miljo - synergier med den gamla busstationsmiljon
« Utrymmen for nya aktorer och koncept

13. Busstationsskvaren
”Viktig offentlig knutpunkt”

 Den identitetsskapande skvaren bor utvecklas
« Skvdren bor vara attraktiv och ha mangsidiga funktioner

17. Kondis-projektet
”Projekt gdllande kvartersfortdtning”

« Utvecklingsbehov gallande stadsbilden och funktionerna

o Utmarkta forbindelser till tjansterna

« Kvarterets nabarhet med personbil och underhallsfordon utmanande

« Bor ha hindersfri forbindelse med parkeringen och underhalls-
utrymmet under jord

« Brandgatans halvoffentliga passage mojliggor fotgangartrafik och
anslutning till promenadcentrum

« Inverkan pa centrumomradets funktionella helhet bor undersokas

21. Nya hallplatser for nartagen
”Sodra Klemetso och stranden”

» Betjanar den okande befolkningen

14. Kulturkasernen och Kaserntorget
”Folkskvdr - utvecklas som en av Vasas viktiga skvdrer”

« Vardefull, identitetsforstarkande historisk miljo
o Kulturell traffpunkt

18. 1. Utfyllnadsbyggande i teaterkvarteret och
P-anlaggning
”Invdnarantalet i centrum okar”

o Utmarkta forbindelser till tjansterna

« Funktionaliteten och nabarheten med bil bér uppmarksammas

« Teaterns och brandgatans betydelse som offentliga utrymmen i
centrum

22. Utveckling av Norra Klemetso
”Detaljplaneringsarbetet pad slutrakan”

« Affars- och bostadsbyggande
« Realisering pa basis av markanvandningsavtalen
o AK/AL-byggande 100 000 v-m?

» Helhet bestaende av offentliga inomhus- och utomhusutrymmen Figur 3.12: Kartbild av utvecklingsatgirderna

i centrumstrategin (bild pa sida 40).
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4.1 Dimensionering

Stadens invanarantal berdknas oka med cirka 500 personer per ar, vilket inne-

.. . e N o VASA: BOYTA: KOMMUNERNAS GENOMSNITTLIGA BOYTA (m?/person)
bar 11 500 nya invanare fram till ar 2035. Om centrums andel av tillvaxten

OCH KOMMUNERNAS SNITTSTORLEK (invanare/kommun) 1995-2009
SAMT PROGNOSEN FRAM TILL AR 2035

HELA BEFOLKNINGEN 31.12.1975-2030
FORVERKLIGAD UTVECKLING TILL AR 2010

ar 20 %, okar antalet centruminvanare med ca 2 300 under samma tid. | dag

bor 17 000 personer i centrum, vilket innebar att antalet centruminvanare e 122 m :

ar 19 300 ar 2035. y > 220 70000 |

420 - .

B5000

88000 -

Den nuvarande boytan per invanare ar 38 m2. Okningen i boyta beraknas w00 218 67000 |

till 10 m2 / 20 ar / invanare. Detta ger en boyta per invanare om cirka S ﬁi

50 m? ar 2035. Det kalkylerade planlaggningsbehovet i centrum ar saledes C a80 boytan per 210 E 64000 |

285 000 v-m? fram till &r 2035. 2 -Parsen gar . 2 530001

[7] Mg 52000 |

< 0 g 61000 |

Den strategiska utvecklingsplanen visar att det fortfarande finns gott om E kommunfTaS ) 2,00 g m

. snittstorlek minskar = I

byggplatser i Vasa centrum. Den nuvarande stadsstrukturen medger utfyll- 240 8000 |

nadsbyggande med beaktande av randvillkoren. Allt fler kan framover bo i o m '

centrum nara sina arbetsplatser, trafikforbindelserna och servicen. Ett okan- 320 . 55000 |

de invanarunderlag ar den basta garantin for handelns och servicens fortsatta bostadens m?/person invanare/kommun.__ | 54000 7

livskraft. Institutgatans affarslokaler, handels- och kulturkvarteret vid buss- 300 185 x '
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tillfallen. Den vaxande stadsdelen gagnas av diversifierad markanvandning.

STADSPLANERING/KS 9.9.2010

LY

STADSUTVECKLING/KS 23.3.2011

Invanarunderlaget torde vaxa mest i Norra och Sodra Klemetso, dar ny-
byggnadspotentialen ar upp till 330 000 v-m2. Kapaciteten motsvarar cirka

Figur 4.1: Vasa har en positiv befolkningsut-
veckling och boytan per invanare 6kar, vilket
medfor behov av ny- och tillaggsbyggande.

6 600 invanare. Nybyggnadspotentialen i rutplanecentrum uppskattas till
50 000 v-m? och vid travbanan till ca 100 000 v-m2, vilket innebar att nya
potentialen uppgar till och med ca 500 000 v-m2. Detta motsvarar nastan
10 000 invanare. Realiseringen av den mycket stora potentialen tar flera de-
cennier i ansprak och darfor ar det viktigt att prioritera vid exploateringen av
de olika omradena. | fall byggandet av hdghus helt koncentrerades till cen-
trumomradet skulle det, med dagens byggtakt, racka over 30 ar att realisera
den ovan namnda vaningsytan ca 500 000 v-m?2.

| Vorastan rekommenderas det vindsbyggande som mojliggors av detaljpla-
nen och i omradet vaster om banan rekommenderas utfyllnadsbyggande. |

V-m2

potential

Invanare, potential
(50 v-m2 / invanare) genomsnitt

Vaningsantal,

Tabell 4.1: Tabellen innehaller rakneliga nyckeltalen for utvecklingsomradena.
De angivna vaningsytorna och -antal anses som antydliga. Ekoeffektivitetskrite-

rierna och de stallvis besvarliga byggforhallandena styr byggandet.

Parkering

Funktion

syfte att stimulera utfyllnadsbyggandet i rutplaneomradet kan en utredning Institutgatan 54 000 1000 5 Anlaggnings- och Boende och sma affarer
om utmaningarna och finansieringsmodellerna goras till hjalp for dem som &r gatuparkering
intresserade av projekten. Byggnadstillsynen har en viktig roll i processen. Korsholmsskvaren och Sjukhemsgatan 57 000 1140 5 Anlaggnings- och Boende och utveckling av
Varje objekt kraver en separat, omsorgsfull planeringsprocess i vilken de gatuparkering de befintliga funktionerna
centrumrelaterade funktionella och stadsbildsméssiga randvillkoren beaktas. Kvarteren vid Mj6lnaregatan 85 000 1700 5 Anlaggningsparkering | Boende
Grusgatans handelsomrade (VE1) I markplan Utrymmeskravande handel
Grusgatans bostadsomrade (VE2) 34 000 680 2-4 Tomtenlig i markplan | Boende i tatt byggda och
for smahusen, anlagg- | laga hus
ningsparkering for
hoghusen
EKA-marketomradet upp till 32 000 4-8 Anlaggningsparkering | Kontorslokaler
Norra Klemetso 100 000 2 000 4-6 Anlaggningsparkering | AL, AK
Vorastan 6 000 120 2-3 | markplan Boende
Objekten i centrum 50 000 1 000 3-6 Anlaggningsparkering | Boende och sma affarer
Sammanlagt 418 000 7 640
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4.2 Schemalaggning

Realiseringen av centrumstrategin forutsatter god forstaelse av helheten,
behovsbilden och forhallandet mellan de olika projekten. Vissa atgarder, till
exempel den fortlopande utvecklingen av strandzonen, aterspeglar en lang-
siktig malsattning. Andra atgarder, sa som byggandet av Korsholmsesplana-
dens bro, ar av engangskaraktar. Realiseringen kan fordréjas av markagofor-
hallanden. Malsattningen i Vasa stads markpolitiska program, som godkandes
ar 2011, ar att behalla de omraden som skall planlaggas i stadens dgo. Syftet
ar att sakerstalla strukturerad realisering och tidsattning. Ifraga om de privat
agda tomterna sker utvecklingen enligt markanvandningsavtal.

Tabell 4.2: Ett mojligt tidsschema for realisering av centrumstrategin.

Vid schemalaggningen bor projektplaneringen och planlaggningen beaktas.
Planlaggningsprocessen ar sarskilt kravande och flerfasig nar det galler be-
byggda omraden. Byggandet av centrumtunneln kan fordréjas av finansie-
ringsfragor. Vidstaende tabell innehaller ett utkast till tidsschema for rea-
lisering av centrumstrategin. Realiseringsfasen omfattar byggplanering och
byggande.

Nr  Utvecklingsatgdrder gillande centrum [ slag | 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021-2035

Planering, planlaggning
Realisering (Byggplanering och byggande)
Fortlopande utveckling och underhall — [HiEEEEInn

1 | Strandzonen U p

2 | Utvecklingsatgérder i kirncentrum T T T e T T

3 | Utvidgad Torgparkering — | |

4 | Viadukten, nybyggnation over banan > 2020-
5 | Utv. av omradet vid Institutgatan — ‘ -2025

6 | Utv. av omradet vid Korsholmsskvaren och Sjukhemsgatan E— | | -2025

7 | Utv. av omradet vid Mjolnaregatan > 2020-
8 | Grusgatans handelsomrade (VE 1) [

9 | Grusgatans bostadsomrade (VE 2) > 2020-
10 | Utv. av EKA-marketomradet I | | | | -2025

11 | Dammbrunnen ~ : : : : | |

12 | Busstationsomradet #

13 | Busstationsskvaren * : :

14 | Kulturkasernen och Kaserntorget IIIIIIIII:IIIIIIIIIi‘lIIIIIIII‘\IIIIIIIII:IIIIIIIII‘IIIIIIIII IIIIIIIII‘IIIIIIIII >

15 | Kuntsstranden # | |

16 | Korsholmsesplanadens bro — |

17 | Kondis-projektet (under utredning)

18 | Utfyllnadsbyggande i teaterkvarteret och P-anlaggning [

19 | Centrumtunneln > 2030-
20 | Grundforbattring av Vorastan I -2027

21 | Nya hallplatser for nartagen 2035-
22 | Utveckling av Norra Klemetso -2035

e
- Markanvandning - Trafik
|

Handel - Offentlig miljo
—

Seminarium om forverkligandet

| september 2012 ordnades ett seminarium fér
experter och aktorer i Instituthuset. Vid seminariet
inordnade deltagarna, som arbetade i grupper, dt-
gdrderna i centrumstrategin pd tidsaxlar. Grupperna
valde dven olika spetsprojekt. Tidsaxlarna dter-
speglade optimism, eftersom deltagarna ville vidta
majoriteten av utvecklingsdtgdrderna redan under
de ndrmaste dren. Vasaborna dr beredda att inleda
fortsdttningsutredningarna och projektplaneringen
omgdende. Trots att projekten upplevs som viktiga
bor de fordelas éver flera dr. Tidsaxlarna dr en bra
utgdngspunkt for schemaldggningen, men ifraga om
realiseringen finns det skdl att forbereda sig pa ett
ldngre och ldngsammare tidsschema. Bland annat
planldggningen, markanskaffningen, utredningsar-
betet, ordnandet av finansiering och reningen av
kontaminerad mark dr tidskrédvande processer.
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4.3 Spetsprojekt 4.4 Centrala projekt for vidareutredning

Vid definitionen och prioriteringen av spetsprojekt, som ar en viktig och ut- DELGENERALPLANEN FOR CENTRUM
manande uppgift, bedoms projekten samt deras inbordes férhallanden och

inverkan pa helheten. Den foreliggande bedémningen har gjorts som expert- Den nuvarande delgeneralplanen fran ar 1995 bor ersattas. Generalplanen

bedomning. Spetsprojekten kan delas in i fyra kategorier:

1. Projekt som framjar balanserad utveckling av centrumstrukturen,
”hopp over banan”, och som bor prioriteras.

 Busstationens kvarter for handel och kultur
Kvaliteten och framtoningen hos det offentliga utomhusutrymmet i
Klemetsos nya knutpunkt samt arkitekturen och funktionaliteten hos
det ddrmed forbundna kvarteret for handel och kultur bor beaktas
genom utarbetande av en konceptplan for helheten. Mdlsdttningen
bor vara en attraktiv och unik stadsmiljé som inte konkurrerar med
gamla centrum, men som utgor motvikt till handelscentra utanfor
centrum och framjar centrumomrddets livs- och attraktionskraft.

o Korsholmsesplanadens bro
Projektets betydelse har betonats i trafikprognoser, invdanarenkdter
och intressentfora.

e Fornyelse av viadukten
Forutsdttning for naturlig spridning av centrumfunktionerna till Kle-
metso.

2. Kostnadsmassigt rimliga projekt med betydande inverkan.

e Cykelstrategi

Cyklingen, som dr en megatrend i hela vdstvdrlden, 6kar ocksd i Vasa.

Det 6kande antalet cyklister krdver bdttre cykelvdgar.

o Utveckling av strandzonen
Betoningen av stadens maritima karaktdr gagnar centrumomrddets
image och funktionalitet.

 Utveckling av promenadmiljon i samband med renoveringen av
gatuomradena i centrum
Forutsdttning for handelns utveckling, trivseln i centrum och smidiga
besok.
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3. Projekt som baserar sig pa initiativ fran den privata sektorn och

som har realistiska finansieringsmojligheter. De privata projekten
forutsatter grundlig utredning, uppgjorda planer samt samforstand
mellan staden och aktorerna gallande kostnaderna, intakterna och
skyldigheterna.

o Utvidgning av Torgparkeringen
Projektet framjar ndbarheten och bilisternas besok i kdrncentrum.

. Projekt som ar viktiga for stadens naringsliv och dess

konkurrenskraft.

o Centrumtunneln
Skiljer sig fran de ovriga utvecklingsprojekten ifrdga om kostnader
och trafikmdssig inverkan. Enligt centrumstrategin bor utredningarna
gdllande tunneln fortsdtta, trots att tunnelbehovet vicker diskussion
dven framover. | bdsta fall kan centrumtunneln, som minimerar den
tunga trafikens oldgenheter i kdrncentrum, tas i bruk redan i decen-
nieskiftet.

2030, som ar under beredning, ersatter den nuvarande delgeneralplanen,
men den ar for allmant hallen for att ge tillracklig styrning av detaljplanerna.
Centrumstrategin kan fungera som utgangspunkt for en ny delgeneralplan.

UTREDNINGAR SOM AR STRATEGISKT VIKTIGA MED TANKE PA
PLANLAGGNINGEN

« Utfyllnadsbyggande i centrumomradets bostadskvarter ar ett ekoeffek-
tivt satt att oka centrumboendet utan betydande infrastrukturkostnader.
Fastigheternas energieffektivitet kan samtidigt hojas. Utbyggnadsprojek-
tens lonsamhet for husbolagen kan utgora ett hinder for utfyllnadsbyg-
gandet och darfor behovs en utredning om hur projekten kan goras kost-
nadseffektiva med tanke pa verksamhetsomgivningen och marknadslaget
i Vasa. | anslutning till utredningen kan man inhamta information om
basta praxis fran motsvarande stader i Finland och till exempel Sverige.
Brandgatorna, som utgor en del av skiktningen i Vasa, ar ett vardefullt
och historiskt viktigt element. Brandgatornas nulage, skick och funktio-
nalitet bor utredas och deras "brand” bor definieras. Vilken ar deras roll
i Vasa centrum? Brandgatorna bor lyftas fram som enskilda gator och som
en helhet med hjalp av guidning och miljoplanering.

Valfungerande promenadstrak ar en viktig attraktionsfaktor. Vasa be-
hover en utredning om de viktigaste promenadmiljoernas och -strakens
sakerhet, hindersfrihet, belysning och trivsel samt en utvecklingsplan
gallande de viktigaste avsnitten.

En satsning pa cykelstrategin ar en satsning pa framtiden. Energistaden
Vasa kan profilera sig som cyklingens ”flaggskepp”. Utvecklingsplanen
gallande cykling bor beakta behovet av snabba forbindelser mellan olika
delar av staden och av langsammare cykelvagar i centrum. Smidig cyk-
ling forutsatter en hindersfri miljo samt tillrackliga cykelparkeringar och
andra valplacerade tjanster for cyklister.

Minskad biltrafik forutsatter valfungerande kollektivtrafik. Kollektivtra-
fikutredningen bor galla mojligheterna i dag och i framtiden och omfatta
ruttnatet, biljettpriserna, anslutningsparkeringarna for bilar och cyklar
samt kollektivtrafikens image.
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Centrumstrategiarbetet har varit befogat och viktigt eftersom utgangspunk-
terna medfér manga utmaningar. Arbetet har exponerat viktiga teman for
bedomningen och beslutsfattandet gallande markanvandningen och stads-
bilden. Det regionala centrets attraktions- och konkurrenskraft bor bevaras
aven framover trots utmaningarna. | dag aventyras trivseln i centrum av den
okande trafiken och framforallt den tunga trafiken till och fran Vasklot.

Centrumhandelns attraktionskraft ar ocksa hotad. Ett starkt invanarunderlag
stoder centrums livskraft. Om inget gors kommer centrum att tystna i takt
med att boytan per person okar och de nuvarande bostaderna byggs om till
kontorslokaler. Det ar onskvart att styra en betydande del av befolkningsok-
ningen till centrumomradet. Centrumboendet, som &r en ekologisk boende-
form i narheten av servicen och arbetsplatserna, framjar handeln. Dessutom
ar kommunaltekniken ofta fardig. | Vasa kan centrumfunktionerna och -boen-
det framjas genom effektivisering av den befintliga strukturen och utveckling
av Klemetso som centrumforlangning oster om banan.
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/ . IMAGE OCH FRAMTONING
~

Karncentrum, som ar Vasas hjarta, bor bevaras och utvecklas. Den historiska
stadsplanen och byggnadsstocken med dess landmarken ar en oomtvistlig
rikedom. Byggnaderna fran de senaste decennierna ger en viktig skiktning.
Karncentrum bor utvecklas med stor kvalitetsmedvetenhet. Modern arkitek-
tur gagnar helhetsbilden, forutsatt att stadsbilden och funktionaliteten res-
pekteras.

Betoning av stadens maritima karaktar med hjalp av tvargaende strandfor-
bindelser ger karncentrum nytt liv. Brandgatorna, som i dag ar en outnytt-
jad resurs, kan goras till en kommersiellt och stadsbildsmassigt forenande
utvidgning av promenadcentrum och karncentrum. De grona brandgatorna
lampar sig for rekreation och som en del av Vasas unika natverk av parker
och gréonomraden.

Klemetso bor profileras som ett personligt, energieffektivt och mannisko-
vanligt framtidsomrade. Denna stravan bor aterspeglas av de nya kvarterens
framtoning och funktionskoncept. Vi rekommenderar en planeringstavling
gallande utvecklingen av Klemetso.

| ﬁ UTFYLLNADSBYGGANDE

Nya kvarter kan framst anvisas i Klemetso. Pa grund av den ringa omradesan-
vandningen ar nybyggnadspotentialen omkring 330 000 v-m2, vilket teoretiskt
sett motsvarar behovet under de narmaste 20 aren. Vid den fortsatta utred-
ningen, i synnerhet gallande hela stadens struktur, bor befolkningsmalen for
centrumomradet definieras. Staden bor ta stallning till hur stor del av tillvax-
ten som skall styras till Klemetso. Vill man koncentrera befolkningstillvaxten
till Klemetso, vilket forutsatter exploatering av hela nybyggnadspotentialen,
eller vill man styra en del av tillvaxten till subcentra?

Utfyllnadsbyggandet i gamla centrum bor vara av hogsta kvalitet och svara
mot de centrumrelaterade utmaningarna pa ett innovativt satt. Detaljerad
planering bor kravas av alla centrumprojekt. Planeringen bor omfatta bland
annat byggnadseffektiviteten, stadsbilden, bil- och cykelparkeringen, pro-
jektets inverkan pa trafiken och energieffektiviteten. Ifraga om de privata
tomterna handlar det aven om intresse, forbattringsbehov och hindersfrihet
for aldre personer.

i -

Okat boende i centrum inverkar positivt pa antalet besokare och omradets
livskraft. Tatt centrumboende reducerar transportbehovet, vilket har posi-
tiv inverkan pa stadsstrukturens hallbarhet. De nya bostadskvarteren i Kle-
metso och vid travbanan mojliggor okat centrumboende. For Klemetso bor
ett heltackande koncept for hallbart centrumboende utarbetas. Med tanke
pa hallbarheten ar det viktigt att utveckla nartjansterna i Klemetsd och att
dra valfungerande cykel- och promenadstrak 6ver banan till nuvarande cen-
trum. Ett nytt attraktivt bostadsomrade i Klemetso, som motsvarar kraven pa
hallbar stadsstruktur, gagnar hela Vasanejden.

SAMFARDSEL OCH TRAFIK

Ifraga om trafiken ar centrumtunneln det storsta enskilda projektet. Det dyra
och tidskravande projektet ar befogat eftersom trafikbelastningen, fram-
forallt ifraga om den tunga trafiken, overstiger centrumomradets barkraft.
Tunneln kommer knappast att byggas inom den narmaste framtiden, vilket
innebar att det finns skal att forbattra trafikarrangemangen i karncentrum
redan nu genom realisering av bland annat den sa kallade centrumringen.
Om trafikmangden inte okar som forvantat, kan ringlosningen vara tillracklig.
Centrumringen som tillfallig losning underlattar den fortsatta bedomningen
av tunnelbehovet.

Befolkningsokningen i Vasanejden forvantas leda till okad personbilstrafik.
Den okade attraktionskraften hos centrumomradet och det 6kande antalet
besokare okar sannolikt behovet av parkeringsplatser. Det ar viktigt att fram-
ja utvecklingen av kollektivtrafiken, trots att den nya teknologin reducerar
bilarnas utslapps- och bullerolagenheter. Minskat bilberoende och framjande
av kollektivtrafiken, cyklingen och gaendet minskar behovet av parkerings-
platser och gagnar folkhalsan. Vasa gamla centrum rymmer inte fler par-
keringsplatser i markplanet, vilket innebar att det dkande behovet maste
tillgodoses med hjalp av parkeringsanlaggningar.

Cyklingen &r en vastlig megatrend som staller allt hogre krav pa forhallan-
dena. Cyklisterna behover snabba forbindelser mellan olika delar av staden
och langsammare cykelvagar i centrum. Med tanke pa livskraften i centrum
och affarernas verksamhetsforutsattningar ar det ocksa viktigt att utveckla
promenadmiljon i centrum.



, , GRONOMRADEN OCH OFFENTLIGA UTOMHUSUTRYMMEN

Dagens gronkorridorer ar delvis osammanhangande. Korridorerna bor inte-
greras i ett obrutet natverk av gronomraden och i en gron ring. Tydliga gron-
korridorer forstarker kanslan av attraktivt centrum och framjar rekreations-
anvandningen av det tatt bebyggda centrumomradet.

Torgmiljon och den maritima strandzonen fungerar som centrumomradets vi-
sitkort. Centrumfortsattningen over banan osterut kan goras naturlig genom
utveckling av en sarpraglad offentlig utomhusmiljo med landmarken i det
nya centrumomradet i Klemetso.

-"-ﬁ HANDEL

Ett av syftena med centrumstrategin ar att framja och diversifiera handeln
i centrum och att forbattra handelns verksamhetsforutsattningar i dagens
foranderliga miljo. Handeln och kulturverksamheten i Klemetso bor profile-
ras sa att de ar attraktiva men tillrackligt annorlunda an tjansterna i gamla
centrum. De nya tjansterna far inte leda till kundbortfall i gamla centrum.
Ett hallbart samhalle karakteriseras av lattillgangliga nartjanster, vilket kan
utnyttjas i utvecklingen av centrumhandeln. Nartjansterna kan utvecklas
genom att utnyttja markplanet i centrumomradets fastigheter och genom
att gora en del av brandgatorna till affarsgator.

.  SPETSPROJEKT OCH REALISERING

Aktérerna i Vasa har bade vilja och iver att utveckla centrumomradet. Pro-
jekten bor stoda helhetsstrategin for centrum. De projekt som framjar
balanserad utveckling av stadsstrukturen, ”"hoppet over banan”, bor prio-
riteras. Till dessa projekt hor handels- och kulturkvarteret i Klemetso och
Korsholmsesplanadens bro. De projekt som ar kostnadsmassigt rimliga men
som har betydande inverkan bor ocksa prioriteras. Bland dessa projekt kan
namnas cykelstrategin, utvecklingen av strandzonen och utvecklingen av en
sammanhangande promenadmiljo i samband med upprustningen av gatu-
omradena. Projekt som baserar sig pa initiativ fran den privata sektorn och
som har realistiska finansieringsmojligheter, till exempel utvidgningen av
Torgparkeringen, utgor den tredje projektkategorin. Projektrealiseringen
forutsatter stadsbildsmassigt och funktionellt goda projektplaner och detalj-
planeandringar. Realiseringen forutsatter aven samforstand mellan staden
och aktorerna gallande kostnaderna, intakterna och skyldigheterna. De
kostnads- och inverkningsmassigt mest betydande projektet ar Centrumrin-
gen. Staden bor avgora om en centrumtunnel ar nodvandig for Vasas industri
och naringsliv. Om sa ar fallet utgor tunneln en central faktor i utvecklingen
av stadens livskraft och funktioner.
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