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Snabbfakta

85 Y%

85 % ar nojda med
promenadforhallandena
och friluftsmaojligheterna
pa det egna
bostadsomradet i Vasa.

upplever att tatare kollektivtrafikturer
0 skulle uppmuntra mest till hallbara
0 fardsatt for deras del. *

56 %

56 % ar missnojda
med kollektivtrafiken
pa det egna
bostadsomradet i
Vasa.

Likasa upplever 68 % att det for narvarande ar

olampliga bussrutter eller tidtabeller som for deras
del forsvarar utnyttjandet av hallbara fardsatt mest. *

*De som svarade fick valja hogst tre faktorer som a ena sidan mest uppmuntrar till hallbara

fardsatt och a andra sidan forsvarar utnyttjandet av hallbara fardsatt.

n. 90 %

ar av den asikten att Vasa
stad borde satsa mera pa
cykling och kollektivtrafik. m
Motsvarande andel for %ﬁ o
biltrafikens del ar 29 %

och for gangtrafikens del O“B
55 %.
\VAAANY
upplever att for deras del skulle battre
0 underhalina gang- och cykelvagar
O uppmuntra mest till hallbara fardsatt. *
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Grundlaggande uppgifter om enkaten

« Vasa stad inledde varen 2019 utarbetandet av ett program for hallbar mobilitet. Enkaten ar del av utarbetandet
av programmet och med den kartlades stadsbornas vardering av och attityder till mobilitetens olika delomraden
liksom aven stadsbornas rorelsevanor.

« Enkaten kunde besvaras under tiden 9-23.5. Information om enkaten fanns pa stadens webbplats och i sociala
medier. Enkaten kunde besvaras elektroniskt pa webben och pa papper pa en del servicepunkter.

« Enkaten besvarades av totalt 561 personer.
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Bakgrundsuppgifter om dem som svarade

Av dem som svarade (N=561) var 57 % kvinnor och 41 % man. Fragan besvarades inte av 2 % av dem som svarade.

Storsta delen (72 %) av dem som svarade var i aldern 30-64 ar och forvarvsarbetande (74 %).

Ca var fjarde av dem som svarade bor i centrum av Vasa. Mera representerade an andra omraden var Gerby (16 % av dem som
svarade), Roparnas (12 %), Brando (11 %), Hemstrand (8 %) och Korsnastaget (6 %). Av dem som svarade var 4 % nagon
annanstans an fran Vasa.

Av dem som svarade ror sig 30 % i centrum av Vasa varje eller nastan varje dag. Av dem som svarade ror sig 48 % i centrum varje
vecka, 19 % en gang eller ett par ganger i manaden och 3 % nagra ganger per ar eller mera sallan.

81 % av dem som svarade har tillgang till personbil som de kan kora sjalva.

under 15
15-17
18-29
30-44
45-64

Hur gammal ar du?
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I 22%
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65 ar eller over Il 5%

0% 20% 40% 60%

80%

Nuvarande livssituation

studerande T 11%
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foretagare M 4%
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Varderingar och
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Noéjdhet med mobilitetens olika delomraden

« Storsta delen avdem som svarade (85 %) ar ndjda med promenadforhallandena och friluftsméjligheterna pa det egna
bostadsomradet.

« Ungefar tva tredjedelar av dem som svarade ar ocksa nojda med cyklings- och biltrafikforhallandena. Nagot mer missnojd ar
man med cyklingsforhallandena (27 % av dem som svarade) an med biltrafikforhallandena (17 %).

« Halften avdem som svarade ar néjda med mojligheterna att parkera personbil och cyklar pa det egna bostadsomradet. Ungefar
en fjardedel ar missndjda och ungefar en fjardedel ar inte néjda och inte missnéjda med parkeringsmajligheterna.

« Storst ar missnojet med trafiksakerheten (35 % av dem som svarade ar missnojda) och framfor allt med kollektivtrafikens
funktion (56 %).

Hur nojd ar du med foljande saker pa ditt bostadsomrade? (N=561)

trafiksakerheten [ 29% 21% 39% [o% |
friluftsmojligheterna PSRN &% 53% . s ]
mojligheterna att parkera personbil [} 18% 26% 38% [ ]
® mycket missnojd
majligheterna att parkera cyklar . 19% 23% 40% _ ganska missnojd
inte n6jd och inte missnojd
kollektivtrafikens funktion || EGTGNG 33% 28% s
ganska nojd
biltrafikforhallandena | IEIINNE 21% ag% [ = mycket nojd
cyklingsforhallandena [ 22% 12% ar% [ ] \/ /\ /\ S /\
promenadférhallandena sl 8% 55% [ s V /\ S /\
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Satsningarna pa olika trafikformer

« Storsta delen av dem som svarade ansag att betydligt mera an nu borde satsas pa kollektivtrafiken och
cyklingen i Vasa stad.

« Nagot mera an halften av dem som svarade ansag att aven pa gangtrafiken bor atminstone lite mera satsningar
an nu goras.

- Asikterna om satsningarna pa personbilstrafiken fordelade sig relativt jamt — ca var tredje understoder den
nuvarande mangden satsningar, samtidigt skulle var tredje av dem som svarade satsa mindre pa
personbilstrafiken och var tredje mera.

Hur mycket borde satsas pa olika trafikformer i Vasa stad?

Nagot mindre an nu

m Lika mycket som nu

Nagot mera an nu
cykling (n=558) 31%
j m Betydligt mera an nu
20
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Pastaenden om miljon 8

« Storsta delen avdem som svarade var helt eniga om att trafiksakerheten bor forbattras (67 % helt av samma asikt) och att
trafikfororeningarna, som ar skadliga for halsan och ékar klimatuppvarmningen, bor minskas (568-71 %).

« Tvatredjedelar avdem som svarade var atminstone delvis av samma asikt om att trafikfororeningarna, buliret och
trafikstockningarna minskar nar manniskornas fardvanor forandras. Man var emellertid klart mindre av helt samma asikt om det
har pastaendet an om de andra pastaendena om miljon.

Vilken ar din asikt om foljande pastaenden?

Trafikfororeningarna, bullret och trafikstockningarna
minskar, eftersom manniskorna andrar sina 15% 37%
mobilitetsvanor (n=520)
Trafiksakerheten bor forbattras (n=557) 1 23%
m Helt av annan asikt

Delvis av annan asikt

® Varken av samma eller annan asikt

Delvis av samma asikt
De halsofarliga trafikfororeningarna bor minskas 5 5 o
(n=557) % Uil m Helt av samma asikt
Trafikfororeningar som forstarker klimatuppvarmningen
.. . 6% 24%
bor minskas (n=556)
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Pastaendena om fardsatten — promenader, cykling och 9
kollektlvtraflk

Storsta delen av dem som svarade holl helt med om att mera investeringar bor goras i kollektivtrafiken for att forbattra
servicenivan (67 % helt av samma asikt) och att det bor géras mera lockande att anvanda kollektivtrafik jamfort med personbil
(77 %).

* 91 % av dem som svarade holl atminstone delvis med om att forutsattningarna for cykling bor forbattras. 76 % holl atminstone
delvis med om att gangtrafikens attraktivitet och sakerhet bor forbattras.

» Begrasning av bilkorning i kop- och omradescentrum, sankta hastigheter for motorfordon i tatorter samt utékning av gagatorna
i centrum delar asikterna.

Vilken ar din asikt om foljande pastaenden?

Biltrafiken i kop- och omradescentrumen borde begransas for

att forbattra promenadférhallandena (n=545) 23% _ 23% _
Motorfordonens korhastighet i tatorter bor sankas (N=544)
Det bor goras sakrare och mera attraktivt att promenera

(N=557) 1+ I I

Gagatorna i stadens centrum bor utokas (n=551) m Helt av annan asikt
Delvis av annan asikt
Forutsattningarna for cykling (t.ex. forbindelserna, rutternas m Varken av samma eller annan asikt
i i or forb = 1 3% L e
skick och cykelparkeringen) bor forbattras (n=558) l! . Delvis av samma asikt
Tata turer inom kollektivtrafiken ar viktigare an kort m Helt av samma asikt
gangavstand till hallplatsen (n=545) 1*6% | o | 36% _

Mera bor investeras i kollektivtrafik for att forbattra
servicenivan (n=553) 1Ia- 25%

Anvandningen av kollektivtrafik bor goras mera lockande i

forhallande tll personibil (n=559) T
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Pastaenden om fardsatt — personbilstrafiken 10

« Storsta delen (75 %) av dem som svarade var atminstone delvis av samma asikt om att laddningsstallena for elbilar bor utokas.
« 70 % av dem som svarade var atminstone delvis av annan asikt om att parkeringen borde vara dyrare an nu i centrumomradet.
* 69 % av dem som svarade var atminstone delvis av samma asikt om att 6kningen i personbilstrafiken bor dampas.

« 57 % av dem som svarade var atminstone delvis av annan asikt om att bilarna borde far mera utrymme i centrumomradet.

- Andrade kostnader for bilismen, smidigare biltrafik och utokning av parkeringsplatserna i centrumomradet delar asikterna.

Vilken ar din asikt om foljande pastaenden?

Laddningsstallena for elbilar bor utokas (n=509) I4%_ 35% _

Det bor vara billigare an nu att ha bil (n=540) - 21% _ 15% _
Parkeringen bor vara dyrare an nu i centrum (n=534) _ 24% 9%
- - m Helt av annan asikt
) Delvis av annan asikt
Okningen i personbilstrafiken bor dampas (n=556) . 11% - 31% _ mVarken av samma eller annan asikt
Delvis av samma asikt
Smidigheten i personbilstrafiken bor forbattras (n=544) - 17% _ 29% _ B Helt av samma asikt

Antalet parkeringsplatser i centrumomradet bor utokas
(n=539)

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Bilarna bor fa mera utrymme i centrum (n=549)
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Mobiliteten
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Fardsatten under var-, sommar- och hostsasongen samt 12
vintersasongen

 De som svarade rorde sig vanligen till fots, med cykel eller personbil. Cyklingen ar klart mindre popular vintertid an under andra
arstider — hela 41 % av dem som svarade cyklar inte alls vintertid. De ovriga fardsattens popularitet forblir nastan densamma aret
runt.

Hur ofta tar du dig fram pa foljande satt under varen, sommaren och hosten? (N=561)

100 % —v—
E B =B o
N

1% e
6

maldrig

nagra ganger per ar eller mera sallan
60 %

18%
70%
51%
70%
40 % ° S
caen gang i veckan

o 44% ° .
20 % o - 35% - - 7% mflera ganger i veckan
ini 4%

men eller ett par ganger per manad

0% _ g paivittain tai lahes paivittain
cyklar promenerar med personbil med tag buss taxi moped, pa nagot annat
(hela vagen) (chauffor eller mopedbil eller satt, hur?
passagerare) motorcykel

Hur ofta tar du dig fram pa féljande satt under vintern? (N=561)

o,
100% . —r— [ o |
1 s
o L]
maldrig
60 % 16% . . . ..
12% 68% nagra ganger per ar eller mera sallan
45% . .
40 % ’ . S8 men eller ett par ganger per manad
- caen gang i veckan
20 % 42%
29%
0% > o

cyklar promenerar med personbil med tag buss taxi moped, pa nagot annat

(hela vagen) (chauffor eller mopedbil eller satt, hur? v /\

mflera ganger i veckan
dagligen eller nastan dagliée/

passagerare) motorcykel S
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13

Avsikten med cyklingen under varen, sommaren och hosten
samt vintern

* Under varen, sommaren och hosten anvands cykeln mest for farder till arbetet eller studieplatsen men i stor utstrackning aven
for farder under fritiden och nar arenden ska utrattas samt i anslutning till idrott och motion.

» Vintertid anvands cykeln klart mest for farder till arbetet eller studieplatsen.

Jag anvander cykeln under varen, till arbetet eller Jag anvander cykeln till arbetet eller skolan
sommaren och hosten mest... (N=541)  gskolan under vintern mest... (N=318)
1% 10 % 2%
17 % °
under fritiden och under fritiden och nar jag
Qérjag ska utratta ska utratta arenden
48 % arenden 25 9
i anslutning till idrott 639 ™ianslutning till idrott och
34 9 och motion motion
0

m till nagot annat, vad? m till nagot annat, vad?
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Parkering i centrum av Vasa i anslutning till arbete och/eller
utrattandet av arenden

+ 13 % avdem som svarade ager ingen personbil. Storsta delen av dem som svarade och ager personbil parkerar bilen i centrum
av Vasa i anslutning till arbetet och/eller for att utratta arenden ca en gang per vecka (26 %) eller nagra ganger per manad (31
%). Varje dag eller nastan varje dag parkerar 8 % av dem som svarade.

Hur ofta parkerar ni bilen i centrum av Vasa
(endast parkering i anslutning till arbete och/eller i anslutning till utrattandet
av arenden)? (N=488)

35%

30%

31%
26%
25%
20%
15% 15%
15%
- I I 8%
5%
) . l

0%

5

aldrig nagra ganger per ar en eller ett par gdnger caengangiveckan fleragangeriveckan dagligen eller nastan
eller mera sallan per manad dagligen
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15

Digitalisering och mobilitet samt delningsekonomi

« Storsta delen av dem som svarade (84 %) anvander aldrig hyrd, lanad eller gemensam bil. Inte heller distansarbete eller
bestallning av inkop eller mat med hemtransport ar sarskilt vanligt bland dem som svarade, eftersom tva tredjedelar aldrig gor
distansarbete och aldrig bestaller mat eller inkop med hemtransport.

« Halften avdem som svarade gor inkop via Internet nagra ganger per ar eller mera sallan. Av dem som svarade gor 42 % inkop via
Internet nagra ganger i manaden.

« Storsta delen (67 %) av dem som svarade anvander nattjanster eller mobilapplikationer som beror trafik nagra ganger i manaden
eller nagra ganger per ar. Nastan en tredjedel avdem som svarade anvander nattjanster eller mobiltillampningar som beror trafik

varje vecka.
Hur ofta...? (N=561)

W aldrig

bestaller du inkép eller mat med hemtransport? _ 26% -%
nagra ganger per ar eller mera
sallan
anvander du nattjanster eller mobilapplikationer som beror trafik (t.ex. . o _ oo, -
kartservice, trafikuppgifter eller uppgifter om kollektivtrafiktidtabeller)? . : m 1-3 ganger per manad
.. e 1-3 ganger per vecka
gor du inkop pa natet? 52% o

m dagligen eller nastan dagligen

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % V /\

S A .
AN



16

Faktorer som sporrar till hallbara fardsatt

« Avdem som svarade upplevde tva tredjedelar att tatare kollektivtrafikturer skulle vara ett av de basta satten att sporra till
hallbara fardsatt. Halften av dem som svarade upplevde att de skulle sporras mest av att gang- och cykelvagarna underhalls
battre. De vanligaste andra satten att sporra till hallbara fardsatt var rakare och mera heltackande cykelvagar samt stod och
uppmuntran av arbetsgivaren exempelvis i form av resebiljetter i anslutning till arbetsforhallandet.

Vilka faktorer skulle for din del mest sporra till hallbara fardsatt (promenader, cykling, kollektivtrafik)?
Valj de tre viktigaste faktorerna.

Tatare kollektivtrafikturer (= bussen skulle ga oftarre) S 3 72
Battre underhalina gang- och cykelvagar s —————— 273
Rakare och mera heltackande cykelrutter I | O 1
Stod och uppmuntran av arbetsgivaren (t.ex. arbetsresebiljetter,
kilometerersattning for cykling) I | 00
Tryggare vagovergangar for dem som promenerar och cyklar g — —  ssssssss—— 158
Tillrackliga dusch-, omkladnings- och férvaringsutrymmen pé arbetsplatsen e —— s 87
Nagotannat  p— 66
Forbattring av cykelparkeringsplatsernas kvalitet och mangd p— 47
Begransning av bilarna i stadens centrum p—— 16
Ett system med stadscyklar p— 49
En tillgangligare och tryggare promenadmiljé p 33

Hogklassigare busshallplatser gy 29

Dyrare avgiftsbelagd parkering g g

0 50 100 150 200 250 300 350 400
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17

Faktorer som forsvarar anvandningen av hallbara fardsatt

« Avdem som svarade upplevde tva tredjedelar att olampliga bussrutter eller tidtabeller mest forsvarar anvandningen av hallbara
fardsatt. Av dem som svarade upplevde 43 % att sn6 och halka gor det svarast. De vanligaste andra faktorerna som forsvarar
anvandningen av hallbara fardsatt var familjens ovriga arenden (t.ex. barnens hobbyer), tar for lange att aka buss, daligt vader
och brist pa cykelvagar eller osmidig rutt.

Vilka faktorer gor det for din del allra svarast att anvanda hallbara fardsatt
(promenader, cykling, kollektivtrafik)? Valj de tre viktigaste faktorerna.
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Olampliga bussrutter eller -tidtabeller I 379
Sno och halka I 243
Familjens andra arenden (t.ex. fora barn till daghem, traningar osv.) I 138
Tar for lange att aka buss I 131
Daligt vader I 123
Brist pa cykelvagar/rutten ar inte smidig I 116
Forlang vag I 79
Sandningssand efter vintern I 67
Priset pa kollektivtrafikresorna I 63
Rutten arinte trygg I 41
Nagonting annat I 38
Jag gillar inte kollektivtrafik I 28
Bristen pa dusch- eller omkladningsrum HEE 20
Bristen pa cykelparkering eller dalig kvalitet paden Il 18
Jag ager ingen fungerande cykel Il 14
Jag gillar inte cykling H 8
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Oppna kommentarer och
utvecklingsforslag
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Kommentarer och utvecklingsforslag till planeringsarbetsgruppen

« Sammanlagt 251 6ppna kommentarer inlamnades, varav 205 inneholl saval omfattade som mycket
detaljerade utvecklingsforslag for framjande av mobiliteten.

Oppna kommentarer och utvecklingsforslag enligt tema

Forbattring av cyklingsforhallandena I 107
Bristfallig infrastruktur for cykel- och gangtrafik (cykelfiler, kantstenar, cykelparkering) IS S8
Férbattrande av kollektivtrafikforbindelserna [N 67
Vinterunderhall av cykelvagar och trottoarer [N 37
Trafiksakerheten I 34
Férhallandena for bilar och parkering i centrum bér inte forsvaras [N ?06
Trafikregler, beteende i trafiken, 6vervakning av trafiken [N 22
Dampning av trafiken N 15
Styrning av fardsatten (kampanjer, evenemang, information, ruttguider) I 15
Smidigare trafikljusstyrning N 12
Férmanligare kollektivtrafik N 10
Sanden bort snabbare efter vintern I 7
Utveckling av mobilitetstjansterna (stadscyklar, anropsbussar, motionssedlar) Il 6

Parkering och laddning for biogas- och elbilar Il 3
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Storsta delen av de 6ppna svaren beror
utveckling av cykeltrafiken. Betraffande
infrastrukturen efterlyses forbattringar i
synnerhet i fraga om cykelfilerna. Bristen pa
cykelfiler upplevs aven forsvaga
fotgangarnas trafiksakerhet.

For hoga kantstenar i korsningarna forsvarar
betydligt cyklingen och t.ex. att réra sig med
barnvagn och rulistol.

| fraga om vinterunderhallet av cykel- och
gangvagarna efterlyses betydande
forbattring. Det gar ocksa enligt dem som
svarade onddigt langsamt att putsa bort
sandningssanden efter vintern.

Respektlost beteende av medtrafikanter
samt bristande kunskaper om trafikreglerna
och 6vervakningen av trafiken upplevs som
faktorer som aventyrar trafiksakerheten.

20

”Borja med egna filer for
cyklister. Cykelmiljon bland
trafiken ar inte saker i Vasa,
har aldrig varit. Darfor valjer

manga att cykla pa gangbanan
vilket gor sakerheten samre
dar.”

”Katukiveykset ovat
niin korkeita
joissain paikoissa,
etta pyoralla on
vaikea kulkea.
Varsinkin talvisin
tuntuu
vaaralliselta.”

’Liikenneturvallisuutta
taytyy Vaasassa
parantaa jotta
kouluikaiset voisivat
turvallisesti kulkea
lilkenteessa. Talla
hetkella moni ei laske

alakouluikaista lastaan
kulkemaan itse vaan
lapsia viedaan ja
haetaan jopa alle
kilometrin matkoja.”



* Enligt nastan 70 av dem som svarade ar
kollektivtrafikturerna alltfor glesa och
betjanar exempelvis inte dem som jobbar
skift. Priset pa kollektivtrafiken ansags inte
som nagot stort problem.

* Linjen Runsor Express fick flera
berommande kommentarer.

* Flera avdem som svarade ville ha en
tidtabells- och biljettapplikation for
kollektivtrafiken som fungerar battre.

”Julkinen liikenne pitaa
suunnitella asiakkaiden
tarpeisiin. Aamulla pitaa
paasta ajoissa toihin ja
illalla kotiin.”

’Tyo- ja
koulumatkoihin useita
autoja ja lyhyempia
reitteja olisi toiveena.

Jokaisen bussin ei
tarvitse kiertaa esim.
torin kautta.”

”Toimiva appi, jossa

nakyy bussiaikataulut,
bussien sijainti yms,
ja jolla myos voisi
maksaa liput olis
"nykypaivaa" ja voisi
lisata
bussimatkustusta.”

n >
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 En del avdem som svarade oroar sig for att
service forsvinner fran centrum och att folk i

stallet borjar utratta sina arenden i Stenhaga.

Enligt dem borde parkeringen i centrum inte
forsvaras mera an nu.

« Aven trafikljusstyrningen och —
koordineringen borde bli smidigare. Extra
stopp och starter upplevdes forsvara
biltrafiken och medfora onoédiga fororeningar.

”Smidigare trafikljus
sa minskar
avgasmangden
(grona vagen)”

22

”Teen ostokset keskustan
sijaan Kivihaassa, koska
auton pysakointi on
ilmaista ja paikkoja
riittaa.”

?Att straffa bilister som
inte har nagot annat val
an att ta bilen ar inte
rattvist. Erbjud bilister
battre alternativ istallet.”



