BILAGA 1. UTLATANDEN OCH ANMARKNINGAR

UTLATANDEN OCH ANMARKNINGAR OM FORSLAGET TILL DELGENERALPLANEN FOR CENTRUM (10.9.-

10.10.2018)

SAMMANDRAG AV UTLATANDENA

NTM-centralen

Bemotande

NTM-centralen konstaterar att efter det forsta framlédggandet har
delgeneralplaneférslaget reviderats i frdga om Sodra Stadsfjardens och
Matmorsvikens utfylinadsoar i enlighet med NTM-centralens utlatanden.
| 6vrigt hanvisar NTM-centralen till sitt utldtande 25.8.2017 och énskar
att plankartan eller beskrivningen ska kompletteras i enlighet med det
tidigare utlatandet.

Vad géller objekten med férorenad mark fattas i delgeneralplanen
féljande utredningsbehovsobjekt med nedlagda/eller fungerande
bréansledistributionspunkter som maste beaktas i samband med
foéréandrad markanvandning:

e Voragatan 42 (i planen omrade for centrumfunktioner)

e Olympiagatan 9 (i planen omrade for centrumfunktioner)

e Smedshyvagen 11 (i planen omrade for bostadsvaningshus)

e Mjolnaregatan 16 (i planen omrade for service, handel och
arbetsplatser samt markomrade som ska saneras/istandsattas)

e Olympiagatan 5-7 (i planen omrade for centrumfunktioner)

e Mejerigatan 15 (i planen omrade dar en stor detaljhandelsenhet
kan placeras)

e Mjolnaregatan 12 (i planen omrade for service, handel och
arbetsplatser samt markomrade som bor saneras/istandsattas)

e Mijolnaregatan 11 eller 13 (i planen omrade for service, handel
och arbetsplatser samt markomréade som bor
saneras/istandsattas)

e Aven vid Vasa stads centrallager pa adressen Grusgatan 2—4 har
det funnits bransledistribution pa tva stallen.

De angivna objekten med fororenad mark samt byggnadsskyddsobjekten
kan kompletteras i planbeskrivningen med en objektsforteckning eller
temakartor. Det &r ocksa nddvéndigt att komplettera planbeskrivningen
med en beskrivning av omradets vattentjanster. De pa plankartan
anvisade omradena for dagvattenhantering finns pa nuvarande
vattenomraden och forutsétter sannolikt tillstandsbehandling i enlighet
med vattenlagen.

Vad galler d&ndrad anvandning av Wartsilas industriomrade har de olika
alternativen for anvandningen av omradet, den kommande positionen i
stadsstrukturen och lampligheten for boende inte utretts tillrackligt i
delgeneralplanen for centrum. Till den hér delen &r den foreslagna
planbeteckningen enligt NTM-centralen inte sakenlig med tanke pa kravet
som géller utredningsbehov i enlighet med 9 § i markanvandnings- och

bygglagen.

NTM-centralen foreslar att omrédet i det har skedet pa plankartan anges
som utredningsomrade. Beroende pa omradets kommande
markanvandnings omfattning och konsekvenser kan objektets kommande
anvandning planeras via delgeneralplanen som gors upp antingen
jadmsides med detaljplanedndring eller detaljplanearbete. | 6vrigt finns

Objekt med férorenad mark vid
nedlagda eller fungerande
bransledistributionspunkter har lagts
till i planbeskrivningen

En beskrivning av vattentjansterna har
lagts till i planbeskrivningen.

Skyddade och vardefulla objekt har
angivits i form av en temakarta i
planbeskrivningen. Ytterligare
information om objekten ingar i
kulturmiljéutredningen i anslutning till
delgeneralplanen.

Planbeteckningen T/A for Wartsilas
omrade har strukits. Omradet har
angivits som utredningsomréde dar
den kommande markanvéandningen
avgors som en helhet och ett
detaljplanearbete som omfattar hela
utredningsomradet.

Planbeteckningen VA justeras som en
del av den kommande
markanvandningen pa
utredningsomradet.




inget att anmérka pa planprojektet.

Sakerhets- och kemikalieverket TUKES

Bemotande

Sakerhets- och kemikalieverket Tukes har inget att anmarka pa
planandringen for centrum i sig, i vilken ett tilligg hade gjorts i frdga om
beteckningen for Wartsilas fabriksomrade fran T till T/A. Vi har inga
kommentarer i frdga om det under forutsattning att bostadshus borjar
byggas forst ndr hanteringen och lagringen av farliga kemikalier har
upphort pa omradet. (inlamnad 16.10.2018)

Planbeteckningen T/A for Wartsilas
omrade har strukits. Omradet har
angivits som utredningsomréde dar
den kommande markanvéandningen
avgors som en helhet och ett
detaljplanearbete som omfattar hela
utredningsomradet.

Planbeteckningen VA justeras som en
del av den kommande
markanvandningen pa
utredningsomradet

Osterbottens forbund

Bemotande

Osterbottens forbund yttrade sig om delgeneralplanutkastet varen 2016
och om delgeneralplanforslaget sommaren 2017. Osterbottens forbunds
utlatanden har val beaktats i planprocessen.

T-omradesbeteckningen for Wartsilas industriomrade har andrats till
beteckningen T/A. Beteckningen betyder att omradet i forsta hand ska
anvisas som kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader.
Tillaggsbeteckningen A mojliggor att omradet i framtiden utvecklas for
mangsidigt urbant boende. Osterbottens forbund stéller sig kritiskt till att
omradets priméara anvandning r 2040, vilket &r delgeneralplanens malar,
fortfarande skulle vara industri. Omradet ligger mycket centralt och borde
reserveras for mer centrumrelaterad anvandning. Osterbottens forbund
anser aven att behovet av ett omrade for service, handel och
arbetsplatser samt ett omrade for parkering invid Traskgatan i
Metviksparken bor utredas.

Wartsild-omradet har i utkastet till Osterbottens landskapsplan 2040
anvisats med en objektsbeteckning for industri- och lageromrade. Ifall
Vasa stad gar in for beteckningen T/A kvarstar t-beteckningen i forslaget
till Osterbottens landskapsplan 2040.

Inom omréadet for centrumfunktioner har i planférslag 2 anvisats ett
omrade for allman parkeringsanlaggning. Orsaken till detta kunde framga
i planbeskrivningen, dd sddan markanvandning inom omraden for
centrumfunktioner i vanliga fall inte behdver en egen beteckning.

Utkastet till Osterbottens landskapsplan 2040 var framlagt i borjan av ar
2018 och bemdtandena godkandes av landskapsstyrelsen i maj 2018.
Eftersom landskapsplanprocessen framskridit sedan
delgeneralplanforslag 1 var framlagt borde utkastet till Osterbottens
landskapsplan 2040 beskrivas i delgeneralplanbeskrivningen. | kapitel
6.8.3 beskrivs de for landskapet vardefulla kulturmiljéerna. Enligt
landskapsplanutkastet &r forutom Kappsécken dven Sandviken en for
landskapet vardefull kulturmiljé.

Delgeneralplanforslag 2 &r i enlighet med Osterbottens landskapsplan
2030. Ifall Vasa stad gar in for en annan beteckning an T/A for Wartsila-
omréadet andras forslaget till Osterbottens landskapsplan 2040 i enlighet
med det.

Ett behov av en allmén
parkeringsanlaggning har lagts till i
planbeskrivningen. Det ansags
nddvandigt att ange
parkeringsanlaggningen, eftersom det
anses att behovet av centraliserad
parkering i centrumomradet kommer
att vara stort i framtiden. Laget &r i
praktiken det enda beaktansvarda nar
det galler en klar omradesreservering
for en parkeringsanlaggning pa
omradet for centrumfunktioner.

En beskrivning av utkastet till
landskapsplan 2040 har lagts till i
planbeskrivningen.

| enlighet med utkastet till
landskapsplan 2040 har Sandviken
lagts till i planbeskrivningen bland de
for landskapet vardefulla
kulturmiljéerna.

Planbeteckningen T/A for
Wartsilaiomradet har tagits bort.
Omradet har angivits som
utredningsomrade dar den kommande
markanvandningen avgors som en
helhet och ett detaljplanearbete som
omfattar hela utredningsomradet.
Beteckningen T kan lamnas bort ur
forslaget till Osterbottens
landskapsplan 2040.




Korsholms kommun

Bemotande

Kommunstyrelsen besluter att som utlatande 6ver forslaget till
delgeneralplan fér Vasa centrum 2040 upprepa de synpunkter som
framforts i kommunens tidigare utlatanden.

Med beaktande av de férandrade trafikstrommar som Wartsilas
etablering pa Vasklot medfdr, utmaningen med varutransporter till och
fran Vasklot och behoven av att minska trafiken i centrum bor staden
soka hallbara losningar for planeringen av trafiken och for att forbattra
forutsattningarna for kollektivtrafiken.

Antecknas.

Det ar mycket viktigt att tung trafik
dirigeras bort fran gatorna i centrum
och det ar en central sak vid
utvecklingen av centrum. De olika
alternativen for Hamnvégen har
beaktats i planen.

Vasa Elnat

Bemotande

Befolkningsprognoserna och planerna for planlaggningen av Vasa
centrum forutspar dven en betydande 6kning i toppefterfragan pa el pa
omradet ifraga. Nar dkningen blir tillrackligt stor, behdvs en ny elstation
pa omradet. En lamplig plats har redan lange planerats och en plats for
den hittades sydost om tennisplanerna i Sandviken. Den &r angiven i
detaljplanen for Travdalen (AK1079). Borde den ocksa synas i
delgeneralplanen?

En lamplig plats for en elstation kan
anges i detaljplanen, den kréver ingen
beteckning pa delgeneralplaneniva.

Osterbottens raddningsverk

Bemotande

1. Raddningsverket har vid dverldggningarna om vederbdrande plan och i
sina tidigare utldtanden fort fram tryggandet av sékerheten som ett mal
for planen, sékerhetssynpunkter i anslutning till hanteringen och
lagringen av farliga kemikalier pa Wartsilas fabriksomrade, saker som bor
beaktas vid utvecklingen av brandgatorna samt dirigering av
risktransporterna bort fran stadens centrum. Planlaggaren har till stérsta
delen beaktat raddningsverkets synpunkter i planbeskrivningen.

2. Andringen av planbeteckningen for Wartsilas fabriksomrade fran T till
T/A kommenterar rdddningsverket med att konstatera att utvecklingen av
omradet i och med den nya planomréadesbeteckningen i framtiden &ven
med tanke pa bebyggelsen forutsatter att farliga kemikalier inte
behandlas industriellt eller lagras i nuvarande omfattning eller mera
omfattande (TUKES tillstdndsanlaggning).

Antecknas.

Planbeteckningen T/A for Wartsilas
omrade har strukits. Omradet har
angivits som utredningsomréde dar
den kommande markanvéandningen
avgors som en helhet och ett
detaljplanearbete som omfattar hela
utredningsomradet.

Planbeteckningen VA justeras som en
del av den kommande
markanvandningen pa
utredningsomradet

Social- och halsovardsnamnden Bemotande
Social- och halsovardsndgmnden hanvisar till sitt utlatande 25.4.2016 och Antecknas.

konstaterar att andringen som berdr Wartsilas fabriksomrade inte medfor

nagra atgarder for social- och halsovardsnamndens del.

Tekniska sektorn Bemotande

Fastighetssektorn konstaterar som sitt utlatande foljande:
Fastighetssektorn gor tillagg till sitt utlatande 16.8.2017 narmast
betraffande andringar i friga om Wartsilas industriomrade. Wartsilas
industriomrade borde utéver beteckningen T/A innehélla beteckningen
"Markomrade som ska saneras/istandsattas. | sasmband med
detaljplaneringen bor undersokas om marken i omradet &r fororenad och
den bor istndsattas innan byggande inleds." Samma beteckning for
Metvikens vattenomrade och det strandomrade som omger det bor
Overvéagas.

Pa grund av andringen som berdr Wartsilas industriomrade bor P- och LP-
beteckningarna pa vastra och norra sidan justeras. Beteckningen P vaster
om Traskgatan bor &ndras till beteckningen A, med vilken i enlighet med
stadens strategi s.k. strandbyggnadsplatser mojliggors i ndrheten av

P& plankartan har angivits
markomraden som bor
saneras/istandsattas och dar marken
b6r undersokas i samband med
detaljplaneringen och istandséattas
innan byggande inleds i Traskgatans
och Metvikens omgivning.

Planbeteckningen T/A for
Wartsilaomradet har strukits. Omradet
ar angivet som utredningsomréde dar
den kommande markanvéandningen
avgors som en helhet och ett
detaljplanearbete som omfattar hela




centrum. Beteckningen LP i Metviksparken och omradet kan lamnas bort.

Dartill bor beteckningen A invid Fiskaregatan och Olympiagatan
preciseras sa att den mojliggér den nuvarande anvandningen av omradet
samt en andring av anvandningsandamalet till service och/eller boende.
Omradesbeteckningen for den del av kvarteret som finns mot
Olympiagatan borde vara P/A eller motsvarande beteckning.

Kommuntekniken konstaterar som sitt utlatande foljande:

Jamfort med det tidigare utlatandet 16.8.2017 har det skett sddana
betydande &ndringar i delgeneralplaneférslaget som i férsta hand
paverkar stadens gatunat. Det har galler andringen av
detaljplanebeteckningen for Wartsilas industriomrade samt dndringen av
utrymmesreserveringen for torgparkeringsanléggningen.

| samband med beredningen av delgeneralplanen for Vasklot utreder Sito
Oy planbeteckningarnas konsekvenser for stadens gatunét och de
erhallna placeringsbilderna visar trafiknatsméassiga andringar i savél
centrum som Vasklotomradet. Det ar frdga om en dndring pa
delgeneralplaneniva som innebar 6kade trafikmangder pa Museigatan,
Skolhusgatan, Vasaesplanaden, Sandviksgatan och Bla vagen. Fran
fabriksomradet vid Traskgatan flyttas ca 1000 arbetsplatser till Vasklot,
vilket i forsta hand kommer att dka trafikstockningarna pd morgonen och
eftermiddagen pa huvudmatargatorna i centrum.

Omradesreserveringen som galler en utvidgning av Torgparkeringen har i
det hierarkiska planlaggningssystemet beaktats som en
utrymmesreservering, som senare paverkar foljande planlaggningsskede,
aven om genomférandet av projektet ar ett trafikprojekt pa lang sikt. Nar
parkeringsplatserna invid Vasaesplanaden minskar, kommer parkeringen
att styras till underjordiska parkeringsanlaggningar, varvid det &ven blir
aktuellt med en utvidgning av Torgparkeringen.

De skyddade parkomradena vid huvudledernas esplanader har
behandlats redan i det tidigare utkastet till delgeneralplan och olika
alternativ har undersékts och enligt dem har man funnit en 16sning fér en
fjarde infartsramp till torgparkeringen som beaktar de stadsbildsmaéssiga
behoven, trddplanteringarna, en smidig trafik samt i forsta hand en saker
trafikmiljo. Den underjordiska utrymmesreserveringen i delgeneralplanen
blir nu kort och leder i detaljplaneskedet till tolkningsproblem. Med
anledning av arendet kan man exempelvis skriva som textforklaring pa
delgeneralplanekartan att for en fjarde infartsramp gors en
utrymmesreservering under Vasaesplanaden pa avsnittet Lyceigatan—
Radhusgatan.

utredningsomradet.

Omradesbeteckningarna P och LP for
Traskgatan har &ndrats till
utredningsomraden, dar den
kommande markanvandningen avgors
som ett detaljplanearbete och som en
helhet med Wartsilas omrade.

P& omrade med beteckningen A kan
aven funktioner som stéder boende
placeras, sdsom affarer, arbetsplatser
och service.

Den riktgivande
omradesavgransningen for
Torgparkeringen har andrats sa att
den i vaster tar slut vid Radhusgatan.
Detaljplaneringen av en utvidgning av
Torgparkeringen haller pa att starta,
och i den kommer méjliga
genomfdrandeldsningar att
undersokas narmare. Stravan ar att
inte binda parkeringsnormerna till en
delgeneralplan med sikte pa &r 2040
utan att hellre ange dem i ett separat
dokument, som vid behov kan
uppdateras med nagra ars mellanrum
beroende pa hur snabbt
trafikomvalvningen och trenderna i
fraga om fardsatt utvecklas.
Parkeringspolitiken, som har
utarbetats for detta andamal, beror
hela Vasa och har godkénts av Vasas
stadsfullmaktige i borjan av ar 2018.

Reservationen mdjliggdr en utvidgning
av torgparkeringen under
Vasaesplanaden. Under planarbetets
gang har pa allman niva
placeringsméjligheterna for nya
infartsplatser till den underjordiska
parkeringsanlaggningen undersokts.
Nya infartsplatser kan placeras aven
utanfor parkeringsanlaggningens
omradesreservation. Stadshusets och
kyrkans milj6 har i planarbetet dock
konstaterats vara olamplig for nya
infartsramper p.g.a. sina
kulturhistoriska varden. Platserna for
eventuella nya infartsramper bor
understkas och planeras noggrannare
i samband med detaljplanlaggningen.




SAMMANDRAG AV ANMARKNING

Invanare A

Bemotande

Med hénvisning till det framlagda, 21.8.218 daterade forslaget till
delgeneralplan for centrum med bilagor foreslar jag foljande
preciseringar i planforslaget:

Punkt 1: Beteckningarna for siloomradet

Angkvarnens silor &r en del av en historisk helhet, som har uppkommit
genom en finkdnslig sammankoppling av delar som &r byggda vid olika
tidpunkter. Nu eliminerar planbeteckningen i delgeneralplaneforslaget
den mest betydande landmérkesdelen av den déar helheten, dvs. silorna.
Samtidigt ges dock majligheten att uppfdra en nybyggnad pa Gver atta
vaningar pa platsen. Vad skulle det vara? Den ges ingen
anvandningsandamalsbeteckning, vilket skulle vara extra betydelsefullt
nar det handlar om nybyggande. Plantekniskt ar det fraga om ett
planjuridiskt fel. Nybyggnaden ar ocksa pa gatuomradet losgjord fran
helheten och den har forts nara Osterbottens museums byggnader. Det
har &r inte motiverat med tanke pa den funktionellt/stadshildsméssigt
vardefulla miljon och visar att stadskulturen underskattas.

Punkt 2: Torgets och esplanadernas skyddsbeteckningar

Torget och esplanaderna &r ett annat grundlaggande element i
stadsbilden i Vasa och de bor skyddas i alla situationer och under alla
forhallanden. Den nu givna beteckningen (snedrutning) med
bestammelser som nationellt vardefullt omrade ar direkt citat fran
motiveringarna till de nationellt vardefulla omradena. Den ger inte alltid
direkta anvisningar om vad som kan goras pa torg och esplanader.
Brandgatorna har fatt ett specialomnamnande men enligt bestammelsen
blir esplanader och torg platser dar det till och med &r mojligt att bygga.
Skyddshestammelsen for de offentliga omradena bor justeras och det bor
klart anges att torget ska bibehallas obebyggt och att esplanadomradena
inklusive trad ska bevaras.

Punkt 3: Wartsilas fabriksomrade

Det &r en fin sak att Wartsilas fabriksomrade flyttar bort fran centrum och
utgangspunkt kan dtminstone delvis aven den nu pagaende
delgeneralplaneprocessen vara. En andring av omradet till ett annat
anvandningsandamal ar emellertid inte enbart fraga om att &ndra
beteckningen fran T-kem till T/A. Saken har kommit fram mycket sent
med tanke pa planprocessen och trots att det dr en positiv sak kan det
inte goras enbart i form av en beteckningsandring. Vad géller
stadsplaneringen bér den undersékas med separata utredningar (bl.a.
funktionella behov, trafiken, stadsbilden och byggséttet, exploateringen)
och motiveras inklusive konsekvensbeddmning innan beteckningarna
faststalls. Omradet ar med tanke pa laget och funktionen sa betydelsefullt
att det ar motiverat att ordna en allmén planeringstéavling. Har har staden
och andra aktorer en verklig chans att visa vad nytt, hogklassigt och
attraktivt centrumbyggande kunde vara. | det har skedet &r det skél att
plantekniskt ange omradet enbart som utredningsomrade.

Planbeteckningen for
Angkvartskvarteret i planférslaget ar
PY. Mdjligheterna i fraga om
betongsilorna och Museistranden har
undersokts narmare i detaljplanen och
via den har dven utgangspunkten for
delgeneralplanen férandrats under
planeringsprocessens gang. Kvarteret
har analyserats i den av fullméktige
(13.11.2017) godkénda detaljplanen, i
anslutning till vilken olika alternativ
har undersokts. Utgaende fran
utredningarna har
anvandningsandamalsbeteckningen PY
i planforslaget andrats till
beteckningen AK, dar hégt byggande
ar l[ampligt.

Skyddsbestdmmelsen for offentliga
omraden har preciserats i
planbestammelsen i friga om
esplanad- och torgomradena.
Wartsilan alueen kaavamerkinta T/A
on poistettu. Alue on merkitty
selvitysalueeksi, jonka tuleva
maankaytto ratkaistaan
kokonaisuutena koko selvitysalueen
késittavand asemakaavatyona.

Planbeteckningen T/A for Wartsilas
omrade har strukits. Omradet har
angivits som utredningsomréde dar
den kommande markanvéandningen
avgors som en helhet och ett
detaljplanearbete som omfattar hela
utredningsomradet.




UTLATANDEN OCH ANMARKNINGAR OM FORSLAGET TILL DELGENERALPLANEN FOR CENTRUM (1.6.-

3.7.2017)

SAMMANDRAG AV UTLATANDENA

Narings-, trafik- och miljécentralen

Bemotande

Narings-, trafik- och miljécentralen har 16.5.2016 gett utlatande om
delgeneralplaneutkastet och i utlatandet tar NTM stallning till foljande:

- Delgeneralplanens malar och dimensionering samt vissa beteckningar i
forhallande till den gallande landskapsplanen

- Planens styrning av stadsbilden samt byggnadsexploateringen i olika
zoner

- Noggrannare beaktande av kulturmiljon och utredningarna om den i
planbeskrivningen samt i bestdmmelserna som styr byggandet och
planl&dggningen

- Natur- och rekreationsomradena samt beteckningarna som berér dem i
synnerhet pa Matmorsvikens omrade, dar det enligt naturutredningarna
férekommer direktivarter, samt ytterligare utredningar som
utfyllnadstarna forutsatter

- Beteckningarna betréffande handeln och dess beskaffenhet

- Beaktandet av industrins miljékonsekvenser i bestimmelserna och
beskrivningen

- Trafikomréadesreserveringarna och beteckningarna och
omradesreserveringarna som beror pagéende trafikprojekt samt
beaktande av trafikarrangemangen vad géller beteckningarna

- Med tanke pa miljén och halsan beaktande av kanda objekt dar fororenad
mark férekommer i bestdmmelserna och beskrivningen, liksom &ven
beaktande av eventuella vibrationskonsekvenser av spartrafiken i
planbestdammelserna

- Komplettering av vattentjansterna och dagvattenlésningarna

Efter utlatandet har ett separat arbetsmote hallits 29.8.2016 om projektet
och Nérings-, trafik- och miljocentralen har 18.10.2016 gett en skriftlig
kommentar om forverkligandet av konstgjorda dar i Matmorsviken och om
utredningsbehovet.

Narings-, trafik- och miljécentralen konstaterar att de faktorer som
framfordes i det tidigare utlatandet har beaktats till stor del och
I6sningarna har kompletterats i beskrivningen och/eller bestdmmelserna
pa begart satt.

Med hénvisning till arbetsmdtet om projektet och det separata
stéllningstagandet till utfyllnads6arna anser NTM-centralen dock att det
inte finns tillrckligt undersokt faktaunderlag for den till generalplanen
bifogade kompletterande utredningen om utfyllnadséarna utan
innehallsméssigt ar den narmast en allman bedémning av eventuella
konsekvenser. Med beaktande av omradets kulturvarden, de i 49 § i
naturvardslagen angivna direktivarter som férekommer pa
konsekvensomradet och narheten till Natura 2000-omradet forutsatter en
eventuell omradesreservering en sarskild Naturabedémning och narmare
information om bottensedimentets tillstdnd samt hanteringen under
byggtiden. Sdsom konstateras i bedémningen betraffande 6arna
forutsatter anldggandet av dem stora jordforflyttningar och som
arbetsobjekt ar projektet tidsmassigt en lang process, vilket paverkar
miljons tillstand och trivseln en lang tid. Omradesreserveringarna
betréffande 6arna kan med beaktande av att utrednings- och
konsekvensbeddmningarna &r ofullstdndiga lamnas i enlighet med det som
ar anvisat i Vasa generalplan 2030 eller i delgeneralplanen anges som
riktgivande eller som ett separat utredningsomrade. NTM-centralen anser
att byggnadsexploateringsklasserna kvartersvis i delgeneralplanen

Bestammelsen for utfyllnadséarna har
utvecklats och sattet att ange dem har
andrats till riktgivande.
Utfylinadstarna kraver ndrmare
planering och utredning av
konsekvenserna saval i samband med
detaljplaneringen som i
byggnadsskedet, varvid i vattenlagen
avsett tillstand bor ansokas.

| de foreslagna
kvartersexploateringsklasserna har
bl.a. centrums struktur, hierarki samt
omradesmassiga skillnader inom
centrum beaktats.
Kvartersexploateringsklasserna ar en
utgangspunkt vid utvecklingen av
centrum. De slutliga och exakta
exploateringarna av tomterna
understks och anges i samband med
detaljplaneringen, sa som tidigare.

Planbeteckningen SR for
garnisonsomradet har i enlighet med
NTM-centralens férslag &ndrats till
beteckningen SRS.

Skyddsbestammelsen for
fornminnesobjekten har &ndrats
utgaende fran NTM-centralens och
Osterbottens museums forslag.
Eftersom objekten ar s& pass fa, har de
inte numrerats. Objekten har beskrivits
i planbeskrivningen och i
kulturmiljéutredningen i anslutning till
planen.

Mojlighetera i frdga om betongsilorna
och Museistranden har undersokts
narmare i en detaljplan och via den har
aven utgangspunkten for
delgeneralplanen forandrats under
planeringsprocessens gang.

Den riktgivande
omradesavgransningen for
Torgparkeringen har andrats sd att den
i vaster tar slut vid Radhusgatan.
Detaljplaneringen av en utvidgning av
Torgparkeringen haller pa att starta,
och i den kommer méjliga




tillsammans med bestammelserna och anvisningarna om kulturmiljon pa
ett ganska lyckat satt forverkligar behovet av fortatning av gamla kvarter
och malen om trivsel i och varnande om miljén. NTM-centralen betonar
dock att de tomtspecifika exploateringarna i sista hand bor avgoras i
samband med detaljplaneringen med beaktande av miljéfragorna och en
jamlik behandling av markagarna.

Som enskilda arenden kan foljande punkter namnas, i fraga om vilka
plankartan eller bestdimmelserna borde korrigeras eller kompletteras:

- de s.k. betongsilorna &r i utredningen om hogt byggande angivna som ett
sadant objekt pa grund av byggnadens skyddsstatus. Ifall man avstar fran
byggnadsskyddet for objektet, kan omradet inte med tanke pa
bebyggbarheten, stadsbilden och kulturmiljévérdena i ndrmiljon anses vara
foremal for hogt byggande.

- i skyddsbestammelserna for fornminnesobjekten pa planomrédet borde
den av Museiverket rekommenderade ordalydelsen féljas: Med stod av
fornminneslagen (295/1963) fredad, fast fornlamning. Det &r forbjudet att
gréava ut, 6verhdlja, dndra, skada, ta bort eller pa annat sétt rubba objektet.
Utlatande bor begéras av Museimyndigheten om planer som beror
objektet. Dartill vore det bra att numrera objekten pa plankartan och att
till beskrivningen foga en objektsbeskrivning som motsvarar numreringen.
- det gamla garnisonsomradet utgér en enhetlig helhet som &r skyddad
enligt speciallag och det vore mera motiverat att anvanda
planbeteckningen SRS (omrade som &r skyddat enligt lagen om skyddande
av byggnadsarvet) for den

- omradesreserveringen for den underjordiska torgparkeringen har i
utkastskedet utvidgats pa Vasaesplanadens gatuomradesdel mot
stadshuset. Omradet ar kanske den kansligaste och vardefullaste
kulturmiljon i staden och inte lampligt for konstruktioner pa markniva med
anknytning till en parkeringsanlaggning, vilket borde beaktas i
planbestdmmelsedelen. Staden har inlett arbetet med en
parkeringsstrategi for centrum och syftet med den &r uppenbarligen att
ange losningar for parkeringen i centrum béde vad géller lage och
dimensionering. Parkeringsldsningarna och dimensioneringen har stor
betydelse for kostnadsfordelningen i frdga om byggandet och stadens
funktion, konkurrenskraft och trivseln i staden. Att férena strategin och
utredningarna betréffande detta med delgeneralplanearbetet vore mycket
motiverat med tanke pa generalplanens innehall och intressenternas
paverkningsmojligheter. Naturligast vore det att granska nya I6sningars,
sdsom elektrifiering av privatbilar, bilar i gemensam anvandning o.d.,
konsekvenser for markanvéndningen och fardsattshierarkin samt en
eventuell justering av parkeringsnormerna som en del av
generalplanearbetet. Som helhet erbjuder delgeneralplanen fér Vasa
centrum goda forutséttningar for en utvidgning av centrumfunktionerna
samt den mera detaljerade detaljplaneringen, dar de stadsbildsmassiga
malen i generalplanen och anpassning av byggandet till den befintliga
stadsstrukturen kan beaktas nérmare. Fastén det inte till 6vriga delar finns
nagot att anmarka pa planprojektet bor ett myndighetssamrad ordnas om
det i forslagsskedet.

genomfdrandeldsningar att undersokas
narmare. Strvan ar att inte binda
parkeringsnormerna till en
delgeneralplan med sikte pa ar 2040
utan att hellre ange dem i ett separat
dokument, som vid behov kan
uppdateras med nagra ars mellanrum
beroende pa hur snabbt
trafikomvalvningen och trenderna i
fraga om fardsatt utvecklas.
Parkeringspolitiken, som har utarbetats
for detta andamal, berdr hela Vasa och
har godkénts av Vasas
stadsfullmaktige i borjan av ar 2018.

Tukes

Bemotande

Tukes har i och for sig inget att anmérka pa detaljplaneandringen. |
anlaggningens omedelbara omgivning far inte sddana anlaggningar
planlaggas som &r svara eller omojliga att tomma i undantagssituationer. |
anlaggningens omedelbara omgivning bor inte ytterligare bostader
planeras. Férmedlingen av alarm bor forbattras pd omradet.

Planlaggningen har beaktat utlatandet.




Osterbottens forbund

Bemotande

Osterbottens forbund gav sitt utlatande om delgeneralplaneutkastet
28.4.2016. Betraffande kommersiell service anség Osterbottens forbund
att det inte kan finnas en sadan allman bestammelse i delgeneralplanen
enligt vilken hela delgeneralplaneomradet raknas som i 71 ¢ § MarkByggL
avsett centrumomrade och att stora detaljhandelsenheter kan placeras i
delgeneralplanens omrade for centrumfunktioner samt service, handel och
arbetsplatser. Den allmanna bestammelsen har strukits fran
delgeneralplaneférslaget och i stallet har omraden som ar lampliga for
stora detaljhandelsenheter anvisats med beteckningen C eller KM.
Osterbottens forbund anser att denna andring &r bra. Det bor noteras att
grénsen for ytan for en stor detaljhandelsenhet har hojts till 4 000
kvadratmeter vaningsyta.

Osterbottens forbund 6nskar att planbeskrivningen kompletteras sa att av
den framgar pé vilket satt delgeneralplanen forverkligar Osterbottens
landskapsplan 2030 och utvecklingsprinciperna i den. Detsamma géller
markanvandnings- och bygglagen, de riksomfattande malen for
omradesanvéandningen, Vasaregionens strukturmodell 2040 och Vasa
centrumstrategi. En av delgeneralplanens malsattningar ar att utveckla
stadsstrukturen pa ett energieffektivt och resurssmart sétt. Hur denna
malsattning har uppnatts framgdr inte ur plandokumenten.

Trafikmangderna till centralsjukhusets omrade kommer sannolikt att 6ka i
och med landskapsreformen och det borde beaktas i delgeneralplanen for
centrum. Osterbottens forbund vill ocksa lyfta fram den tunga trafiken
genom Vasa centrum. Var den gar i framtiden &r beroende av vilket
stréckningsalternativ fér Hamnvagen som valjs. Viktigt ar att
delgeneralplanen inte utesluter ndgot av dessa alternativ.

Delgeneralplaneforslaget stimmer 6verens med Osterbottens
landskapsplan 2040 och utvecklingsprinciperna i den. Osterbottens
forbund har inget annat att anmérka pa forslaget till delgeneralplan for
Vasa centrum.

For planens forhallande till
landskapsplanen och andra strategiska
planer redogors i punkt 7.6 i
beskrivningen. En energieffektiv och
resurssmart stadsstruktur efterstravas
genom fortatning av stadsstrukturen.
Forhallandet mellan dem och
nyttoeffekterna av fortatningen
beskrivs bl.a. i den del av planen som
handlar om konsekvensbeddmning.

Det &r mycket viktigt att tung trafik
styrs bort fran gatorna i centrum och
detta &r en central sak vid utvecklingen
av centrum. De olika alternativen for
Hamnvégen har beaktats i planen.
Aven trafiken till och
trafikregleringarna i anslutning
centralsjukhuset har beaktats i planen.

Osterbottens museum

Bemotande

| planfdrslaget har delgeneralplanens beteckningar och bestdmmelser
preciserats och de drenden som lyftes fram i utkastskedets utlatanden och
asikter beaktats. Osterbottens landskapsmuseum &r néjt med
delgeneralplanehelheten och huvudlinjerna i planeringslésningarna.
Landskapsmuseet konstaterar att de &renden som museet har fort fram i
sitt utldtande i utkastskedet huvudsakligen har beaktats i planforslaget och
ar nojt med att Loftets kvarter och Koppar6ns villaomradet har beaktats
som en betydelsefull omradeshelhet. Landskapsmuseet anser emellertid
att foljande saker bor preciseras:

- Landskapsmuseet foreslar att sk-2-omradet vid Magasinsgatans omrade
ytterligare justeras sa att omradet invid jarnvagen och
godsmagasinsbyggnaden ingdr i omradeshelheten. Museet anser att det
med hjélp av en utvidgning av omradesbeteckningen blir littare att
paverka sa att senare nybyggande vid banomradet ar lampligt i den
vardefulla miljon.

- Museet anmarker att beteckningen och bestdmmelsen for
fornminnesobjekten pa planomradet bor preciseras. Planbestammelsens
rubrik kan skrivas i formen Fornminne, varvid man inte tar stélining till om
det ar frdga om ett objekt eller ett omrade. Beteckningen for fornminnen
bér ndras till formen SM i enlighet med allmén praxis. Om en enda
planbeteckning och skyddsbestdmmelse anvénds, dvs. om man inte tar

Avgransningen av sk2-omradet har
andrats sa att godsmagasinet, som ar
av tegel, har inbegripits i sk2-
omradeshelheten. Beteckningen och
bestdmmelsen for fornminnesobjekt
har preciserats utgaende fran
Osterbottens museums forslag.

Den riktgivande
omradesavgransningen for
Torgparkeringen har andrats sd att den
i vaster tar slut vid Radhusgatan.
Detaljplanldggningen av en utvidgning
av Torgparkeringen haller pa att starta,
och i den kommer méjliga
genomfdrandeldsningar att undersokas
narmare.

Bestammelsen for utfyllnadséarna har
utvecklats och sattet att ange dem har
andrats till riktgivande.




stéllning till objektets omfattning, kan bestimmelsen lyda enligt
nedanstdende text. | bestammelsen bor det dock klart anges att
omfattningen pa skyddet alltid bor utredas.

Med stdd av fornminneslagen (295/63) fredad, fast
fornlamning. Fornlamningens fredningsomrade bor alltid
utredas. | frdga om atgarder och planer som berér en
fornlamning ska forfarandet vara i enlighet med
fornminneslagen. | frdga om atgarder eller planer som
berdr en fornlamning eller néar markanvandningen i dess
naromgivning forandras ska Museiverket eller
landskapsmuseet horas i god tid pa férhand.

- Landskapsmuseet konstaterar att det ar forstaeligt att i och med fortatad
centrumstruktur och forandrad karaktar pa handeln behovs fler
parkeringsplatser och att en I3sning for utveckling av parkeringen &r att
utvidga den nuvarande Torgparkeringen under Vasaesplanaden. Enligt
landskapsmuseets uppfattning bor parkeringsomradet dock inte i
betydande utstrackning utvidgas utanfor torgomradet. Den foreslagna
utvidgningen av omradet Gver Radhusgatan anda till Stadshuset mojliggor
en ingang till parkeringsanlaggningen i den har riktningen. Den nya
ingdngen skulle darmed placeras pa det mest centrala och vardefullaste
omradet i Vasas centrum. Landskapsmuseet anser att infartsrampen
inklusive konstruktioner paverkar forvaltningsplatsen och den vardefulla
miljon dar mycket negativt. Landskapsmuseet pAminner om att omradet ar
Vasas viktigaste historiska miljo i skérningspunkten mellan esplanader och
ar en del av den byggda kulturmilj6 av riksintresse som gar under namnet
Vasa stads esplanader och brandgator. | samband med byggandet av
parkeringsanlaggningen tidigare placerades ingdngarna vid vardefulla
esplanader och i det skedet gick man in fér en kompromiss, som &r negativ
for kulturmiljon. Landskapsmuseet anser att kulturmiljon i centrum med
esplanader inte bor &ventyras mera och att den tidigare kompromissen bor
vara tillracklig. Enligt landskapsmuseet behdvs inte fyra separata infarter
till parkeringsanlaggningen.

- P& Sodra stadsfjardens omrade har en zon med utfylinadscar foreslagits
for att konsekvenserna av landhéjningen ska kunna minskas.
Landskapsmuseet anser att med tanke pa kulturmiljon &r den presenterade
utredningen inte tillracklig for att beddma konsekvenserna och dérmed
kan landskapsmuseet inte ta stéllning till saken. Landskapsmuseet anser att
konsekvenserna borde bedémas mera omfattande eller sa borde
eventuellt anlaggande av utfyllnadsoar i planen anges med en pa planering
fokuserad beteckning, som gor det méjligt att fortsatta planera men i det
har skedet inte binder projektet till nagon specifik modell.

- Landskapsmuseet papekar att det finns en uppenbar motstridighet i
planbeteckningarna for siloomradet i skarningspunkten mellan
Strandgatan och Museigatan vad géller bade nulaget och det pagdende
detaljplaneprojektet. Eftersom detaljplaneprocessen betraffande silornas
kvartersomrade &r pa halft, bor silobyggnaderna i delgeneralplaneférslaget
anges som betydelsefulla objekt i enlighet med nulaget. Omradet ar dartill
angivet som en plats for hogt byggande. Landskapsmuseet konstaterar att
den utredning om hdgt byggande som har gjorts (2014) for planen i sig inte
lyfter fram omradet f6r nybyggande som bestar av hogt byggande utan
narmast med tanke pa utnyttjandet av befintliga byggnader. | utredningen
konstateras till denna del att det &r en utmaning och dyrt att placera en ny
byggnad pa detta omrade. Landskapsmuseet foreslar en fortydligande
bestammelse for beteckningen for siloomradets del. Osterbottens

Utfylinadstarna kraver ndrmare
planering och utredning av
konsekvenserna saval i samband med
detaljplanlaggningen som i
byggnadsskedet, varvid i vattenlagen
avsett tillstand bor ansokas for
atgarderna.

Majligheterna med betongsilorna och
Museistranden har under
delgeneralplaneprocessens gang
undersokts narmare i en detaljplan.




landskapsmuseum har inget annat att anméarka pa planforslaget.

Korsholms kommun

Bemotande

Korsholms kommun avgransar forslaget i sitt utlatande till de delar som
anknyter till Korsholms planlaggning.

- Det &r ytterst viktigt att sticksparet i centrum kan anvandas for
godstransporter mellan hamnen och logistikomradet.

- | planen bor utredas om de konstgjorda 6ar som planeras i Sodra
stadsfjarden kan utnyttja vagforbindelsen mellan riksvag 3 och
hamnen i Vasklot.

- Publikarrangemangen i samband med arrangemang i ishallen blir
for narvarande lidande pa grund av bristfalliga vagférbindelser
och otillracklig kollektivtrafik.

- Delgeneralplanen fér Vasa centrum bor stdda en fungerande
regional kollektivtrafik.

- Det behdvs en bedémning av handelns férutsattningar att fungera
utanfor planomradet i framtiden, eftersom en fortatning av
handeln kan forsvaga handelns forutsattningar pa andra omraden.

- | planen bor trafikregleringarna vid centralsjukhuset beaktas med
beaktande av de planerade dndringarna i frdga om halsovarden.

Inga andringar foreslas i frdga om
sticksparet i centrum. Oarna i Sodra
stadsfjarden ar baserade pa Vasa
generalplan 2030, som innehéller en
reservering for en motsvarande kedja
av oar. Den planerade kedjan av oar
har beaktats i
miljokonsekvensbeddmningen
betraffande Hamnvagen, och i ett av
hamnvégsalternativen i
konsekvensbeddmningen gar véagen via
kedjan av oar.

Enligt MarkByggL ska handel i forsta
hand placeras i centrumomraden.
Utanfor centrumomradena maste
handeln planeras och dimensioneras sa
att den inte férsvagar
forutsattningarna for centrumhandeln.

| planen har foreslagits att motorvéagen
ska férkortas och att en ny anslutning
ska byggas vid den nuvarande
motorvagen och Krutkallarvagen, vilket
aven skulle forbattra tillgangligheten
till ishallen. En t&t och klar
stadsstruktur underléttar ordnandet av
kollektivtrafik. For utveckling av den
regionala kollektivtrafiken behdvs
utdver planer dven andra
arbetsredskap. Trafiken och
trafikregleringarna i anslutning till
centralsjukhuset har beaktats i planen.

Malax kommun

Bemotande

Det som framst berér Malax kommun &r alternativen i MKB-utredningen
for Vasa hamnvég och sjukhusomradet med tillnrande trafiklGsningar.
Namnda har beaktats pa ett foredomligt satt. | Gvrigt ar det positivt for
regionen som helhet, att dess centrum har en tidsaktuell delgeneralplan
som ger mdjlighet till utveckling och livskraft. Ett starkt regioncentrum ger
Okade forutsattningar for en stark region. Malax kommun har inget att
anmarka mot det uppgjorda forslaget.

Planlaggningen har beaktat utlatandet.

Tekniska namnden

Bemotande

Fastighetssektorn konstaterar som sitt utlatande foljande:

Planen utarbetas som en omradesreserveringsplan med rattsverkan. Nar
den trader i kraft ersétter den Vasa totalgeneralplan i frdga om
centrumomradet och styr utarbetandet av detaljplaneandringar for
omradet. Med avseende pa detta andamal verkar
delgeneralplaneférslaget till vissa delar for detaljerat och ingaende. En for
andamalet alltfor detaljerad, rattsverkande generalplan kan i onddigt hdg
grad binda framtida detaljplanlaggning da eventuella och rentav stora
forandringar sker i frdga om markanvéandningsbehov och —ideologier under
de foljande Gver 20 &ren. Det har leder dven till att beroende pa

Bemd@tande av Fastighetssektorns
utlatande:

Malet i delgeneralplanearbetet har
varit en sddan noggrannhetsniva som
inte &r for detaljerad men inte heller
for generell och abstrakt. Till
generalplanens karaktar hor alltid en
viss flexibilitet och precisionsméjlighet.
Omradenas och objektens exakta
platser och avgransningar bestams i




beteckning & man senare tvungen att tolka beteckningens
lagesnoggrannhet. P& plankartan &r bl.a. laget for fornminnesobjektet invid
Krutkallarvégen vagt jamfort med avgrénsningarna av byggnaderna och
omradena. Dartill beaktar PY-omradet invid Krutkallarvagen och Travgatan
inte nédvandigtvis behovet av en eventuell ny enhetsskola med ett
elevantal som till och med kan 6verskrida 1000 elever. En tillracklig
omradesreservering i generalplanen for en enhetsskola borde vara minst i
enlighet med den nuvarande detaljplanen eller sd bér det omrade som
eventuellt krévs sékerstéllas.

Utokning av boendet i centrumomradet samt utveckling av centrum oster
om jarnvégen sa att den befintliga samhallsstrukturen och servicen
utnyttjas ar fornuftigt med tanke pa utvecklingen av kollektivtrafiken,
energi- och klimatpolitiken och kommunekonomin. Omradena for service
och boende borde blandas sa att det &r mojligt att utratta arenden utan
privatbilism. | fraga om byggnadernas vaningsantal och exploatering borde
byggnader med Gver |Il vaningar efterstravas dven invid brandgatorna.

Ut bostadspolitisk synvinkel motsvarar skapandet av forutsattningar for en
kraftig utékning av antalet bostader i centrumomradet invanarnas
boendebehov och -preferenser nu och i framtiden. Det &r ytterst motiverat
aven med tanke pa stadens livskraft och dragningskraft. Vasas
centrumomrade ar aven vad géller folkmangd och antalet arbetsplatser i
staden det mest betydande samt med tanke pa befolkningsstrukturen det
mangsidigaste omradet. Det ar attraktivt for alla invanare. Under de
senaste aren har i synnerhet mangden unga vuxna 6kat kraftigt i
centrumomradet. Manga av dem &r invandrare. Narheten till arbetsplatser
och service samt stadslivet &r viktiga attraktionsfaktorer. |
centrumomradet bor jamfort med hela staden mest seniorer och deras
antal 6kar kraftigt, och i och med det behdvs mycket fler bostader som &r
lampliga for dem. | och med dessa befolkningstrender fortsétter den
kraftiga tillvaxten i mangden sma hushall, vilket i sin tur okar behovet av
nya bostader. De sma hushallen soker sig till centrumen.

Delgeneralplaneomradet bestar av de statistiska storomradena centrum
och Vorastan med sammanlagt 17 989 invanare (&r 2016). Den
sammanlagda folkmangdsokningen i omradena var i genomsnitt 197
invanare per ar under de senaste sex aren, vilket utgjorde 36 % av den
arliga befolkningsGkningen pé 546 invanare i staden under samma
tidsperiod. Nar byggandet i Travdalen kommer i gdng ordentligt efter ar
2020 kan befolkningsokningen i centrumomradet tillta till Gver 250
invanare per ar. Den beraknade byggtiden for Travdalen &r 10-15 ar och ca
2 000-2 500 invanare kommer att bo pd omradet nar det star klart.

Féljande betydande bostadsomrade efter Travdalen ar Sodra Klemetso,
som uppskattningsvis kommer att ha upp till ca 3 000 invanare. Byggandet i
Sodra Klemetso torde starta antingen i slutskedet av bebyggandet av
Travdalen eller efter det. | och med Sdra Klemetso torde folkméngden i
centrumomradet fortsitta 6ka med en arlig tillvaxttakt pa 6ver 250
invanare anda till ar 2040 och eventuellt &ven efter det. Travdalen och
Sodra Klemetso for alltsd med sig uppskattningsvis ca 5 000-5 500 nya
invanare till centrumomradet. Det kompletterande byggande som
delgeneralplanen mojliggér kan medfora ca 1 000 nya invanare i omradet.
Dartill medfor det halvfardiga bostadsbyggandet i Norra Klemetsd
uppskattningsvis ytterligare 6ver 500 invanare i omradet.
Delgeneralplanen majliggor alltsa ett tillskott pa ca 7 000 invanare i
centrumomradet, varvid folkméangden i centrumomradet skulle 6ka fran

detaljplanen. Det omrade som ar
reserverat for skolverksamheti
Sandviken motsvarar PY-omradena i
generalplanen 2030 och i detaljplanen.
| generalplanen anger
omradesbeteckningarna
huvudanvandningsandamalet. Utver
huvudanvandningsandamalet kan i
allmanhet dven andra funktioner
forlaggas pa omradena, vilket
maojliggdr blandade funktioner inom
kvarteren. Effektivt byggande kraver
inte hoga byggnader. Genom att bygga
tatt far man bade effektiva och
trivsamma miljoer. Malet for
byggandet invid brandgatorna ar 1-3
vaningar. Byggandet invid
brandgatorna i affarscentrum kan vara
nagot hogre.

Mal for planen ar att dampa trafiken i
synnerhet i stadskarnan. Att dampa
trafiken och att utveckla gatumiljon sa
att korhastigheterna forblir Iaga kraver
att den tunga trafiken styrs bort samt
malmedvetet arbete pa olika
planeringsnivaer.

Vision for 6arna i Sodra stadsfjarden ar
en unik helhet med rekreations- och
fritidsfunktioner. Att forverkliga 6arna
sa att det senare ar mojligt att ven
bygga bostader pa dem skulle innebara
synnerligen stora kostnader och mycket
dyr byggnadsmark.

Beteckningen LS har lagts till.
Beteckningen som beskriver en
utveckling av markanvandning (t.ex.
P/A) har utdkats med en forklaring.

Bemdtande av Kommunteknikens
utlatande:

Véragatan har pa ifrdgavarande
avsnitt angivits som promenadvanlig
gata, alltsa inte som gagata.
Mégjligheterna med promenadvanliga
gator har forklarats i
planbeskrivningen.

Vid utvecklingen av de byggda
kulturmiljéerna av riksintresse ar det
viktigt att hora Osterbottens museum,
for att omradenas kulturmiljovarden
ska kunna beaktas och bevaras sa bra
som mojligt. Kulturmiljosynvinkeln &r
extra viktig pa dessa omraden,




nuvarande 17 989 invanare till ca 25 000 invanare. Ifall centrumomradets
samtliga planerade bostadsproduktionsobjekt forverkligas till ar 2040,
skulle det innebéra en arlig befolkningstillvaxt pa ca 290 invanare, vilket
skulle utg6ra ca 53 % av befolkningstillvaxten pa ca 546 personer i staden
under de senaste aren.

Centralt mal i planforslaget r att centrum &ven i fortsattningen ska
utvecklas som funktionellt méangsidigt och att dess livskraft och
dragningskraft ska bevaras. Vid utvecklingen av centrum har cyklingen och
fotgéngartrafiken beaktats bra. En trygg och trivsam stadsmiljé samt med
tanke pa rorligheten |aga korhastigheter ar viktiga. Omgivningen bor vara
sddan att kérhastigheten inte dverskrider 30 km/h.

Beteckningen som anvinds pa utfylinadsomradena (VL1) borde starkare
beakta den foranderliga markanvandningen och eventuell utveckling efter
att fyllnadsomradena har blivit fardiga markomraden. Beteckningen i
forslaget reserverar omradet i forsta skedet som omrade for rekreations-
och fritidsverksamhet och gor det inte mdgjligt att vid behov anvanda
omradena for boende. Utgéende fran planbeskrivningen bor 6arna
utvecklas huvudsakligen for rekreations- och fritidsfunktioner. Risken &r att
det planerade anvandningsandamalet i praktiken anger hur
utfylinadsomradena ska forverkligas och omradena kan inte tas i
anvandning exempelvis for boende utan betydande tillaggskostnader. |
fraga om utfylinadsGarna borde man redan Gvervaga méjligheten att ange
omradet med beteckningen VL1/A.

I Inre hamnen pa strand- och vattenomradet mellan Kuntsi och Vasa Energi
har beteckningen LS anvénts och den fattas i planens betecknings- och
bestammelsedel. Det vore bra att utéka planbetecknings- och
bestammelsedelen med en beteckning och forklaring som beskriver
forandrad markanvandning eller tvd eventuella huvudanvandningsandamal
(P/A, P/C, P/KM).

Kommuntekniken konstaterar som sitt utlatande foljande:

Gatuomradena: Det huvudgatunit som anges i delgeneralplanen stammer
huvudsakligen 6verens med det nuvarande. Den mest betydande
andringen ar andringen av motorvagen till gata pa avsnittet
Krutkallarvédgen-Sandviksgatan. Dartill finns beredskap i planen for tunnlar
under centrum och en reservering for en utvidgning av torgparkeringen.
Méangden promenadvanliga gator har ocksa utokats i centrum.

Att ange en del av Voragatan som promenadvanlig gata innebéar oklara
vajningsforhallanden, eftersom det dven i fortsattningen behdvs ett
normalt gatutvarsnitt for tunga fordon pa Voragatan. Fordonen bestar av
saval kollektivtrafikoussar som specialtransportfordon.

| centrumomradet har en omfattande skyddsbeteckning angivits, som for
gatu- och parkplaneringens del innebér att utltande ska begaras av
museimyndigheten. Kommuntekniken anser att det ar en tillracklig tgard
att lagga fram de nuvarande planerna i enlighet med markanvandnings-
och bygglagen, varvid museimyndigheten vid behov kan lamna in en
anmarkning.

| delgeneralplanen har dven flera férbindelsebehovsbeteckningar for
lattrafik anvisats. Betraffande dem kan konstateras att forbindelsebehovet
mellan Sand6 och Inre hamnen och férbindelsebehovet i fraga om
bobollsplanen i Sandviken enligt Kommunteknikens uppfattning inte ar

eftersom det har bedémts att de har en
betydelse och ett varde pa riksniva.
Bestammelsen om de omraden som ar
byggda kulturmiljoer av riksintresse har
dock omformulerats en aning utgéende
fran utlatandet.

En bro mellan Sandd och Inre hamnen
skulle forbattra tillgéngligheten till
Sandd och trafiksdkerheten. Den
nuvarande bron ar ganska smal. En bro
mellan Sandviksparken och den
konstgjorda 6n i anslutning till den
skulle betydligt forbattra natverket av
rekreationsrutter och dragningskraften
och kontinuiteten i frdga om
strandrutten i Vasa.

Den enda branta backen i
cykelvéagsnatet finns vid
Korsholmsesplanaden. Nar bron vid
Korsholmsesplanaden blir klar kommer
cykelleden vid Korsholmsesplanaden
att vara mycket viktig, och det finns
inga andra, alternativa rutter for den.
Cykelvégens plats invid gatan (sidan) &ar
riktgivande och kan &ndras i samband
med mera detaljerad planering.

Avgransningen av badthamnsomradet
motsvarar nuldget. Beteckningen utgdr
inget hinder fér en inskrankning eller
utveckling av bathamnsomradet.




nodvandiga. Det &r inte nddvandigt att placera lattrafikleder pd ett gatunit
med branta backavsnitt, eftersom det oftast &r mdjligt att ta en omvag
kring dem pa jamnare forbindelseavsnitt. Dartill ar det i forslaget angivet
pa vilken sida lattrafikleden borde anlaggas, men det &r onddigt.

Bathamnsomradet behdver inte nddvandigtvis bibehallas anda till
Kronomagasinet.

Byggnadstillsynen

Bemotande

Planfdrslaget har utvecklats jamfért med utkastet. Trots det vill jag
fortfarande fésta uppmarksamhet vid en del saker.

1. Delgeneralplanen fér centrum bor vara mera detaljerad &n
totalgeneralplanen, dar centrum &r endast en del av en stor plan. Ddrmed
borde skyddsbestammelsen vara minst tudelad pa sa satt att de byggnader
som redan ar skyddade klart skiljs at fran de byggnader i fraga om vilka
behovet av skydd bér undersdkas med detaljplanen.

Ett exempel &r det att kyrkan redan &r skyddad med st6d av kyrkolagen och
dess skyddsniva kommer inte att undersokas med detaljplanen. Samtidigt
finns det &ven manga privatagda byggnader som berors av
delgeneralplanen och vars agare inte torde forsta den angivna
planbeteckningen, bl.a. pa grund av den skala som planforslaget &r angivet
i.

2. Siloomradet har i planforslaget forandrats till gatuomrade?
Planbeteckningen A, som anger anvandningsandamalet och anger omrade
for mangsidigt urbant boende samt service, arbetsplatser, bor laggas till.

3. De allmanna parkeringsanlaggningarna i centrumomradet, befintliga och
mojliga, bor laggas till med beteckningen LPY. Torgparkeringen, Ekgarden,
Teaterparkeringen, Wasa Station...

4. | planen har angivits mojliga platser for hdgt byggande. Det &r 6nskvért
att de inte alla forverkligas nu i och med att de finns i valdigt manga olika
delar av staden. En mdjlig plats borde laggas till i "gamla” centrums
omrade for att stoda och marka ut det, dvs. i hdrnet av Rosténsgatan och
Sanddgatan pa centrums sida. Platsen uppfyller alla for hogt byggande
uppstéllda kriterier. Detta skulle stdda den befintliga centrumstrukturen
och den centrumstruktur som byggs upp i och med nya Scandic, bilda ett
par med Valkolinna och fungera som landmérke i gamla” centrum, medan
Wasa Stations hdga byggnad skulle fungera som landmarke fér "nya”
centrum.

5. Det higa byggandet i centralsjukhusomradet ar inte pa samma axel som
kyrkorna (Kyrkoesplanaden). Ar detta 6vervagt?

6. En pil for ett forbindelsebehov for fotgéngar- och cykeltrafik bor [aggas
till mellan centrum och Brando, fastan den redan finns i detaljplanen.
Byggandet av férbindelsen ar tillsammans med forbindelsen vid
resecentret en av de viktigaste med tanke pa centrums och funktionernas
utveckling.

7. Planen borde anges i skalan 1:5000 for att den ska kunna lasas battre.

Dartill forde byggnads- och miljonamnden i sitt utlatande i utkastskedet
fram 6nskemal betraffande bl.a. trabyggande och statusen som
energihuvudstad for att beaktas i delgeneralplanen.

| bestammelsen for de arkitektoniskt
och kulturhistoriskt vardefulla objekten
sags att skyddsbehovet och —nivan for
objekten anges i detaljplanen eller med
stdd av lagen. Beskrivningen innehaller
en karta, som visar vilka byggnader
som redan ar skyddade och vilka som
inte ar det.

Planen har uttkats med en reservering
fér en allmén parkeringsanlaggning i
homet av Radhusgatan och
Fredsgatan. Dartill ingar en reservering
fér en utvidgning av Torgparkeringen i
planen.

Beteckningarna for hogt byggande
maojliggdr placering av hdgt byggande
pa de angivna omradena. Deras exakta
placering bor undersdkas och anges
narmare i detaljplanen. Eventuellt hogt
byggande pa centralsjukhusomradet
behover inte vara placerat pa
kyrkaxeln. Principen i planen &r att
byggandet pa det historiska
rutplaneomradet i centrum anpassas
till den befintliga omgivningen och det
befintliga byggnadsbestandet. Utanfor
rutplaneomradet finns en del platser
dar det enligt planen &r mgjligt att
uppfoéra hdga byggnader (6ver 8
vaningar). | hérnet av Rosténsgatan
och Sanddgatan finns inte rum for hogt
byggande. Dessutom har nyligen en
lokalt h6g landmarkesbyggnad, 8
vaningar, uppforts vid Rosténsgatan.

Bron mellan centrum och Bréndo ar
mycket viktig. | planutkastet ar bron
angiven som forbindelsebehov men
andrades utgdende fran &sikterna till
huvudrutt for cykelvagsnatet.
Planeringen av bron torde starta i ar
via en planeringstavling.

Delgeneralplanens skala valdes i
planens utkastskede.




Vasa Elektriska

Bemotande

Vasa Elektriska Ab:s fjarrvérmeenhet konstaterar att den nya infartsleden
till Travbaneomradet som forlangning av KlemetsGgatan ar placerad sa att
den gar exakt vid fjarrvarmenétets viktigaste tryckhojningsstation vid f.d.
Travgatan. Att flytta tryckhojningsstationen ar en mycket stor utmaning
och dyrt. Dess teknik fornyades for nagra ar sedan och den finns pa en med
tanke pa varmedistributionen optimal plats. Inte heller har ngon ny plats
angivits for tryckhojningsstationen i planforslaget. Vasa Elektriska Ab anser
att det totalekonomiskt fornuftigaste &r att bibehalla
tryckhojningsstationen pa dess nuvarande plats.

Tryckhdjningsstationens placering kan
anges i detaljplanen, den kréver ingen
beteckning pa delgeneralplaneniva.

Vasa Elnat

Bemotande

| omradet Sandviken behdvs en reservering for en elstation. En lamplig
plats for den har sokts en lang tid. Vi kom éverens med planlaggaren
9.3.2017 att den basta platsen sannolikt skulle vara mellan
Strandlandsvégen och motorvégen sydost om Tennis Center. Det vore skal
att ange beteckningen for elstationen &ven i denna delgeneralplan. 110
kV:s kraftledningarna till elstationen skulle utgéras av markférda kablar, sa
for dem krdvs inga beteckningar.

En lamplig plats for elstationen kan
anges i detaljplanen, den kréver ingen
beteckning pa delgeneralplaneniva.

Polisinrattningeni Osterbotten

Bemotande

Polisen ber att sdana arenden ska beaktas som kan paverka den allmanna
sakerheten och trivseln, kdnslan av trygghet och smidigheten i trafiken
samt fri passage for utryckningsfordon. Dylika &renden &r bl.a: tillrécklig
belysning, mgjlighet till ordnande av kameradvervakning, undvikande av
onddiga synhinder, tillréckliga raddningsvagar, tillréckligt med avfallskarl
och offentliga toaletter.

Planlaggningen har beaktat utlatandet.

Osterbottens raddningsverk

Bemotande

1. Raddningsverket har tidigare i delgeneralplanens utkastskede gett
utlatande och da fort fram att ett mal for planen bor vara sékerheten,
beaktande av den s.k. konsultationszonen i anslutning till hanteringen och
lagringen av farliga kemikalier p& Wartsilas fabriksomrade (Seweso I,
bekampning av risken for storolyckor), sddant som bor beaktas vid
utvecklingen av brandgatorna samt dirigering av risktransporterna bort
fran centrum. Planlaggaren har gett sitt bemdtande av de ovan namnda
kommentarerna i en bilaga till planbeskrivningen.

1. Sakerhets- och kemikalieverket TUKES fungerar som
overvakningsmyndighet i frdga om de ovan namnda farliga kemikalierna.
Raddningsverkets dvervakningsuppgifter i friga om det ovan namnda
objektet ar baserade pa raddnings- och kemikalielagstiftningen.

2. Hanteringen och lagringen av farliga kemikalier, vilka nédmns i punkt 1, &r
beaktade pa plankartan genom att riskomradet &r angivet och med
planbestammelsen att sddana anlaggningar som det ar svart att tommai
undantagssituationer inte far placeras i omradet narmiljo. | forslagsskedets
detaljplanebeskrivning behandlas fortatning av stadsstrukturen och
kompletterande byggande och konstateras bl.a. att planen styr det
kompletterande byggandet i centrum och att pa plankartan anges
exploateringstal kvartersvis "for storsta delen av kvarteren i centrum”. Det
har torde i praktiken i enlighet med malen i planen innebara en ékning i
invanarmangden. Vid en férhandling mellan Wartsila, planlaggaren,
miljoskyddet och raddningsverket 13.1.2017 behandlades bl.a. TUKES
utlatanden i a&rendet och Wartsilas mal for framtiden. Enligt
raddningsverkets uppfattning borde den ovan ndmnda hanteringen och
lagringen av farliga kemikalier beaktas i planbestéammelsen med den
angivna planbestdmmelsen samt dértill med en bestdmmelse som

Bestammelsen for faroomradet
stdmmer 6verens med TUKES
utlatanden (4.3.2014 och 30.8.2017). |
faroomradets narliggande kvarter
stravar vi efter att inte 6ka
invanarmangden. | dvrigt ar
kompletteringsbyggande ett mal for
hela centrumomradet.




begransar (en betydande) utékning av invanarmangden inom det i
olyckssimuleringen konstaterade farliga verkningsomrédet. Vid
faststallandet av det farliga verkningsomradet skulle Wartsilas framtida
behov beaktas.

3. 1 6vrigt har réddningsverket inga kommentarer.

Utbildningsndamndens resultatomraden

Bemotande

Den finsksprakiga och svensksprakiga gymnasieutbildningen konstaterar
som sitt utlatande att det finns tillrackligt med omréadesreserveringar pa
delgeneralplaneomradet for behov som galler offentlig service med
beaktande av behoven av utveckling av den finsksprakiga och den
svensksprakiga gymnasieutbildningen ifall befolkningstillvaxten blir pa det
ovan ndmnda sattet. | planen har gymnasiecampus i centrum beaktats och
sakra trafiklosningar, cykelvégar och promenadvégar beaktats.

Resultatomradet for yrkesutbildning konstaterar att yrkesutbildningen
genomfors pa tva olika campus — Campus Hansa vid Krutkallarviagen 2-4
och Campus Sampo vid Smedsbyvégen 16. | delgeneralplanen bor
tillréckliga reserveringar och arrangemang som trafiken kraver sakerstéllas.
| Campus Hansa ror sig dagligen ca 1 650 studerande och 150 personer som
hor till personalen samt 250 andra som &r kunder i Silveria och Parcos. |
Campus Sampo ror sig i genomsnitt dagligen ca 900 studerande och 100
anstallda. Prognosen i frdga om mangden studerande visar en 6kning i och
med att antalet nya invanare Gkar i omradet. | trafikreserveringarna och
-regleringarna borde sékerhetsaspekterna beaktas med hansyn till
vaganslutningarna till campus, tillrackliga lattrafikleder,
parkeringsutrymmen for bilar, mopeder och cyklar samt pausutrymmen
utomhus for de personer som ror sig pa campusomradena.

Ungdomsservicen meddelar som sitt utlatande att planen till stor del
motsvarar ungdomsservicens syn pa behoven av utveckling av
stadsomradet. De park-, idrotts- och rekreationsomraden som
ungdomarna anvéander pa fritiden har beaktats bra i planen. Vad géller
fritidsomradena bor byggandet av en skejt-/parkourpark i centrum
beaktas. En sadan ger ungdomarna méjlighet till mangsidig sjalvstandig
hobbyut6vning och forstarker centrums dragningskraft bland ungdomarna
och unga vuxna.

Vasa stads institut anfor som sitt utlatande att utvecklingsriktningen &r
ratt: strukturen i centrum fortatas och omradena for offentlig verksamhet
anknyts till varandra sa att synergieffekter uppkommer. Ur institutens
synvinkel &r det viktigt att det gamla kasernomradet planméssigt och
funktionellt kan kopplas som en sammanh&ngande del av det levande
centrumomradet och det utbildningscampus som byggs och fortatas dar.
Forslaget stoder bl.a. samarbetet och utvecklingen av grundundervisningen
i konst och den grundl&ggande utbildningen och gymnasieutbildningen
samt utrymmenas och servicens anvandbarhet.

Vasa stads institut oroar sig dver trafiken och parkeringsproblemen i
centrumomradet som fortatas. Darfor bor planerna i planforslaget om
utveckling av cykelvagar anses vara bra. Det racker emellertid inte med att
en s.k. kvalitetskorridorer byggs vid esplanaderna utan ven det
tvargaende cykelvagsnatet och anslutningen till huvudlederna bor
utvecklas. Redan nu ar parkeringen exempelvis vid Vaasa-opisto pa
Radhusgatan 31 en flaskhals. For Vaasa-opisto utarbetades ar 2016 ett
program for hallbar utveckling och enligt det uppmuntras anvandarna att
utnyttja offentlig och latt trafik. Det ar inte mojligt att uppna stadens

Planlaggningen har beaktat utldtandet.
Utvecklandet av trafikarrangemangen
och mobiliteten kraver malmedvetet
arbete pa olika planeringsnivaer och
med olika planeringsverktyg. |
delgeneralplanen har trafikens
utvecklingsbehov beaktats med olika
beteckningar och
utrymmesreserveringar samt mal
angivits for utvecklandet av trafiken i
centrumomradet.




klimatmal utan att man i planen tar itu med trafikarrangemangen. Som
stad for detta behovs visserligen aven utvecklingsatgarder betraffande
kollektivtrafiken och anvéndarstyrning bl.a. genom
parkeringsbegrénsningar. Vasa stads institut ser i férslaget element till en
utveckling i rétt riktning i fraga om trafikkulturen i staden.

Kultur- och idrottsnamndens resultatomraden

Bemotande

Namnden forordar i synnerhet en utvidgning av promenadcentrum, en
mangsidigare och mera funktionell anvandning av brandgatorna med
beaktande av skyddsbestammelserna, utveckling av strandomradena samt
forbattring av cykelvégsnatet. Lattrafiken mellan centrum och projekten i
dess narhet bor tryggas och projekten bor Gvervagas som helheter sa att
de aven ar tillgangliga via lattrafik. Ett exempel pa det har ar
lattrafikforbindelsen fran torget till Wasa Station-omradet och den
kommer att vara en utmaning dar lésningarna bor 6vervagas. | friga om
det kompletterande byggandet i centrum bor stadsbildens sardrag, de
kulturhistoriskt vardefulla helheterna och de ursprungliga
byggnadsprinciperna i omradena beaktas. Namnden motséatter sig den
riktgivande reserveringen i planen om placering av en infartsramp till
parkeringsanlaggningen i kyrkans, Styrelsegardens och stadshusets
vardefulla kulturmiljo.

Utover kultur- och idrottsnédmnden underlydande aktorers deltagande och
sakkunnig- och samarbetsroll borde staden i processen fér uppbyggande av
nya bostadsomraden och andra objekt i fortsattningen ta till en aktivare
och mera konsekvent praxis da det galler anvandningen av
procentprincipen. Procentprincipen har anvants i Vasa for ett antal ar
sedan men den har fallit ur anvéndning. Principen anvands redan aktivt i
manga stader och kommuner och den skulle ytterligare forstarka stadens
positiva image som kulturstad, 6ka konstnérernas
sysselsattningsmojligheter samt omradets/objektets dragningskraft och
varde. For narvarande finns flera olika modeller for finansiering och
anskaffning av konst och i Vasa kunde beroende pa situation och objekt
anvandas bl.a. konstprogram, ca en procent av byggkostnaderna (offentligt
byggande och grundlig renovering) for konst, tomtoverlatelsevillkoren
utokas med en forpliktelse som galler konst eller s& kunde fondmallen
anvandas, dar en viss del (exempelvis i form av €/kvadratmeter vaningsyta)
av byggkostnaderna bérs upp av byggherrarna och placeras i en gemensam
fond. Offentlig konst okar ett omrades dragningskraft och vérde, bidrar till
att skapa en egen identitet, en story och en kansla for omradet, for med sig
overraskande element i omradet, framjar méten och véaxelverkan mellan
invanarna och stoder deltagande och aktiv evenemangsproduktion.
Bebyggandet av Travdalen och inbegripande av konst som ett delprojekt ar
en bra inledning av samarbete och ett exempel pa hur det i fortsattningen
I6nar sig att mera omfattande samarbeta Gver forvaltningsgranserna ocksa
i fraga om andra kommande, nya bostadsomraden, kompletterande
byggande i centrum och planeringen och anldggandet av gronomraden
med beaktande av offentlig konst och stadsevenemang i omradet. Den
samarbetsmodell som har anvants i fraga om Travdalen kan via utvardering
utvecklas och som féljande anvandas bl.a. vid planeringen och
genomfdrandet av bebyggandet av Sodra Klemetsd. Som kulturaktérer i
delprojektet med konst i Travdalen deltar Kulturcentralen och Vasa stads
museer. En liknande verksamhetsmodell vore det skal att anvidnda &ven i
samband med planeringen av idrotts- och rekreationsserviceomraden samt
narrekreationsomraden, varvid idrottssektorn skulle vara en naturlig
samarbets- och sakkunnigpart.

Planlaggningen har beaktat utlatandet
och stravar efter att forverkliga de mal
som &r angivna i det. Den riktgivande
omradesavgransningen for
Torgparkeringen har andrats sd att den
i vaster tar slut vid Radhusgatan.
Travdalen kommer att fungera som
pilotobjekt for procentkonst och
férhoppningsvis &ven som exempel for
andra projekt i fortsattningen, sdsom
utvecklingen av Sodra Klemetsd.




Namnden dnskar att stadsbornas mdjligheter att delta i utvecklingen av
och byggandet i centrum ska forbattras och att det ska bli fler mangsidiga
evenemangsplatser. Vid planeringen och forverkligandet av omréaden,
byggnader och olika miljoer kommer man ihdg malen i jamlikhets-,
likvardighets- och delaktighetsprogrammen utan att férgldomma
hinderfrihet och tillganglighet.

SAMMANDRAG AV ANMARKNINGARNA

Vasa sjukvardsdistrikt (sammandrag)

Bemotande

Vasa sjukvardsdistrikt vill ge utltande Gver delgeneralplanen for Vasa
centrum 2040. Inledningsvis vill Vasa sjukvardsdistrikt framhalla att
distriktet vill bli ansett som part nar det géller olika planer for
Sandviksomradet och vill alltid i fortsattningen bli hort i
planlaggningsfragor. | den pagdende SOTE- och landskapsreformen
kommer sjukvardsdistriktet att uppgd i landskapet Osterbotten 1.1.2019
eller senare.

I synnerhet galler sjukvardsdistriktets intressen foljande:

- Enligt delgeneralplaneférslaget &r Sandvikenomradet reserverat for
offentlig service. Borde det std att dar aven far finnas privat service? Vi
bygger H-huset och renoverar andra byggnader pa Sandviksomradet
bade for offentlig och privat service.

- | delgeneralplanen finns inte reserverat plats for allmén parkering for
Gustavsborgs allmanna simstrand. En sddan allman parkeringsplats borde
anvisas for besdkarna till Gustavsborgs simstrand. | dagens lage anvander
besokare till simstranden sjukhusomradets akutmottagnings
parkeringsplatser och besokarna till simstranden tar da bort
parkeringsplatser fran sjukvarden.

- | delgeneralplanen har inte anvisats sedimenteringsplats for dagvatten
(regnvatten) fran Y- byggnaden och DE- och JK-byggnaderna. Dessa
dagvattenledningar finns redan i dag, likasa dagvatten fran Sandviksgatan
(U-byggnaden). Borde anvisas att mojligt att avleda dagvatten pa dessa
stéllen. | planen anvisas plats vid slutet av Sanmarksgatan for
infiltrering/sedimentering av dagvatten som kommer fran omradet
nedanfér Kaserntorget.

- | delgeneralplanen anvisas plats for nya 6ar i fortsattningen av
Sanmarksgatan. Oarna ar avsedda narmast for rekreation dven om dar
finns en byggnadsplats for offentlig service och forvaltning. |

samband med de nya 6arna borde anvisas var parkeringen ordnas for
bestkare till dessa 6ar. Annars finns det risk for att besokarna kommer att
anvénda sjukhusomradets parkeringsplatser.

- | delgeneralplanen anvisas allmanna cykelvéagar runt Sandviksomradet
och ny anslutning (Sjukhusgatan) frdn Malmdgatan - BRA for oss. |
delgeneralplanen har anvisats en fortsattning fran Kompassen-kvarteret in
pa véagen forbi Sandviksgatan 6 (=X-huset) och ner till gamla bathamnen.
Den anvisningen bor tas bort. Det &r fraga om en intern forbindelse som
narmast betjanar matningstrafiken till sjukhusets centralkdk och om
anvisningen skulle finnas kvar kommer bade gdende och cyklister att ledas
in pa langtradarnas lastomrade, vilket inte &r bra.

| delgeneralplanen har parkomradet vid stranden bibehallits och anvisats
som skyddsomrade for flygekorrar - ok sa lange det inte begransar
anvandningen av sjukhusomradet. | delgeneralplanen har anvisats att |-
och gamla H-husen &r skyddsobjekt. Beteckningen bor tas bort. Vasa
sjukvardsdistrikt har anhallit om och fatt laga kraft vunna beslut om att

Planlaggningen har beaktat utlatandet.
Sjukhusomradet har beteckningen PY,
vilket innebar att omradet ar reserverat
for offentlig verksamhet samt
verksamhet med offentlig karaktar.
Detta omfattar alla sjukhusets
funktioner, sdval offentliga som
privata.

Motorvégens nya anslutningar och de
nya trafikarrangemangen pa omradet
kommer att forbattra sjukhusets
tillganglighet. Genom sjukhusomradet
har ingen genomfartstrafik eller allmén
cykelvég anvisats.

| omradets detaljplan har mera allman
parkering anvisats invid
sjukhusomrédet. Parkeringslsningar
for utfylinadsdarna planeras i samband
med noggrannare planering av 6arna.

|- och H-husen finns inte utmarkta som
skyddsobjekt i planen.

Planen stravar efter att koncentrera
dagvattenutloppen till stallen dar det
ar mojligt att rena dem, men innebér
inga begransningar fér nuvarande
utlopp.

Kommentarerna angdende
beskrivningen har beaktats, men
bakgrundsutredningar som refereras i
beskrivningen har inte andrats.




husen far rivas eftersom tomtmarken behovs for byggandet av nya H-
huset.

SAMMANFATTNING

| stora drag har Vasa sjukvardsdistrikts behov beaktats med de
kompletteringsdnskemal som namnts i texten ovan. Det viktigaste ar att
den kommande SOTE- och landskapsreformen beaktas i
planbeteckningarna, att tung trafik inte leds forbi sjukhusomradet, att inga
uppsamlingsgator for trafik till andra omréden gar via sjukhusomradet utan
att till omradet endast leds trafik som har arenden till omradet, att cykel-
och gangtrafiken beaktas sa att det ar mojligt att ta sig med cykel eller
gaende till sjukhusomradet men att sjalva sjukhusomradet ej blir
genomgang for cykel- eller gangtrafiken, att for all verksamhet som anvisas
pa omradet dven anvisas parkeringsplatser sa att ej sjukhusets parkeringar
anvands for annat &n de avsetts till, att avledandet av dagvatten ar mojligt
vid alla nuvarande utlopp for dagvatten, att skyddsbestdmmelserna ej
forhindrar utvecklingen av sjukhusomradet sa att sjuk-, halso- och
socialvarden i framtiden kan ges inom landskapet pa ett bra och effektivt
satt, att byggandet av de konstgjorda darna gérs med beaktande av
sjukhusets behov.

Det &r viktigt att sjukvardsdistriktet (eller dess efterfoljare) hors i alla
planeringsskeden.

Vasa miljoférening

Bemotande

Markutfyllnad vid Juckasgrynnan och Metgrundet och de konstgjorda
Oarna

For planforslaget har en bedémning gjorts av konsekvenserna av de
konstgjorda 6arna i S6dra stadsfjarden. Enligt beddmningen har den i
generalplanen angivna omfattande kedjan av dar (alternativ VE1), som
aven innehaller markutfylinad vid de naturliga 6arna Juckasgrynnan och
Metgrundet i Stadsfjarden, mera negativa konsekvenser for de hackande
faglarna pa de naturliga 6arna, vattnets huvudstrémningar och
landskapsbilden fran havet &n den mindre kedja av 6ar som anges i
alternativ VE2. Slutsatsen av bedémningen &r att det basta alternativet &ar
[...]VE2, som har flest positiva konsekvenser och mindre negativa
konsekvenser &n VEL. Trots det har alternativet Vel anvénts som underlag
i planforslaget for kedjan av 6ar, fastin det i planbeskrivningen (s. 60)
pastas att I6sningen ar en kombination av utredningens alternativ VE1 och
VE2. Den avgdrande skillnaden mellan dessa alternativ &r markutfylinaden
vid Juckasgrynnan och Metgrundet och byggandet av en bro till
Juckasgrynnan, de ingér i alternativ VE1 och saknas i alternativ VE2.
PlanlGsningen kan inte ses som en kombination, eftersom den innehaller
dessa avgorande element. | delgeneralplaneférslaget avviker de
konstgjorda Garnas lagen en aning fran kedjan av konstgjorda Gar i
generalplanen. Orsaken till det har &r emellertid inte minimering av de
negativa konsekvenserna utan en utformning av kedjan av Gar s att den
passar ihop med alternativet for Hamnvégen 6ver Sodra stadsfjarden. Det
har framgdr av planbeskrivningen (s. 46). Genom Garna ar en riktgivande
vagforbindelse angiven och det &r denna strackning for Hamnvégen. Enligt
var uppfattning bor 16sningen med konstgjorda Gar baseras pa slutsatsen i
konsekvensbeddmningen. Enligt den bér som underlag for planlésningen
alternativ VE2 anvandas. Dértill &r det helt klart att Hamnvégen och
rekreationsanvéndning &r alternativa anvandningsformer for kedjan av oar,
eftersom man inte kommer for att rekreera sig invid en stor vag. Det &r en
inre konflikt i planforslaget att &ven en vagforbindelse for tung trafik till
Vasa hamn &r angiven till 6arna som i planen ar anvisade som

Bestammelsen for utfyllnadséarna har
utvecklats och sattet att ange dem har
andrats till riktgivande.
Utfylinadstarna kraver ndrmare
planering och utredning av
konsekvenserna saval i samband med
detaljplanering som i byggnadsskedet,
varvid i vattenlagen avsett tillstand bor
ansokas (hos Regionfdrvaltningsverket)
for tgarderna. For narvarande ar det
inte aktuellt att forverkliga 6arna men
beteckningen i delgeneralplanen
beskriver en langsiktsvision for det
grunda vattenomradet utanfor
Sandviken och den skapades redan i
samband med utarbetandet av Vasa
generalplan 2030.

Vattenomradet utanfor Sandviken ar sa
grunt att redan en liten landhgjning
kan medfdra vassbildning och
igenvaxning. Det har redan borjat
bildas nya ”6ar” pa omradet pa grund
av uppgrundningen. Via
grundundersokningar har ocksa
konstaterats att sediment ansamlas pa
omradet och darfor ar landhajningen
och vassbildningen snabbare i
Sandvikens omrade an exempelvis pa
andra stranden av Sodra stadsfjarden,
pa Sundomsidan.




rekreationsomraden. Denna motstridighet behandlas inte ordentligt i
planbeskrivningen. Det ndmns inte att Hamnvéagen kan kdra 6ver storre
delen av den planerade rekreationsanvandningen av 6arna. Den eventuella
Hamnvagens konsekvenser for vattenkvaliteten i Sodra stadsfjarden och
landskapet har inte heller bedémts vid konsekvensbedémningen i frdga om
de konstgjorda darna.

| planbeskrivningen konstateras att behovet av utvidgning och
genomfdrbarheten av en utvidgning av Juckasgrynnan i stor utstréckning ar
beroende av byggandet av Hamnvagen och skarvsituationen pa
Juckasgrynnan i framtiden. Det &r bra att konsekvensen av skarvarnas
narvaro for genomforandet av utvidgningen av Juckasgrynnan erkanns. En
brofdrbindelse till 6n skulle troligen avsluta skarvarnas hackning dar
permanent. Eftersom skarven hor till arterna i bilaga | i EU:s fageldirektiv,
skulle en sadan atgard atminstone strida mot andan i artikel 4 i
fageldirektivet. Enligt det ska de i bilaga | namnda arternas livsmiljéer
skyddas med specialatgarder for att sakerstélla arternas éverlevnad och
fortplantning inom det omrade dar de férekommer. Planférslaget
mojliggor dock en sddana tvivelaktig atgard (dvs. att den 6 dar skarven
hackar forstors). Darfor bor utvidgningen av Juckasgrynnan strykas i
planférslaget. En utvidgning av Metgrundet har i sin tur betydande
negativa konsekvenser for landskapshilden. Vi foreslar att dven den stryks i
planférslaget.

De konstgjorda 6arnas konsekvenser fér vattenstrémningen och i och med
det for Sodra stadsfjardens Naturaomrade (bl.a. snabbare igenvaxning)
borde redas ut battre &n vad som har gjorts vid beddmningen av de
konstgjorda 6arnas konsekvenser. | bedémningen konstateras enbart att
byggandet av en kedja med 6ar framfor Sandviken inte skulle paverka
Naturaomradet eller dess véarden, eftersom konsekvenserna av kedjan med
oar inte stracker sig s& langt. Samtidigt konstateras emellertid i
beddémningen att alternativ VE1 i viss man kommer att paverka
stromningen mellan Toby-Laihela & mynning och Vasklot broGppning. Om
inverkan ar sddan att vattenstromningen blir Iangsammare, kan i teorin
sedimenteringen 6ka och vattenkvaliteten forsvagas i Sodra stadsfjardens
sodra del pa Naturaomréadet. Om detta paskyndar eutrofieringen och
igenvéaxningen i Naturaomradet kan det ha negativa konsekvenser for
fagelbestandet, som ocksé behdver 6ppna vattenytor. Det ar svart att
bedéma de hér konsekvenserna och det borde géras noggrannare och
mera transparent an sa som det nu har gjorts. Pa grund av de konstgjorda
6arna bor en behovsprévning goras i fraga om en Naturabeddmning.

Ovriga planlosningar

Vi anser att det &r en bra 18sning att en centrumtunnelreservering har
inbegripits i planforslaget. En tunnel &r ett betydligt battre alternativ for
miljon an de 6vriga alternativa strackningarna for Hamnvégen.

Goda lgsningar ar &ven det utvidgade cykelvagsnétet, utvidgning av
centrum i riktning mot Klemets6 och den gronforbindelse som bibehalls
norr om jarnvéagen i Klemetso. Denna forbindelse avbryts dock trakigt nog
redan fore Roparnasvagen och vi foreslar att den ska forlangas anda dit.
Annars fungerar forbindelsen inte som en ekologisk forbindelse fran vaster
till Oster. Likasa anser vi det vara bra att ett gronforbindelsebehov ar
angivet genom Klemetso. Forbindelsen bor fortsatta &nda till arboretum
(VP) i Sandviken, for att gronférbindelsen i Klemetso inte ska bli en
atervandsgrand for de flygekorrar och andra djur som kommer dit
norrifran.

Den foérdjupade
konsekvensbeddmningsrapporten i
fraga om 6arna ar temafokuserad och i
den ingar ingen bedémning av de
trafikméssiga konsekvenserna.
Rekreationsfunktionerna och
utnyttjandet av darna i allménhet
kraver dock en gatuforbindelse till 6n.
En gatuforbindelse till Abborrén kunde
medf6ra oldgenheter for Abborrdns
natur- och rekreationsvarden och
darfor gar gatuforbindelsen i
delgeneralplanen i enlighet med Vasa
generalplan 2030 fran Sanmarksgatan
till Krutkéllarvagen. Konsekvenserna av
Hamnvégen har undersokts i
miljokonsekvensbeddmningen
betraffande Hamnvégen. Slutsatsen i
miljokonsekvensbeddmningen var att
samtliga i den undersokta alternativ &ar
genomforbara, &ven om alla ocksd har
negativa konsekvenser. Att bygga
Hamnvégen via 6arna &r dock inte det
forsta alternativet for Vasa stad, och
darfor har pilen som anger ett
férbindelsebehov (6ver Sodra
stadsfjarden) strukits i
delgeneralplanen vid 6arna.

Sattet att marka ut 6arna i
delgeneralplanen mojliggor olika
genomfdranden. Delgeneralplanen gor
det inte mojligt att forstora skarvarnas
levnadsmiljo, eftersom det inte &r
mojligt att bygga direkt pa basis av
delgeneralplanen. Vid ndrmare
planering och forverkligande av 6arna
maste motsvarande naturvarden
absolut beaktas. Okedjan kan vid
behov forverkligas utan en utvidgning
av Juckasgrynnan. Det &r inte
meningen att Metgrundet ska utvidgas
och nagra utfyllnader av det har inte
foreslagits i planen.

Att bilda och bevara gronforbindelser
ar en utmaning i tat stadsmiljo. | Vasa
ar gronforbindelsenatet i forsta hand
baserat pa Vasas gronomradesstruktur.
Den nya gronzon som har foreslagits
norr om jarnvagen har forlangts sa
l&ngt som det utrymmesmassigt har
varit mojligt att férldnga den. Vid
narmare planering kan
gronforbindelsernas kontinuitet
frAmjas via gatuplanteringar och
omraden som ska planteras.




Utredningarnas tillracklighet

Enligt planbeskrivningen bidrar de konstgjorda 6arna till att hantera de
utmaningar som landhéjningen och eutrofieringen i Sodra stadsfjarden
medfor. | frdga om landhajningen har den hajning i havsytan som
klimatférandringen medfor dock inte beaktats och den har redan bdrjar
jadmna ut konsekvenserna av landhdjningen aven i Finland. Vid
konsekvensbeddmningen betraffande de konstgjorda 6arna uppges
landhojningen framskrida med en arlig takt pa ca 0,8 cm. Enligt
Meteorologiska institutet (http://ilmatieteenlaitos.fi/merenpinnan-nousu-
suomen-rannikolla) har emellertid vattenytan pa 2000-talet sankts med
endast ca 0,5 cm arligen pa Vasas niva, uttryckligen beroende pé den
héjning i havsytan som klimatféréandringen medfor. Enligt Meteorologiska
institutets prognos kommer denna takt (0,5 cm/ar) att hallas ungefar pa
samma niva under aren 2020-2040. Under aren 2040-2060 kommer den
att ha sjunkit till ca 0,2 cm/ar och efter ar 2060 kommer ytan inte att
sjunka langre. Totalt skulle vattenytan i Vasaregionen sjunka med endast
18 cm och darefter kan vi till och med sté infor en hojning i vattenytan.
Prognosen innehaller naturligtvis manga osakerhetsfaktorer men det ar
anda skal att beakta den. Det ar onddigt att forutspa nagon sadan
utveckling for de konstgjorda 6arna som inte kommer att forverkligas helt.

| planens naturutredning pastas det att man pa planomradet utéver de
lagstadgade objekten, &ven har utrett bl.a. i naturdirektivet angivna
naturtyper. Savitt vi kan se har detta inte skett i verkligheten eller
atminstone pa Abborréns omraden forekommer vardefulla lundar och
moskogar, som uppfyller kriterierna for primarsuccessionsskog pa
landhojningskust och i frdga om lundarna dven kriterierna for boreala
lundar. Samma skogar har véarden aven utgaende fran i METSO-kriterierna
avsedda skogslivsmiljoer som kréver skydd samt hotade naturtyper. Det &r
uppenbart att det pa planomradet aven finns andra METSO-livsmiljcer eller
med tanke pa hotade naturtyper (bl.a. lundar) vardefulla skogar (bl.a.
Klemetsoomradet).

Ytterligare utredningar &r nédvandiga till den har delen. Det &r mojligt att
inte heller forekomsten av &kergroda pa planomradet har utretts
tillrackligt. Ett sddant intryck uppkommer av det att arten har observerats
pa endast en plats. Enligt var uppfattning finns potentiella lekomraden for
akergrodan aven pé andra uppgrundade strander vid Sodra stadsfjarden.

Planbestdammelserna

Planbestammelsen for luo-omradet ar for generell och forutsatter i
praktiken inte nagonting sddant som enligt naturdirektivet och
naturvardslagen inte géller i hela Finland aven i dvrigt. |
planbestammelserna bér man tydligare skriva ut vad som ér tillatet och vad
som &r forbjudet bl.a. i fraga om skogsvarden i omradena pa flygekorrens
karnomraden och andra omraden som hor till artens revir. | fraga om
Abborrdn ar det skél att ta i bruk en egen planbeteckning och
planbestdmmelser som tryggar bevarandet av vérden som &r centrala for
omradets lund- och moskogar som &r i ett med naturtillstand jamforbart
tillstand eller i Gvrigt ar vardefulla.

For delgeneralplanen har en
naturutredning pa generalplaneniva
gjorts. | bestémmelserna har planens
generella och strategiska karaktér
beaktats. Mera detaljerade
bestammelser ges i detaljplanen.
Bestammelsen for luo-omradena har
dock utvecklats sa att den &ven beaktar
bl.a. de vardefulla naturtyperna pa
Abborron.

Invanare vid Kopparovagen

Bemotande

For det forsta vill jag tacka for att villorna pa Kopparon har fatt
uppmaérksamhet som separata kulturhistoriskt betydelsefulla objekt i den
nya delgeneralplanen. Detta ar en fin och viktig sak forutom for omradets
invanare dven med tanke pa helhetsbilden av Vasa stad, ett tecken pd att
staden uppskattar sin miljo. Cykelrutterna och utvecklingen av dem &r
ocksa en viktig sak med tanke pa en positiv stadsbild. | det nya

Den riktgivande cykelvagsbeteckningen
har flyttats en aning i
delgeneralplanen. Innan en eventuell
ny cykelvag borjar forverkligas,
kommer den exakta rutten for
cykelvégen att anges i en detaljplan




delgeneralplaneférslaget ar dock cykelvagen angiven sa att den vid mitt
uthus gé&r mellan min grannes och mitt arrendeomrade mot stranden. Mitt
uthus ar alltsd helt utsuddat i detta planutkast. Aven denna byggnad &r
kulturhistoriskt vardefull, eftersom den innehaller bl.a. de sista
utetoaletterna i staden. Byggnaden anvands aven aktivt som uteforrad och
hor nara samman med det ursprungliga byggnadsbestandet i omradet.
Aven en renovering av taket pa byggnaden planeras och en uppratning av
byggnaden. Byggnadsbestandet pd tomten har delvis inventerats ar 1995
och dd inventerades uthuset genom att en ritning dver det gjordes upp
(bilaga 1). Den nya i delgeneralplanen angivna cykelvagen gar nu dar mitt
uthus finns och samtidigt skulle den skéra av hérn pa min jordkéllare.
Jordkallaren, som hor till ett byggnadsbestand fran 1800-talet, hamnar
utanfér tomten pa den nya tomtkartan (i kraft fr.o.m. 17.1.2017).
Jordkallaren &r byggd av natursten och i relativt gott skick pa insidan men
den behover ett nytt tak. Fastan det omrade som jag besitter nu har skiljts
at till en mindre tomt, kvarstar min dganderétt till dessa byggnader som
finns utanfor tomten och nyttjande- och besittningsratten till hela det
tidigare markomrade (4390 m2) som jag har haft enligt ett tidigare avtal.
Inte heller har jag for avsikt att bygga nagot nytt uthus pa nagot annat
stélle pa tomten, aven om det pa denna nya tomtkarta har angivits
ordentligt med byggréatt. Kopparons villaomrade &r angivet som vérdefullt
omrade, hur passar det ihop med att cykelvagen nu &r angiven mellan
Nieminens och min tomt, varvid cykelvagen splittrar ett enhetligt
villaomrade och Nieminens tomt blir en skild 6? Detta star enligt min
uppfattning i strid med att villaomradet &r angivet som vardefullt och
enhetligt omrade. Enligt dem som bor pa omradet och aven andra som
anvander vagen kan vagen forbli dar den &r nu, en nagot slingrande och
naturlig skogsvég, som fortsatter darifran till stranden dar den &ven nu
forbinds med eventuella konstgjorda dar. Enligt min uppfattning bara kar
det har naturligheten och intresset for omréadets natur samt bevarar dess
nuvarande enhetlighet tillsammans med omrédets ursprunglighet. Jag
hoppas att detta beaktas i det skedet nar cykelvagen nagon gang i
framtiden anléggs.

eller en separat gatuplan eller
motsvarande, dar byggnadsbestandet,
terrdngformerna, vaxtligheten i
omradet osv. beaktas. Ifall det inte ar
mojligt att placera rutten pa ett
naturligt satt i omradet, kan den dven
ga runt omradet sa som nu.

Ifrdgavarande uthusbyggnad har
beaktats i detaljplanen for omradet
(ingar i SR-omrade) men den har inte
fatt ndgon egen skyddsbeteckning.
Detaljplanen &r mera detaljerad an
delgeneralplanen och den anger hur
omradet kan utvecklas. Fastan objektet
inte har en egen objektsbeteckning,
innebar det inte att det saknar varde.

UTLATANDEN OCH ASIKTER OM UTKASTET TILL DELGENERALPLANEN FOR CENTRUM (17.3-19.4.2016)

SAMMANDRAG AV UTLATANDENA

Narings-, trafik- och miljécentralen

Bemotande

Mal och dimensionering

-Som malar for delgeneralplanen har angivits 2040 och
dimensioneringen i planen utgar ifran det. Narings-, trafik- och
miljécentralens standpunkt ar att eftersom den styrande och
gallande landskapsplanens mal- och dimensioneringsar ar
2030, borde malaret for delgeneralplanen for centrum vara
detsamma.Landskapsplanen innehaller bl.a.
dimensioneringssiffror fér handeln med anknytning till
folkmangden. Narings-, trafik- och miljécentralens standpunkt
till Vasaregionens samtliga delgeneralplaner har darfor varit att
dimensioneringen och malaret borde Gverensstamma med
landskapsplanens méalar. Malar for Vasa generalplan ar ocksa
2030 och delgeneralplanen fér centrum borde anpassas till
denna helhet.

- Normal tidsperiod for generalplanlaggning ar ca 10 ar. Pa
delgeneralplanens omrade har befolkningsokningen varit ca

Mal och dimensionering

Vasa centrums roll kommer inte att
féréndras i den nya landskapsplanen.
Planlaggningen och Osterbottens férbund
anser darfor att ar 2040 ar ett eventuellt
malar i detta fall. Beskrivningen har
utdkats med information om
befolkningsprognosen for ar 2040. Malet
ar att fortata stadsstrukturen och utéka
bostadsbyggandet i synnerhet i Vasas
centrumomrade. Darmed kommer
befolkningstkningen i
delgeneralplaneomradet i framtiden att
vara storre dn under tidigare ar.
Landskapsplanen och Vasa generalplan ar
utgangspunkter for delgeneralplanen, och




150 invanare/ar. Enligt stadens befolkningsprognos kommer
okningen att vara ca 190 invanare/ar under tidsperioden 2015-
2025, vilket skulle innebéara ca 2900 nya invanare till ar 2030.
Delgeneralplanen ar dimensionerad for ca 9000 nya invanare
men siffran borde justeras enligt malet for ar 2030. En
realistisk och motiverad befolkningsutvecklingsprognos skapar
ekonomiska ramar for dimensioneringen av gatorna,
vattentjansterna och den 6vriga infrastrukturen och ar dven ett
sarskilt mal bland de nationella omradesanvandningsmalen.

-1 beskrivningen borde planldsningarna presenteras i
forhallande till landskapsplanen och den gallande
delgeneralplanen for Vasa (markanvandnings- och
byggforordningen § 17). Med tanke pa tolkningen och
illustrationen av delgeneralplanen vore det dven dnskvért att
ett O-alternativ gors upp i frdga om planen.

-Delomradet Klemetso &r planerat som etti 111§ i
markanvandnings- och bygglagen avsett utvecklingsomrade. Av
planbestammelsen for omradet borde det framga att
utvecklingsomradet ar i kraft i 10 &r.Bestiammelsen borde
ocksa innehalla en redogorelse for vilka specialbestammelser
man har beslutat tillampa pa omradet och i beskrivningen
borde dartill grunderna for tillampningen av
specialarrangemang presenteras.

Stadsbilden och byggnadseffektiviteten

- Bakgrund till planen &r férutom goda utredningar dven
centrumstrategin, de skapar en god grund for planutkastet. En
del av resultaten av utredningarna, exempelvis utredningarna
om vinds- och takbyggande, brandgator och hégt byggande,
har dock inte angivits pa plankartan som bestammelser. Med
tanke pa stadsbilden vore det bra att beakta aven dessa
utredningar och att sitta in resultaten pa plankartan, som ar
det viktigaste juridiska plandokumentet.
-Kvartersexploateringen och byggnadernas hojder paverkar
stadsbilden mest och &ven invanarnas trivsel. |
delgeneralplaneutkastet &r kvartersexploateringen i de
viktigaste omradena i centrum, dvs. omradet for
centrumfunktioner C, omradet for flervaningshus AK och
omradet for smavaningshus A, angiven enbart i form av
rekommendationer genom att ordalydelsen efterstravad
kvartersexploatering anvénds. Den allmé&nna bestdmmelsen
forpliktar i fraga om byggratten och vaningsantalet till
beaktande av kulturhistoriska varden och en balanserad
stadsbild. Bestammelsen &r sa pass allméan att det &r mojligt att
pa basis av den motivera en byggréatt och ett vaningsantal inom
ett mycket brett spektrum. Det kompletterande byggandet i
centrum hanfors ocksa till omraden invid brandgator, varvid en
lamplig hojdskala borde beaktas. Brandgatorna hor till en
byggd kulturmiljo av riksintresse och det vore viktigt att pa
plankartan ange sadana bestammelser som beaktar detta. Med
beaktande av delgeneralplanens betydelse som centrum for
hela landskapet borde kvartersexploateringen och
vaningsantalet uttryckligen planeras pa de villkor som
stadsbilden och invanarnas trivsel stéller. Genom att de har
viktiga faktorerna inte faststalls och eventuellt blir foremal for
patryckningar fran olika hall &r det mgjligt att det i
centrumomradet planeras mycket massiva och hoga

planen &r i linje med dem. Info om det har
laggs till i beskrivningen.
Planbestammelserna for
utvecklingsomradet har utokats med
informationen att det &r i kraft i 10 &r och
vilka specialarrangemang som kan
tillampas pa omradet. Beskrivningen har
utdkats med information om
specialarrangemangen.

Stadsbilden och byggnadsexploateringen
Resultaten av utredningarna om hogt
byggande har dverforts till plankartan
genom att eventuella platser for hogt
byggande har angivits pa plankartan.
Resultaten av utredningarna om
kompletterande byggande har beaktats i
planens exploateringstal, som har
utvecklats och preciserats i planforslaget.
Brandgatorna har i stadskdrnan beaktats
som en del av Vasas promenadcentrum
och i hela omradet som en del av RKY-
helheten. Bestammelserna for RKY-
omradena har utokats med en
bestammelse som forpliktar till samarbete
med museimyndigheterna vid utvecklingen
av omradena. De allmanna
bestammelserna har utokats med en
bestammelse om byggnadshdjden invid
brandgatorna. Beteckningen for omraden
som forandras har utvecklats och &ndrats.

Kulturmiljon

Planbeskrivningen har utdkats med
information om sk-omradena.
Beteckningen for kulturhistoriskt
vardefulla objekt har preciserats sa att
generalplanen varnar om bevarandet av
vardefulla objekt och underlattar
beaktandet av dem pa detaljplaneniva.
Eftersom en detaljplan géller for hela
planeringsomradet, anges detaljerat skydd
och nivan pa skyddet i detaljplanen.

Natur och rekreation

Bestammelsen for luo-omradena har
andrats. Avgréansningarna av luo-
omradena har preciserats och de arter som
ska skyddas har skilts at fran varandra
med siffror. Med tanke p& naturens
mangfald ar strandzonen i centrum ett
valdigt viktigt och vardefullt naturomrade.
De arter som ska skyddas soker sig ocksa
till byggd miljé och darfor finns en del av
luo-omradena pa PY-omraden. Vid
utvecklingen av de har omradena
forpliktar beteckningen luo till beaktande




byggnadskvarter.

- | delgeneralplanen borde med tanke pé hela centrum de
stéllen anges dar det ar mgjligt att placera effektivt eller hogt
byggande. | samband med detaljplanlaggningen ar det inte
mojligt att nar det galler enskilda kvarter bedéma
konsekvenserna av exploateringen och hojden for hela
centrums stadsbild.

- | Klemetso har flera omfattande AS-omraden anvisats,
omraden som férandras/omraden med blandade funktioner
med boende som tyngdpunkt. P4 omradena &r ocksa affarer,
service och arbetsplatser som inte medfér miljostérningar
tillatna. Beteckningen AS &r inte forordningsenlig och Narings-,
trafik- och miljécentralen rekommenderar i stéllet
beteckningen nr 118, med vilken det &r mdjligt att anvisa nya
omraden och omraden som forandras vasentligt.
Anvandningsandamalet bor dock anges och ifall tyngpunkten
finns pd boende, borde omréadena f& en beteckning i
huvudklassen A.

Kulturmiljon

- Bestémmelserna betraffande den nationellt vérdefulla byggda
kulturmiljon och den landskapsmaéssigt eller lokalt vardefulla
omradeshelheten ar traffande och &ndamalsenliga. De
landskapsmassigt eller lokalt vardefulla omradeshelheterna ar
angivna med sk och de olika delomradena med nummer.
Beskrivningen eller en separat utredning borde innehalla
inventeringsuppgifter pa generalplaneniva om de har
delomradena.

- De arkitektoniskt eller kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna
som ska skyddas &r angivna i planen.

| bestammelsen star det att objektets skyddsniva faststalls i
detaljplanen eller med stdd av lagen samt att det utdver de i
planen angivna objekten dven kan finnas andra vardefulla
objekt pd omradet. Beteckningen och bestammelsen kan tolkas
pa olika satt; ar det meningen att byggnaderna ska skyddas
enligt generalplanen men skyddsnivan faststalls i detaljplanen
eller &r de vérdefulla byggnader som ska skyddas angivna i
planen enbart i informativt syfte. Beteckningen och
bestdmmelsen borde &nnu preciseras.

Natur och rekreation

- P& plankartan har de naturomréaden som ska skyddas i
enlighet med 49 § i naturvardslagen avgransats med
beteckningen luo.Av naturutredningen framgar det att det ar
fraga om flygekorrens, smafladdermdssens och akergrodans
livsmiljéer samt fordknings- och rastplatser. Det vore skél att
specificera luo-omradena med nummer och forklaring pa
plankartan.

-Luo-beteckningarna ingar i rekreationsomradena med ett par
undantag.Matmorsvikens akergrodsforekomst finns pa ett
omrade for offentlig service och forvaltning PY och
flygekorrens karnomréde finns pa Krutkéallarvagens PY-
omrade.De har luo-omradena borde beaktas redan i
delgeneralplaneskedet, inte férst i samband med
detaljplanl&ggningen.

- | planutkastet har flera stérre utfylinadsdar anvisats i det
grunda vattenomradet i Sandviken.

av omradenas naturvérden. De
konstgjorda darnas konsekvenser har
utretts i en separat utredning och
beteckningen och bestammelserna for
omradena har utvecklats.

Handel

Enligt markanvandnings- och bygglagen
ska stora detaljhandelsenheter i forsta
hand forlaggas i centrumomraden.
Landskapsplanen innehaller ingen
maximidimensionering eller
storleksgranser for den kommersiella
servicen i Vasas centrumomrade.
Planlaggningen 6nskar att den
kommersiella servicen i forsta hand
dirigeras till centrumomradet och att
landskapsplanens avgransning av och
dimensioneringsfrihet i fraga om
centrumfunktionerna beaktas &ven vid
mera detaljerad planering. | planforslaget
har lampliga platser for handelns
storenheter enligt NTM-centralens forslag
markts ut som C- eller KM-omraden. Den
tidigare allménna bestdmmelsen om
styrning av handeln har tagits bort.

Industrin

Planen har inga konsekvenser for risken for
en storolycka pa Wartsilas fabriksomrade.
P& plankartan har dock i enlighet med
utlatandet av TUKES angivits ett
riskomrade, dar resultaten av modellen for
naturgas- och flytgasspridning beaktas.
Beskrivningen har utékats med
information om riskerna i omradet.

Trafiken

Beskrivningen har utékats med
information om konsekvenserna av och
kostnaderna for en centrumtunnel.
Végstrackningen over Stadsfjarden har
inte angivits som hamnvag i planen. Den i
planen angivna riktgivande gatu- eller
vagforbindelsen beaktar behovet av
hamnvag men utesluter inte andra
hamnvagsstrackningar. Avgransningarna
av trafikomradena fér motorvagens och
Verkstadsgatans cirkulationsplats har
justerats. Plankartan har utdkats med
beteckningen resecentrum. Det upplevs
inte som nodvandigt att i planen
understryka cykelvéagsnatshierarkin. Vid
utvecklingen av cykelvagsnatet har utéver
trafikutredningen ett separat
utvecklingsprogram gjorts upp ar 2013. |
planen &r de viktigaste cykelvagsrutterna i




Av beskrivningen framgar att forverkligandet av
fylinadsomradena kréver narmare planering och
konsekvensbeddmning i detaljplanldggnings- och
genomforandeskedet. Det &r inte mgjligt att ange fylinadsoar i
delgeneralplanen utan konsekvensbeddémning. Det krévs stora
mangder stabila byggmassor for att anldgga konstgjorda ar.
Muddringsmassorna bidrar till férsurningen av marken och
tungmetallackage, som paverkar vattenkvaliteten en Iang tid.
Sodra stadsfjarden ar ett viktigt omrade med tanke pa
fiskarnas forokning och massiv muddring kan utgéra ett hot for
fiskbestandet.

- Fylinads6arna &r angivha med EM,
landskapsutformningsomréade, som i forsta hand utvecklas som
omrade for rekreation och boende. Beteckningen EM stammer
inte 6verens med forordningen och Narings-, trafik- och
miljocentralen rekommenderar beteckningen for det
huvudsakliga anvandningsandamalet, dvs. V,
rekreationsomréade. Oarna finns delvis p& ett omrade som
enligt landskapsplanen &r rekreationsomrade. Ifall byggande
anvisas pa 6arna, borde bestammelsen innehélla krav pa lagsta
bygghdjd.

Handel

- P& omradet for centrumfunktioner C ar det majligt att
forlagga stora detaljhandelsenheter. De stora handels-
enheterna utanfor C-omradet borde fa beteckningen KM.

- Det &r inte majligt att ange en sddan bestammelse i
planutkastet enligt vilken hela generalplaneomradet skulle
raknas som ett i MarkByggL 71 ¢ § avsett centrumomrade. Inte
heller ar det pa basis av detta mojligt att placera stora
detaljhandelsenheter pd omrade for service, handel och
arbetsplatser P.

Industri

- Wartsilas fabriksomrade &r klassificerat som en i
Sevesodirektivet angiven anléggning i och med att dar
upplagras flytande naturgas (LNG), som anvands vid testningen
av gasmotorer. Fabriksomradets s.k. konsultationszon ar 1 km.
Miljéministeriet sande ar 2001 direktiv till kommunerna om
hur markanvéandningen i frdga om de i Sevesodirektivet
angivna anlaggningarna borde planeras. Om en plan gors upp
for ett omrade innanfor konsultationszonen kring en
produktionsanlaggning och férverkligandet av planen skulle
kunna innebéra att antalet personer som utsétts for risken for
en storolycka 6kar mer &n obetydligt, &r det ndédvandigt att i
anslutning till utarbetandet av planen utreda riskerna for
olyckor i anslutning till produktionsanlédggningens verksamhet.
De har konsekvenserna bor beaktas vid utarbetandet av
programmet for deltagande och bedémning i anslutning till
planen. Resultaten rapporteras i planbeskrivningen och vid
behov ges planbestdmmelser for att minska de skadliga
konsekvenserna.

- Sakerhets- och kemikalieverket Tukes utlatande 4.3.2014 om
delgeneralplanen for centrum. Av utltandet framgar att
Wartsila Finland Oy har gjort upp spridningsmallar i fraga om
naturgas och flytande gas och angivit uppgifterna pa
kartunderlag. Tukes uppmanar staden att beakta

centrumomradet angivna. Malet ar att
utveckla de rutter som &r angivna i planen
sa att de blir snabba.

Buller och vibrationer, férorenad mark
Planen har uttkats med bestdmmelser om
beaktande av buller och vibrationer.
Beskrivningen har utékats med
information om férorenad mark pa
planomradet och de mera betydande
omradena har markts ut pa plankartan
med beteckning nr 22.

Vattentjansterna

Vasa Vatten utreder som ett separat
projekt nat- och anlaggningskapaciteten
och eventuella &ndringsbehov.
Kommuntekniken gjorde &r 2011 en
utredning av 8versvdmningsrutterna och
detaljerade problemstéllen. |
delgeneralplanen har vattentjansterna
granskats pa allman niva. | fraga om
dagvattenarrangemangen och 6vriga
vattenmotiv uppgors ven en separat
vattenomradesstruktur, som torde bli klar
ar 2017.




spridningsmallens resultat vid planldggningen; det omedelbara
omradet gar in pa jarnvagen.

| omradets omgivning far inte sddana anlaggningar planlaggas
som &r svara att tomma i undantagssituationer. |
planbeskrivningen finns ingen information om hur Wartsilés
fabriksomrade har beaktats som Sevesodirektivanlaggning i
planarbetet. Narings-, trafik- och miljocentralens standpunkt &r
att riskerna for olyckor i anslutning till verksamheten bér
utredas i planen. Fabriksomradet borde anges med T/kem pa
plankartan.

Trafiken

- | delgeneralplaneutkastet har en riktgivande reservering
anvisats for en tunnel genom centrum. Av beskrivningen
framgar det att behovet av en centrumtunnel och dess slutliga
omfattning &r beroende av forverkligandet av hamnvégen. For
narvarande gors utgdende fran lagstiftningen om
miljokonsekvensbeddmning en miljokonsekvensbeddmning i
fraga om hamnvégen, varav beskrivningen och
kontaktmyndighetens utldtande blir klara i host. Nar en tunnel
genom centrum anvisas i delgeneralplanen, bér tunnelns
samtliga konsekvenser beaktas, inklusive
investeringskostnaderna och kostnaderna for uppratthallandet
(9 § MarkBygglL).

- De konstgjorda 6arna &r forenade med riktgivande
vagstrackningar som fortsétter till vattenomradet sannolikt i
syfte att ga Gver Sodra stadsfjarden som ett alternativ for
hamnvégen. Att anvisa vagstrackningen som hamnvag éver
stadsfjarden strider mot den géllande landskapsplanen.

- Motorvagen ar forkortad i planutkastet men langden pa
trafikomradet borde dnnu justeras sd att det inte gér dnda till
cirkulationsplatsen. Omradesavgransningarna for
cirkulationsplatsen vid Verkstadsgatan borde for
trafikomradets del ocksd justeras sa att de stammer Gverens
med véagplanen for riksvag 8 och landsvag T24.

- Resecentret &r inte separat angivet pa plankartan; enligt
férordningen om resecenter &r beteckningen nr 88.

- En stor prioritet i delgeneralplanen har varit att utveckla
cykelvagsnétet i centrum. Trafikutredningen rekommenderar
att cykelvagsnatet delas in hierarkiskt i huvud-, omrades- och
narnat. P4 plankartan presenteras lederna enbart som huvud-
eller omradesrutter. Eftersom biltrafiken till centrum ocksa kan
minskas i och med cykling, vore det 6nskvért att huvudrutterna
anges skilt, varvid det skulle vara mgjligt att planera de
rutterna sa att de ar snabba.

Buller och vibrationer, férorenad mark

- Till planens bakgrundsutredningar hér en buller- och
vibrationsutredning. De viktigaste buller- och
vibrationsomradena borde anges pa plankartan och deras
konsekvenser borde beaktas samt bestdmmelser anges som
eliminerar de skadliga konsekvenserna.

- P& planomradet finns flera omraden dar det kan finnas
fororenad mark. | datasystemet om markens tillstand har
objekt angetts dar féroreningar bor beaktas. Innan
undersokningar startar, borde N&rings-, trafik- och
miljocentralens sakkunniga kontaktas for nérmare anvisningar.




- | Mejerigatan 6 finns Vagverkets centrallagers gamla
bréansledistributionspunkt, och i frdga om den finns en
markanvandningsbegransning. Ocksa i frdga om Institutgatan
17 finns en markanvandningsbegransning pa grund av
fororenad mark. P4 Institutgatan 15 har fororenad mark
istdndsatts men dar finns en markanvéandningsbegransning pa
grund av resthalter under byggnaden. Pa fore detta
djuravstjalpningsplatsen, s.k. Ratbacken,
(Himalajagatan/Mejerigatan) finns en
markanvandningsbegransning pa grund av fororenad mark
under vagomradet. Invid jarnvagen pa Stena Recycling Oy:s och
Kuusakoski Oy:s omrade har atervinnings- och skrotuppsamling
bedrivits och eventuella fororeningar bor utredas. Det finns
flera bade avslutade och fungerande
bréansledistributionspunkter dar féroreningen borde utredas.

- Det ar majligt att anvisa fororenad mark pa plankartan med
beteckningen nr 22, markomrade som ska
saneras/istandsattas.

Vattentjénsterna

- | delgeneralplanebeskrivningen ndmns inga
vattentjanstldsningar. Vasa stad har ett centraliserat vatten-
och avloppsnit, det vore dock pa sin plats att utreda behoven
till foljd av den 6kade folkmé&ngden och bl.a. ndtkapaciteten.

- En dagvattenplan har gjorts upp for delgeneralplanen. P&
basis av planen har pa plankartan anvisats fem riktgivande
omraden for dagvattenhantering och de finns alla pa
vattenomrade. Sannolikt behévs miljotillstand i enlighet med
vattenlagen for anlaggande av vatmark. Det framgdr inte av
dagvattenplanen var 6versvdmningsrutterna ér planerade. Av
planen framgar det dock att dagvattennatet ar for litet och det
kan vara nddvandigt att utreda om det &r mdjligt att forstora
natkapaciteten.

Pohjanmaan liitto

Bemotande

-Osterbottens forbund anser det vara positivt att Vasa stad
uppgor en delgeneralplan for Vasa centrumomrade.
PlanlGsningen verkar grunda sig pa sakenliga utredningar.
Planbeskrivningen &r logiskt uppbyggd, val skriven och
innehéller det vasentliga. Den ger en bra bild av
delgeneralplanens utgangspunkter och
bakgrundsutredningarna finns val refererade i
planbeskrivningen.

-Ur planhandlingarna framgar inte den uppskattade
befolkningsméangden for ar 2040, som ar planens malar.
Stadens befolkningsprognos stracker sig bara fram till &r 2025
och da vantas befolkningsokningen vara +2000 invanare.
PlanlGsningen daremot mojliggor en befolkningsokning pé
totalt 9000 invanare fram till &r 2040.

-Osterbottens landskapsplan 2030 finns refererad i
planbeskrivningen. Storsta delen av delgeneralplanomradet ar i
landskapsplanen anvisat som ett omrade for
centrumfunktioner. Detta omrade utvidgades i och med att
etapplandskapsplan 1 faststalldes av miljdministeriet i slutet av
ar 2013. Utdraget ur landskapsplanen pa sidan 16 kunde med
fordel bytas ut mot ett utdrag, dar centrumomradets nya
avgransning framgar.

Beskrivningen har utdkats med ett utdrag ur
landskapsplanens etapplan 1. Enligt MBL kan
stora detaljhandelsenheter av regional
betydelse inte placeras utanfor
landskapsplanens omrade for
centrumfunktioner. Eftersom nastan hela
planomradet ligger inom landskapsplanens C-
omrade anser Planlaggningen att omradets
kommersiella tjanster inte ska begransas av
maximidimensioneringar eller
storleksbegransningar.

Den allménna bestammelsen gallande
kommersiell service har strukits. Omraden
som &ar mojliga for detaljhandelns storenheter
har markts ut som C- eller KM-omraden.
Planlaggningen anser inte att det ar
andamalsenligt att marka ut ett lika stort C-
omrade som i landskapsplanen, eftersom
generalplanens uppgift ar att precisera
landskapsplanen, liksom detaljplanen
preciserar generalplanen. | detaljplanen ar




-Delgeneralplanens malar ar 2040 medan malaret for
Osterbottens landskapsplan &r 2030. Eftersom
delgeneralplanen forverkligar landskapsplanen borde
delgeneralplanens malar sammanfall med landskapsplanens
eller ha ett tidigare malar. Men eftersom
delgeneralplanomradet nastan till sin helhet i landskapsplanen
ar anvisat som omrade for centrumfunktioner och aven
kommer att forbli det i Osterbottens landskapsplan 2040 anser
Osterbottens forbund att de olika malaren inte utgér nagot
problem.

-Planbeskrivningen borde kompletteras sa att det framgar pa
vilket sétt delgeneralplanen forverkligar Osterbottens
landskapsplan 2030 och dess utvecklingsprinciper. Det samma
galler Markanvandnings- och bygglagen, de riksomfattande
malen for omradesanvandningen, Vasaregionens
strukturmodell 2040 och Vasa centrumstrategi.

-En av delgeneralplanens malsattningar &r att utveckla
stadsstrukturen pa ett energieffektivt och resurssmart satt. Hur
denna malsattning har uppnatts framgar inte ur
plandokumenten.

-Avgransningen for landskapsplanens omréade for
centrumfunktioner har i delgeneralplanen preciserats och
forminskats radikalt. Noteras bor dock att stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse inte far placeras
utanfoér omradet for centrumfunktioner (C). Hela planomradet
ligger dock inom Vasa-Korsholms centrumutvecklingszon dar
den undre grénsen for en stor detaljhandelsenhet eller -
koncentration av regional betydelse &r 8000 v-m2. Inom
centrumutvecklingszonen far placeras hogst tva stora
detaljhandelsenheter eller -koncentrationer av regional
betydelse (Stenhaga, Strandvégen). Zonens
maximidimensionering fér kommersiell service, till de delar
som ligger utanfor Vasas omrade for centrumfunktioner, ar
220 000 v-m2. Utanfor omrade for centrumfunktioner (c) far
placeras detaljhandelsenheter av lokal betydelse, som i detta
fall betyder max. 8000 v-m2.

-Osterbottens forbund anser att detta inte kan kringgds med
en allmén bestdmmelse som sdger att "Hela
delgeneralplanomradet raknas som centrumomrade enligt
MBL § 71c och att storenheter for detaljhandel kan placeras pa
delgeneralplanens omraden for centrumfunktioner (C) samt pa
omraden for service, handel och arbetsplatser (P)”. Ifall Vasa
stad 6nskar fa olika karaktér pa de olika omradena i centrum
foreslar Osterbottens férbund en anvandning av tva C-
beteckningar med olika planeringsbestdammelser.
-Osterbottens forbund anser att dagvattenhanteringen utretts
pa ett fortjanstfullt satt. | planeringsbestammelserna kunde
dock tillaggas att dagvattenhanteringslésningarna bor
preciseras i den mer detaljerade planlédggningen. Den allménna
bestammelsen for dagvatten ar svar att forsta och kunde
andras till ”Pa hela centrumomradet bor anvandningen av
genomsléppliga ytmaterial framjas. Vid planering av gator och
andra allménna omraden bor ekologiska
dagvattenhanteringslésningar anvindas”.

-Beteckningen “Regionalt eller lokalt vardefull omradeshelhet”
borde ersattas med P& landskapsniva eller lokalt vardefull
kulturmilj6”. | planeringsbestdmmelsen for ”Arkitektoniskt eller

endast ett par kvarter i Vasa centrum
utmarkta som C-omraden.

Uppgifter om den uppskattade
befolkningsmangden ar 2040 har lagts till i
beskrivningen.

Info om planens férhallande till Osterbottens
landskapsplan och andra strategiska planer
har lagts till i beskrivningen.

Beteckningen géllande vardefulla
omradeshelheter har andrats enligt
férbundets forslag. Meningen om eventuella
andra vardefulla objekt ar viktig eftersom det
pa omradet finns en valdigt stor mangd
arkitektonisk och kulturhistoriskt vardefulla
objekt och det & mgjligt att alla inte finns
beaktade i de kulturmiljéutredningar som
finns att tillga. Eftersom hela
delgeneralplaneomradet ar detaljplanlagt
géaller MRL § 127 och § 128 pa hela omradet,
inte endast pa de kulturhistoriskt véardefulla
omradena.

Jarnvagsomradet invid Kuntsi har lagts till
och sattet att marka ut planskilda korsningar
har gjorts tydligare. | planen har de viktigaste
cykelvagarna mérkts ut enligt principen att s&
stor del som mgjligt av centrum ska bli
tillgéngligt med cykel. Férutom de utmarkta
cykelvégarna kan andra cykelvagar byggas
vid behov.

Dagvattenbestdmmelserna har preciserats
enligt forbundets forslag.




kulturhistoriskt vardefull byggnad eller annat objekt som bor
skyddas” stér det att ”Forutom de objekt som anvisats i planen
kan det pd omradet dven finnas andra arkitektoniskt eller
kulturhistoriskt vardefulla objekt”. Osterbottens forbund
foreslar att denna mening stryks. Till planbestammelserna
gallande kulturmiljoer kunde tillaggas att tillstand om
miljéatgarder och rivningslov for byggnad bor ansokas enligt
128 och 127 § i markanvandnings- och bygglagen samt att
Museiverket bor horas nar omradet bebyggs eller pd annat satt
andras.

-Gallande trafik vill Osterbottens forbund lyfta fram féljande. |
Osterbottens landskapsplan gar motorvagen anda fram till
Sandviksgatan. En eventuell férkortning av motorvagen
kommer att beaktas i Osterbottens landskapsplan 2040. Langs
med den del av motorvagen som omvandlas till gata kunde en
cykelvag ga. Detsamma géller Forbindelsevagen. | planen finns
en riktgivande reservation for en tunnel genom centrum. |
planbeskrivningen star det att behovet av en tunnel i centrum
samt dess slutliga omfattning beror pa hamnvagens
forverkligande. Viktigt ar att delgeneralplanen inte i det har
skedet utesluter nagot av de olika alternativa dragningarna av
Hamnvé&gen utan visar dem pa plankartan.

-Invid Kuntsis museum saknas ett omrade for jarnvagstrafik.
Overlag ar det svart att tyda trafikarrangemangen fran
plankartan, detta géller i synnerhet planskilda korsningar.
-Delgeneralplanutkastet motsvarar i stort sett
helhetslandskapsplanen och &r i linje med Osterbottens
landskapsplan 2040 och dess utvecklingsprinciper.

Trafikverket

Bemotande

- | delgeneralplaneutkastet har jarnvagen fatt beteckningen LR,
som bryts vid gatorna. Tydligare skulle det vara med en
enhetlig LR-beteckning ocksa vid gatorna. Dartill saknas
beteckningen for jarnvagsomrade helt vid PY-omradet vid
Kuntsis museum.

- Trafikverket forutsatter att vid planlaggningen av omraden i
narheten av jarnvagen beaktas fran fall till fall eventuella
buller-, stombuller- och vibrationsolagenheter av tagtrafiken.
Utgdende fran utredningarna bor i delgeneralplanen anvisas de
planbestammelser som behdvs for att bekdmpa olégenheterna
och styra detaljplanlaggningen av omradena.

-Trafikverket paminner om att verket inte deltar i eventuella
kostnader for buller- och vibrationsbekdmpning med anledning
av ny markanvandning.

Beteckningen LR har andrats sa att den
fortsatter som ett enhetligt omrade, férutom
pa de stéllen dar det gar eller planeras en bro
Over jarnvagen. Vid Kuntsi har beteckningen
LR lagts till.

Planen har utdkats med bestammelser om
beaktande av buller och vibrationer.

VR-Group Ab

Bemotande

- Malen i planen ar bra och de stoder bade
verksamhetsforutsattningarna for tagtrafiken och utvecklingen
av VR-Group Ab:s fastighetsegendom i framtiden.

- Spartrafiken och den 6vriga offentliga trafiken har inte
uppmarksammats i trafikgranskningarna. Spartrafikens
inverkan bade pa lattrafikens och fordonstrafikens rutter och
parkeringsldsningarna borde beaktas som en del av den 6vriga
trafikplaneringen. | synnerhet att ordna
anslutningsparkeringslésningar (fordon och lattrafik) i nérheten
av stationen &r en av verksamhetsforutsattningarna for
spartrafiken.

Planlaggningen har beaktat utlatandet.
Planbeskrivningen har utokats med uppgifter
om kollektivtrafiken. | narheten av stationen
har pa delgeneralplaneniva inga majliga
platser for nya parkeringsldsningar hittats.
Avsikten med parkerings- och gardskraven ar
att de ska fungera som utgangspunkt for
narmare planering. Planbeskrivningen har
utdkats med information om saken.




- Det i S6dra Klemetso efterstrdvade stadsaktiga, effektiva och
mangsidiga bostadsbyggandet anser VR-Group vara en bra sak.
Med tanke pa omradets funktion kommer
Korsholmsesplanadens bro att spela en viktig roll och det &r
nédvandigt att forverkliga den i samband med
detaljplanlaggningen av omradet.

- VR-Group foreslar att forhandlingar férs om eventuellt
ibruktagande och tillampning av utvecklingsforfarande i fraga
om Sddra Klemetso i samarbete med markéagarna.

- Dértill papekar VR-Group att de gardsomraden i anslutning till
bostadsbyggande som &r angivna i planbestdmmelserna och de
allmanna bestdmmelserna om parkeringen ar ontdigt
detaljerade pa generalplanenivd. Sakerna borde undersokas
och presenteras narmare forst i samband med
detaljplanl&ggning.

Museiverket

- lenlighet med samarbetsavtalet mellan Museiverket och
Osterbottens museum &r det Osterbottens museum som
skoter drendet bade vad géller det arkeologiska
kulturarvet och den byggda kulturmiljon och landskapet.

Osterbottens museum

Bemotande

- Osterbottens landskapsmuseum anser att i
delgeneralplaneutkastet har i planldggningsarbetets
bakgrundsmaterial mangsidigt beaktats stadsstrukturens
historia och utveckling samt kulturmiljons olika delomraden
och sérdrag. De utredningar som har gjorts for planen om
kulturmiljéerna, mojligheterna till kompletterande byggande
och placeringen av hdgt byggande &r betydelsefulla dven i
framtiden inom markanvéndningsplaneringen och vid
genomfdrandet av planen.

- Landskapsmuseet oroar sig for tillampningen av de
tomtexploateringstal som anknyter till omradesbeteckningarna
vid detaljplanlaggningen. | frdga om exploateringstalet for C-,
AK-, A- och AP-omradena ar variationen stor C-, AK- och A-
omradena och trots styrningen med hjélp av de allméanna
bestammelserna i planen kan det i fortsattningen uppsta
meningsskiljaktigheter i fraga om tolkningen av exploateringen
i enskilda kvarter. Landskapsmuseets oro ar extra stor i fraga
om det smala C-omradet Gster om Handelsesplanaden. De
gamla byggnaderna pa detta omrade och bevarandet av dem
strider mot effektivitetsmalen for C-omradet.

- Ur landskapsmuseets synvinkel ar det delvis forstaeligt att
kompletterande byggande hanfors till brandgatuomrade och
pa satt och vis ar det en naturlig riktning med tanke pa
fortatning av stadsstrukturen men vid utvecklingen av
omradena efterlyser landskapsmuseet en helhetsbetonad
utveckling av brandgatuomradena och beaktande av deras
sarskilda varde. Brandgatuomradena hor till en byggd
kulturmiljo av riksintresse och deras sérskilda karaktér bor
stddas och utvecklas. Via enskilda kvartersldsningar kan
brandgatornas varde aventyras lite t gdngen. Den nuvarande
anvandningen som parkerings- och fastighetsserviceplats
forsvagar ocksa omradenas varde.

- Ur landskapsmuseets synvinkel &r de planerade
utvidgningsomradena for boende och service/arbetsplatser i

Delgeneralplanen har preciserats utgdende
fran utldtandena och asikterna. Sattet att
ange exploateringstalen har &ndrats och
preciserats. Bestdmmelserna for RKY-
omradena har utokats med ett tillagg om
brandgatornas utvecklande samt med en
bestdmmelse, som forpliktar till samarbete
med museimyndigheten i frdga om
planeringen och utvecklingen av omradena.
P& det har sattet kan brandgatornas sarskilda
varden beaktas battre i fortsattningen.
Planens allménna bestammelser har uttkats
med en bestdmmelse om byggnadshdjden
invid brandgatorna.

Plankartan har utokats med
Dammbrunnsgardens fornlamning. Sk-
omradena har preciserats utgdende fran
museets forslag och villorna pa Kopparén har
lagts till p4 sk-omradena. Dartill har Loftets
kvarter tagits upp bland de vérdefulla
omradeshelheterna, dvs. i planen beaktats
som sk-omrade.




Klemetso och pa f.d. travbaneomradet goda lGsningar, som
stdder en jamlik utveckling av stadsstrukturen. Den planerade
nya forbindelsen dver jarnvagen som en forlangning av
Korsholmsesplanaden &r naturlig i gatunétet och byggandet av
nya parkaktiga gator kompletterar esplanaderna i
centrumomradet samt knyter an nya omraden till
centrumomradet. Extra bra anser landskapsmuseet malet att
andra motorvagens d&nda mot staden till en parkgata. Denna
andring ger nya méjligheter att utveckla Sandviksomradet nar
bulleroldgenheterna minskar och via andra mdjligheter som
géaller gatubyggande. FOr narvarande begrénsas
rekreationsanvéndningen av Sandviksparken av kraftigt
vagbuller.

- | delgeneralplaneutkastet har med rasterbeteckning angivits
de byggda kulturmiljéerna av riksintresse och med
omradesbeteckning de landskapsmaéssigt eller lokalt vardefulla
kulturmiljoerna. Ur landskapsmuseets synvinkel &r sattet att
beteckna omradena och planbestammelserna mycket lampliga
for att trygga omradenas varden. Med beteckningen sk har tio
separata delomraden beaktats som ganska bra tacker de
betydande omrédeshelheterna i centrumomradet.
Landskapsmuseet foreslar en del preciseringar betraffande
omradena:

- skl Norra kanten av Dammbrunnsomradet foreslas ga
anda till Dammbrunnsvagen. DA skulle ocksé den fasta
fornlamningen fran historisk tid vid kanten av
parkomradet ingd i omradet. Fornlamningen bor
anges pa plankartan i enlighet med andra
fornminnesobjekt.

- sk2 Vid avgransningen av Magasinsgatans omrade bor
ocksa omradet invid jarnvagen beaktas och
godsstationsbyggnaden i tegel pa det.

- sk3 Museet foreslar att till Vorastans omrade fogas
kvarteret mellan Einari Uusikylé-stigen och
Fiskaregatan, vilket utgor en fortsattning pa Vorastans
byggnadstradition och darmed &r en naturlig del av
den.

- Museet foreslar att som sk-omrade ska beaktas aven
Koppardns villor som bildar den sista enhetliga
helheten av villabebyggelse i stadsomradet.

- Landskapsmuseet &r ndjt med beteckningen for de enskilda
objekt i delgeneralplanen dér de vardefulla objekt som for
narvarande &r kanda lyfts fram. Den del av planbestammelsen,
i vilken det konstateras att utdver de angivna objekten kan det
finnas andra vardefulla objekt, &r enligt landskapsmuseets
uppfattning mycket bra, eftersom byggnadsbestandet pa
planeringsomradet inte i dess helhet och heltackande ar
undersokt pa objektniva.

- Landskapsmuseet uttrycker speciell oro i frdga om
bevarandet och utvecklingen av anvandningen av det
trahusomrade som bdrjar vid Loftets horn. Nar
stadsfunktionerna forandras, hotas omréadet av fornyelse. Det
smaskaliga trahusomradet med vattentorn kunde vara en
attraktionsfaktor for turismen i stadens centrum, om den
byggda miljéns vérde och egenskaper beaktas vid utvecklingen
av det.

- Tva fornminnesobjekt har angivits pa plankartan pa omradet.




Landskapsmuseet papekar att bland objekten fattas
stridsgravskonstruktionerna i omradet Klemetso som bor
laggas till pa plankartan.

Raddningsverket

Bemotande

- | mélen for planen borde ocksd malet om 6kad trygghet
namnas.

- Enligt planbeskrivningen ar Wartsilas fabriksomrade
klassificerat som Sevesoomrade. Av TUKES registeruppgifter
framgar att fabriksomradet omges av en en kilometers s.k.
konsultationszon, vilket i praktiken innebér att i det har
planarendet borde utlatande begéras av tillstandsmyndigheten
(och raddningsverket). Utldtandet av den namnda
tillstandsmyndigheten kan innehalla begransningar i fraga om
anvandningen av omradena. De ovan namnda, sd som
eventuella begransningar, bor framgé av planen och
bestdmmelserna.

- Vid utvecklingen av brandgatorna bor beaktas att
raddningsvagen for flera byggnader gar via brandgatan.

- Atgarderna for att dirigera bort s.k. risktransporter frén
centrum kunde ndmnas i planbeskrivningen.

Planlaggningen har beaktat utldtandet.
Forbattrande av tryggheten har lagts till
bland malen. Wartsilas fabriksomrade har
utdkats med ett faroomrade och en
bestdmmelse om begrénsningarna i dess
narmiljo.

Polisen i Osterbotten

- Inga kommentarer.

Fritidsnamnden

Bemotande

- Planen motsvarar till stor del fritidsnamndens syn pa behoven
av utveckling av stadsomradet. Park-, idrotts- och
rekreationsomradena har huvudsakligen beaktats bra i planen.
- Det att strandrutten fortsatter frn Sandviksparken till
Sunnanvik forbattrar mojligheterna att anvénda den populéra
motionsrutten. Ett undantag utgdr Sandvikens
idrottsparksomrade. | planforislaget foreslas att omradet for
offentlig service och forvaltning utvidgas sa att bevarandet av
bobollsplanen pa den nuvarande platsen aventyras och den
gamla skogen i motionsbanans omgivning bevaras inte
automatiskt. Enligt fritidsnamndens uppfattning bor pa
omradet mellan simhallen och Sodra stadsfjarden ett tillrackligt
stort VU-omrade (omrade for idrotts- och rekreationsservice
bevaras vid den nuvarande bobollsplanen och i dess omgivning
sd att det ar mojligt att bevara och utveckla omradet for
motionsanvandning. Aven skogen i Sandviksparken med
motionshana bor bevaras, bagge omradena anvands pa grund
av laget flitigt av saval de Gver 1000 skoleleverna i centrum och
stadsborna.

Planlaggningen har beaktat utldtandet.
Idrottsfunktioner av samma typ som
bobollsplanen kan forlaggas pa de i planen
angivna VU-, PY eller VL1-omradena. Skogen i
motionshanans omgivning finns i planen pa
VP-omrade.

Resultatomradet svensksprakig grundlaggande utbildning

- Inget att anmaérka.

Utbildningsndmnden pa andra stadiet

Bemotande

- Utbildningsnamnden pd andra stadiet anser att det nu
presenterade utkastet till delgeneralplan fér centrum i princip
ar bra och véart att understdda. | synnerhet det starka
beaktandet av lattrafik fortjanar berém ur andra stadiets
utbildnings synvinkel, i och med att en stor del av
studerandena inom andra stadiets uthildning pa ett eller annat

Utbildningsverksamheten har beaktats i
planen, &ven om dimensioneringen av den
inte separat har namnts i beskrivningen.
Mera detaljerade planeringsarenden, sdsom
trafikregleringar inom kvarteret, beaktas i
detaljplanen.




satt anvander lattrafikleder. Utdver det har &r det skél att
berémma de laga hastighetshbegransningarna i centrum,
eftersom det 6kar sdkerheten for studerandena som dagligen
tar sig till laroinrattningarna.

- En central del av nybyggandet i centrum &r planernai
planutkastet for det nuvarande travbaneomradet. Detta
kommer att medféra en betydande 6kning i invdnarmangden i
narheten av yrkesutbildningens campus vid Krutkallarvagen.
Det har forvantas dock inte bli nagot problem, eftersom det
har beaktats bra i trafikregleringarna i omradet.

- planbeskrivningen ndmns inte yrkesutbildningen skilt som en
ganska central verksamhet pa omradet. Det har har
férhoppningsvis dock inte lett till att man har skulle ha glémt
bort att utdver personalen arbetar i princip 3000 eller upp till
4000 yrkesskolestuderande dagligen pa omradet.

-1 delgeneralplaneutkastet for centrum har andra stadiets
yrkesutbildnings nuvarande campusomraden angivits som
omraden for offentlig service och forvaltning. Det har gor det
mojligt att omradena &ven i framtiden anvands i
utbildningsandamal. | det har sammanhanget vill
utbildningsndmnden pé andra stadiet dock framféra sin oro i
fraga om slutforandet av den halvfardiga detaljplanlaggningen
av Klemetso anlaggningsomrade och betona att detta
utlatande inte till ndgon del upphaver det som forts fram om
den ndmnda detaljplanen. Detaljplaneandringen for Klemetso
anger tydligare &n nu laroanstaltens omrade. Den uppfyller
ocksa laroanstaltens 6nskemal om att dirigera trafiken till
campusomradet huvudsakligen fran Sjukhemsgatan och att
stanga genomfartstrafiken, forutom servicekdrning, fran
Smedsbyvégen till Sjukhemsgatan.

Social- och halsovardsnamnden

Bemotande

- Social- och hélsovardsnamnden anser att delgeneralplanen
for centrum ar ett viktigt utvecklingsprojekt.

- P& planomradet verkar redan nu flera och i fortsattningen
annu fler serviceboendeenheter som en del av mangsidigt
boende.

- Vid utvecklingen av centrum bor man vid sidan om
utvecklingen av servicen och affarsfunktionerna beakta
utvecklingen av mangsidiga boende-, affars- och
stddserviceldsningar, som mojliggor en tillganglig och trivsam
miljé och 6kar omradets dragningskraft ocksa for boende.

- Bilparkeringsplatserna far inte dominera stadsbilden.

- Vid fornyelse bor de kulturella vardena bevaras och man bor
se till att rummet forblir estetiskt och att tillrackligt med
parkomrade bevaras. Gagatorna och brandgatorna borde
utnyttjas mer for att 6ka bilfrineten och den allménna trivseln
nar centrum utvecklas och fortatas. En miljé som stoder
motion, &r tillganglig, upplyst och skapar trivsel och trygghet ar
bra for oss alla i olika skeden av livscykeln.

- Planen mojliggér och stdder véaxelverkan mellan olika
aldersgrupper och befolkningsgrupper.

- Av sektorns offentliga service forlaggs i anslutning till
centralsjukhusverksamheten pa planomradet dven den i Vasa
planerade centraliserade halsostationen. Dartill omfattar
planen Klemetsomradet, dar for narvarande
huvudhalsostationen, stadssjukhuset och Seniorcentret finns

Utlatandet motsvarar planens och
Planlaggningens mal och Planlaggningen
stravar efter att beakta de saker som har
forts fram i det.




och under de narmaste aren kommer eventuellt dven stadens
tandvard att koncentreras till omradet.

- Utmaningarna i anslutning till hélso- och socialservicens
tillganglighet, den offentliga trafiken och parkeringen bor
beaktas i planerna.

Vasa stads handikapprad

Bemotande

- Handikappradet anser det viktigt att bostadsfordelningen pa
omradet ar blandad och att bostadsproduktionen &ven for
specialgrupper beaktas vid genomforandet av omradena. En
blandning av olika befolkningsgrupper ar en del av en
mangsidig stadsstruktur.

- Tillgdngligheten &r viktig nér det géller boende och service for
allainvanare under hela livscykeln. Stravan till utékad offentlig
trafik och cykling skapar ocksa olika behov i fraga om
utrymmen for férvaring av hjalpmedel och de bér beaktas vid
planeringen av bostaderna.

- Olikheter borde beaktas redan i boendemiljons planerings-
och byggnadsskede och Idsningarna borde inte anknyta enbart
till sékerstallandet av hinderfrihet utan aven till fragor som har
med syn och horsel att gora.

- Utveckling av brandgatorna sé att de betjanar naromradets
invanare i form av nargronomrade, de kan maéjliggéra
gemenskap samt eliminera ensamhet och frdmja den mentala
halsan. Narheten skapar ocksa trygghet och ger majlighet till
utevistelse utan anvandning av olika former av
transportservice.

- Stranden och anvandningen av 6arna som
rekreationsomraden under fritiden kraver ocksa att
tillgangligheten beaktas, t.ex. pa lampligt avstand fran
varandra viloplatser som lockar &ven den svagaste motiondren
till utevistelse. | framtiden kommer det &ven att behdvas
laddningsplatser for elektriska transportmedel.

- Vid forbattringen av cykelnatet bor dven de varierande
behoven hos cyklisterna, de som ror sig med rullstol eller
rollator jamfort med de synskadade beaktas. Helsingfors for
alla har utvecklat en kompromiss i frdga om kantstenarna. Med
ljus- och ljudstyrda Gvergangsstéllen skapas trygghet for
synskadade. Transportmedlen fér handikappade utvecklas
ocksa i snabb takt.

- Det ar viktigt att de offentliga trafiklinjerna ar planerade sa
att man via dem fran bostadsomradena kommer aven till olika
typer av offentlig och privat service. Det bor finnas tillrackligt
med LE-platser i ndrheten av bostédderna och servicen. Vid
placeringen av LE-platserna bor olika behov beaktas. Aven
fardtjanstrutterna (Inva-taxi eller andra taxibilar) bor beaktas
sd att de finns nara bostader och service.

- Ett klart beslutsfattande och tydlig information &r viktiga nér det
géller tillganglighet. Vid framstallningen av guidekartor éver
omradena bor ocksé olika behov beaktas. Illustrationerna eller
miniatyrmodellerna kan till exempel jamfoéras med konstverk.

Planlaggningen har beaktat utldtandet.

Vasa Vatten

Bemotande

- Vasa Vatten foreslar inte ndgra omradesreserveringar for det nya
vattentorn som eventuellt beh6vs och inte heller for nagon
ldgvattenbassang pa ifrdgavarande delgeneralplanomrade i centrum. |
fraga om vattentrycket kan omradet skotas med det nuvarande

Planlaggningen har beaktat utldtandet.




vattentornets och den nuvarande lagvattenbassingens system. En
utredning av det nya vattentornets eller lagvattenbassangens
narmare l&ge blir aktuell ndr staden utvidgas ytterligare.

- Omradesreserveringarna for det befintliga vattentjanstnatets
stamledningar och pumpstationerna bor sékerstallas i
delgeneralplanen for centrum.

Om en fortatning av kvartersstrukturen eller ndgon annan
andring kréver att befintliga VA-konstruktioner flyttas,
saneras eller att kapaciteten dndras, bor tdckandet av
kostnaderna for dessa beaktas i berdkningen som géller
ekonomin i frdga om planen och fordelningen av
markanvandningsavgifterna. Samma sak géller de nya VA-
konstruktioner som genomférandet av planen forutsatter till
den del de inte tacks med anslutningsavgifter som pafors
vattentjanstverkets kunder.

Vid en eventuell utvidgning av Torgparkeringen bor Vasa
Vattens VA-konstruktioner beaktas.

Vasa Vatten ger garna stdd vid beddmningen av de tekniska
l6sningsalternativen i frdga om vattentjénsterna och
kostnaderna fér dem.

Tekniska namnden

Bemotande

Fastighetssektorns utlatande

- Med hansyn till andamalet verkar generalplaneforslaget till
vissa delar for detaljerat och ingdende. Omradesreserveringar i
mera allménna drag skulle géra generalplanen till ett underlag
som lattare och smidigare kan tillimpas pa utarbetandet av
detaljplaner och samtidigt skulle planens strategiska karaktar
framtrada battre. En for andamalet alltfor detaljerad,
rattsverkande generalplan kan i onddigt hég grad binda
framtida detaljplanlaggning da eventuella och rentav stora
forandringar sker i friga om markanvandningsbehov och —
ideologier under de kommande 6ver 20 aren.

- Vasas stéllning som regionalt tillvaxtcentrum, med en arlig
befolkningsdkning som lange har varit ca 600 personer,
kommer sannolikt att fortsatta. Den &ldrande befolkningen och
de unga soker sig mera sannolikt till centrum och dess
randomraden. Utokning av boendet i centrumomradet samt
utveckling av centrum Gster om jarnvagen sa att den befintliga
samhallsstrukturen och servicen utnyttjas &ar férnuftig med
tanke pa utvecklingen av kollektivtrafiken, energi- och
klimatpolitiken och kommunekonomin.

- Omradena for service och boende borde blandas sa att det ar
mojligt att utratta drenden utan privatbilism. | frdga om
byggnadernas vaningsantal och exploatering borde byggnader
med 6ver Ill vaningar efterstravas ocksa invid brandgatorna. P&
“topplatser” i centrumomraden efterlyses ocksa allmant hogre
och effektivare byggande. | omradet S6dra Klemetst och
travbanen bor ocksa hogre byggande kunna genomforas.

- Rekreationsomradena ar en betydelsefull sak med tanke pa
stadsbornas valmaende och trivsel i en stad med vaxande
invanarantal. Ocksa centrumomradet, som av stadens
delomraden har det storsta invanarantalet och ar tatast
bebyggt och dar invanarantalet beraknas dka ytterligare,
kraver gron- och rekreationsomraden av tillrackligt hog kvalitet

Bemdtande av Fastighetssektorns utlatande:
Delgeneralplanen har utvecklats utgdende
fran utlatandena och asikterna.
Bestammelserna har delvis utvidgats och
delvis preciserats.

Plankartan har ut6kats med resultaten av
utredningen om hogt byggande. Storre
effektivitet uppnas dock inte alltid med hoga
byggnader jamfort med medelhdgt byggsatt.

Beskrivningen har kompletterats i frdga om
genomfdrandet av delgeneralplanen och
konsekvensbeddmningen har utdkats med en
beddmning av framfor allt de
samhallsekonomiska konsekvenserna.

Sattet att ange de kulturhistoriskt vardefulla
objekten har &ndrats och fortydligats.
Planbeteckningen for de konstgjorda darna
har &ndrats och beskrivningen har utékats
med uppgifter om forverkligandet av dem.
LR-omradet vid jarnvagen har andrats sa att
det fortsatter som ett enhetligt omrade. Aven
parkeringsbestdmmelserna har utvecklats.

Bemdtande av Kommunteknikens
utlatande:Gjuterivagen och Mjélnaregatans
Y-korsning har andrats sa att den mera har
formen av en T-korsning. Planerna for
Krutkallarvagen har beaktats i
delgeneralplanen. Gatuomradet invid
motorvagen har utvidgats en aning.
Avgransningarna av gatuomradena




och hogklassiga lattrafikleder till gronomradena utanfor
centrum, bl.a. till omradet Sandviken-Sunnanvik.

- Ungeféar 50 % av arbetsplatsernai Vasa finns i centrum av
Vasa. Centrum bor i fortsattningen utvecklas som funktionellt
mangsidigt och dess livskraft och dragningskraft bor bevaras.

- Vid utvecklingen av centrum bor konsekvenserna av trafiken
beaktas och det hur en vélfungerande kollektivtrafik samt
cykling och fotgangartrafik ska mojliggoras. | fraga om trafiken
b6r man i planen stréva efter I6sningar som minskar
privatbilismen och styr till anvandning av kollektivtrafik samt
gynnar cykling och fotgangartrafik. Som &tgard ar enbart sankt
hastighetsbegransning otillracklig. Omgivningen bor vara sadan
att hastigheten inte 6verskrider 30 km/h.

- P4 de omraden dér terrdangen omformas bor beteckningen
beakta den 6vriga markanvandningen och eventuell utveckling
efter det att fyllnadsomradena har blivit fardiga markomraden.
- Generalplanens allménna konsekvenser samt
miljokonsekvenserna, de sociala och trafikméssiga
konsekvenserna har i huvudsak bedémts mycket grundligt och
tillforlitligt. 1 konsekvenserna tas dock inte alls de
samhallsekonomiska konsekvenserna upp, fastan nya omraden
for ca 6000 invanare anvisas i planen samt ca 1000 invanare i
och med kompletterande byggande. Av avgdrande betydelse
med tanke pa den kommunala ekonomin och skattebdrdan ar
darfor det att det markpolitiska tdnkandet och tdnkandet som
galler ekonomin i frdga om planerna inkluderas i planeringen
av markanvandningen.

Bakom generalplaneltsningarna borde det ockséa finnas en
uppfattning om i vilken ordning, pa vilket satt och till vilka
kostnader I6sningarna ska forverkligas. Dértill har i planen
anvisats betydande &ndringar i trafikndtet med stora
ekonomiska konsekvenser samt konsekvenser i synnerhet for
klimatférandringen och kolutslappen. Enligt stadens energi-
och klimatprogram och mélen i det borde i planen bedémas
konsekvenserna av markanvéndningen, byggandet, de
alternativa energikallorna och trafiken pa forebyggandet av
klimatférandring och kolutslapp.

- | generalplanen borde ocksa tas stéllning till dess
konsekvenser for programmet for genomférande av
markanvandningen for att de ska kunna beaktas redan vid
beredningen av planen.

- | planbestdammelsen om organiseringen av parkeringen har
angivits att en 15 % nedsattning av de allmanna
parkeringsnormerna ar tilldten i centraliserade
parkeringsldsningar. Vid den fortsatta beredningen bor det
preciseras vad som avses med "centraliserade
parkeringslosningar". Dartill bor omfattningen pa den ovan
nadmnda dimensioneringsnedsattningen granskas liksom &ven
andra parkeringsnormer utgaende fran resultaten av den
pagaende parkeringspolitiska utredningen.

- | generalplanen har en betydande mangd byggnader fatt
beteckningen ”Arkitektoniskt eller kulturhistoriskt vardefull
byggnad eller byggnad eller annat objekt som bér skyddas”. Vid
den fortsatta beredningen bor man reda ut den juridiska och
praktiska betydelsen av de planbestammelser som fogats till
beteckningen i de pa generalplanen baserade
detaljplaneprocesserna. Den statségda jarnvagen till Vasklot

preciseras i detaljplanen.

Hovrattsesplanaden ar pa det dar avsnittet
angiven som promenadbetonad gata, dvs.
inte gagata. Samma sak galler Voragatan vid
Wasa Station och Storaldnggatan vid
viadukten.  FOor mdjligheterna med
promenadvanliga gator redogors i
planbeskrivningen. Exempelvis
Hovrattsesplanaden kunde pa det avsnittet
utvecklas genom att den &ndras till en gata
med 1+1 fil.




finns delvis pa generalplaneenligt park-, bathamns- och
tomtomréden. Korrekt planbeteckning &r LR.

Kommunteknikens utlatande

- Centralsjukhusets nya forbindelse till

motorvagen har planerats som cirkulationsplats. |
delgeneralplanen bor gatuomradet utvidgas sa att den ovan
namnda regleringen har beaktats genom att hérnomradena av
P- och PY-omradena, som avgransar det namnda
anslutningsomradet, har skurits av snett till gatuomraden. |
annat fall ryms inte nagot annat dn en trafikljusstyrd anslutning
i regleringarna. | anslutningspunkten mellan motorvégen och
det nya gatuomradet har en annan cirkulationsplats planerats
och anslutningsarrangemangen forutsatter ytterligare
utrymme som anger gatuomrade pa PY-omradena mot
centrum i den ovan ndmnda anslutningen.

- Krutkallarvagens och Bangatans anslutningsomrade ska enligt
Kommunteknikens planer &ndras sa att det pa Krutkallarvigen
finns direkt forbindelse till Roparnéasvégen och Bangatan
anknyter i form av en T-korsning till Krutkallarvégens nya
strackning. D& utvidgas ocksa PY-tomten mellan Vasabanan
och Bangatan och kunde med planbeteckning &ndras
exempelvis till en P-tomt, eftersom goda trafikforbindelser
mera talar fér kommersiell verksamhet &n for offentlig service.
- | anslutning till centralsjukhusplanen kommer PY-
beteckningen for omradet i soder vid Sanmarksgatan och den
gata som ansluter till den nya motorvégsanslutningen och
beteckningen VP att motsvara den planerade detaljplanen.
Korrekt beteckning ar LP. Da bor beteckningen PY invid
motorvagen lamnas bort.

- Gjuterivagens och Mj6lnaregatans Y-korsning bor lamnas bort
och ersattas med en T-korsning till Mj6Inaregatan mitt i AS-
kvarteret.

- Bagge kérbanorna av Hovrattsesplanaden pa strackan
Kyrkoesplanaden-Radhusgatan har angivits som
promenadvénlig gata. Leden &r dock den mest centrala
huvudrutten for kollektivtrafiken och tung trafik &r inte 1amplig
pa ett promenadvanligt gatuavsnitt dar vajningsreglerna ar
problematiska.

Voragatan pa avsnittet Verkstadsgatan-Smedsbyvagen kan inte
heller vara en promenadvanlig gata, eftersom projektet Wasa
Station kommer att 6ka trafiken pa gatan betydligt, och det bor
finnas forbindelse till normalt gatuomrade fran det
underjordiska parkeringsutrymmet. Aven kollektivtrafiken och
Waértsilas specialtransporter forutsatter en normal gatumiljo.
Storalanggatan pa avsnittet Jarnvagsgatan-Vasaesplanaden ar
angiven som promenadvénlig gata. Gatans betydelse ar stor
narmast som gatuforbindelse i natet mellan centrum och de
norra omradena. Aven kollektivtrafiken &r livlig pa avsnittet
Jarnvégsgatan-Sanddgatan, varvid normal
gatuomradesbeteckning utan sneda streck ar en tillracklig
beteckning.

Vasa Hussektor

Bemotande

- | frdga om trafikregleringarna bor uppmarksamhet fastas vid
andringen av Hovrattsesplanadens roll och de &ndringar det
medfor narmast for trafiken fran Brandohallet samt

Det att Hovréattsesplanadens roll forandras ar
inget problem for trafiken fran
Brandoriktningen. Utvecklingsmajligheterna




utrymmesreserveringarna for 6verfarter 6ver respektive
underfarter under jarnvégen.

- Byggnaderna pa Fiskstranden finns pa ett

omrade men en nationellt vardefull kulturmiljo.

Man bor séakerstalla att byggnadsbestandet i omradet inte
beroérs av skyddskrav.

- | stéllet for ett omrade for offentlig service och forvaltning
(planbeteckningen PY) borde alternativt ett omrade for service,
handel och arbetsplatser (planbeteckningen P) 6vervégas
atminstone i frdga om Sandviksvillan och Kronomagasinet.

- For daghemmen &r det skl att foresla Y-omraden bade invid
Kvarngatan i Vorastan och pa travbaneomradet, i enlighet med
planutkasten.

- For att sakerstélla Vasa yrkesinstituts (VYI)
utbyggnadsmaéjligheter pa Klemetso anlaggningsomrade
foreslas att lattrafikrutten ska finnas sydost om det tidigare,
som skyddat foreslagna svinhuset sé att byggnaden blir kvar pa
laroanstaltens tomt.

ar manga nar det galler den breda gatan. For
mdjligheterna med promenadvanliga gator
har redogjorts i planbeskrivningen. De
nationellt vardefulla kulturmiljéerna &ar
faststallda av Museiverket Malet enligt
planen &r att beakta dem pa ett sa
andamalsenligt satt som majligt. P&
strandzonen beaktar beteckningen PY béattre
omradets sarskilda varden dn beteckningen
P. PY-omradenas bestdmmelse &r i planen
anda ganska flexibel. Daghemsplatserna har
andrats till PY-omraden. Cykelvagens
placering preciseras i detaljplanen.

Byggnadstillsynen

Bemotande

- | Vasa bor det goda som finns utvecklas och férnyas utgaende
fran en hallbar utveckling. Centrum bor utvecklas till ett aktivt
och levande regionalt centrum, som lockar folk. Ett funktionellt
mangsidigt centrum ar levande saval under arbetstid som
utanfor arbetstid. Vid utvecklingen bor saval
havsstrandsstadens som vinterstadens utmaningar och
mojligheter beaktas samt det hurdant utrymme och hurdan
miljé som bildas mellan byggnaderna. Med tanke pa en hallbar
utveckling och dven kulturellt bér trdbyggande understddas.
Grundlaggande forutsattningar for ett levande och trivsamt
centrum ar goda och fungerande lattrafikleder.

- Delgeneralplanen borde inte enbart kraftigt fokusera pa
nulaget och ga in pa detaljer, 16sa allting nu, utan ange
riktningen och mojligheterna fér kommande
detaljplanl&ggning. Delgeneralplanen bor fora fram visioner om
stadens strategi och utvecklingsinriktning.

- Malen for delgeneralplanen ar bra och stammer 6verens med
stadens strategi, ett trivsamt och livskraftigt centrum. Med
vilka konkreta atgarder uppnas ett trivsamt och livskraftigt
centrum? Har stadens profilering som energihuvudstad
beaktats tillrackligt i planen? Dampning av trafiken,
kompletterande byggande och dagvattenhanteringen anknyter
vasentligt till energiprogrammets tema och de kunde samlas
under en och samma rubrik med en allmén bestammelse.

- Delgeneralplanen borde ga djupare &n totalgeneralplanen.

- Delgeneralplaneutkastet ger en exploateringsflexibilitet som
ger rum for narmare granskning pa detaljplaneniva, vilket &r
bra.

- Omradet for centrumfunktioner C har inskrankts i
delgeneralplaneutkastet. Omradet pa bagge sidorna om
Fredsgatan fran Handelsesplanaden till Stationsgatan ar dock
redan nu klart mera ett omrade for centrumfunktioner an ett
omrade for bostadsvaningshus.

- Kasernomradets anvandningsandamal har forandrats fran ett
omrade for service, handel och forvaltning P1 till en omrade
som skyddas enligt byggnadslagen SR, vilket mycket val kan
vara motiverat i och med att anvandningsandamalet darmed &r

Delgeneralplanen har preciserats utgdende
fran utldtandena och asikterna. Sattet att
ange exploateringstalen har &ndrats och
preciserats. Omradet invid Radhusgatan har
andrats till C-omrade, liksom &ven
forvaltningskvarterets del mot Radhusgatan.
P4 strandzonen beaktar beteckningen PY
battre omradets specialvarden an
beteckningen P. PY-omradenas bestammelse
ar i planen anda ganska flexibel.

| delgeneralplanen har brandgatorna
hanterats som en helhet. De har i anslutning
till planen delats in i tre utvecklingsgrupper:
brandgatorna i stadskdrnan, brandgatorna i
Vérastan och brandgatorna i
bostadskvarteren. P& detaljplaneniva eller
genom separata gatuplaner ar det mojligt att
planera och géra med mera noggranna
visioner for utvecklingen av enskilda
brandgator.

I anslutning till planarbetet har inte nagra
nya platser hittats for allménna
parkeringsanlaggningar. LP-omradet invid
jarnvagen ar tankt att behallas som
parkeringsomréde. Utvecklingen av
parkeringen planeras ndrmare i en separat
parkeringsstrategi.

Bestammelsen for skyddsobjekten har
andrats s att delgeneralplanen framhaver
objektens varde och behovet av skydd for
dem. Nivan pa skyddet faststalls i
detaljplanen. Pa grund av den stora mangden
vardefulla objekt i centrum &ar objekten
numrerade och specificerade i ett separat




understallt skyddsarendet.

- Anvandningsandamalen innehaller en logisk mall i enlighet
med totalgeneralplanen 2030. Med tanke pa att visioner och
mojligheter efterlyses i delgeneralplanen kunde en
anvandningsandamalsbeteckning dvervagas i frdga om
exempelvis féljande kvarter: Den halva av forvaltningskvarteret
som &r belagen mot Radhusgatan kunde ha beteckningen C,
omrade for centrumfunktioner. Den delen torde inte
nédvandigtvis behdvas i framtiden for offentlig service eller
forvaltning. Likasa ar det en aning fraimmande med PY-
beteckningen, omraden for offentlig service och forvaltning for
privatdgda Rantalinna eller Kronomagasinet, som behdver
utvecklas. Ar omradet for skyddade byggnader invid jarnvigen
logiskt som LP hé&r?

- Inget forandras av att omradet enbart konstateras vara
kulturhistoriskt vardefullt. Delgeneralplanen borde samtidigt
ocksa ange omradena for utveckling av centrumomradet savél
stadshildsmassigt som funktionellt. P& allman niva exempelvis
betréffande brandgatorna eller specificerat (exempelvis
Terasgranden, den férsvunna brandgatan vid Kinamuren) eller
genom avgransning och specificering av mera omfattande
helheter som utvecklas, sdésom omradet vid saluhallen,
Halpahallis och Jackpots kvarter, det Gppna parkeringsomradet
vid Radhusgatan (Y-tomt), siloomradet, Citymarkets, Ekgardens
och postkvarterets omraden samt Fiskstrandsomradet.

- Mera bindande an mojliggérande ar skyddsbestammelsen for
enskilda byggnader. Byggnadsskyddet borde vara angivet
antingen enligt byggnadslagen eller detaljplanen, eller skydd
angivet i generalplanen eller s& borde skyddsnivan undersokas
med detaljplan. Nu har de skyddsbestammelser som redan
ingar i detaljplan och inventeringarna samlats i
delgeneralplaneutkastet med samma vérde utan att bedéma
vad som &r extra vardefullt och direkt skydd har anvisats for
allting. Det har star i strid med en del detaljplaneandringar som
redan pagar eller nyligen har faststéllts och dar dven
mojligheten att riva byggnad undersoks eller redan mojliggérs.
- Skyddsbeteckningen for byggnaderna kan forlora sin ”status”
om "allting skyddas”. Av de byggnader som nu har betecknats
som skyddade borde de extra vardefulla byggnaderna kunna
lyftas fram liksom &ven de vérdefulla byggnader som riskerar
att bli forstorda. FOr de byggnader som &r i anvdndning bor det
finnas mojlighet att ha kvar dem i anvandning, att géra dem
tillgangliga, att bygga hiss och gora dylika &ndringsarbeten,
som en skyddsbestdmmelse till och med kan forhindra. |
detaljplanernai Vasa har beteckningarna s-3, s-4 och s-5
anvants.

- De tidsmaéssiga skikten i centrum hér till den rikedom som bor
varnas och ur vilken staden uppstar och samtidigt lamnas
utrymme &ven for nya tidsmassiga skikt.

- Vi foreslar att planbestammelsen dndras sa att den enbart
berdr sddana vardebyggnader som har en stark skyddsstatus
eller for vilka det redan finns starka grunder. Utdver det har
kan en annan egen planbestdmmelse 1&ggas till, enligt vilken
eventuellt skydd av byggnaden bér utredas med detaljplan. Det
har galler exempelvis silorna eller bland annat en del
byggnader pé sjukhusomradet. Samtidigt &r det bra att vara
medveten om att beteckningen kréver utredningar i

dokument, dvs. i kulturmiljéutredningen i
anslutning till planen.

Planutkastet innehdll ingen riktlinje om hogst
atta vaningar hoga byggnader. Resultaten av
utredningen om hogt byggande har lagts till i
planforslaget.

Avsikten med gardskraven ar har att fungera
som utgangspunkt for narmare planering.
Planbeskrivningen har utdkats med
information om &rendet.




detaljplaneskedet, dvs. for sdkerhets skulle bor inte heller den
anvandas. Det basta skyddet fér byggnaderna ar alltid att de &r
i anvandning och att anvandning mojliggors.

- Det ar ocksa viktigt att specificera skyddade byggnader eller
byggnader vars skyddsbehov bor undersdkas med detaljplan.
Exempelvis med férg och kod. Den nu foreslagna beteckningen
drunknar i form av ett gratt streck bland 6vriga beteckningar
och darmed inte tillrackligt tydlig for byggnadens &gare. Jfr
totalgeneralplanen 2030, dar alla angivna skyddade byggnader
ar klart specificerade.

- Som motsats till de skyddade byggnaderna kunde exempelvis
behovet av fornyelse av betonghusen med platt tak i Vorastan
pa grund av omgivningen foras fram. Aven detta kunde anges i
planen. Med vilken paverkas forbattrandet av miljon
sannolikare mera?

- Trafikma@ssigt ar det bra att centrum lugnas ner ytterligare
genom att promenadomraden och promenadvéanliga omraden
anvisas. Beaktas bor ocksa den planerade centrumringen, som
dirigerar trafiken till centrum via ringférbindelsen till parkering.
Ifall den mojliggérande tunneln under Vasaesplanaden inte
forverkligas, bor en forbindelse fran viadukten till
ringforbindelsen sékerstallas.

- Den allmanna parkeringen i centrumomradet ar en stor
nyckelfraga i framtiden. Nu har enbart placeringen av
parkeringen under torget anvisats. Finns det ocksa andra
allmanna parkeringsplatser, LPY, som behdver utvecklas som ar
tillgangliga via centrumringen, sdsom har presenterats i den
tidigare delgeneralplanen for centrum fran ar 1997?

- Det &r utmarkt att ett sa har omfattande lattrafiknat
presenteras i planutkastet. Det borde kompletteras ocksad med
tvargaende forbindelser pa det nya centrumomradet, om man
vill forsékra sig om att omradet byggs upp sa att det stoder
lattrafiken.

- De forbindelsebehov som har anvisats for lattrafiken i riktning
mot Brandd och Wasa Station &r viktiga méjliggérande
beteckningar. Straket langs med stranden binder samman de
finsk- och svensksprakiga universiteten och far folk att réra pa
sig mera. Gamla och nya centrum bor kunna kopplas starkare
samman an enbart med viadukten.

- Faststallande/avgransning av rutplaneomradet skulle
eliminera behovet av tolkning av pa vilket omrade det inte ar
tillatet att uppfora byggnader med Gver atta vaningar. |
rutplaneomradet i centrum finns redan nu dven tiovaningshus.
Riktlinjen star i strid bl.a. med en plan som nyligen har
faststillts for Osterbottenfastigheten pa en hérntomt (nio
vaningar). Samtidigt skapar tolkningsutrymmet mojligheter, om
det med bra planering gar att anvisa hogt byggande aven pa
rutplaneomradet. En bra plats for hogt byggande ar omradet
vid hornet av Bangatan och Sanddgatan. Med tanke pd massan
skulle det stoda befintligt hogt byggande, bilda par med s.k.
Valkolinna invid huvudgatan Sandégatan och finnas invid ett i
detaljplanen planerat 6ppet omréde vid &ndan av goda
trafikforbindelser.

Genom att undersdka kartan dver byggnadsskalan mérker man
att de storsta stadsbildsmassiga problemen ofta uppkommer i
fraga om “bottenytan” nar for stora massor byggs. Med bra
planering, beroende pa platsen, kan gransen atta vaningar




overskridas medan forandrade/varierande vaningshojder kan
medfora att ett attavaningshus jamfort med en aldre byggnad
motsvarar nio vaningar eller till och med mera. Vore det alltsa
battre att binda takfotslinjerna eller att anvanda +hdjder?
-Bestdmmelsen att man vid bostadsbyggande i princip ska
reservera 10 m2 gardsomrade per bostad hor till detaljplanen,
inte till en generalplan, och méngden &r inte nagon absolut
sanning om en bra och fungerande milj6. Samma sak kan
efterstravas exempelvis med meningen: | samband med
kompletterande byggande i friga om bostadsvaningshus bor
gronskan pd utomhusomradena utokas exempelvis genom att
trad planteras och bilparkeringen forses med grésarmering.

- Allmant kan konstateras att beteckningarna i planutkastet
kunde vara striktare och tydligare.

Laihela kommun

- Inget att anmaérka.

Korsholms kommun

Bemotande

- Inget utlatande om delgeneralplaneutkastet, eftersom
planeringsomradet inte angransar till Korsholms kommun.
- Lokaliseringsutredningen for Vasa hamnvég 2010 borde
finnas med som bakgrundsutredning eftersom man i
beskrivningen 6ver trafik och rorlighet hanvisar till olika
alternativ fér hamnvégen.

Planens bakgrundsutredningar och
beskrivningen har utokats med utredningen
om hamnvéagen.

SAMMANDRAG AV ASIKTERNA

Vasa Torgparkering Ab

Bemotande

- Vi vill pAminna om avgransningen av den eventuella
kommande utvidgningen av Torgparkeringen i
delgeneralplanen for centrum. Avgransningen av utvidgningen
stammer for narvarande inte dverens med det av
stadsstyrelsen 27.3.2016 godkénda intentionsavtalet.
Planl&ggningen har kant till att avgrénsningen har varit
annorlunda (bilaga 1) och saken har papekats muntligen redan
innan planen lades fram. Vi 6nskar att saken korrigeras i
delgeneralplanen sé att utformningen Gverensstammer med
bilagan till intentionsavtalet.

Torgparkeringens utvidgningsmajligheter har
undersokts i Centrumstrategin (godkénd av
stadsstyrelsen 14.1.2013), som &r
delgeneralplanens utgangspunkt.
Torgparkeringens avgransning har i
delgeneralplanen dnda utvidgats sa att den
motsvarar intentionsavtalets avgransning.
Avgransningen ar riktgivande och preciseras i
detaljplanen.

Invanarforeningen i centrala Vasa ICV rf

Bemotande

- Planen innehéller enligt var asikt manga goda forslag:
- nybyggandet pa travbaneomradet och i Klemetso
- den nya viadukten fran Korsholmsesplanaden 6ver
jarnvagen
- forslagen att minska/eliminera den tunga trafiken pa
gatorna i centrum och selektivt sdnka
hastighetsbegrénsningarna
- beaktandet av riskerna med Seveso-omradet
(Wartsila)
- forslagen att utvidga cykellederna i centrum
- forslagen att utvidga gagatunétet i centrum
- Svagheter pa planens allmanna niva ar enligt var asikt:
- for fria plankarts-/planbestdammelser (exempelvis
exploateringstal for kvarteren fattas). | och med att
dessa ar de enda planeringsinstrument som kommer

Sattet att ange exploateringstalen har
utvecklats utgdende fran utldtandena och
asikterna och resultaten av utredningen om
hogt byggande har tydligare angetts pa
plankartan. Planen for Wasa Station
presenteras mera noggrannt i detaljplanen
for omradet.

Stravan i delgeneralplanen ar att beakta
Vasas kulturarv och att bevara gamla
vardefulla byggnader. | planen &r de
vardefulla byggnaderna angivna med
objektsbeteckningar. Brandgatorna &r for
narvande ofta parkeringsomraden (LP) i
detaljplanen. | fortsattningen kunde &ven




att vinna laga kraft &r det skél att utéka dem med
exploateringstal som tydligare sékerstéller stadsbilden
framfor allt i frdga om de kulturhistoriskt vardefulla
omradena for undvikande av forverkliganden som
ensidigt foljer byggherrarnas/kommersiella intressen.
Detaljplanlaggningen behoéver klara mal och aven
granser
- otillrackliga forslag nar det galler att minska biltrafiken
i centrum
- otydligt stallningstagande till h6gt byggande
- Vivill bo i stadskérnan, dér man i regel ror sig till fots, med
cykel och offentliga fardmedel, d&r man for det mesta gor
mindre uppkdp, utévar kultur och njuter av grénomradena
samt det som caféerna/restaurangerna har att erbjuda. Ett
sddant centrum fortjanar det Clean-Tech Vasa som staden gor
reklam for.
- Rutplaneomradets luftiga intryck bor bevaras vad galler
parkerna, esplanaderna och brandgatorna.
- Helhetssituationen i frdga om varje enskilt omrade/kvarter
bor bedomas utgdende fran trafikbehoven, invanarnas
rérelsemonster och gronomradena fore kompletterande
byggande
- De aterstdende vardefulla smahusen/trahusen bor bevaras,
aven med risk for obligatorisk ateruppbyggnad ifall olovlig
rivning eller skadegorelse férekommer.
- Brandgatorna ar en central del av Vasas traditionella stadsbild
och de bor bevaras som sddana med planbeteckningar eller
mycket varsamma andringar tillatas, exempelvis utokad
cykeltrafik.
- Hus med hogst 8-12 vaningar byggs/kompletteringsbyggs.
Hoégre hus skulle séndra Vasas vackra silhuett, minska vérdet
pa redan byggda mattliga flervaningshus, medftra att det blir
blasigt och bildas skuggor samt dka kraven pa raddningsverkets
beredskap.
- Musik-/kongress-/hotell-/affarscentrumsplanen fér Wasa
Station bor preciseras i delgeneralplanen.
- Den tunga/farliga trafiken frdn hamnen bor sa snabbt som
mojligt fs bort fran Vasaesplanadens gatuniva.
- Stora, férmanliga parkeringsutrymmen i narheten av den
gamla busstationen i Klemetso och i nérheten av andan av
motorvagen i Sandviken. Tat och formanlig busservice fran
dessa parkeringsomraden till torget. Frmanlig cykeluthyrning
pa samma parkeringsomraden. Det &r viktigt att beakta att det
ska vara smidigt att ta sig till centralsjukhuset och den
planerade hélsocentralen
- Forst efter de ovan ndmnda arrangemangen beddéms behovet
av utvidgning av torgparkeringen.
- Rampen till den eventuella torgparkeringen far inte placeras i
narheten av parker eller kulturhistoriskt vardefulla byggnader.
- Det ar skal att forlanga Hovrattsesplanadens gagata/cykelled
over jarnvégen till det f.d. busstationsomradet
- Nuvarande grénomraden/parker far inte inskrankas, inte
heller exempelvis for Vasa centralsjukhus/den kommande
halsocentralens byggbehov.

t.ex. gards- eller cykelgatubeteckning
dvervagas pa detaljplaneniva. |
delgeneralplanen &r brandgatorna angivna
som gatuomraden.

Majliga l6sningar pa problemet med tung
trafik pa Vasaesplanaden ar centrumtunneln
samt hamnvéagen. | planen har bagge
beaktats. Det ar mojligt att paverka
trafikméngderna i centrum med
parkeringslsningar, forbéattring av
lattrafikrutterna och den offentliga trafiken
samt pa lang sikt dven genom fortatning av
stadsstrukturen. Vi strvar efter att 6ka
parkeringsmojligheterna i narheten av
infartsrutterna till centrum.

Vasanejdens Grona

Bemotande

—  Det bor satsas pa utvecklande av kollektivtrafiken, varvid

Planlaggningen har beaktat




stadskarnan smaningom kan goras bilfriare, sdsom framgar
av utkastet.

Samtidigt som kollektivtrafiken blir smidigare, exempelvis
genom att fler sma bussar anvéands i stallet for stora bussar
(férutom under rusningstid), bér majligheterna till
nyttocykling forstarkas.

Utokad nyttocykling innebdr ett 6kat behov av
parkeringsplatser, aven for storre cyklar (sdsom ladcyklar),
och okat behov av egna filer, separat fran fotgangarna (och
bilarna).

Man bor kunna cykla smidigt 6verallt i Vasa centrum.

Det &r positivt att gagatorna utdkas, da kan centrums
livskraft |attare forstarkas. Risken ar att centrum tynar bort,
om det inte &r latt att ta sig dit, eller om det inte ser
lockande ut.

Vid planeringen av nya omraden ar det bra att nya typer av
miljovanliga energildsningar beaktas och provas.

| planen far inte tillrackligt med gronomraden glommas bort.
Hojden pa husen i centrum kan utdkas med olika
byggnadslésningar.

stallningstagandet. Beskrivhingen har
kompletterats i frdga om kollektivtrafiken och
nyttocyklingen. Planens mal &r att utveckla
centrum av Vasa och trafiken i
centrumomradet i en mera miljévanlig och
hallbar riktning. Utéver general-, delgeneral-
och detaljplaner behdvs &ven andra mera
detaljerade planer och program.
Generalplanen fungerar dock som
utgangspunkt vid den Gvriga planeringen av
markanvandningen.

Pohjanmaan poliisien yhdistys ry

Bemotande

Pohjanmaan Poliisien Yhdistys (PPY) &ger ett fritidshus/bastu
pa Abborron i Vasa.

Vivill och dnskar att cykelvégsbeteckningen, som i den nya
delgeneralplanen ar angiven pa det omrade som ligger pa
havssidan om villorna pa Koppardn och Abborrén, ska
strykas och anges langs med Kopparévagen sdsom hittills.
Vagen fungerar enbart som forbindelse till Abborrén och
villatomterna i omradet och &r en bra cykelvag redan nu.
Gamla och kulturhistoriskt vardefulla byggnader inklusive
gardsplaner finns pa villaomradet och pa grund av plan-
beteckningen kan de latt bli foremal for bl.a. skadegorelse,
om planbeteckningen genomfors pa planerat sétt. De dvriga
villadgarna har fort fram sin asikt om arendet tillsammans
med Osterbottens museum forsta gangen redan &r 2006.
PPY:s verksamhet pa Abborron har mycket langa traditioner i
féreningens verksamhet och hyrs mycket aktivt. En eventuell
cykelvag skulle dock kraftigt minska hyrningen av
stugan/bastun, vilket ocksa skulle avspegla sig pa
foreningens ekonomi. Cykelvagen skulle ocksa vasentligt
paverka stugans/bastuns forsaljningsvarde.

Strandrutten i Vasa ar en mycket populér
frilufts- och rekreationsrutt och en
férlangning av den till Koppardn skulle
betydligt forbattra friluftsméjligheterna for
stadsborna, i synnerhet for dem som bor i
Sandviken, och pa det nya travbaneomradet.
Cykelvagsstrackningen har dock for
Koppardns del andrats sa att den gar i skogen
langs med Kopparévagen och vander mot
stranden forst vid Abborrén. Kopparéns
villaomréde har i enlighet med Osterbottens
museums forslag angivits som vardefull
omradeshelhet.

Villadgarna pa Kopparon

Bemotande

Vivill och hoppas att cykelvagsbeteckningen som nu enligt
den nya delgeneralplanen finns p4 omradet pa havssidan om
Nikkanens, Koskis, Haké&ris och Nieminens villor stryks och
anges langs med Koppardvagen sdsom hittills. Den har vagen
anvands inte langre allmént som bilvag utan den fungerar
som forbindelse till Abborron och villatomterna i omradet.
Det har ar redan nu en utmarkt cykelvag.

Pa grund av planbeteckningen riskerar de kulturhistoriskt
vardefulla byggnadernas gardsplan, som delvis blir kvar
mellan havsstranden och villaoradets huvudbyggnader att
sodras/bli stord i framtiden ifall cykelvagsbeteckningen tas
med i delgeneralplanen. Vid havsstranden i omradet finns for

Strandrutten i Vasa ar en mycket populér
frilufts- och rekreationsled och en forlangning
av den till Kopparon skulle betydligt forbattra
friluftsmagjligheterna for stadsborna, i
synnerhet for invanarna i Sandviken och i
Travdalen pa f.d. travbaneomradet.
Cykelvégens strackning vid Koppardn har
dock andrats sa att den gar i skogen langs
med Koppardvagen och vander mot stranden
forst vid Abborron. Kopparons villaomrade
har i enlighet med Osterbottens museums
férslag angivits som en vardefull




narvarande tva bastubyggnader fran slutet av 1800-talet och
en del andra ekonomibyggnader, som latt kan bli utsatta for
skadegorelse, om planbeteckningen genomfors pa det
foreslagna sattet.

— Vi har redan tidigare, i mars 2006, framfért avvikande
mening om &rednet tillsammans med Osterbottens
museums utlatande om arendet. | utlatandet konstaterar
landskapsmuseiforskare Kaj Hoglund att det inte &r
nodvandigt med nagon promenadvég till stranden, eftersom
en sadan skulle férsvaga sakerheten och méjligheterna att
bevara de nuvarande byggnads- och kulturhistoriskt
vardefulla gamla basturna.

— | punkt 7.6 Sammandrag av delgeneralplanens mest
betydelsefulla konsekvenser i delgeneralplanen for Vasa
centrum 2040 pa sidan 65 sags: "I delgeneralplanen beaktas
kulturarvet och Vasas flerskiktade stadsbild.” Vi hoppas att
Vasa stads planlaggning for var del ska beakta ovanstaende
mening och samt var begaran vid utarbetandet av
delgeneralplanen for Vasa centrum 2040.

omradeshelhet.

Asunto Oy Hallinpuisto

Bemotande

- Vi understdder att kvartersexploateringen faststélls mellan
0,8 och 2,0, vilket ocksa for var del gor det mojligt att hoja
exploateringen fran nuvarande 1,2 uppat.

- De i det forsta utkastet angivna S2-omradesavgransningarna
genom tomterna verkar har strukits, bra sa.

- | utkastet bor det anges att det &r mojligt att riva silorna. Vi
har i alla tidigare sammanhang redan foreslagit att silorna ska
rivas i och med att de forfular omgivningen och forstér stadens
silhuett. Om detta av ndgon orsak inte ar majligt, bor det bli
atminstone en lattrafikled mellan betongsilorna och
tegelbyggnaderna direkt till stranden vid Museigatan.

- Den forbindelse som redan finns i detaljplanen med en latt
bro fran hornet av Vasa Elektriskas tomt till
universitetsstranden borde anges som huvudrutt, varvid den
skulle utgora en del av rutterna l&ngs med stadens strandlinje
och inte enbart ange ett forbindelsebehov.

Sattet att ange exploateringstalen har
utvecklats utgdende fran utldtandena och
asikterna.

Silornas 6de avgors i ett pagaende
detaljplaneprojekt om silorna.
Forbindelsebehovsbeteckningen for
lattrafikbron har &ndrats till huvudrutt.

Invanare A

Bemotande

-Vasa borde utvecklas till att vara attraktivt for bade dagens
Vasabor och blivande Vasabor, savél dldre som yngre
ménniskor. FOr att bli mera attraktiv borde Vasa utvecklas i
moderna banor utan att tumma pa bevarande av befintliga
strukturer. Den moderna méanniskan tanker pa hallbarhet och
ekologi. Man borde alltsa tanka modernt sé att utvecklingen
sker ur ett hallbart och ekologiskt perspektiv.

-Vasa borde utvecklas sa att stadskarnan ar aktiv och levande,
en huvudpunkt fér regionen dit alla kAnner sig védlkomna. Den
moderna manniskan uppskattar en aktiv och levande miljo. For
att gora stadskarnan mera aktiv och mera levande borde vi
skapa ett verktyg som uppmuntrar till detta. En dylik miljé
skapas av ett tatare samhélle med olika grupper av ménniskor
och aktiviteter. Vi borde alltsd uppmuntra till en fortatning av
stadskarnan med byggnader och kvarter dar olika
verksamheter blandas, sa att staden ar aktiv inte enbart
arbetstid och inte enbart kvéllstid utan bade och. En stad som
standigt ar aktiv och levande ar en trygg plats och pé en trygg

Planens malsattning &r att utveckla staden
och stadsstrukturen pa ett hallbart och
ekologiskt satt, samt att géra stadskarnan
levande och attraktiv for alla. | planen har ett
heltackande natverk for cykelleder markts ut.
Malsattningen ar att gora sa stor del som
mojligt av centrumomradet tillgangligt dven
med cykel. Vasas langa raka gator bildar latt
blasiga vindtunnlar men stadsstrandens
vaxtlighet hjalper delvis till att bromsa upp
vindarna fran havet. Det ar darfor viktigt att
bevara strandparken som skydd. Planen
utesluter inte byggande vid stranden men
stadsstrandens status som en nationellt
vardefull miljo satter krav pa att eventuellt
byggande maste passa in i omradets
ursprungliga karaktar. Byggande i tré kan
underlattas eller krdvas genom




plats vill m&nniskor garna vistas och motas. Fler méten skapar
ett gemytligare samhélle, ett samhalle déar manniskorna trivs.
-Vasa borde utveckla latta trafikleder. | ett tatt samhaélle ror
man sig beh&ndigast langs latta trafikleder, som i sin tur leder
till en rorligare befolkning, som i sin tur leder till en friskare
befolkning, som i sin tur leder till mindre sjukfranvaro och
sjukvardkostnader.

-Vasa borde uppmuntra till byggande i tra. Att bygga i tr& hor
till var hantverkskultur. Tra som material dr ekologiskt. Det
behovs endast samverkan av fyra universella element; sol, vind
och vatten samt en platt jord, s& produceras ravaran och
samtidigt binder koldioxid. Nu har lagstiftningen gjort sitt och
gett oss mojlighet att bygga i tré. Ingenjorerna har utvecklat
metoder och produkter som gor det mojligt. L&t ocksa vi
genom var delgeneralplan géra det majligt, att bygga i tra. Hela
byggnader, men dven pa byggnader och tilloyggnader.

-Vasa dr en havsnara stad. P4 vilket sétt kan vi visa att Vasa ar
en havsnéra stad. Vi kan gora stranderna mera tillgéngliga for
alla. For alla férmer av verksamhet som hor ihop med
havskulturen; Batar fiske och fritid. Det borde vara mojligt att
uppfora byggnader, som paminner om sjébodar, langs
stranderna. P4 ett satt som fortfarande haller strandlinjen
tillganglig for alla. Om vi lyckas utveckla stadens havsnéara
status pa ett vettigt satt kan vi attrahera nya invanare och
bevara befintliga invanare.

-Vasa dr en vinterstad. D& man utvecklar en vinterstad borde
man se till att det byggs sa att méjlige vindar i staden bromsas
inte Okar, da vinden méarkbart okar kéldeffekten. Detta borde
understrykas i delgeneralplanen och ge planerare i uppgift att
bevis hur deras konstruktioner bidrar till en battre miljo for
stadens invanare inte enbart genom att bygga ett vackert,
funktionell och hallbart hus utan ocksa att man skaparen
gynnsam och trivsam miljé mellan husen.

detaljplanebestammelser.

Invanare B

Bemotande

- Alla trafikformer behdvs for att staden eller samhallet i allménhet
ska kunna fungera ordentligt. Om en trafikform gynnas medan en
annan trycks ner kommer det helt sikert att sld tillbaka i nagot skede.
Ordentliga och trygga rutter behovs for promenader och cykling.
Tillrackliga och trygga rutter och parkeringsmdjligheter behdvs for
dem som anvénder personbil. Lokalbussar behdvs for att tillgodose
efterfrgan. Verksamhetsforutsattningarna for lokaltrafiken bor
framjas. Man bor ocksd inse nar det ar dags for staden att borja
forbereda sig for exempelvis skapande av forutsattningar for lokal
spartrafik, &ven om det &nnu inte finns resurser for forverkligande av
sadan trafik.

- For narvarande &r enligt min uppfattning Vasa i en sadan situation
att man i detalj borde fundera 6ver hurdan spartrafiklosning man i
framtiden kunde bygga har och vad det skulle kréava av
planlaggningen just nu. | synnerhet borde man se till att inte ndgon
sddan plats som &r ytterst viktig for en sddan l6sning upptas med ny
planlaggning.

- Det ar majligt att vi nagon gang far spartrafik hit men det tar troligen
langre an enligt vad som &r angivet i delgeneralplanen 2040.
Férmanligare och kostnadseffektivare vore att utnyttja det spar som
gar genom staden for narvarande, i synnerhet eftersom staden

Ar 2005 gjordes i Vasa en utredning om
byggande av en snabbsparvag. Utredningen
namns i programmet for deltagande och
beddmning i anslutning till planen och
planbeskrivningen har utdkats med
information om den. | utredningen ar
snabbsparvagens/nartagets strackning och
hallplatser till stor del de samma som i ditt
forslag. Den hallplats som foreslas i Klemetso
finns sydost om den nya bron vid
Korsholmsesplanaden och gor det darmed
mojligt bade att omradet invid jarmnvagen i
omradet Klemetso utvecklas till
bostadsomrade och att omradet anknyts till
ett eventuellt nartagsnat. | friga om
centrumomradet ar malet att det ska byggas
sa lite planskilda korsningar som mojligt,
eftersom de ofta leder till otrivsamhet och
otrygga miljoer. Exempelvis lattrafiktunnlar
kan for en del manniskogrupper upplevas
som skrammande kvalls- och nattetid. Om en
tunnel/Gverfart anda byggs mellan




nyligen har kommit 6verens med Trafikverket om att jarnvagen till
Vasklot bibehalls och att den utvecklas tillsammans. En elektrifiering
av jarnvagen ar inte ndgon absolut nédvandig forutsattning for
inledande av lokal tagtrafik.

- Jag avser alltsa inledande av tagtrafik som en komplettering av
lokaltrafiken i Vasa pa banavsnittet Vasklot passagerarterminal - Vasa
flygstation. Ett nytt spar skulle behdvas pa avsnittet: f.d. Korsholms
station (Gamla Vasa) — flygterminalen.

- Vasas nya "kronjuvel”, Klemetsd, kommer dock att bebyggas under
de narmaste aren. Nu vore det mojligt att i anslutning till det beakta
de majligheter som nartagtrafik ger. Tyvarr ar det inte mojligt att dar
g6ra s som man gor i normala fall, dvs. vid behov byggs
stationsplattformer och andra konstruktioner som behdvs inklusive
transportforbindelser invid banan. | Klemetso finns ett servicespar for
persontag och darfor ar serviceomradet stangt. Det ar inte langre
mojligt att f& dit en nartagsstation eftersom sparen och omradet invid
dem &r reserverade for annan viktig anvéndning!

- Till alla lycka finns dar ocksa tva gamla godstrafikspar. Visserligen
har jarnvagsskenorna rivits men en av platserna ar fortfarande ledig
och dess strackning skulle enligt min asikt passa utmérkt for
lokaltrafikanvandning. Ifall den nu planlaggs for annat, gar en viktig
del av ett framtida omrade for lokaltagtrafik i Vasa forlorat, dvs.
Klemetsd.

- Sparomradesreserveringen bor fran forsta borjan utnyttjas som
nagon form av véagforbindelse, cykelvag eller vara tillaten for bilar. Ett
tvasparigt schakt torde medge bade ett spar och en vag sida vid sida.
- Det l6nar sig att pa plats bekanta sig atminstone med den enorma
stenbro som dr i bra skick och som kanske har fatt mindre
uppmaérksamhet.

- Langviksgatans avsnitt mellan Verkstadsgatan och Véragatan vid
jarnvagsstationen: Gatuavsnittet har till alla lycka besparats fran
byggande fastan platsen ar mycket central. Ifall det ndgon gang blir en
gangtunnel vid jarnvagsstationen blir det mojligt att bygga fler
busshallplatser invid Langviksgatan. Parken kan forbli orérd. Onnibus
utvidgar och kanske det ndgon gang skulle finnas behov av en egen
"terminal” ocksa for Vasa lokaltrafik, alltsa avgangshallplatser dven
bakom jarnvagen pd Wasa Stations sida. Det skulle &tminstone vara
lite lattare att kora darifran, framfor allt om den sista 6ppningen
under viadukten skulle 6ppnas for busstrafik till Institutgatan (som
enkelriktad).

- Vasaesplanaden vid torget: P motet for allmanheten var det méanga
som konstaterade att Vasaesplanaden &r ett mycket betydande
trafikhinder mitt i Vasa. Jag ar av samma asikt och jag har undrat
varfor det inte finns ndgon enda gangtunnel under Vasaesplanaden.
Dessutom utgor trafikljusen vid torget ett kontinuerligt hinder béade
for bilarna, fotgéngarna och bussarna. Ett problem &r
Torgparkeringen och planerna pa utvidgning av den. Det ar inte
mojligt att gréva en tunnel under gatan om parkeringsanléaggningens
tak kommer emot direkt. En gangbro ater torde vara visuellt omojlig. |
stéllet for de nuvarande Gvergangsstallena vid Vasaesplanaden vid
torget borde man fa planskilda I6sningar sa nara de nuvarande
platserna som majligt. Genom att avlagsna 6vergangsstallena skulle
aven busstrafiken bli smidigare, men nog skulle det forbattra
mojligheterna att ta sig fram i staden verkligt mycket.

jarnvégsstationen och stationsparken,
framjar det ocksd utnyttjandet av
omgivningen kring Wasa Station for
eventuella behov av utvidgning av
resecentret.




UTLATANDEN OCH ASIKTER OM PROGRAMMET FOR DELTAGANDE OCH BEDOMNING | ANSLUTNING TILL
DELGENERALPLANEN FOR CENTRUM (26.11-20.12.2013)

SAMMANDRAG AV UTLATANDENA

Osterbottens forbund

-Osterbottens forbund anser det vara mycket positivt att Vasa stads planlaggning paborjat uppdateringen av
delgeneralplanen for Vasa centrum. Huvudmalen for delgeneralplanen &r ocksé de ratta.

-Till bakgrundsmaterialet kunde tilldggas etapplandskapsplan 1, géllande kommersiell service, som faststélldes av
miljéministeriet 4.10.2013. Programmet for deltagande och beddmning ar ratt kortfattad och darfor utgar
Osterbottens forbund ifrdn att bl.a. den nuvarande planlaggningssituationen beskrivs mer ingéende i utkastet till
planbeskrivningen. | planbeskrivningen bor dels innehallet och malsattningarna i landskapsplanen beskrivas samt
hur delgeneralplanen uppfyller dem.

-Osterbottens forbund har i detta skede ingenting évrigt att anméarka mot programmet for deltagande och
bedémning men deltar garna i planlaggningsprocessen.

Osterbottens museum

- Vasa stads planlaggning begar utlatande av museimyndigheten om programmet for deltagande och beddémning i
anslutning till delgeneralplanen for centrum. Planeringsarbetet i anslutning till planen bor i forsta hand vara
baserat pa Vasas centrumstrategi (2012), Vasa generalplan 2030 och gronomradesstrukturen 2030 samt
utredningsmaterialet i anslutning till dem. De har utredningarna &r dock inte uppréknade i programmet for
deltagande och bedémning. Dartill kommer delgeneralplanen for &ar 1995 att fungera som viktigt utgangsmaterial.
Andra utredningar som har anvants som bakgrundsmaterial &r ”Vasa kulturmiljdutredning” (2010) och
”Utredningen om brandgatustrukturen” (2013). Museet anser att utdver de angivna utredningarna bor &ven
Vardefulla byggnader i Vasa (1999), Inventeringarna av omradet Klemetso (Norra Klemetsd, Sodra Klemetso och
Klemetso anlaggningsomrade), inventeringarna av omradet Sandviken samt inventeringen av den moderna
arkitekturen i Vasa (Osterbottens museum 2010) anvandas som underlag for planarbetet.

- Planen bor vara baserad pa tillrackliga undersokningar och museet anser att de alla ocksa bor raknas upp i
planbeskrivningen. Skyddsobjekt och —omraden i delgeneralplanen for ar 1995 samt vardefulla objekt och omréaden
enligt de ovan namnda utredningarna bor beaktas i den nya delgeneralplanen. Aven bevarandet av vardefullt
modernt byggnadsbestand bor tryggas i planen och sarskild uppmarksamhet bor fastas i planen pa planens
konsekvenser for stadsbilden, brandgatumiljon, de byggda miljéerna av riksintresse (2009) och enhetliga
omradeshelheter. Osterbottens museum och 6vriga aktuella parter ar delaktiga i planldggningsarbetet. Museet har
inget annat att anmarka.

Trafikverket

- Buller-, stombuller- och vibrationsoldgenheterna av jarnvagstrafiken genom planlaggningsomradet bor beaktas i
planlaggningen.

- P& planomradet finns Krutkéallarvagens (km 490+730) plankorsning med halvbom och lattrafikférbindelse med
bom. Pa grund av trafiksakerheten borde for leder som korsar jarnvagar 6ver- eller underfarter anvisas i planen,
framfor allt om den planerade markanvandningen 6kar trafiken pa sparnivan.

- Vid planlaggningen bor féljande faktorer beaktas i frdga om spértrafiken: P& bulleromrade bor inte sddan
markanvandning som ar kanslig for buller planlaggas. Vid planlaggningen bor statsradets beslut om riktvarden for
bullerniva iakttas (993/1992). | vibrationskanslig mark, sdsom lermark kan vibrationerna stracka sig pa 6ver 200
meters avstand fran jarnvagen. Pa dylika omraden bor inte sddan markanvandning som &r kanslig for vibrationer
planl&ggas. Teknologiska forskningscentralen VTT har gett ut bl.a. féljande utredningar om trafikvibrationer: Suositus
liikennetdrindn mittaamisesta ja luokituksesta (VTT infon 2248, Esbo 2004) (Rekommendation om métning och
klassificering av trafikvibrationer), Suositus liikennetérinén arvioimiseksi maankayton suunnittelussa(working
papers 50, Esbo 2006) (Rekommendation om beddémning av trafikvibrationer vid markanvéndningsplanering,
Rakennukseen siirtyvén liilkennetdrinan arviointi (VTT infon 2425, Esbo 2008) (Bedémning av trafikvibrationer som
Overfors till byggnader) och Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi (VTT infon 2468, Esbo 2009)
(Beddmning av stombuller med anledning av landsvagstrafik). | utredningarna har rekommendationer getts i
anslutning till vibrationer.

- Planl6sningarna far inte locka till olagliga dverskridningar éver jarnvagen.

Tukes

- Wartsila Finland Ab:s produktionsanlaggningar finns pa adressen Traskgatan 2-4, i omradets nordvastra del pa det




omrade som avgransas av Traskgatan, Storaldnggatan och jarnvagen. Féretaget hanterar och lagrar farliga
kemikalier sisom brannbara gaser och brannbara gaser. Kemikalierna anvands vid testningen av dieselmotorer.
Mot samma hall finns aven Vasa Elektriska Ab:s anlaggningar. Wartsila Finland Ab har gjort spridningmodeller i
frdga om naturgas och flytande gas (12.7.2011) samt éverfort uppgifterna pa en karta 6ver omradet (ritning 102 -
001 8, 8.2.2013). Vasa stad kommer att beakta resultaten av spridningmodellen vid planldggningen. Det direkta
omradet gar pa jarnvagen. | omradets omgivning far dock inte sddana anldggningar planlaggas som det ar svart att
témma i undantagssituationer.

Korsholms kommun

- Korsholms kommun har inget att anmarka pa programmet for deltagande och bedémning betraffande
delgeneralplanen for Vasa centrum.

Verket for fostran och utbildning

- Verket for fostran och uthildning har inget att anmarka pa drendet, eftersom verket for fostran och utbildning &r
beaktat i férteckningen dver intressentmyndigheter.

Social- och halsovardsverket

- Social- och hélsovardsverket uttrycker som sitt stéllningstagande i enlighet med med huvudmalen for
delgeneralplanen att en central synvinkel &r att forstérka centrums livskraft och dragningskraft. Detta bor beaktas
bl.a. genom placeringen av service, tillgangligheten och trafikregleringarna. Den nya hélsocentralen i centrum och
undervisningshélsocentralen finns pa delgeneralplaneomradet centrum och det bor beaktas vid planeringen. Till
strukturandringen inom social- och halsovarden anknyter &ven en nedmontering av anstaltsvarden och en
forstarkning av hem-/6ppenvarden. En livskraftig, lockande boende- och verksamhetsmiljo som stérker halsan
och valmaendet ar tillganglig, trygg och fungerande.

SAMMANDRAG AV ASIKTERNA

Invanarféreningen i centrum

- Generalplanen 2030 har inte &nnu vunnit laga kraft. Nar den i ndgot skede faststalls, beh6vs som en fortsattning
pa den nuvarande delgeneralplanen for centrum fran ar 1995 med till manga delar mera detaljerande
bestammelser och anvisningar, &ven en nya delgeneralplan for centrum av samma typ som den tidigare. For
utvecklingen av omradet, framfor allt for att styra byggandet, behdvs klara och tillrackligt detaljerade
bestdmmelser.

- De foreslagna huvudmalen for planeringen ar korrekta riktlinjer som bor understodas. Det handlar om saker, for
vilka aven alla invanares, saval beslutsfattares och planerares som invanares och affarslivsaktorers asikter behovs
som grund. Bestémmelser som man klart har kommit dverens om skapar en verksamhetsmiljo for kommande
artionden. Av dessa mal har i var invanarforening oro uppkommit i friga om de enligt var asikt for stora
kraven pa att hoja byggandets exploateringstal "till skyarna” samt att underskatta problemen i anslutning till
parkeringen och framfor allt invanarparkeringen. Vi anser det viktigt att kollektivtrafiken och lattrafiken skots
pa ett lyckat satt. Det ar en absolut forutsattning for att malen ska nas. Malet ar att aven majligheterna till
och forutsattningarna for kompletterande byggande och hogt byggande i centrumomradet ska utredas, det
kommer att vara en utmaning. Att beakta stadsbildens tidsmassiga skikt &r en kanslig sak som kraver skicklighet
och dar de basta resultaten uppnas med hjélp av tdlamod och ett tillrackligt omfattande samarbete. Att héra
omradets invanare &r en vasentlig del av denna utveckling.

- Att stédernas centrum, dven Vasas, med tiden fortatas ar ett faktum. Av bl.a. ekologiska skél och med tanke
pa invanarnas aldersstruktur ar det inte heller skal att motsétta sig denna utveckling. Forutsattningen &r att
andringen ar kontrollerad och att den inte sker ensidigt i enligt exempelvis byggforetags onskemal. Den har
utvecklingen kan genomforas utan orimliga 6vertramp och pa ett satt dar man minns att vardesatta och
respektera traditionerna och absolut alltid iakttar lagakraftvunna planer.

- Tidtabellen néar det galler att féra delgeneralplanen for centrum framat &r den rétta. Under ar 2014 torde &ven
det slutliga innehallet i Vasa generalplan 2030 bli klart vad géller besvéren. Det ar forhoppningsvis majligt for
stadsplaneringen och beslutsfattarna att framskrida med mattliga men beslutsamma atgérder, via nddvandiga
konsekvensbeddmningar mot ett hdgklassigt och vackert Vasa City.

- Bilismen i centrum av Vasa kraver atgarder. Ett kant problem i centrum av Vasa, dvs. 6kningen i mangden bilar,
har inte minskat under den senaste tiden — tvartom. Vasaborna koper varje ar ytterligare tusen bilar. (Markku
Litmanen, Pohjalainen, 16.12.2013). For stadsplaneringen ar statistiken 0.d. métta fakta grundldggande sanningar.




Utover det har ar en akta granskning av situationen och &rligt hérande av olika parter det basta beviset pa
yrkesskicklighet. Det hoppas vi att nu ska finnas i Vasa. Bilarna far inte ta 6ver utan man maste finna en sadan
balans mellan méanniskor och biltrafik dar centrumomradena forblir trivsamma, vackra, fungerande och trygga, och
naturligtvis trafimassigt smidiga.

- | den laga kraft vunna delgeneralplanen for centrum fran ar 1995 som fortfarande &r i kraft ingar sex
kvartersomraden for allmanna parkeringsanlaggningar (LPY). Av dessa forverkligas for narvarande tva, dvs.
Teaterkvarteret och Folkhélsans projekt i hornet av Radhusgatan och Fredsgatan. | dessa kvarter torde
parkeringsutrymmena uppfylla kraven i lagen men de underskrider 2000 ars planer och ar darmed otillrackliga med
tanke pa kommande behov. Och de fyra andra objekten? De ar huvudsakligen byggda som bostads- och
affarslokaler, fastan endast en fjardedel av byggrétten i kvarteren enligt delgeneralplanen kan anvandas for
affarsbyggande vid sidan om parkering. Forverkligandet av LPY-kvarter hittills har alltsé skett i strid med den
gallande delgeneralplanen. Det finns alltsa skal att stalla fragan: varfor har man gétt tillvaga pa det har sattet?

- Som underlag for detaljplanedndringarna har en parkeringsutredning gjorts pa stadsplaneringen (st 27.11.2000).
Den lades fram for stadsfullméktige, som slutligen aterremitterade utredningen ar 2001 for ny beredning. En ny
arbetsgrupp utarbetade en ny utredning, som blev klar ar 2006. Stadsstyrelsen godkande den 10.4.2007 men den
har aldrig lagts fram for stadsfullméaktige for behandling. Vid den héar tiden hade personbyten skett pa
stadsplaneringen i Vasa och en vandning, som ocksa syntes vid planeringen av omraden reserverade for
parkeringskvarter. Bostads- och affarsbyggnadsobjekt som pa olika hall upplevs som viktigast och som mest
produktiva for byggforetag stravar efter att asidosétta kvartersomraden for allmanna parkeringsanlaggningar.
Avsikten med LPY-kvarteren vid detaljplanesaneringar av Vasa centrum redan under Erik Krakstroms tid var att
sakerstalla tillrackligt med parkeringsutrymme och att sakerstalla trivseln for invanarna i centrum och en hogklassig
boendemiljo. Annu i parkeringsutredningen &r 2000 fanns foljande antal platser i parkeringsanlaggningar:
Torgparkeringen 900, Ekgarden 330, Radhusgatan 3 - 5, 300 — 400, Radhusgatan 23 -27, 300 — 400, Teatern 300 —
400. Fran tomterna, brandgatorna och gatorna hade enligt bilplatsberakningen i utredningen flyttats sasmmanlagt
350 bilplatser till parkeringsanlaggningar. Avsikten var att de omraden som frigors narmast skulle anvéandas for
planteringar och darmed mjuka upp centrum till det yttre. Ar 2000 antogs antalet bilar inte 6ka, &tminstone inte i
den nuvarande takten. | parkeringsutredningen ar 2006 hanférdes inte bilplatserna och parkeringsanlaggningarnas
kapacitet langre till vissa objekt. Samtidigt reserverades storsta delen av byggrétten for parkeringsanldggningar
med detaljplaneéndringar for bostads- och affarslokaler.

- | dag ar det darfor motiverat att frdga om utvecklingen har skett pa bekostnad av centrums stadshild, trivseln i
centrum och levnadsforhallandena for invanarna i centrum? Har behoven hos och vardesattandet av dem som bor i
stadskarnan beaktats? Hurdana utredningar har under de senaste aren gjorts/eller gors for narvarande om den
okade bilismens /behovet av allménna parkeringsomraden/for att |6sa problemen med invanarparkeringen i
stadskarnan? Alla de har &r synpunkter som tas upp i de allmanna malen i markanvéandnings- och bygglagen (1 §), i
malen for planeringen av omradesanvéndningen (5 §8), i generalplanens innehéllskrav (39 8) och i det allmanna
syftet med detaljplanen (50 §). Lagen binder saval planerare som beslutsfattare.

- Enligt var uppfattning ar det skal for Vasa stads beslutsfattare, stadsfullméktige, stadsstyrelsen och dess sektioner
att stanna upp och granska de langsiktiga konsekvenserna av den nuvarande utvecklingen. Det &r inte frga enbart
om ekonomiska eller tekniska losningar i nuldget. Det ar fraga om kommande Vasabors boendemiljo, det &r fraga
om moraliskt ansvar. Malet for den planering som har startat bor vara att finna och forverkliga de basta mojliga
I6sningarna.

Fastighets Ab Handelsesplanaden 14

-Fastighets Ab Handelsesplanaden 14 har under manga ar planerat och 6nskat utvidga fastigheten. Problemet ar att
all byggnadsrétt ar utnyttjad. Vi dnskar att Vasa stad beaktar féljande vid uppgérandet av delgeneralplanen:
- Vivill ha lika hog byggnadsrétt som andra fastigheter har runt Vasa torg, t.ex. Wasaborg har e=3,7 och var
tomte=2,0.
- Viplanerarentilloyggnad som omfattar en férdubbling av breddenpékontorshusetsamtentillbyggnadi
1-planlangsmed brandgatan. Dessutom onskar vifainglasaindragna partieri fasaden. Byggstart sker ar
2015f0rutsatt att stadsplanen blir &ndrad.

Asunto Oy Hallinpuisto, Skolhusgatan 1

- Redan har i borjan vill vi fora fram foljande asikter om justeringen av delgeneralplanen fér centrum:
- As Oy Hallinpuisto:s tomten pa adressen Skolhusgatan 1, fortsattning av anvandningsandamalet (AK) och
bibehéllande av byggratten e=1,2 (2001 ars generalplan) minst pa tidigare niva.
- Grénsen for omradet S2 mot land kunde dras langs med gator eller brandgator och inte Gver tomten.
- Madjliggdrande av en rivning av silorna och férlangning av Museigatan rakt till stranden.




- Bibehallande av lattrafiklederna mellan jarnvagen och Vasa Elektriskas tomter och forlangning fran
havssidan mot Brandé.

- Bevarande av omradets parkliknande karaktér.

- Bevarande av Metviken med beaktande av 2009 ars detaljplan.

Invanare A

- Delgeneralplanen for centrum ar 1995, detaljplanesaneringen i fraga om centrum under 1960- och 1970-talen och
dar bl.a. detaljerade markanvandningsklasser och byggratter for kvarter/kvartersomraden. For att bedéma behovet
av och orsakerna till &ndring av delgeneralplanen borde en utredning géras om i vilken omfattning och av vilken orsak man vid
detaljplanlaggningen och byggandet har awvikit fran den gallande generalplanen. Finns det generalplanemassiga grunder
for avvikelserna? Har de granskats med tanke pa invanartrivseln och har invanarnas asikt éver huvud taget
beaktats? Denna utredning skulle hjélpa i det delgeneralplanearbete som nu startar och vid avvagningen av
utgdngspunkterna och malen for den. Den skulle ocksa bidra till forstaelse for generalplanens betydelse for ett
konsekvent stadsbyggande och ge detaljplaneéndringarna stringens.

Invanare B

- Fastigheterna omkring Vasa torg dnskar att Vasa stad vid uppgdérandet av generalplanen ska beakta vara
behov att bygga ut de nuvarande fastigheterna. Vi vill stdrka centrums framtid som handelsplats, i synnerhet
eftersom stora marknader planeras utanfor stadens centrum. Langa tider har det ratt brist pa stora
affarsplatser omkring torget. Vi vill ha tillbyggnadsratt och darmed en reviderad detaljplan, som pa ett smidigt
sétt tillater utvigning av de nuvarande utrymmena. Vi talar bl.a. for féljande fastigheter: Aktia-huset
(Handelsesplanaden 14), K Oy Ylatori (Ovre torget 4), K Oy Vaasan Saastotalo (Ovre torget 2).




