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Paastot
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Tieliikenteen hiilidioksidipaastot Vaasassa

Tieliikenteen osuus Vaasan Tieliikenteen hiilidioksidipaastot Vaasassa vuosina
kokonaishiilidioksidipaastoista (ilman teollisuutta) 2011-2017
vuonna 2017 90
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70 -
Kunnan kadut ja tiet 15,5 % . 60 -
k 50 -
§ 40 -
) Tielilkenne 30 -
Muutsektorit 55 5 o5 Paitiet 12,3 % 0
10 -
0 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 | 2018*
Moottoripydrat ja mopot 0,6 % Yhteensa 75,3 74,2 74,4 67,9 68,4 75,2 66,8 67,2
" Moottorip. jamopot | 1,4 1,4 1,4 1,4 15 1,5 1,5
[ Paatiet 28,6 28,7 28,9 26,7 26,9 29,8 29,0
= Kunnan kadut ja tiet| 453 | 44,1 | 440 | 39,8 | 40,0 | 439 | 364
Raskaan liikenteen osuus Vaasan tieliikenteen Vuosien 2015-2016 paastojen kasvun syyna on
kokonaishiilidioksidipaastoista (ilman teollisuutta) on polttoaineiden bio-osuuksien merkittava vaheneminen.

Vuonna 2017 bio-osuudet kasvoivat jalleen, jolloin paastot

27 %, vaikka raskaan liikenteen liikennesuorite on ,
laskivat 11 % vuoden 2016 tasosta.

vain 5 % koko liikennesuoritteesta. Henkilo- ja
pakettiautojen osuus paastoista on 71 % ja

lilkennesuoritteesta 90 %. \/ /\ /\ S /\

Lahteet: Benviroc Oy (2018). Vaasan kasvihuonepaastot 2011-2017, VTT (2019). LIPASTO-laskentajarjestelma. Tieliikenteen kunnittaiset paastot (http://lipasto.vtt.filliisa/kunnat.htm)



Liilkenteen paastot Vaasassa

Tieliikenteen paastot vuosina 2000-2013.
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Lahde: Vaasan kaupungin energia- ja ilmasto-ohjelma (2016)
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Kaikista Vaasan seudun
kasvihuonekaasupaastoista
tieliikennesektorin osuus on
25 % (2013).
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Liikenteen hiilidioksidip

« Keskivertosuomalaisen hiilidioksidipaastoista

22 % syntyy liikkumisesta.

Keskivertosuomalaisen liikkumisesta aiheutuvat
hiilidioksidipaastot kulkumuodoittain
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Lahde: Sitra (2018). Keskivertosuomalaisen hiilijalanjalki.
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Kulkumuotojen hiilijalanjalki kuljettua
henkilokilometria kohden
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Paastot / henkilokilometri
erilaisilla kulkutavoilla

Mtllatset pldstot™ sywtyviit henkilokilometrii kohden?

Kavely, pyoraily

Henkil6auto
1,7 matkustajaa

Henkiléauto
1 matkustaja

Intercity-juna

Kaukoliikenteen linja-auto
12 matkustajaa

Kaukoliikenteen linja-auto
Kaikki paikat kaytdssa

Kaupunkibussi, diesel
18 matkustajaa

Kaupunkibussi, diesel
Kaikki paikat kaytossa

Suomi-Ruotsi autolautta

Suomi-Viro pikalaiva

Kaukolento

Euroopan sisaiset lennot

70

9

1149
1499

Lahde: VTT 2010, LIPASTO -laskentajarjestelma, http://lipasto.vtt fi
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Terveysvaikutukset

VANSAN.




limansaasteet ja pienhiukkaset merkittava terveysriski

: . : : Pienhiukkaset (PM10)-padstdt vuodelle 2017 (1)
Ulkoilman epapuhtauksista aiheutuu e pagsicivuodelle

merkittavia terveyshaittoja Suomessa

 Pienhiukkasista 1800 ennenaikaista _
B Energiantuctanto

kuolemaa vuosittain o = Hajapagstot
* Uusimpien tutkimusten mukaan jopa W Jatehuolto
M Lilkenne

4000 ihmista vuod.ess.a kuglee ' 47.9% |
Suomessa ennenaikaisesti B Maatalous
ilmansaasteisiin * m Teollisuusprosessi
N . . L B Tuotteiden kaytto

Merkittavimmat altistumislahteet: i

kaukokulkeuma, liikenne ja puun pienpoltto

» Liikenteen hiukkasten paastolahteista

merkittavin on autojen renkaiden ja
Kuva: Pienhiukkasten paastolahteet

hiekoitushiekan aiheuttama tienpinnan Lande: hitpsilwwwymparistofif

h ' e rtym | nen. Fl/Kartat ja tilastot/liman epapuhtauksien paastot#P%C3%A4%C3%A4st%C3%B6I
%C3%A4hteet

Lahde Virpi Kollanius, THL 17.12.2014 \/ /\ /\ S /\
* HS 12.3.2019 .


https://www.ymparisto.fi/fi-FI/Kartat_ja_tilastot/Ilman_epapuhtauksien_paastot#P%C3%A4%C3%A4st%C3%B6l%C3%A4hteet

Liikkumattomuus tappaa

 Liikkumattomuus (physical inactivity)
on suurin huonon terveyden riskitekija.

* Yli puolet Euroopan vaestosta liikkuu Su|orr!|a:lai|set.viettévét
suosituksiin nahden lilan vahan ;/satt:/ee:\ taa? ;2:35?;“

* Liikkumattomuudesta on tullut . Aikuiset 8 tuntia ja 40
neljanneksi suurin kuolinsyy korkean minuuttia
tulotason maissa « Peruskoululaiset

7 tuntia ja 27 minuuttia

Lahde: Husu P. ym, 2018

Lahde: http://www.euro.who.int/en/health-topics/disease-prevention/physical-activity/data-and- \/ /\ /\ S /\
statistics/10-key-facts-on-physical-activity-in-the-who-european-region .



http://www.euro.who.int/en/health-topics/disease-prevention/physical-activity/data-and-statistics/10-key-facts-on-physical-activity-in-the-who-european-region

Suomalaiset liikkkuvat suosituksiin nahden liian vahan

Level of physical activity
ESTIMATED PREVALENCE OF SUFFICIENT PHYSICAL ACTIVITY LEVELS

43% 19% 13% 26% 36%

[T

1

Children AdLlesuenls Adults Older adults

............................................................................................................................................

"]_" years ]4 ]5 years Iﬁ ]7 years 3" Btl' years 2 65 years

Lahde: Finland Physical activity fact sheet, WHO 2018 \/ /\ /\ S /\ .

10



Litkkumattomuus tulee kalliiksi

FYYSISEN AKTIIVISUUDEN Liikkumattomuuden aiheuttamat vuotuiset kustannukset Suomessa

vahaisyys aiheuttaa vuosittain
arviolta noin 3,2-7,5 miljardin

H Tuottavuuskustannukset
euron suuruiset kustannukset -

yhteiskunnalle. kustannukset

600 M€

Liikkumattomuuden
yhteiskunnalliset
kustannukset
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 Kuntien osuus tasta summasta
on arviolta 25 %.
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(@

|
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(((((((@
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 Suorasukaisella matematiikalla
Vaasan osalta tama tarkoittaa
noin 9,1-21,3 miljoonaa euroa. 002 2800 ME.

3200 - 7500 M€

Maksetut Ikddntyvien koti- ja laitoshoidon
tyottomyysturvaetuudet kustannukset
30 - 60 M€ 160 M€

Kustannusten epavarmuus kasvaa

Lahde: Vaasan kaupungin pyorailyn edistamisen karkitoimenpiteet, 2018 ja
UKK-instituutti

Laskelman ulkopuoliset
terveydenhuollon
kustannukset

Arvonlisdveron ja muiden
vadlillisten verojen
menetykset

Liikkumattomuuden
aiheuttamat paastdjen

kustannukset

Syrjdytymisen kustannukset
70 M€

UKK-instituutti, VNK, 2018
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Vahainen litkunta lisaa kansansairauksien riskia

VAHAN LIIKKUVAN RISKI SAIRASTUA

Sairastumisriski

Tyypin 2 diabetes

Aivoverisuonien sairaudet (halvaukset)
Murtumat (kaatumisen seurauksena) 40 %
Paksunsuolen syopa 38 %
Rintasyopa

Iskeemiset sydansairaudet

Masennus (lieva ja keskivaikea)

Terveyden kannalta liian vahan liikkuvan henkildn riski sairastua kansansairauksiin verrattuna lilkunnallisesti aktiivisiin.

Lahde: Vasankari Tommi, Kolu Paivi: Liikkumattomuuden lasku kasvaa - vahaisen fyysisen aktiiviseuuden ja heikon fyysisen kunnon
yhteiskunnalliset vaikutukset
Kuva: UKK-insituutti, kalvosarja: Liikkumattomuuden terveysriskit ja kustannukset



13

Liikunnan lisaaminen kannattaa

ITSE ARVIOITU TYOKYKY HEAT-ty6kalulla tehdyn

@ ruovo @ virivi @ HWA (@) ERINOMAINEN laskelman perusteella
4%

5%

pyorailyn kulkumuoto-
osuuden kasvattaminen

Vaasassa nykyisesta 16
%:sta 25 %:iin vuoteen
2035 mennessa toisi

3 x RISKI 4 x RISKI vuosittain 3,0 miljoonan
euron saastot.

HUONOKUNTOISILLA NAISILLA HUONOKUNTOISILLA MIEHILLA

tyokykynsa ennenaikaiseen menettamiseen fyysisesta kunnosta johtuen.

Lahde: KKI Matka hyvaan kuntoon - rekkakiertue 2017 Lahde: Vaasan kaupungin pyorailyn edistamisen karkitoimenpiteet, 2018

VANNSA.



Liikunnan lisaaminen kannattaa

2-3 kertaa viikossa liikuntaa Luokiteltu 12
minuutin juoksu
harrastavalla on = korkeintaan 1750 m

1751 - 2000 m

4,5 paivaa vahemman

2251 - 2500 m

. . . - 12 S : —— 2501 - 2750 m
salraspmssaolqa & " - — 2751 - 3000 m
g vl 3000 m
kuin enintaan kerran viikossa E 107
lilkkuvalla =
L &
~ B
5
4,5 paivaa vahemman P
o o . o — — —
sq!raspO{ssaOIOJa tuo & _——
tyonantajalle g o —————
]
w

2470 euroa saastoja .

1 1 1 1 I | 1
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Lahteet: Tommi Vasankari, Paivi Kolu: 5.4.2018 tiedotustilaisuuden kalvot: Liikkumattomuuden lasku kasvaa, vuosi
Poissaolokustannuslaskuri. Varma. 2019 (https://www.varma.fi/muut/laskurit/poissaololaskuri/), Palkat ja
tyovoimakustannukset. Tilastokeskus. 2019 (https://www.tilastokeskus.fi/til/pal.html)
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Kunnossapito on ennakoivaa terveydenhoitoa

Kunnossapidon tasoa nostamalla voidaan

- Lisata pyorailyn maaraa

- Vahentaa kaatumistapaturmia

- Vahentaa terveydenhoidon kustannuksia

+1833843 €/v

Wl Kaatumistapaturmat

| vahentyvdt 10%
—— : Kunnossapitotason nosto

Kunnossapitotason nosto
| Budjetti + 20 %
-70000 €/v

| Budjetti+ 20 %
+1999 197 €/v

™ Talvipyorailyn

madra kasvaa 20 %

+ 165 354 €/v

Kuva 3. Korkeamman kunnossaptdon palvelutason taloudellinen vaikutuspotentiaali

Lahde: Vaasan kaupungin pyorailyn edistamisen karkitoimenpiteet, 2018
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Maankaytto ja
saavutettavuus
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Vaasan vaeston jakaantuminen ja keskustan saavutettavuus

“Vaasalaisista noin 80% asuu pyoréily- Keskustan saavutettavuus polkupyoralla
etéisyydella (alle 5km) keskustasta. ja autolla, 5 ja 15 min alueet

- Vaasan kaupungin pyorailyn edistamisen karkitoimenpiteet 2018

Vaeston jakaantuminen yhden, kolmen ja viiden
kilometrin etaisyydelle keskustasta

Lahde: Muraja. J. 2012. Vaasan kaupungin pyorailyn kehittamisohjelma. Diplomity6.



Keskustan saavutettavuus

Asukasta Saavutettavuus eri kulkutavoilla Vaasassa
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Matkojen keskipituudet

Tyomatkojen keskipituus on 4,3 km
Opiskelu- ja koulumatkofen keskipituus 3,2 km.”

* -Vaasan kaupungin pyorailyn edistamisen karkitoimenpiteet 2018

VANSA.



Koulumatkojen pituudet

« Vaasassa yli 50 % alakouluikaisista asuu

alle 1 kilometrin ja yli 90 %
alakouluikaisista alle 3 kilometrin
paassa lahimmasta alakoulusta.

* Ylaasteikaisista noin 30 % asuu alle 1 km
jayli 70 % alle 3 km paassa lahimmasta

ylakoulusta.

« Koulumatkojen keskipituus Vaasassa on

vain 2,4 km.

Lahde: Koulukuljetusten tila 2013. Kuntaliitto, Vaasan kaupungin pyorailyn edistamisen karkitoimenpiteet.

Navico Oy. 2018.
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100,0

90,0

80,0

70,0

60,0

50,0

40,0

30,0

20,0

10,0

0,0

Kauniainen
Helsinki

Etdisyys lahimpaan yldkouluun (osuus vastaavasta
ikdluokasta %) 2013

a
a
a
a
a

proom®

Pori

Lahti
Lappeenranta

Tampere
Nokia
Kuopio

H&meenlinna
Vihti

Ulvila
Mikkeli
Kangasala
Loppi
Mustasaari

Espoo
Outokumpu

Kerava
Vantaa
Jarvenpaa
Pirkkala
Kotka
Hyvinkaa
Tuusula
Vaasa
Qulu
Jyvaskyla
Seinajoki
Turku
Rovaniemi
Vallkeakoski
Kouvola
Hamina
Nurmijarvi
Joensuu
Hattula
Porvoo
Savonlinna
Adnekoski
Loviisa

mmm Alle 5 km etdisyys mmm Alle 3 km etdisyys mmm Alle 1 km etdisyys =o=¥li 5 km

Lahde: Kouluikkuna
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Koulukuljetukset

° POhjanmaa”a yhteenSé 239 Kuljetusoikeuden saaneiden perusopetuksen oppilaiden matka yhteen suuntaan, km
Alakouluikaiset (luokat 1-6)
koulukuljetukseen oikeutettua Maakunta Wii50km 20-50km 10-20km 510km  3-5km  alle 3km
og ss e o e Eteld-Pohjanmaa yhteensz3 ] 116 ha4 1266 930 293
alakouluikaista, jolla koulumatka alle 3 Keski-Pohjanmaa yhteensa 0 12 146 28 413 191
. . . Keski-Suomi yhteensa ] ag G614 1327 388 162
km Ja 774 a|akOU|U|a|Staa JOlla Pirkanmaa yhteensza ] 187 G99 1330 700 158
- FPohjanmaa yhteensa ] 35 224 743 774 2349
kOU|umatka 3 5 km LSSAVI-alue 0 449 2267 5044 3205 1048
Manner-Suomi 43 1759 8720 18621 10803 Ir4v

Kuljetusoikeuden saaneiden perusopetuksen oppilaiden matka yhteen suuntaan, km
Ylakouluikdiset (luokat 7-10)

Maakunta ylis0km 20-50km  10-20km 510 km 35 km  alle3kEm
Etela-Fohjanmaa yvhteensa 0 156 Ta6 1097 g 0
Keski-Pohjanmaa yhteensa 0 59 211 283 258 1
Keski-Suomi yhteens3a 0 198 G27 a7d 30 2
Pirkanmaa yhteensa 2 219 1020 1370 A1 14
Pohjanmaa yhteensa 2 312 1043 465 14 2
LSSAVI-alue 4 944 3687 4558 124 14
Manner-suami 81 4032 12654 16031 T3z 211

Lahde: Aluehallintavirasto (2017). Esi- ja perusopetuksen koulukuljetukset. Peruspalvelujen arviointi 2017.

VANSA.



Koulumatkojen kulkutavat ikaluokittain

22

50 %

40 %

30 %

20 %

10 %

0%

jalankulku

polkupytra

M 1998-1999

henkildauto

linja-auto

W 2004-2005 m 2010-2011

muu (metro, juna...)

Lahde: HLT 1998-2011

Kuva: Matkalla kouluun, peruskoululaisten koulumatkat ja aktiivisten kulkutapojen edistaminen, 2013

VANSA.
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Kulkumuotojakauma
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Kulkutapajakauma matkaluvusta

Vaasan
kulkutapajakauma
v. 2012
0% 10% 20% 30 % 40% 50 % 60 % 70 %
Joensuu 22 % 16%

Vuorokaudessa tehtavien matkojen lukumaara
henkiléa kohti kulkutavoittain jaoteltuna (v. 2012)

1.8

O Jalankulku
B Polkupydra
O Herkilbauto
O Linja-auto
B Muu

1.6

1 W Vaasa

O Koke maa

Matkaa/hldivrk

100 %

-

Hameenlinna 28% 8% 59 %

Kouvola 14% 9%

Lappeenranta 2% o S

Seindjoki 12% 11%

Rovaniemi 13% 9%

jalan py6ralla  mpaikallisjoukkoliilkenteel |3 m henkildautolla

e wm |

Kulkutapajakauma

keskisuurissa = jalankulku

kaupungeissa pyoraily

(HLT 2016) x bussi
henkiléauto

S~

= muu kulkutapa

24

VANSA.

Lahde: Muraja. J. 2012. Vaasan kaupungin pyorailyn kehittamisohjelma. Diplomityd. / Vaasan kaupungin pyorailyn edistamisen karkitoimenpiteet (2018)
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Kulkutapajakauma matkasuoritteesta

Vaasan kulkutapojen Vaasan matkasuoritteet kulkutavoittain
prosentuaaliset osuudet jaoteltuna v. 2012
matkasuoritteesta v. 2012: Matkasuorite
@ Jalankulku ®
B Polkupydra *
B Henkildauto . “
O Linja-auto 3" m Vaasa
B Muu E 15 O Koko maa
10
’ Jalankulku Polkupyéra HenkilGauto Linja-auto Muu

Kulkutapajaosuudet matkasuoritteesta, muu Suomi (HLT 2016):

koko maa |21 G 5
muut kunnat {415 24
suurten kaupunkien ymparistét ja pienet aidot kaupungit 252 55— S
keskisuuret kaupungit |22 5 Y 2
Tampere, Turku, Oulu, Lahti, Kuopio, Jyvaskyla |3
paakaupunkiseutu 282 I, s
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

jalankulku pyoraily mbussi mraide ®mhenkildauto, kuljettaja ®henkildauto, matkustaja muu

VANSA.

Lahde: Muraja. J. 2012. Vaasan kaupungin pyorailyn kehittamisohjelma. Diplomity6.



Matkan pituuden vaikutus kulkutapaan, keskisuuret kaupungit
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Matkan pituuden vaikutus kulkutapaan, keskisuuret

kaupungit

100 % g % & %

90 % i

80%

70 % I .

60 % 1%

50 %

40 % 19%

30 %

20 % ! 11%

10 % I I 6%

0 %

® jalankulku = pyoraily = bussi mraide mhenkildauto, kuljettaja mhenkiléauto, matkustaja = muu

VANSA



Kulkutapaosuudet vyohykkeittain keskisuurissa kaupungeissa

(HLT 2016)

Kulkutapaosuudet matkaluvusta vyohykkeittain
(kaupunki-maaseutuluokitus), keskisuuret kaupungit

Kaupungin laheinen maaseutu _6%_
Kaupungin kehysalue - [E0%N 8% 15, 5
Ulompi kaupunkiaiue - |IEHEIN 9% 2 I
Sisempi kaupunkialue _ 12% 1_

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

Hjalankulku = pyoraily ®bussi ®henkildauto, kuljettaja ®henkiléauto, matkustaja = muu

Kaupunki-maaseutuluokitus
I Sisempi kaupunkialue

, [ Ulompi kaupunkialue

4 Kaupungin kehysalue
Maaseudun paikalliskeskukset
Kaupungin laheinen maaseutu
Ydinmaaseutu
Harvaan asuttu maaseutu

» "_‘ -~




Kulkutavat kevat-, kesa- ja syyskautena seka talvikautena

28

« Vastaajat liikkuvat tyypillisesti kavellen, pyoraillen tai henkiloautolla. Pyoraily on selvasti vahemman suositumpaa talvella kuin
muina vuodenaikoina — jopa 41 % vastaajista ei pyoraile talvisin ollenkaan. Muiden kulkutapojen suosio pysyy lahes samana lapi

vuoden.
100 % —u—
9%
80 % Ea
11%
40 %
20 % 44%
0%
pyoraily
100 %
80 %
60 %
12%
40 % *
- Ea
20%
0%

pyoraily

Lahde: Asukaskysely 2019

Kuinka usein kaytat seuraavia kulkutapoja kevat-, kesa- ja syyskaudella? (N=561)

8%
18%

26%

kavely (koko
matka)

11%

16%

29%

kavely (koko

matka)

ﬁ

17%

35%

henkildoauto
(kuljettajana tai
matkustajana)

70%

llu

juna

51%

]
——

bussi

70%

_0

taksi

men koskaan

joitakin kertoja vuodessa tai harvemmin
m kerran tai pari kuukaudessa

noin kerran viikossa

7% museita kertoja viikossa

G d paivittain tai lahes paivittain
mopo, jokin muu,

mopoauto tai mika?

moottoripyora

Kuinka usein kaytat seuraavia kulkutapoja talvikaudella? (N=561)

——
[ 8% |

14%

42%

henkiléauto
(kuljettajana tai
matkustajana)

68%

!I/o

juna

45%

!=/o

bussi

68%

taksi

men koskaan
joitakin kertoja vuodessa tai harvemmin
m kerran tai pari kuukaudessa
noin kerran viikossa
# m useita kertoja viikossa

paivittain tai lahes paivittain
mopo, jokin muu,

mopoauto tai mika?
moottoripyora \/ /\ /\ /\



Pyoramatkojen tarkoitus kevat-, kesa- ja syyskautena seka ?
talvikautena

Kevat-, kesa- ja syyskaudella pyoraa kaytetaan eniten tyo- tai opiskelumatkoihin, mutta suurissa maarin myos vapaa-ajan
matkoihin ja asiointiin seka urheiluun ja liikuntaan.

« Talvikaudella pyoraa kaytetaan selvasti eniten tyo- tai opiskelumatkoihin.

Kaytan pyoraa kevat-, kesa- ja

: > Tyomatkoihin tai Kaytan pyoraa talvikaudella Tyomatkoihin tai
syyskaudella eniten... (N=541) koulumatkoihin eniten... (N=318) koulumatkoihin
1% 10% 2%
17 % 0
Vapaa-ajan ja Vapaa-ajan ja
asiointimatkoihin asiointimatkoihin
48 % 25 o,
Urheiluun ja liikkuntaan 63 % Urheiluun ja liikuntaan
34 %
® Muuhun, mihin? B Muuhun, mihin?

VANSA.

Lahde: Asukaskysely 2019



30

Litkenneverkot

VANSAN.
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Liikenneverkon nykytila

Paavaylien liikennemaarat vuonna 2018:

N W Karpertijarden B
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Vaasan lilkennemaarat

Keskustan keskiarkivuorokausi- Keskustan keskiarkivuorokausi-
liikennemaarat v. 2013 liikennemaarat perusennusteessa
v. 2040

Ajoneuvoliikenteen
maara kasvaa liikenne-
ennusteen (perus-
ennuste 2040) mukaan
Vaasan keskustan
sisaantulovaylilla noin

4 - 24 % nykytilanteeseen
verrattuna.

KAVL (ajon./vrk)
50000

40000
30000
e

VANSA.

Lahde: Vaasan keskustan osayleiskaavan liikenneselvitys 2015
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Liikenteen toimivuus

Nykytilanteessa
keskustan liikkenne sujuu
paaosin hyvin. Vuoteen
2040 mennessa etenkin
sisaantulovaylien liikenne
kasvaa merkittavasti ja
lisaa liikenteen
sujuvuuden haittoja.

Nykytilanteen (v. 2013)
iltahuipputunnin
kuormitusasteet
Vaasan keskustan
katuverkolla

Kuormitusaste < 0,25
I Kuormitusaste 0,25 .., 0,50
B Kuormitusaste 0,50 ... 0,75
B Kuormitusaste 0,75 ... 1,00
B Kuormitusaste > 1,00

VANSA.

Lahde: Vaasan keskustan osayleiskaavan liikenneselvitys 2015



Pyoraily Vaasassa

Pyorailyverkon tavoitetila:

Pyorailyn potentiaali:

Koko katuverkko on pyorailtavissa, mutta
pyorailyn laatuverkko on erityisen sujuva ja
uusia yhteyksia on rakennettu.

Pyorailyn pofenﬁauli,\lgc;\sassga

Kaikki matkat (kavl) - (. |

KaikkiX2 N
0-20

—3'21550

51-100
— 101'- 200
e 201 - 350
— 351 - 600
e 601 - 1004

Lahteet: Vaasan kaupungin pyorailyn edistamisen karkitoimenpiteet (2018) / Liikuntapoliittinen ohjelma

34

Vaasassa on
pyorateita 179 km
ja vuositasolla
uutta
pyoratieverkostoa
valmistuu
keskimaarin 2 km.

VAASA.



35

Autonomistus ja pysakointi

VANSAN.




Autoistuminen ja autonomistus

Autotiheyden kehitys

Autojen maara
Vaasassa,
Mustasaaressa ja
Maalahdessa
vuosina 2000-2013:

600
550
SO0 ool oo =+=5eindjoki (HA/1000 hls)
==V aasa (HA/1000 hl&)
| —s=Hameenlinna (HA/1000 hi5)
=s=Tampere (HA/1000 hl5)
350

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Lahde: Vaasan keskustan osayleiskaavan liikenneselvitys (2015)

63000

G0000

55000

50000

45000

40000

35000

30000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Lahde: Vaasan kaupungin energia- ja ilmasto-ohjelma (2016)
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Moniautoisten asuntokuntien osuus

autovyohykkeella

55%

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0% -+ . - T T )
1990 1995 2000 2005 2010
—$—\aasa ~— Joensuu
—&— Kotka-Hamina —#— Lappeenranta

—o— Kouvola Rovaniemi

Hameenlinna = Seindjoki
=== Kaikki kaupunkiseudut

Lahde: Vaasan keskustan osayleiskaavan liikenneselvitys (2015)

VANSA.
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Pysakointi Vaasassa

Linjaus uusille pysakointinormeille:

Vuoden 2014 kayttoastetarkastelun mukaan
vapaa pysa ko|nt|pa|kka on mahdollista |oytaa Keskusta-alue (keskustan osayleiskaavan alue)
. . . . Asuinkerrostalot 1 ap/100 k-m? (sisiltden vieraspysakoinnin)

ydinkeskustassa kohtuullisen hyvin myos Toimistot ja myymalit 1 ap/70 kem?

ruuhkatunteina. Julkiset rakennukset 1 ap/100 k-m?
Suojeltavat rakennukset 1ap/120 k-m?
Opiskelija-asunnot 1 ap/200 k-m? (koskee ARA-tuettua opiskelija-asuntorakentamista)
Tehostettu palveluasuminen 1 ap/200 k-m? (ks. maaritelmé sosiaalihuoltolain 21 §:n 4 momentissa)

Muu palveluasuminen 1 ap/130 k-m? (ks. maaritelma sosiaalihuoltolain 21 §:n 4 momentissa)

Kaytossa olevat pysakointinormit:

Keskustan ulkopuolella

Keskusta-alue

5 Asuinkerrostalot 1 ap/85 k-m? (sisaltden vieraspysaksinnin)
Kerrostalo 1ap/85 k-m Rivitalot 1,5 ap/as
Toimistot ja myyma&lat 1 ap/70 k-m? T Z'a Jas
Julkiset rakennukset 1 ap/100 k-m? tai 1 ap/200 k-m? (tarkastelu tapauksittain) Toimistot ia myvmalat 1 ap,t‘SG kemn?
Suojeltavat rakennukset 1 ap/100 k-m? tai 1 ap/200 k-m? (tarkastelu tapauksittain) Julkiset raLennv:kset 1 az,:'l{)D kem?
Keskustan ulkopuolella Suojeltavat rakennukset 1 ap/100 k-m?
Kerrostalot o 1ap/85 k-m2tai 1 ap/as Opiskelija-asunnot 1 ap/120 k-m? (koskee ARA-tuettua opiskelija-asuntorakentamista)
Rivitalot 15 gp,fas P Tehostettu palveluasuminen 1 ap/200 k-m? (ks. maaritelmé sosiaalihuoltolain 21 §:n 4 momentissa)
I N 2 oo = P ; ) q
Omakotitalot 2 ap/as Muu palveluasuminen 1 ap/130 k-m* (ks. mé&éritelma sosiaalihuoltolain 21 §:n 4 momentissa)
Opiskelija-asunnot 1 ap/95 k-m? (tarkastelu tapauksittain) . e . . .
Julkiset rakennukset 1 ap/100 k-m? tai 1 ap/200 k-m? (tarkastelu tapauksittain) Pyorapysakoinnin suositusnormit:
Suojeltavat rakennukset 1 ap/100 k-m? (tarkastelu tapauksittain)
Toimistot ja myymaélat  1ap/50 k-m? Asuinrakennukset 1 pp/35 k-m? + saman verran sailta suojattua siilytystilaa
Kaupan suuryksikot 1 ap/20 k-m? (kaupunkimaisessa ympiéristdssa tai maisemallisesti Toimistot ja myymalat 1 pp/50 k-m?
arvokkaalla alueella autopaikat tulee toteuttaa pddosin maanalaisina Yieiset rakennukset 1 pp/50 k-m? tai 1 pp/oppilas tai 0,5 pp/tyéntekija tai vierailija

tai laitospysakdinting)

VANSA.

Lahde: Vaasan kaupungin pysakointipolitiikka 2018
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Liikenneturvallisuus

VANSAN.




Lilkenneonnettomuudet Vaasassa

Liikenneonnettomuuksissa vuonna 2013 loukkaantuneet Vuonna 2013 lilkkenneonnettomuuksissa
tienkayttajaryhman mukaan. Suluissa tiekayttajan osuus loukkaantuneet 100 000 asukasta kohden (vakiluku
kaikista loukkaantuneista Suomessa. 31.12.2012) yli 50 000 asukkaan kaupungeissa:

200
180
160

Henkiléauto
matkustaja

% (21 %) 140
120
Jalankulkija 100

6 % (8 %) 80
60

Moottoripyora
4% (8 %)

Mopo

24 % (12 %) 20

Lahde: Vaasan keskustan osayleiskaavan liikenneselvitys 2015



Tieliikenneonnettomuudet 2017

Tieliilkenneonnettomuudet

2017

- Kuolleet 3 kpl
- Loukkaantuneet 65 kpl

Lahteet: LIITERI 30.5.2019

v Tieliilkenneonnettomuudet 2017

1
tieliikenne_style
Onnettomuuden vakavuus
& Kuolermaan johtanut onnettomuus

& Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

Passkdret Storviken
i . .
ot 4 & “akavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus
E e
Caprera ak MittigArdarna s
A Vetokannas w"”@aﬂ\\
Storgrund Dragnashack Metsakallio
)\ Skogsberget
: \ £ e
Vansselka a2
V(.‘...\..... .‘ \ar “ x K Kivihaka w3 Smedsby N
Sakfiarden Palosaar _ Stenhafia Sepankyla
skdrsdren Brando Kotiranta A
=
g Hemstrand 2
= a -
B Héstgrund & £ Brannbacken
Vioyrinkaupunki S
Vorastan Asevelikyla
Vaskiluoto e Hapenbrodrabyn
ap
Vasklot et &
W“a&\llr‘ Lot [ Seg@nkylantia
e Y a % Teeriniemi
P k% 1\
R A %\3 '59@_; Orinas Ristinun
) 2=\ 3 .5 % & a AR
S antie o= 18 5 %, A A Koarsnas
e A" %é & . Uy, Huuteniemi
i TE :
i | ore iR Roparnds
&
& a
a Hw,@
VAASA  * &l -~
2 ’-%,,é Haapaniemi
VASA 4 Melaniemi Aspnas
: : ) Melmo
Hietalahti 5
X el 2 | i = itz x . .
=anduiken s Itamelaniemi
[ +
Ostmelmo

VANSA.
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Ajonopeuden vaikutus lilkenneturvallisuuteen

Nopeusrajoitus (km/h): Vaikutus onnettomuuksien
« Ajonopeudella on suora yhteys onnettomuuksien o o e
maaraan ja onnettomuuden seurausten vakavuuteen. = = it
50 30 -17,0
« Esimerkiksi nopeusrajoituksen laskeminen 40:sta 30 % 50 +98
. [ X ] . oo oo oo . e oo e oo 50 40 _S'g
kilometriin tunnissa vahentaa onnettomuuksien maaraa 50 60 98
. 0o oo @ 60 50 -8,9
keskimaarin 8,9 %. (VTT, 2014). % 70 108
70 60 -8,9
* Helsingissa vuonna 2004 nopeusrajoitukseltaan 0 0 Py
40:sta 30 kilometriin muuttuneilla kaduilla o 100 e
henkildovahingot vahentyivat 21 %. 8 60 | 170
80 50 -24.4
(8) 10 g /| Taysi-ikaisten Nopeusrajoitusten muuttamisen vaikutus
/ jalankulkijoiden onnettomuuksien maaraan (VTT 2014)
8 5 ’/
) kuolemanriski
£ 4 tormaysnopeuden
g R funktiona (Rosén &
s 4- Sander, 2009)
2 7 e 1
0 - —I—-_——_I—_ T T T ]
0 10 20 30 40 50 60

Impact speed (km/h)

VANSA.

Lahteet: Rosén & Sander (2009). Pedestrian fatality risk as a function of car impact speed, VTT (2014). Ajonopeuden liikenneturvallisuus- ja ymparistovaikutukset,
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o

Keskustan elinvoima ja
kavelijat ja pyorailijat
asiakkaina

VANSAN.
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Keskustan elinvoima - elinvoimaluku ja kaupallinen tiiviys 2019

* Elinvoimamittauksen mukaan Suomen 39 suurimman kaupunkikeskuksen elinvoima on laskenut
vuoden aikana - 7,6 %. Vaasassa lasku on ollut vahaisempaa - 0,8 %.

« Kaupallinen tiiviys kertoo kauppojen ja ravintoloiden maaran suhteessa keskusta-alueen pinta-
alaan. Vaasan keskustan tiiviysluku on hieman Suomen keskiarvoa suurempi.

9

8
7
6

(T

Pd

Lahde: Elinvoima Suomen kaupunkikeskustoissa 2019



Keskustan elinvoima - tyhjat liiketilat

Tyhjien osuus kaikista liiketiloista 2018 - 2019

25,00

21,28
m2018 m2019

20,00
17,05
15,00 13.30 14, 1%1 26
13,25 12,85 12,47
11,40 @ 1185 12,03
10, 41
10,00
7,497, 61
) I I I I I i I ‘
0,00
&
S ‘:-

15,8816,00

18,18

16,67
1335501
12,78
‘ I 10,89

D S vy 3@ . B AR w';.‘ > \"b > '\
-(\ & & F o ,,CS‘ /. g N {\ {\ \.{\‘ {\\ ((@L .
& & PN N \5-} o @ 8 -a\ & Q:J;. ,_;.} Q_b & & &8 A &5 @ ¢ \fa\ Q
PO A & & 4.9 & & £ SN @ 0.0 © & & SN o€ 9 &
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NN Q.\-‘b 6\0, o
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Lahde: Elinvoima Suomen kaupunkikeskustoissa 2019
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Kavelijan ja pyorailijan ostovoima

Kavelijat ja pyorailijat kayttavat usein kerralla vahemman rahaa ostoksiinsa,

mutta he kayvat ostoksilla useammin.

- Kavelijalla ja pyorailijalla mahdollisuus herateostoksiin useammin

Case: Rotterdam Shopping Street in City Centre

Modal split Avarage expenditure Frequency per week Averae expenditure per
per visitor in € visitor per week in €

Car 106.9 1.20 128.28

Public Transport 49.2 1.49 73.30 {

Bike 55.5 1.60 88.80 £

Walking 52.9 2.95 156.06

Lahde: Parking trend international 1/2012

VANSA.



Kavelijan ja pyorailijan ostovoima

Kéopenhaminassa kauppojen ja supermarkettien liike-
vaihdosta pyorailijciden ja kavelijoiden osuus on yh-

B Ostokset / viikko
teensd suurempi kuin autoilijoiden. )
40,40 € Bl Ostokset / kaynti
30,00 €
(]
Sla]r]|
15,4 15,3 11.4 6,8
Pyoraily Henkil6- Jalan- Julkinen
auto kulku lilkenne

Kuva 4. Ostovolyymi kulkumuodoittain kuudessa
Kulkumuodoittain jaettu liikevaihto ranskalaisessa kaupungissa.

(miljardia tanskan kruunua/vuosi)

- ) i ) o Lahde: Shopping with different transpéort vehicles — Surveys in
Lihde: Copenhagen City of Cyclists, Bicycle Account 2012, 6 different French cities and regions, Thiemann-Linden
Koopenhaminan kaupunki 2012 Mettenberger 2011

Kuva: Vaasan kaupungin pyorailyn edistamisen \/ /\ /\ S /\
Kuva: Hameenlinna, asukasraportti, 2016 karkitoimenpiteet, 2018 *




Kavelijan ja pyorailijan ostovoima

Pyoraiilijoiden demografia Kavellen ja pyoralla keskustaan tulevien
ostovoima on vahintaan yhta suuri kuin

. PYORAILEVAT EI-PYORAILEVAT aUtOi"jOiden.

Koulutuksen Kotitalouden

mukaan vuositulojen mukaan
100 %~ 100 %~ - |lhminen sy0, juo ja kuluttaa vaatteita yhta

paljon riippumatta siita milla kulkuvalineella

75 %= 75 % han liikkuu kauppaan

- Ostosten maara riippuu talouden
henkilomaarasta, tulotasosta, iasta ja
kulutustottumuksista ei kulkumuodosta

50 %—

viréllvbarometri 2014

25%—
- Tulotaso ja kulkumuoto eivat korreloi:

auto # hyvatuloinen

de: P

Lah

0%— -
@" @“ S & qﬁ“’g@“ -::F'
O P P e L A~ ,b
M 'b/ Q/ r (}/ o QQ '\\:}
PFSFSFSLSFSFLSS & @
SR S S

VANSA



Yrittajien arvio ja Tampereella yrittajat arvioivat autolla saapuvien

todellisuus asiakkaiden maaran todellista suuremmaksi.
keskustaan
tulijoiden
kulkumuodosta
; = A
58 - A
Pyoraily Henkil6auto Jalankulku Julkinen litkenne
25%/12% 75,7 % / 34,5 % 7.2%/22% 14,6% /31,5%

Yrittdjien arvio / Todelliset osuudet

Lahde: Tampereen asukas- ja paattdjakysely 2002,
Tampereen yrittajakysely 2003

Kuva: Hameenlinna, asukasraportti, 2016




Pyorapysakointi on tuottavaa liikkeille

Melbournessa
ostoskadulla
pyorapysakointi-
nelion laskettiin
tuottavan tuntia
kohden 3,6 kertaa
enemman kuin
autopysakointi-
nelion

Lahde: What is the economical contribution of cyclists compared to car
drivers in inner suburban Melbourne’s shoppings strips, Lee 2008 \/ /\ /\ S /\
Kuva: Vaasan kaupungin pyoréilyn edistamisen karkitoimenpiteet, 2018 .



Kavelija tarvitsee houkuttelevan
arsykkeen joka 4. sekunti
kokeakseen ympariston viihtyisaksi
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Jalankulkuympariston parantaminen kannattaa

Kavelyolosuhteita parantamalla kavelijamaarat
kasvoivat 25-69 %

(Hass-Klau, C. 1993. A Review of the Evidence from Germany and UK. Transport Policy, Vol. 1, No. 1)

Jalankulkijamaarien kasvu on usein yhteydessa
myoOs asiakasmaarien kasvuun.
Kavelyolosuhteiden kehittaminen kasvattaa alueen
lilkevaihtoa 5-15 % ja asiakasmaaria 20-40 %

(TSU & David Simmons Consultancy. 2003. The Effect of Urban Quality Improvements on Business

Location — Technical Note 5 Final Report. Transport Studies Unit, University of Oxford. David Simmond's
Consultancy, Cambridge.)

Jyvaskylan, Kokkolan, Oulun, Porin ja Tampereen
keskustojen kivijalkayrittajista 64 % oli sita mielta,
etta liikkeen sijainti kavelykadulla vaikuttaa
yrityksen liikevaihtoon positiivisesti tai erittain
positiivisesti.

(Kévelysté elinvoimaa, Verne 2014: Suomen kaupunkien yrittédjille tehty tutkinitigg: Kavelysta elinvoimaa, Verne 2014

Case San Francisco, Valencia Street:
40 % yrittajista ilmoitti liikevaintonsa kasvaneen toimenpiteiden myota

60 % yrittdjista oli huomannut asukkaiden tekevan ostoksia enemman
lAhiymparistéssaan sujuvan ja katevan kavelymatkan vuoksi

Kuva: Kéavelysté elinvoimaa, Verne 2014




Kavely ja kauppa — Lompakkotiheys ratkaisee

3 i
o
=2
B = &an

Yhden autopaikan vaatima tila mahdollistaa

10 pyordn pysdkoinnin

Lompakkojen maara on merkitseva - ei autojen

-  Lompakoita on eniten siella, missa on eniten
kavelijoita

-  Taloudellisinta on suosia kavelijoita ja pyorailijoita,
silla ahtaassa ymparistossa kavely- ja
pyoravaylilla tarjotaan suurempi kapasiteetti kuin
autovaylilla

- Liiketilaan tuleva asiakas on aina viime kadessa
jalankulkija

- Ydinkeskustoissa on aina hyvin perusteltua parantaa
jalankulkuymparistoa

VANSA.



LOMPAKKOTIHEYS RATKAISEE

Mita viihtyisampaa
Kaupungit ja uusi talous elavat

kohtaamisista

Sita enemman kaVE|IJOIta - Liikkumismuodoista kavely
tukee parhaiten kohtaamisia ja
Sitd enemman asiakkaita siten kaupungin )
elinvoimaisuutta ja kilpailukykya

Sita enemman liikevaihtoa



Mittarit ja tavoitteet kuvaamaan haluttua muutosta

2013 STATUS

12 min. ~— The goal for 2015

200

2013 STATUS

1 hours+ 45 minutes —_— Goal for 2015

1hours +15 minutes - —
1hours
45 minutes
30 minutes
15 minutes

0 minutes r

T T T
2010 20m 2012 2013

Copenhagen Urban life account:
kk.sites.itera.dk/apps/kk_pub2/pdf/1258_0B5eEF1cF5.pdf

Maarien lisaksi tulee seurata myos laatua ja sen
seurauksia

Tavoitteita, esim.

Ihmisten tyytyvaisyys mahdollisuuteen osallistua
kaupunkielamaan

Kavelyyn kaytetty aika
Esim. Kdopenhaminan tavoitteena on lisata kavelyyn
kaytettya aikaa 20 % (vuonna 2010 9,86 min/vrk)

Julkisessa tilassa oleskeluun kaytetty aika
Esim. Kdopenhaminassa tavoitteena lisata oleskeluun
kaytettya aikaa 20 % (vuonna 2010 1 h 28 min / vko)

Mittareita, esim.

Kaupunkitapahtumien maara

Penkkien maara

Turvalliseksi itsensa tuntevien maara paivalla ja yolla
Rauhan ja hiljaisuuden loytyminen julkisilta alueilta

VANSA.



Mallia Koopenhaminasta

. TOP 5 FACTORS THAT COPENHAGENERS SAY WOULD MAKE
TIME SPENT OUTDOORS IN CAFES THEM SPEND MORE TIME IN CITY SQUARES

AND SHOPPING STREETS

MNever sit outdoors in cafés and restaurants

R 4.0%

T 4 5 /o MR 40
[ More information about ativies,cultural events tc. LIRS

I /5
56%

Lahde: Copenhagen Urban life account
kk.sites.itera.dk/apps/kk_pub2/pdf/1258 0B5eEF1cF5.pdf
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Pyorailykysely syksy 2018

VANSAN.




Mika seuraavista on mielestasi tarkein toimenpide pyorailyn kehittamisessa Vaasassa?

Talvikunnossapidon parantaminen

Pyorateiden kunnon parantaminen

Erotetaan pyoraily ja jalankulku selkeasti rakenteellisesti toisistaan

Kaupunkipyorat (bikesharing)

Poistetaan reunakivet pyorateilta

Keskustaan uusia pyoravaylia

Pyorailykysely 17.9-8.10.2018

o
[¢)]

10 15 V /\ 2




Mihin keskustan puistikolle tulisi ensimmaiseksi rakentaa uusi pyoratie tai pyérakaista?

Ei mihinkaan

Korsholmanpuistikko

Kauppapuistikko

Vaasanpuistikko

Kirkkopuistikko

o
-
o
N
o
w
o
5
o
)]
o
2]
o

NANRS A

Pyorailykysely 17.9-8.10.2018



Mihin laajennetaan kavelykeskustaa?

Nykyinen kavelykeskusta on hyva sellaisenaan

Pitkallekadulle valille Vaasanpuistikko—-Rauhankatu

Hovioikeudenpuistikko valille Pitkakatu-Asema

Hovioikeudenpuistikolle valille Raastuvankatu-Kirkkopuistikko

0 10 20 30 40 50 60 70 V SA N S 10/\
Pyorailykysely 17.9-8.10.2018
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Asukaskysely 2019

VANSAN.




Kiireiselle lukijalle

85 Y%

On tyytyvaisia kavelyn

olosuhteisiin ja

56 %

On tyytymattomia On sita mielta, etta Vaasan
joukkoliikenteen

ulkoilumahdollisuuksiin toimivuuteen

asuinalueellaan
Vaasassa.

68 %

asuinalueellaan

Vaasassa.

Kokee, etta joukkoliikenteen tiheampi
vuorovali kannustaisi parhaiten
kestavien liikkumismuotojen kayttoon
heidan kohdallaan.

Samainen 68 % kokee, etta huonosti
sopivat bussireitit tai aikataulut
vaikeuttavat talla hetkella eniten
kestavien liikkumismuotojen
kayttamista heidan kohdallaan.

62

n. 90 %

kaupungin tulisi panostaa

nykyista enemman A, m
pyorailyyn ja %m —> o
joukkoliikenteeseen. o%
Vastaava osuus autoilussa

on 29 % ja kavelyssa 55 %.

\VAAANY

Kokee, etta paremmin kunnossapidetyt
0 kavely- ja pyorailytiet kannustaisivat
O parhaiten kestavien liikkumismuotojen

kayttoon heidan kohdallaan.

VANSA.



Tyytyvaisyys liilkkumisen eri osa-alueisiin

63

Valtaosa vastaajista (85 %) on tyytyvaisia kavelyn olosuhteisiin ja ulkoilumahdollisuuksiin asuinalueellaan.

Noin kaksi kolmasosaa vastaajista on tyytyvaisia myos pyorailyn ja autoliikenteen olosuhteisiin. Pyorailyn olosuhteisiin ollaan
jonkin verran enemman tyytymattomia (27 % vastaajista) kuin autoilun olosuhteisiin (17 %).

Puolet vastaajista on tyytyvaisia henkiléautojen ja pyorien pysakointimahdollisuuksiin asuinalueellaan. Noin neljannes on
tyytymattomia ja noin neljannes ei ole tyytyvainen eika tyytymaton pysakointimahdollisuuksiin.

Eniten tyytymattomyytta aiheuttavat liikenneturvallisuus (35 % vastaajista tyytymattomia) seka etenkin joukkoliikenteen

toimivuus (56 %).

Kuinka tyytyvainen olet seuraaviin asioihin asuinalueellasi? (N=561)

liikenneturvallisuus [}
ulkoilumahdollisuudet 6%
henkildautojen pysakointimahdollisuudet [}

polkupyorien pysakointimahdollisuudet .

29% 21%

8% 53%

18% 26%

joukkoliikenteen toimivuus || G 33%

autoliikenteen olosuhteet -
pyorailyn olosuhteet -

kavelyn olosuhteet 1[1 5%

0%

12% 21%

8% 55%

20 % 40 %

40%

48%

47%

60 %

39%

38%

28%

14%

80 %

100 %

H erittain tyytymaton
melko tyytymaton
en tyytyvainen enka tyytymaton
melko tyytyvainen

u erittain tyytyvainen

VANSA.



64

Investoinnit eri liikennemuotoihin

« Suurin osa vastaajista oli sita mielta, etta joukkoliikenteeseen ja pyorailyyn tulisi panostaa Vaasan kaupungissa merkittavasti
enemman kuin nyt.

« Hieman yli puolet vastaajista oli sita mielta, etta myos kavelyyn tulisi panostaa vahintaan hieman enemman kuin nyt.

+ Mielipiteet henkildoautoliikenteeseen panostamisesta jakautuivat melko tasaisesti — noin joka kolmas kannattaa nykyista
panostusmaaraa, toisaalta joka kolmas vastaaja panostaisi henkildoautoliikenteeseen vahemman ja joka kolmas enemman.

Kuinka paljon Vaasan kaupungissa pitaisi panostaa eri liikennemuotoihin?

Hieman vahemman kuin nyt

® Saman verran kuin nyt

Hieman enemman kuin nyt
pyoraily (n=558) 31%
L@ ® Merkittavasti enemman kuin nyt

20
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Vaittamat lilkkumismuodoista — kavely, pyoraily ja joukkoliikenne ¢

* Suurin osa vastaajista oli taysin samaa mielta siita, etta joukkoliikenteeseen tulee investoida enemman palvelutason
parantamiseksi (67 % taysin samaa mieltd) ja etta joukkoliikenteen kayton houkuttelevuutta suhteessa henkiléautoon on
parannettava (77 %).

* 91 % vastaajista on vahintaan jokseenkin samaa mielta siita, etta pyorailyn edellytyksia on parannettava. 76 % on vahintaan
jokseenkin samaa mielta siita, etta kavelyn houkuttelevuutta ja turvallisuutta tulee parantaa.

« Autoilun rajoittaminen ostos- ja aluekeskuksissa, moottoriajoneuvojen ajonopeuksien alentaminen taajamissa seka
kavelykatujen lisaaminen keskustaan jakavat mielipiteita.

Mita mielta olet seuraavista vaittamista?

Autoilua ostos- ja aluekeskuksissa tulisi rajoittaa kavelijoiden
olosuhteiden parantamiseksi (n=545) 23%

Kavelyn houkuttelevuutta ja turvallisuutta tulee parantaa (n=557)
- I

Kavelykatuja kaupungin keskusta-alueella tulee lisata (n=551) m Taysin eri mielta

Pyorailyn edellytyksia (esim. yhteyksia, reittien kuntoa ja ® En samaa enka eri mielta
pyorapysakointia) on parannettava (n=558) 1|8°/. 32%

23%

Moottoriajoneuvojen ajonopeutta taajamissa tulee alentaa (n=544)

Jokseenkin eri mielta

Jokseenkin samaa mielta

Joukkoliikenteen tihea vuorovali on tarkeampi kuin lyhyt

m Taysin samaa mielta
kavelymatka pysakille (n=545) 1Io 6% - 36%

Joukkoliikenteeseen tulee investoida enemman palvelutason
parantamiseksi (n=553) 1 25%

Joukkoliikenteen kayton houkuttelevuutta suhteessa
henkiléautoon on parannettava (n=559) *‘V. 16%
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Vaittamat lilkkumismuodoista — henkiloautoliikenne 66

* Suurin osa (75 %) vastaajista oli vahintaan jokseenkin samaa mielta siita, etta sahkoéautojen latauspisteita tulee lisata.

+ 70 % vastaajista oli vahintaan jokseenkin eri mielta siita, etta pysakoinnin tulisi olla nykyista kalliimpaa keskusta-alueella.

* 69 % vastaajista oli vahintaan jokseenkin samaa mielta siita, etta henkiléautoliikenteen kasvua pitaa hillita.

» 57 % vastaajista oli vahintaan jokseenkin eri mielta siita, etta autoilulle pitaa saada lisaa tilaa keskusta-alueella

* Autoilun hinnan muuttuminen, autoilun sujuvuuden parantaminen ja pysakointipaikkojen maaran lisaaminen keskusta-alueella

jakavat mielipiteita.

Mita mielta olet seuraavista vaittamista?

Sahkoautojen latauspisteita tulee lisata (n=509) l4% _

Autoilun tulee olla nykyista halvempaa (n=540)

Pysakoinnin tulee olla nykyista kalliimpaa keskusta-alueella
(n=534)

Henkildautoliikenteen kasvua pitaa hillita (n=556)

Henkildautoliikenteen sujuvuutta pitaa parantaa (n=544)

Pysakointipaikkojen maaraa keskusta-alueella tulee lisata
(n=539)

Autoille pitaa saada lisaa tilaa keskusta-alueella (n=549)

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

m Taysin eri mielta
Jokseenkin eri mielta

® En samaa enka eri mielta
Jokseenkin samaa mielta

m Taysin samaa mielta
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Kestaviin kulkutapoihin kannustavat tekijat

Vastaajista kaksi kolmasosaa koki, etta joukkoliikenteen tiheampi vuorovali olisi yksi parhaista tekijoista kannustamaan
kestavien kulkutapojen kaytossa. Puolet vastaajista koki, etta parhaiten heita kannustaisi paremmin kunnossa pidetyt kavely- ja
pyorailyreitit. Muita yleisimpia kestaviin kulkutapoihin kannustavia tekijoita olivat suoremmat ja kattavammat pyoratiet seka

Tyonantajan tuki ja kannustus (esim. tyésuhdematkalippu, pyorailyn

tyonantajan tuki ja kannustus esimerkiksi tyosuhdematkalipun muodossa.

Mitka tekijat omalla kohdallasi parhaiten kannustaisivat kestavien kulkutapojen
(kavely, pyoraily, joukkoliikenne) kayttoon? Valitse enintaan 3 tarkeinta tekijaa.

0 50 100 150 200 250 300 350 400
Tiheampi joukkoliikenteen vuorovali (= bussi kulkisi useammin) NI 72
Paremmin kunnossapidetyt kavely- ja pyoratiet IININININGEIIIIEEEEEEN 278
Suoremmat ja kattavammat pyorareitit | NGNS 101
kilometrikorvaus) I —— 190
Turvallisemmat tien ylitykset kavelijoille ja pyoriilijoille [IIININIGITITGTGTGNENNENEGEGEGEGEGEGEGEGENEENEGEGEEENN 158
Tydpaikan riittavat suihku-, pukeutumis- ja sailytystilat [ I S7
Jokin muu I 66
Pyorapysakéintipaikkojen laadun ja maaran parantaminen I 47
Autoilun rajoittaminen kaupunkikeskustassa I 46
Kaupunkipyorajarjesteima [N 42
Esteettéomampi ja turvallisempi kavely-ymparisto [ 33
Laadukkaammat bussipysakit I 22

Kalliimpi maksullinen pysakointi Il 6

67
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Kestavien kulkutapojen kayttoa vaikeuttavat tekijat

68

« Vastaajista kaksi kolmasosaa koki, etta huonosti sopivat bussireitit tai aikataulut vaikeuttavat eniten kestavien kulkutapojen
kayttoa. 43 % vastaajista koki, etta eniten vaikeuttaa lumi ja liukkaus. Muita yleisimpia kestaviin kulkutapojen kayttoa
vaikeuttavia tekijoita olivat perheen muut menot (esim. lasten harrastukset), lilan pitka matka-aika bussilla, huono saa seka

pyorateiden puute tai reitin heikko sujuvuus.

Mitka tekijat omalla kohdallasi eniten vaikeuttavat kestavilla kulkutavoilla (kavely,
pyoraily, joukkoliikenne) liikkumista? Valitse enintaan 3 tarkeinta tekijaa.

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Huonosti sopivat bussireitit tai aikataulut I 379
Lumi ja liukkaus I 243
Perheeni muut menot (esim. lapsen vieminen paivakotiin, treeneihin jne.) I 138
Liian pitkd matka-aika bussilla I 131
Huono saa I 123
Pyorateiden puute/ reitti ei ole sujuva I 116
Liian pitkd matka I 79
Hiekoitushiekka talven jalkeen I 67
Joukkoliikennematkojen hinta I 63
Reitti ei ole turvallinen I 41
Jokinmuu I 38
En pida joukkoliikenteesta I 28
Suihku- tai pukuhuonetilojen puute Il 20
Pyorapysakoinnin puute tai huono laatu Il 18
En omista toimivaa polkupyoraa HH 14
En pida pyorailysta M 8 \\/
En pida kavelysta W 7
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