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1. Inledning

Mobilitet och innovationer i anslutning dartill har genom
tiderna varit en betydande faktor som fort samhallenas
utveckling framat. Fortatningar av handels- och kulturnat-
verk och andra typer av natverk samt hopp framat i
utvecklingen har alltid varit en foljd av férandrade och
snabbare fardsatt. Vind, segel, hdstar, dsnor och elefanter
har gjort det mojligt for manniskan att ta sig fram i sakta
mak. Fran segelfartyg dvergick man till ang- och dieselfar-
tyg, franhastochvagntilljarnvagochforbranningsmotoru-
trustade bilar. Utokat natverkande har gett upphov till fler
uppfinningar. Samtidigt har sadant som kdnnetecknar ett
modernt samhélle uppkommit, sdsom industriellt arbete,
arbetarbefolkning, personbilar, privatbilism. De mest
framgangsrika staderna har alltid varit oppna for "nya
vindar" och tagit emot gaster med éppna armar. Allt detta
har gett staderna varierande fysisk utformning. Samtidigt
har emellertid manniskans grundlaggande behov inte
forandrats ens under tusentals &r: manniskan behdver
trygghet, arbete, andra manniskor och vagar till varandra.
Ateren gang lever viienbrytningstid nar det géller valet av
fardmedel. Den tekniska utvecklingen, energiekonomiska
innovationer, klimatforandringen, digitaliseringen och
robotiseringen forandrar varlden i en hittills oskadad takt.
Intelligent trafik ar pd kommande, nya material och
energilosningar utvecklas. Den hundraariga privatbilis-
mens roll och betydelse haller pd att forandras pa ett
betydande satt. Det har innebar omvalvande forandringar
ocksa i fraga om parkeringen - byggandet, anvandningen
ochfdrvaltningenav parkeringsplatser.
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Vasastads parkeringspolitik skastoda stadens strategisa
att en livskraftig, trivsam och attraktiv stad byggs upp.
Malet ar att utveckla staden pa ett hallbart satt och
samtidigt sakerstalla trafikens och parkeringens funktion
och kvalitet. | arbetet har man utvarderat hur tidsenlig
stadens parkeringspolitik ar samt granskat stadens
riktlinjer i fraga om parkeringen i forhallande till stadens
strategiska mal. Parkeringen har inte tidigare granskats
somenhelhetiVasaochdarforhar detvaritnodvandigt att
ange centrala mal och principer for parkeringen i Vasa.
Stravan i arbetet har ocksa varit att fa ett grepp om
hurdana fardsatt, fardmedel och parkeringsldsningar man
kommer och vill anvdnda i Vasa i framtiden, hur man
utvecklas i den riktningen och i vilken takt. Vad ar kom-
munens uppgift och vad kan man lata marknaden styra.
Med en bra parkeringspolitik skapas forutsattningar for
en fungerande, hallbar och attraktiv stadsutveckling, som
starker stadens dragningskraft och livskraft. Med tanke pa
Vasa stadskdrnas och dess utvidgningsomradens
kommande utveckling och konkurrenskraft ar ett helhets-
betonat och ekonomiskt hallbart ordnande av parkeringen
inyckelposition.
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2. Allmanna utgangspunkter

2.1.Stadens strategiskamal

Vasa stad har foljande strategier och program som styr
utvecklingenav parkeringeniVasa:

* Vasastads strategi
* Energi-ochklimatprogrammet
* Vasacentrumstrategi

2.2.Markanvandningens och
trafikens utveckling

P& 2000-talet har Vasa vuxit betydligt, totalt med ca 6000
invanare. Vid arsskiftet 2016-2017 var stadens folk-
mangd 67620 invanare. Under aren 2008-2016 vaxte
staden medigenomsnitt 536 invanare/ar, dvs. med nastan
1 % per ar. Till folkmangden &r Vasa Finlands 15 storsta
stad. Vasaregionens invanarmangd ar 114 223 personer
(31.12.2016). Under aren 2000-2016 &kade regionens
folkmangd med 8633 invanare. Vasaregionens befol-
kningsokning ar den sjatte snabbaste bland landets 37
stadsregioner/pendlingsomraden.

AntaletarbetsplatseriVasaartotalt37207(31.12.2014).
Antalet arbetsplatser i staden 6kade med 4 689 under
aren 2000-2014. Sysselsattningslaget i Vasa ar i landets
topp och sjalvférsorjningsgraden i fraga om arbetsplatser
armycket stor (126,6 % 31.12.2014). Bland de 20 stérsta
staderna i Finland ar sjalvforsorjningsgraden i fraga om
arbetsplatser nast storst i Vasa. En stor sjalvforsor-
jningsgrad i fraga om arbetsplatser och arbetsplatsmang-
dens utveckling paverkar pendlingen till Vasa. Ar 2014
pendlade sammanlagt 11 922 personer till Vasa.
Pendlingen fran Vasaregionens kommuner till Vasa har
okatmed21,8 % underaren2005-2014.Under aren1995-
2014 okade mangden pendlare med hela 56 %. Nastan
halften av pendlarna kommer fran Korsholm och ca en
fjardedel av pendlarna kommer fran Laihela, Malax och
Vora.

Nationellt sett ar personbilstatheten i Vasa relativt stor.
Ar 2013 var personbilstatheten i Vasa 508 person-
bilar/1000 invanare. Av fardsétten i Vasa stéar personbilen
for 64 %, kollektivtrafiken for 5 % och cyklingen for 12 %
(ar 2013). Méangden personbilar och trafik paverkas via
pendlingen och annat utrattande av arenden av hela
regionens bilbestand. I regionens landsbygdskommuner ar
personbilstatheten och personbilen som fardmedel storre
och utvecklas ldngsammare an pa stadsomradet. | hela
Finland har under de senare aren andelen hushall som ager
bil 6kat och framfor allt har andelen hushall som ager flera
bilar kat. Ar 2000 saknade 47 % av hushallen i Vasas
centrum bil, 44,7 % agde en bil och 8,3 % agde tva bilar
eller fler. Motsvarande siffror &r 2010 var 43,9 %, 45 %
ochl1l,1%.

5

2.3.Behovet av parkeringsutrymme
och byggkostnaderna

Behovetavutrymme for parkering:

> Behovet av utrymme for en vanlig bilplats ar 2,5x5,0
meter samt 7,0 meter ledigt utrymme. Som fri hojd
rekommenderas minst 2,4 meter.

> Behovet av utrymme for en bilplats inklusive
kérférbindelse varierar mellan 12 m?/bil vid parkering
invid gatan till 30 kvadratmeter for anlaggnings-
parkering. Det genomsnittliga behovet av utrymme
ar 20-25 m”bilplats.

> Forvarje bil behovs i allmanhet 2-5 bilplatser.

> Behovet av utrymme for en cykelplats ar ca 0,6x2,0
meter samt 2,0 meter fritt utrymme.

> Utrymmesbehovet for cykelparkering ar ca 10 ganger
mindre an utrymmesbehovet for bilplatser.

Kostnader f6r byggandet av bilplatser (€/bilplats, moms 24 %):

typiskundre  typisk 6vre dvre
grans grans grans
Parkering pa markniva: 3000 7000 10000
Fristdende parkerings-
hus: 20000 45000 60000
Gardsdack, bilarna pa
markniva, ingen
raddningsvag: 35000 50000 55000
Gardsdack, bilarna
under jorden, ingen
raddningsvag: 40000 60 000 65 000
Gardsdack, radd-
ningsvag ovanpa: 45000 65000 80000
Kallarparkering under
byggnad: 48 000 70000 90000
Parkering i
bergsgrotta: 55000 80000 125000

(Kélla: Utredning om planbestammelsernas kostnadsinverkningar,
Rakli 2015.)

2.4.5kyldighetenattordnaparkering

Enligt 156 §mom. 1 imarkanvandnings- ochbygglagen ska
de bilplatser som ar angivna i detaljplanen och bygglovet
ordnas i samband med byggandet. Det ar darmed i forsta
hand fastighetsagarnas och innehavarnas skyldighet att
ordna bilplatser. Kommunen har samma skyldigheter som
ovriga fastighetsagare och -innehavare att ordna
bilplatser i anslutning till byggande. Staden bor alltsa
tillgodose behovet av parkeringsplatser i anslutning till
sina fastigheter dar offentlig service erbjuds, sdsom
halsocentraler, skolor, ambetsverk, kulturinstitutioner
och idrottsplatser. Dartill kan det anses hora till kom-
munens uppgift att ordna parkeringsplatser for sadana
anvandare som inte direkt har drende till ndgon viss
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fastighet. Sadana grupper ar bl.a. shopparna, personer
som spenderar fritid och resenarerna. Utover for bilar bor
parkeringsplatser ordnas dven for mopeder, cyklar och
andra fordon. Gaturummet ar kommunen inte skyldig att
stalla till forfogande for parkering av bilar eller andra
fordon.

2.5. Parkeringsverksamheten i
stadens ekonomi

Stadens arliga inkomster av parkeringsverksamheten har
under de senaste drenuppgatt tillca 1,6 M€ ochutgifterna
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till ca 0,5 M€. Beloppen innehaller inkomsterna och
utgifterna for parkeringsovervakningen, parkeringsappa-
raterna och parkeringsanlaggningarna. Parkerings-
overvakningen samt parkeringen invid gatorna och
omradesparkeringen ar helt klart l[6nsamma for staden
medan resultatet for parkeringsanlaggningarnas del har
varierat. Till parkeringsanlaggningar och motsvarande
investeringar anvands arligenca 50000 €.
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2.6. Definition av begrepp och forkortningar
med anknytning till parkering

bp =bilplats
cp= cykelplats

bp/bost.= | detaljplanen angiven bilplatsmangd per
bostad.

bp/x m?vy= | detaljplanen angiven bilplatsmangd per
kvadratmeter vaningsyta.

Allman parkeringsanlaggning = En parkeringsanlaggning
som ar 6ppen for alla och i allman anvandning och som
kan vara i kommunens (eller ndgot annat offentligt
samfunds) ago eller i privat ago.

Anslutningsparkering= anslutning till
kollektivtrafikstation eller -hallplats ordnad bil- eller
cykelparkering. Anslutningsparkering kan ordnas bade
for buss- och spartrafik.

Byggratt= Siffra som anger den pa tomten tillatna
byggratten im? vy

Bilplatsaktie= Bostadsbolags aktie, som berattigar till
innehav av bilplats.

Boenderymlighet= Sammanraknad vaningsyta for
boende per invanare (m2 vy/invanare).

Dimensioneringsavdrag= Lattnad i fraga om
parkeringsnormen i anslutning till frikopsforfarandet

Frikop=1156 § mom. 2 i markanvandnings- och
bygglagen foreskrivet forfarande, enligt vilket
kommunen kan anvisa och dverlata bilplatser som finns
pa ett rimligt avstand och som behdvs vid anvandning
av fastigheten. Av fastighetsagaren uppbars en
ersattning som motsvarar befrielsen fran ordnandet av
bilplatser i enlighet med av kommunen godkanda
avgiftsgrunder.

Gastparkering= Parkeringsplatser som ar avsedda for
bostadshusets eller arbetsplatsens gaster och som inte
ar reserverade for ndgon utan ar i gemensam
anvandning.

Invanarparkering= Parkering for invanare och besokare
pa det egna bostadsomradet eller i dess narmiljo.

Invanarparkeringssystem/
system med parkeringsidentifikation = Mgjlighet att
kopa tillstand till parkering pa platser invid gatorna i
det egna bostadsomradet.

Kundparkering= Parkering i anslutning till affarer,
service och exempelvis for dem som utrattar arenden i
centrum.

LPA= Kvartersomrade for bilplatser
(detaljplanebeteckning). LPA-omréaden anvisas i planen for
bilplatser for en eller flera fastigheter.

LPY=Kvartersomrade for allmanna parkeringsanlaggningar
(detaljplanebeteckning).

LP= Allmant parkeringsomrade (detaljplanebeteckning).

MarkByggL = Markanvandnings- och bygglagen
(5.2.1999/132)

MarkByggF= Markanvandnings- och byggforordningen
(10.9.1999/895)

Kravda bilplatser= | detaljplanen angiven skyldighet att
bygga bilplatser. Mangden kravda platser anges i
detaljplanen i allmanhet per kvadratmeter vaningsyta eller
antalet bostader.

Offentlig parkeringsanlaggning= Av kommunen (eller annat
offentligt samfund) &gd allman parkeringsanlaggning.

Parkering for specialgrupper= Parkering for
rorelsehindrade och aldre, lastbilar m.m. specialfordon.

Parkeringsnorm = | detaljplanen kravd bilplatsmangd, i
allmanhet angiven i formen bp/bost. eller bp/x m? vy.

Parkeringsplats = Utrymme som ar avsett for parkering av
fordon.

Privat parkeringsanlaggning= Privatagd
parkeringsanlaggning, som kan fungera som allman
parkeringsanlaggning eller endast anvandas av en viss
anvandargrupp, exempelvis ett bostadsaktiebolag eller ett
kvarter.

Reserverad plats= Parkeringsplats som &r reserverad for
enviss anvandare.

Samanvéandningsbil = En bil som anvands gemensamt av
flera personer eller exempelvis av ett bostadsaktiebolag.

Servitutplats= | form av servitut bildad fastighets ratt att
anvanda en parkeringsplats som finns pa en annan
fastighet.

Tomtexploatering = Tomtens totala vaningsyta i
forhallande till tomtens areal.

Turvis parkering = Gemensam anvandning av bilplatser,
avtalad mellan dem som anvander bilplatserna.

Vaningsyta= Byggnadens sammanrdknade yta till
yttersidan av vaningarnas vaggar. Vaningsytan anges i
kvadratmeter vaningsyta (m? vy).
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3.Nulage

3.1. Nuvarande parkeringsplatser och
deras anvandningsgrad

Storsta delen av parkeringsplatserna i Vasa centrum finns
inneikvarteren,antingen pamarknivéaellericentraliserade
parkeringsanlaggningar. Typiskt for Vasa centrum ar aven
brandgatorna inom kvarteren och en betydande mangd
parkeringsplatser finns pd dem. Innan byggnadslagen
(1958) och s.k. Krakstréms detaljplan, som gjordes pa
1960-talet, tradde i kraft kravdes i bygglov inte att
parkeringsplatser ordnas. Efter det har bilplatserna pa
bebyggda tomter huvudsakligen forverkligats i samband
medbygglovienlighet medgallande detaljplaner.

ParkeringeniVasa centrum har under tidigare ar (2001 och
2006) granskats pa ett omrade som ar fastslagetienlighet
med de kommersiella funktionerna i centrum. Enligt 2006
ars parkeringsutredning fanns det 2580 privata bilplatser
och 2675 bilplatser i allmédn anvandning, dvs. totalt 5255
bilplatser i Vasa affarscentrums omrade. Det finns bade
offentliga och privata parkeringsanlaggningar pa omradet.
Privata parkeringsanlaggningar ar bl.a. Rewell centers
parkeringsanlaggning (140 bilplatser), Citymarkets
parkeringsanldggning (170 bilplatser), HS-centers
parkeringsanlaggning (120 bilplatser) samt Torgparke-
ringen (840 bilplatser). Teaterparkeringen (348 bilplatser)
fardigstalldes ar 2014 och den ar en offentlig parkering-
sanlaggningheltistadens ago.

Avgransningen for den avgiftsbelagda parkeringen invid
gatan motsvarar i stort sett affarscentrumsomradet. De
avgiftsbelagdazonernaforblevrelativt oférandrade under
aren 2006-2013. Ar 2014 togs utdver de tre tidigare
taxezonerna dven en fjarde taxezon i bruk vid stadskar-
nans yttre ring. Sedan ar 2014 kostar parkeringenizon1 2
euro per timme (vardagar kl. 8-20), parkering i zon 2
1,50 €/h, parkering i zon 3 1,00 €/h och parkering i zon 4
0,50€/h.

Parkeringsplatsernasbelaggningsgrad

Mangden parkeringsplatser invid gatorna i stadskarnan i
Vasa samt belaggningsgraden kartlades varen 2014. Vid
kartlaggningen granskades belaggningsgraden i fraga om
platserna invid gatan pa morgonen kl. 5.45-6.45, mitt pa
dagen kl. 10.00-12.00 och pa kvallen kl. 18.00-20.00.
Totaltvar 1857 platserinvid gatan foremal for granskning.
Som resultat av granskningen av belaggningsgraden
konstaterades att det ar relativt latt att hitta en parke-
ringsplats invid gatan aven under rusningstider.
Parkeringsplatser dar belaggningsgraden underskred 80
% fanns { alla kvarter och pa tva kvarters avstand fran
torget fanns fleralediga platser under alla tider av dygnet.
| storstadelenav kvarterenvar belaggningsgraden i fraga
om parkeringsplatserna invid gatan 40-60 %, bade dag-
ochkvallstid. Tidigt pa morgonen var platserna invid gatan
iaffarscentrumnastantomma.

3.2.Stadens parkeringsbolag
och -anlaggningar

Parkeringshallenvid Rddhusgatan27

| anslutning till en forlangning av arrendeavtalet har
besittningen av parkeringshallen pa tomten Gvergatt till
staden. Det finns totalt 45 bilplatser i parkeringshallen
ochsamtligaariavtalsanvandning.

Ekgardens parkeringsanldggning

De av staden agda aktierna i Fastighets Ab Ekgarden
berattigar till innehav av 136 bilplatser i den pa tomten
byggda parkeringsanlaggningen och 8 bilplatser i den
underjordiskaparkeringsanlaggningen.

Teaterparkeringen
Beslut om byggande av parkeringsanlaggningen togs ar
2013. Parkeringsanlaggningen ar i dess helhet i stadens
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| tidigare parkeringsutredningar granskat omrdde och de avgiftsbelagda zonerna sedan ar 2014.
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ago. | parkeringsanlaggningen finns totalt 348 parkerings-
platsertill allmanhetens forfogande. Parkeringsavgifteni
Teaterparkeringen motsvarar zon 3 for parkering invid
gatan,dvs.1,00€/h.

Torgparkeringen (privat parkeringsanléggning)

Den storsta allmanna parkeringsanlaggningen i Vasa
centrum ar Torgparkeringen, dar det for narvarande finns
ca 840 bilplatser for kund- och avtalsparkering. En
utvidgning med 500-950 nya bilplatser planeras for
Torgparkeringens del. Staden ager 110 aktier (110
platser)iTorgparkeringen.

3.3.Detnuvarande frikopsforfarandet

Stadsfullmaktige i Vasa har 13.2.1989 § 80 beslutat att
staden gar in for friképsforfarande i fraga om parkerings-
platser. Frikopsforfarandet ar for narvarande baserat pa
156 § mom. 2 i markanvandnings- och bygglagen. Via
frikopsforfarandet kan fastighetsagaren delvis eller helt
befrias fran skyldigheten att ordna och placera bilplatser
pa en tomt som bebyggs for denna. Staden ordnar da pa
rimligt avstand de bilplatser som behovs for fastigheten.
Staden uppbar ersattning for ordnandet av bilplatser i
enlighet med av kommunen godkanda avgiftsgrunder. Vid
frikop overlats inte ndgon bilplatsaktie e.d. ianslutning till
besittningen av bilplatser utan friképta platser forblir i
stadens dgo och allman anvandning. Parkeringen pa dem
sker pdstadensallmanna parkeringsvillkor.

Med tanke pa bygglovsforfarandet innebar frikop att
skyldigheten att ordna och placera bilplatser delvis eller

Ingangna frikopsavtal

helt kan skotas genom frikop pa det satt som ar angivet i
detaljplanen. Fastighetsagaren bor innan bygglov beviljas
haettundertecknat friképsavtalmed kommunen.

Prissattning

Nagot allmant friképspris pa bilplatserna har inte fasts-
tallts. 1 de ingdngna avtalen har priset varierat beroende pa
var bilplatserna har placerats och tidpunkten for de
ingdngna avtalen. Tekniska namnden beslutade 7.3.2007 §
39 att frikopspriset ar 16 000 € bundet till byggnadskost-
nadsindex. Priset faststalldes pa basis av byggkostnader-
nafortillaggsdackenvid Ekgarden.|senare avtal har priset
faststallts fran fall till fall i enlighet med stadsstyrelsens
beslut.

| det omfattande ramavtalet betraffande projektet for
genomforande av teaterkvarteret avtalades priset for
frikdpsplatserna i Teaterparkeringen till 18 350 € (exkl.
moms)/st for bostadsbyggandets del samt 25 500 (exkl.
moms)/st for 6vriga bilplatsers del. Priserna &r bundna till
levnadskostnadsindex for januari 2013. | senare avtal har
priset 26 000 €/st anvéants.

| fraga om frikop kan alltsa det allmant faststallda priset
anvandas eller exempelvis ett pris faststallas projektvis
utgdende fran de verkliga kostnaderna. Enligt de verkliga
kostnaderna skulle priset pa en bilplats i Teaterparke-
ringenuppgatillca26 000 €.

Vaasa Oy 13 platser Ekgarden (1990)

Voas (Rosténsg. 4) 4 platser Ekgarden (2005)

Voas (R&dhusg. 11) 15 platser Torgparkeringen (1997 och 2006)
Bostads Ab Vaasan Baletti 26 platser Teaterparkeringen (2014)
Bostads Ab Vaasan Naytelma 28 platser Teaterparkeringen (2015)
Bostads Ab Vaasan Musikaali 26 platser Teaterparkeringen (2015)
Bostads Ab Vaasan Ooppera 8 platser Teaterparkeringen (2016)
Bostads Ab Vaasan Operetti 8platser Teaterparkeringen (2016)
Bostads Ab Vaasan Aaria 8 platser Teaterparkeringen (2016)
Tetrinox Oy (YIT-koncernen) 6 platser Teaterparkeringen

Voas (Véragatan 8) 8 platser pa LP-omrade/brandgatan
Bostads Ab Bondegarden 1 plats Teaterparkeringen (2016)
Fab Osterbottens Hus 18 platser Torgparkeringen (2017)

Bilplatser som kan anvandas for frikép

Parkeringshallen vid Raddhusgatan 27

- Objektet omfattar 45 bilplatser, som samtliga for ndrvarande ar i avtalsanvandning.

- Staden har dvertagit besittningen av bilplatserna i samband med forlangning av
arrendeavtalet. Enligt detaljplanen ar tomten en LPY-tomt.

Ekgarden parkeringshallen

- Antalet parkeringsplatser ar totalt 136 + 8 st.

- 17 platser har dverlatits, 119 platser star till forfogande (+ 8 kallarplatser)
- P& 6vre dacket ar (namngivna) platser reserverade for Vasabladet.

Teaterparkeringen
- Ags helt och hallet av staden. Antalet parkeringsplatser ar totalt 348 st.
- 174 platser ar 6verlatna eller reserverade, 174 platser star till forfogande.

Torgparkeringen
- Staden har 110 aktier, vilket motsvarar 110 platser.
- 33 platser ar dverlatna, 77 platser star till férfogande.
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3.4. LPA-omraden

Huvudregeln ar att bilplatserna ska placeras pa den tomt
sombebyggs. | detaljplanenbeaktas dock de bilplatser som
ar reserverade for en viss tomt utanfor den i form av en
minskning vid faststallandet av antalet bilplatser. Ifall
bilplatserna for en tomt i detaljplanen &r anvisade pa en
separat LPA-tomt, eventuellt gemensamt mednagon annan
tomt, ar ratten att aven anvanda LPA-tomten angiven i
arrendeavtalen.

3.5. Situationen i fraga om
cykelparkering

Pa grund av cyklingens positiva konsekvenser satsas for
narvarande pa utveckling av cyklingsforhallandena pa alla
hall, isd gott som alla finlandska stader. Vasa ar en optimal
cykelstad, avstanden ar korta, terrangen jamn och stude-
randena manga. Cyklingen ar ett populart satt att ta sig
framiVasa, vilket ocksasynsibehovetavcykelparkering.
Storst ar bristen pa cykelparkering for narvarande vid
torget och inom promenadcentrumet samt i resecentrets
omgivning. | resecentrets omgivning finns det behov av
hogklassigoch eventuellt avgiftsbelagd cykelparkering. Pa
torget och inom promenadcentrumet ar antalet cykelpar-
keringsplatser for narvarande ca 550 st. Behovet av
cykelparkering ar emellertid mycket storre dar.
Cykelparkeringen bor planeras s att avstandet till den
plats dar cyklisterna ska utratta arenden blir sa kort som
mojligt. Genom satsningar pa hogklassig och tillracklig
cykelparkering kan cyklingen goras mera attraktiv och
cyklingens andelsom fardsatt ckas.

3.6. Parkering for grupper med
sarskilda behov

Det ar viktigt att specialgrupperna beaktas vid planerin-
gen. Vid planeringen av allmanna omraden eller byggnader
bor i synnerhet rorelsehindrades parkeringsmaojligheter
beaktas. | centrum ar ca 20 bilplatser pd gatuomraden
reserverade for rorelsehindrade. Platserna ar jamnt for-
delade i olika delar av centrum och ifrédgavarande gruppers
intresseorganisationer har horts betraffande placeringen.
Aven pa allminna parkeringsomraden och i alla allméanna
och privata parkeringsanlaggningar finns bilplatser
reserverade for rérelsehindrade. Utrymmesbehovet for
bilplatser for rorelsehindrade ar 3,6x5,0 m och 2,8x6,5 i
frdgaom parkeringinvidgatan.
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3.7.  Centralaprobleminulaget

m En stor del av parkeringsplatserna ar i ineffektiv
anvandning endast en viss tid under dygnet, exempelvis
enbart under kontorstid eller enbart utanfér kontorstid.
Genom utveckling av turvis parkering skulle parkerings-
platsernas belaggningsgrad och stadens utbud av
parkeringsplatser forbattras.

m Servicenicentrumblirlidande av att det finns sa mycket
service utanfor centrum med betydligt battre parkerings-
mojligheter (gratis parkering och mera utrymme att
parkerapd)anvadservicenicentrumhar.

m Brandgatorna i centrum anvands till stor del fér allman
parkering. Pa vissa stéllen har varmeuttag placerats vid
brandgatorna eller vid kanten av angransande tomter,
varvid de allmanna bilplatserna vid brandgatorna i
praktikenariprivatanvandning.

m | fororterna breder bostadsaktiebolagens parkering ut
sig pa gronomraden och i centrum parkerar man hela tiden
pa gagatan utan tillstand. Parkeringsovervakningen ar
medandraordotillracklig.

m Bostadsbolagens gemensamma LPA-omraden ar en
utmaningnardetgaller forvaltningenavbilplatserna. Aven
genomforandetav LPA-omradenkanbliettproblemomde
tomter som ar anknutna till arrangemanget bebyggs vid
olikatidpunkter.

m | de avtal som anknyter till ordnandet av parkeringen
anvands begrepp som berdr parkering (frikop, krévd plats,
namngiven plats osv.) oklart och inkonsekvent. Anvand-
ningen och tolkningen av begrepp borde vara klar och
konsekvent.

m Avtals- och servitutarrangemangen i anslutning till de
kravda bilplatserna har forverkligats enligt varierande
forfarande vid ansokningar om bygglov. Situationen borde
fortydligas i synnerhet i fraga om allmanna parkeringsan-
laggningar.

m Det ar dyrt att bygga parkeringsplatser, i synnerhet nar
det galler underjordiska |6sningar. Om priserna blir for
hoga kan bilplatserna bli osélda. Det har géller i synnerhet
bostadsaktiebolag, dar bilplatserna utgdrs av separata
bilplatsaktier.

» Agandet av de parkeringsanlaggningar och -aktier som
staden ager ar utspritt pa olika bolag. Parkeringen invid
gatorna och en del av parkeringsanlaggningarna forvaltas
av stadens resultatomrade Kommuntekniken. Det ar klart
att det ar en stor utmaning i en dylik miljo att malinriktat
utvecklaparkeringensaattdenmotsvarar framtidabehov.

m Vid planeringen gors inte tillrackliga satsningar pa
hogklassig och tillracklig cykelparkering. Exempelvis i
resecentrets omgivning och affarscentrum ar cykelparke-
ringenotillracklig.
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4. Jamforelsestadernas riktlinjer for parkeringen

Kuopio

Bjorneborg

Tavastehus

Uleaborg

Jyvaskyla

Lahtis

Seindjoki

Umea

Normer och 6vriga riktlinjer
Boende i centrum: 1 bp/bost. eller 1 bp/75 m” vy. | nya planer anvands dven 1 bp/120 m” vy, dock minst 2 bp/3 bost.
Boende utanfér centrum: 1,1-1,3 bp/bost., i smahus 2-3 bp/bost.
Affarer och kontor i centrum: 1 bp/40 m* vy-1 bp/80 m’ vy.
Affarsbyggnader utanfér centrum: 1 bp/50-60 m” vy.
Kvarter for allmdnna byggnader utanfér centrum: 1 bp/100-200 m’vy.

Den avgiftsbelagda parkeringen invid gatorna handhas av ett av staden agt bolag. Bolaget dger aven tre
parkeringsanlaggningar.

| Kuopio ar ett invanarparkeringssystem i anvandning. Antalet parkerings-id som kan erhéllas &r 1/bostad eller
affarslokal.

| fraga om frikdp ar inte nagot dimensioneringsavdrag eller ndgra avstandskrav i anvandning.
Parkeringsnormerna varierar fran omrade till omréde, i centrum anvinds till och med 1 bp/120 m’ vy.

| centrum finns nio parkeringsanlaggningar, av vilka endast en delvis ar i stadens ago. Bjorneborg har inget
frikdpssystem.

Den allmanna bilplatsnormen &r 1 bp/100 m’vy fér saval afférs-, kontors- som bostadsbyggande. Vid behov anvénds
bilplatsnormen 1 bp/50 m? vy.

| staden finns tva parkeringsanlaggningar, som ags och forvaltas av ett bolag som staden ager.
Avstandskravet nar det galler frikop ar 300 m, ndgot dimensioneringsavdrag anvands inte.

Allman parkeringsnorm i fréga om bostadsbyggande &r 1 bp/100 m” vy. Som parkeringsnorm i frdga om afférs- och
kontorslokaler anvénds i allmanhet 1 bp/50 m’ vy.

| Uleaborg ar ett invanarparkeringssystem i anvandning. Det ar mojligt att ansluta sig till invanarparkeringssystemet om
bostadsaktiebolaget har farre bilplatser an bostader.

| Uledborgs centrum finns 10 parkeringsanlaggningar. Tre ags och forvaltas av ett av staden agt bolag.
Frikopssystemet utnyttjas sporadiskt.

| Uledborgs centrum finns ca 1000 cykelparkeringsplatser. Malet ar att 6ka deras antal till 4000 och att férse 25 % av
parkeringsplatserna med tak.

Riktlinjerna for parkeringen har presenterats som en del av Jyvaskylas trafikplan.

Parkeringen invid gatorna handhas av ett av staden agt bolag, som aven ager och forvaltar stadens nio
parkeringsanlaggningar.

Parkeringsnormen fér boendets del &r 1 bp/120 m* vy i centrum, i 8vrigt 1 bp/85 m’ vy. Fér radhus anvénds 1 bp/75 m’ vy
och minst 1,3 bp/bostad.

For affars- och kontorslokalerna i centrum &r parkeringsnormen 1 bp/70 m’ vy, varav minst 50 % bér placeras i en allméan
anlaggning (frikop). Frikop kan aven anvandas for bilplatser i anslutning till boende och offentlig férvaltning och service.
Vid frikop beviljas 30 % dimensioneringsavdrag pa antalet bilplatser.

Avsikten &r att cykelparkeringskapaciteten ska férdubblas till ar 2025. | nuldget finns det redan ca 2000 cykelplatser i
centrum.

Malet ar att arbetsplats- och invanarparkeringen koncentreras till anlaggningar och att parkeringen invid gatorna
reserveras for trafik i anslutning till utrattandet av drenden.

Boenderymligheten i Lahtis & 38 m’/person och antalet bilar i genomsnitt 1 bil/76 mX. Den allménna parkeringsnormen
ar baserad pa dennakalkyl (1 bp/80 m?vy). Parkeringsnormen for affars- och kontorslokaler utanfér centrum &r 1 bp/50
m°vy.

| stadskarnan ska minst 30 % av bilplatserna placeras i en offentlig parkeringsanlaggning. Vid frikop ar det méjligt att fa
25 % avdrag pa antalet kravda bilplatser, pa basis av méjligheten till turvis parkering.

| Seindjoki ar ett allmant parkeringstillstand i anvéndning och med det kan man parkera fritt i centrum (eller dess
delomrade). Ett allmant parkeringstillstand kostar 40 €/man. eller 400 €/ar. Ett omradesspecifikt parkeringstillstand
kostar 20 €/man. eller 200 €/ar.

Det ar 2010 grundade, av staden helt agda parkeringsbolaget Seipark Oy ansvarar for forverkligandet av stadens
parkeringsanlaggningar. Dartill ansvarar Seipark for ordandet av allman parkering invid gatorna i stadskarnan i Seindjoki.

| stadskarnan ska minst 50 % av bilplatserna i anslutning till ny affars- och kontorsvaningsyta placeras i en offentlig
parkeringsanlaggning. Vid frikop ar det mojligt att fa 25 % avdrag pa antalet kravda bilplatser i anslutning till bostads-,
affars- och kontorsfastigheter pa basis av méjligheten till turvis parkering.

For parkeringsnormerna har tre olika zoner faststallts. Vid bostadsbyggande inverkar dven bostadernas storlek pa
parkeringsnormerna. For bilar och cyklar anvands samma normer.

Malet ar att minska trafikmangden i centrum och att forbattra luftkvaliteten. Satsningar gors i synnerhet pa utveckling
av styrsystem for parkeringen och méjligheter till anslutande parkering. Anslutande parkering gors attraktiv genom
reglering av parkeringsavgifterna, forbattring av kollektivtrafiken och byggande av Park&Ride- och Park&Bike-
anlaggningar i utkanten av centrum.
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5. Mal och huvudprinciper for parkeringspolitiken

Avsikten med Vasa stads parkeringsriktlinjer ar att
fortydliga och styra parkeringen sa att markanvandningen
kan effektiveras och en trivsammare fotgangarmiljo
samtidigt skapas. Vasa stravar pa det har sattet efter att
na riksomfattande trafikpolitiska mal, enligt vilka man
6vergar fran en bilfokuserad [dsningsmodell till en
manniskofokuserad ldsningsmodell, med beaktande av
savalfotgangare, cyklister sombilister.

Vasastads parkeringspolitik stoder stadens strategiomen
trivsam och livskraftig stad samt malen i energi- och
klimatprogrammet om minskning av klimatutslappen och
inskrankning av stadens koldioxidavtryck. Med tanke pd
parkeringspolitikeninnebar dethar att stadenbor satsapa
utveckling av fotgéngar-, cykel- och kollektivtrafik i stallet
for privatbilism. | enlighet med Vasas centrumstrategi ar
parkeringsprogrammets mal daven att framja utveckling,
utvidgning och fértatningav Vasas centrum. Vasas centrum

ar ett centrum for boende, handel, kontor, utbildning och
forvaltning. Stadens centrum bor utvecklas sa att de ovan
namnda funktionerna kan finnas kvar dar aven i framtiden
och att det ar enkelt och smidigt att ta sig till centrum med
allafardsatt.

Prissattningen och tillgangen pa parkering ar viktiga
redskap nar det galler att styra manniskornas beteende.
Dartill bor man komma ihag att for narvarande betalar alla
kommuninvanare de parkeringsplatser som anlaggs pa
allmanna omraden, dven de som inte dger nagon bil. |
fortsattningen bor kostnaderna for parkeringen paforas
dem som anvander parkeringen. Parkeringsverksamheten
boravenvaralonsam pa sa satt att den mojliggor komman-
de investeringar och utveckling av parkeringsverksamhe-
ten.

Huvudmal for Vasa stads parkeringspolitik

Stoda stadens strategi for uppbyggnad av en livskraftig och trivsam stad
Stoda uppnaendet av energi- och klimatprogrammets mal, bl.a. betraffande
minskning av klimatutslappen och inskrankning av stadens koldioxidavtryck
Stoda malen i anslutning till utveckling, utvidgning och fortatning av Vasas
centrum (Vasas centrumstrategi)
Sakerstalla en fungerande trafik och parkering samt dess kvalitet
Halla parkeringsekonomin i balans
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Medel for uppnaende av malen ' Huvudprinciper for parkeringen

® Minskning av parkeringen pa markytan och effektiverad anvandning av parkeringsplatserna:
Stravan att centralisera parkeringsplatserna till storre anlaggningar, dar det ar mojligt med turvis och gemensam
anvandning av platserna.

e Effektiv anvandning av frikdpssystemet: Frikopssystemet utnyttjas s& mycket som mojligt och prissattningen
pa frikop regleras sa att aven nya investeringar blir mojliga.

e Hallbar dimensionering av den allménna parkeringen: Méjligheterna att effektivera anvandningen av de allméanna
parkeringsomradena utreds innan man investerar i nya allmanna parkeringsomraden eller -anlaggningar.

® Prioritering av kund- och invanarparkeringen i centrum: Stravan ar att centralisera arbetsplatsparkeringen i
parkeringsanlaggningar, sa att platserna invid gatorna i synnerhet betjanar kundtrafiken samt invanarna och
besdkarna i centrum.

e Effektiverad hantering av parkeringen: Mdjligheterna att bilda ett bolag som forvaltar den allmanna parkeringen
och stadens parkeringsanlaggningar utreds.

o Uppdatering av parkeringsnormerna: Parkeringsnormerna dimensioneras sa att de styr mobiliteten och
fardsatten i en miljovanlig riktning.

® Granskning av omfattningen pa den avgiftsbelagda parkeringen invid gatorna: Granskning av att det i centrum
finns tillrackligt med avgiftsbelagda och tidsbegransade platser och att de ar logiskt placerade.

e Utveckling av parkeringsovervakningen: Overvakning av hela stadens omréade, dven utanfor den avgiftsbelagda
tiden. Snabb reaktion pa skrotbilar, skrotcyklar och andra fordon och foremal som finns pa parkeringsplatserna
men inte hor dit.

e Fortydligande av brandgatornas roll i fraga om parkeringen: ,&tgérder vidtas for avlagsnande av reserverade
platser och privata elstolpar - brandgatorna ar allmanna omraden. Vid utvecklingen av brandgatorna beaktas olika
anvandargrupper och ges rimligt med utrymme for parkering.

® Inbegripande av ambetsverksparkeringen i turvis anvandning: Reserverade platser undviks och mojligheten
undersoks att inbegripa ambetsverks och annan offentlig forvaltnings parkeringsplatser till en del av stadens
allmanna parkeringsutbud utanfor kontorstid.

e Utveckling av cykelparkeringen: Satsning pa hogklassig och tillracklig cykelparkering. Cykelparkeringen utokas
sa att promenadavstandet till det stalle dar man ska utratta sina arenden blir sa kort som majligt. Dartill beaktas
behovet av langtidscykelparkering/avgiftsbelagd cykelparkering (exempelvis i resecentrets omgivning).

e Utveckling av motorcykel- och mopedparkeringen: Platserna utokas och kvalitetsnivan férbattras.

e Beaktande av parkering for el- och lagutslappsfordon: Mojligheterna att utoka parkerings- och
laddningsplatserna for elfordon, samt mojligheterna att erbjuda sankta parkeringsavgifter for [agutslappsfordon
utreds.

e Framjande av parkering for specialgrupper: Kartlaggning av nulaget och komplettering av utbudet i samarbete
med vederbdrande intresseorganisationer.

e Utveckling av anslutningsparkeringen: Potentiella platser for anslutningsparkering utreds och mojligheterna till
anslutningsparkering utvecklas.

e Inforande av ett invanarparkeringssystem: Mojligheterna till inférande av ett invanarparkeringssystem utreds.

e Utveckling av digitala tjanster och digital handledning: Utredning av méjligheterna till inforande av ett digitalt
styrsystem, som hjalper manniskorna att hitta lediga parkeringsplatser i parkeringsanlaggningar och pa allmanna
parkeringsomraden. Utokning aven av andra digitala tjanster, exempelvis olika betalningssatt.

e Tilldtande av experiment: Parkeringen utvecklas aven via olika experiment. Experimentarrangemangen och -
avtalen bor vara séddana att de vid behov kan @ndras/annulleras eller konsekvent tas i bruk i hela staden. |
experimenten beaktas en likvardig behandling av invanare och markagare.

® Utveckling av andra trafikformer: Beroendet av bil och behovet av parkeringsplatser inskranks i synnerhet
genom satsningar pa forbattring av den offentliga trafiken samt cyklings- och promenadforhallandena.
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0. Parkeringsdimensioneringen i detaljplanerna

6.1. Angivandeavplatsmangd

| detaljplanen anges hur manga parkeringsplatser som ska
ordnas i samband med byggandet och var de ska placeras.
Huvudregeln ar att de bilplatser som behdvs ska placeras
padentomtsombebyggs. Alternativt kanbilplatsernaaven
centraliseras till en storre anlaggning utanfor tomten eller
via frikopsforfarande kan platserna anvisas i en allman
parkeringsanlaggning eller pa ett allmant parkeringsomra-
depatillrackligtnaraavstand.

Méngden bilplatser som ska ordnas kan i detaljplanen
anges per kvadratmeter vaningsyta, iformav ett fastantal,
enligt mangden bostader eller exempelvis antalet anstall-
da.lallmanhet ar detklarast att bilplatsmangden anges per
kvadratmeter vaningsyta, eftersom det annu i detalj-
planeskedet ar svart att veta exempelvis mangden
bostader. Det ar da besvarligt att uppskatta behovet av
utrymme for bilplatserna. En parkeringsnorm som ar
anknuten till antalet bostader kan dven latt leda till
éverdimensioneringifallmangasmabostader byggs.|fraga
om smahusomrdden kan dock en bostadsanknuten eller
fast parkeringsnorm tillampas, eftersom antalet bostader
dar arkantredanibdrjan av planeringen. Bilplatsdimensio-
neringen bor alltid anges sa entydigt som mojligt sa att det
inteblirnadgraproblemibygglovsskedet.

| Vasas detaljplaner har hittills endast minimimangden
bilplatser angivits. Utdver minimiantalet bilplatser kan
aven maximiantalet bilplatser anges. Det har vissa stader
gjort i en del fall. Faststallandet av maximimangden kan
overvagas pa omraden dar miljons kvalitet ar viktigare an
tillracklig parkering, exempelvis pa historiska omraden
elleristadskarnan.

6.2.Rekommenderat antal platser

| Vasa tillampas for narvarande féljande parkeringsnormer:

Centrumomradet
Flervaningshus

Kontor och afférer

Offentliga byggnader

vy (granskning fréan fall till fall)
Skyddade byggnader

vy (granskning fran fall till fall)

1 bp/85 m’ vy
1bp/70 m* vy
1 bp/100 m* vy eller 1 bp/200 m*

1 bp/100 m* vy eller 1 bp/200 m*

Utanfor centrum

Flervaningshus 1 bp/85 m* vy eller 1 bp/bostad

Radhus 1,5 bp/bost.
Egnahemshus 2 bp/bost.
Studentbostader 1 bp/95 m* vy

(granskning fran fall till fall)
Offentliga byggnader 1 bp/100 m* vy eller 1 bp/200 m*
vy (granskning fran fall till fall)
Skyddade byggnader 1 bp/100 m*vy
(granskning fran fall till fall)
1 bp/50 m’vy
1 bp/20 m*vy
(iurban milj6 eller pa
landskapsmassigt vardefulla
omraden bor bilplatserna
huvudsakligen forverkligas i form
av underjordisk parkering eller

anlaggningsparkering)

Kontor och affarer
Stora handelsenheter

VASA STADS PARKERINGSPOLITIK



Denuvarande parkeringsnormerna motsvarar parkerings-
normerna { andra finldndska stdder av samma storlek. |
flera stader har man emellertid under de senaste aren
overvagt och provat pa mildare parkeringsnormer. | Vasa
kunde det &tminstone i centrum (centrumdelgeneral-
planens omrade) vara mojligt att tillampa en mildare
parkeringsnorm. | trafikutredningen ar 2015 i anslutning
till delgeneralplanen fér Vasa centrum foreslogs att
parkeringsnormen for bostadsbyggande i centrum kunde
vara 1 bp/100 m’. | utredningen har dven féreslagits att
man kunde tilldta avdrag pa parkeringsnormerna om
bilplatserna koncentreras till en parkeringsanlaggning. En
koncentration av parkeringsplatsernatill storre, allmanna
parkeringsanlaggningar mojliggor gemensam och turvis
anvandningav parkeringsplatser. Enligt trafikutredningen
borde inte mildare parkeringsnormer leda till problem nar
det géller att ordna invénar- och kundparkering, eftersom
normernas inverkan pa den totala mangden bilplatser ar
sapassliten.

Utover egentliga invanarparkeringsplatser anvisas i
planerna i ménga stader aven gastparkeringsplatsernas
mangd. Det vore bra att infora en sadan praxis aven i Vasa,
eftersom det annars latt hander att inga gastparkerings-
platser anlaggs. Utover bilplatser bor aven nodvandiga
cykelplatser anges i alla detaljplaner. Cykelplatsernas
betydelse och behov 6kar ytterligare om parkeringsplats-
normen for bilar mildras och bilplatserna koncentreras till
parkeringsanlaggningar.

Riktlinje for de nya parkeringsnormerna:

Centrumomradet (centrumdelgeneralplanens omrade)

Bostadsvaningshus

Kontor och affarer
Offentliga byggnader
Skyddade byggnader
Studentbostader

Effektiverat service
boende

Ovrigt serviceboende

Utanf&r centrum
Bostadsvaningshus
Radhus
Egnahemshus

Kontor och affarer
Offentliga byggnader
Skyddade byggnader
Studentbostader

Effektiverat
serviceboende

Ovrigt serviceboende

1 bp/100 m*vy

(inklusive gastparkering)
1bp/70 m’ vy

1 bp/100 m*vy

1 bp/120 m*vy

1 bp/200 m” vy (géller
studentbostadsbyggande med
ARA-st5d)

1 bp/200 m*vy (se definition
socialvardslagens § 21 mom. 4)
1 bp/130 m*vy (se definition i
socialvardslagens § 21 mom. 4)

1 bp/85 m’ vy (inklusive gastparkering)
1,5 bp/bost.

2 bp/bost.

1 bp/50 m* vy

1 bp/100 m* vy

1 bp/100 m* vy

1bp/120 m* vy (géller
studentbostadsbyggande med
ARA-st5d)

1 bp/200 m” vy (se definition
socialvardslagens § 21 mom. 4)
1 bp/130 m* vy (se definition i
socialvardslagens § 21 mom. 4)
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| fradga om skyddade byggnader, studentbostader, serviceboende
och offentliga byggnader kan parkeringsnormerna vid behov
anpassas. Bilplatskraven bor da vara baserade pa en fallspecifik
granskning. Som bilplatsnorm for stenfotsaffdarer kan
bilplatsnormen for bostadsvaningshus tillampas. Antalet
gastparkeringsplatser anges i detaljplanen, som utgangspunkt
anvands 1 gastparkeringsplats/1000 m* vy. Inom centrum-
omradet ar det mojligt i fraga om vindsbyggande och byggande av
entillaggsvaning att avvika fran skyldigheten att ordnabilplatser
nar byggandet sker inom byggnadens nuvarande holje eller sa att
taket andras endast lite och antalet bilplatser i forhallande till
tomtexploateringeninte arunderdimensionerat.

Som avgransning av centrumomradet anvands avgransningen i
delgeneralplanen fér centrum.

6.3.5Stegvis genomfdrande

| detaljplanen kan en bestammelse anvandas som gor det
mojligt att férverkligabilplatsernastegvis (se HFD 19821
55).Dabor det dock sakerstallas att det finns ekonomiska
och utrymmesmassiga forutsattningar att anlagga de
platser som lamnas for att eventuellt anlaggas senare.
Stegvis genomforande kan ocksd anvandas som ett satt
atttestaochgenomfdrakvartermedfabilar.

6.4.Bilfriakvarter

Med bilfria kvarter avses i allmanhet kvarter dar det helt
saknas bilplatser inom kvarteret och utanfor det. Med
bilfria kvarter kan aven avses kvarter, vilkas bilplatser
finns utanfor kvarteret, exempelvis i en separat
parkeringsanlaggning.

Helt bilfria kvarter forutsatter att staden har goda
kollektivtrafikforbindelser och attinvanarnakanforbinda
sig till att inte alls behova bilplatser. Helt bilfria kvarter
har inte annu varit aktuella i Vasa. Koncentration av
parkeringen till storre anlaggningar utanfor fastigheterna
eller under jorden ar dock att rekommendera pa nya
omradenicentrumellerdessnarhet.

6.5. Agandet och anvandningen
av bostadsaktiebolagens platser

| bostadsaktiebolag kan bilplatserna hora till bostadsak-
tierna, vara separata aktier eller agas av bostadsaktiebo-
laget och hyras av invénarna. Ur ekonomisk synvinkel ar
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kostnaderna fordelade pa lite olika satt beroende pa
modellen for dgandet. For byggandet av bilplatser som ags
av bostadsbolaget betalar i praktiken bostadsaktiebola-
gets samtliga delagare i samma utstrackning, aven de som
inte ager nagon bil. Ombilplatsernasaljsiformavseparata
aktier ar det i forsta hand bilplatsanvandarna som betalar
dem. Separata bilplatsaktier kan emellertid bli osalda om
priset pa dem ar mycket hogt. Det ar ocksa svart for
kommunens byggnadstillsynsmyndighet att kontrollera
att fristdende bilplatsaktier forblir i bostadsaktiebola-
gensanvandning.

Ut stadens synvinkel ar det viktigt att bilplatserna forblir i
bostadsbolagets anvandning, eftersom det inte ar
kommunens uppgift att i samband med byggande ordna
bilplatser for bostadsaktiebolagens och invanarnas bilar.
Fri 6verlatelse/anvisande av bilplatser fér annat andamal
andet somdeursprungligen var avsedda for ar godtagbart
enbart om det utover de kravda bilplatserna finns extra
bilplatser. Fastighetsagaren eller -innehavaren bor alltid
kunna pavisa att fastigheten till sitt forfogande har det
antal bilplatser som ar angivet i detaljplanen och bygglo-
vet.

Riktlinje/rekommendationsnormer for cykelparkeringen:

Bostadshus
Studentbostader
Kontor och afférer 1cp/50 m’ vy

Allmanna byggnader

6.6.Cykelplatser

Genom att ordna tillrackligt med parkeringsmadjligheter
for cyklar ar det mojligt att paverka cyklingens popularitet
betydligt ochatt 6ka cyklingens andelav fardsatten, vilket
staden har som mal. Goda och trygga cykelplatser pa ratt
stalle forbattrar forutsattningarna for cykling. Vid
dimensioneringen av cykelplatserna och i bestammelser-
na om dem bor saval kortfristigt parkeringsbehov som
langfristigt forvaringsbehov beaktas, exempelvis med
tanke pavinterforvaring.

Enligt Vasa stads byggnadsordning bor tva cykelplatser
per bostad anlaggas. | byggnadsordningen foreskrivs
ocksa att behovet av forvaring for fardmedel bor beaktas
parad-ochflervaningshusomraden. Dartill bor ianslutning
till offentligt byggande och affarsbyggande tillrackligt
med platser for cyklar och andra fardmedel anlaggas. En
del av cykelplatserna ska enligt byggnadsordningen ha
tak.

Bestammelser om cykelplatser ska i fortsattningen inga i
samtliga detaljplaner. Som utgdngspunkt for beaktandet
av cykelparkeringenanvands nedanstdende rekommenda-
tionsnormer.

1 cp/30 m*vy + lika mycket mot véder skyddat férvaringsutrymme

1 cp/20 m? vy + lika mycket mot véder skyddat férvaringsutrymme

1 cp/50 m® vy eller 1 cp/elev eller 0,5 cp/anstalld eller besdkare

Sarskild uppmarksamhet bor fastas vid cykelparkeringens kvalitet. Cykelparkeringsplatser bor i detaljplanen
aven anvisas vid stationer och betydande busshallplatser, sport- och idrottsplatser samt hotell och

restauranger.

RT-kortsschema Gver mélavstand i fraga om cykelplatser. (Kalla: RT 98-11207)
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/.Placering av kravda bilplatser i allmanna
parkeringsanlaggningar (frikop)
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Med tanke pé frikdp viktiga parkeringsmdjligheter i centrum av Vasa och potentiella platser for nya parkeringsanlaggningar. | de av
staden férvaltade parkeringsanlaggningarna finns for narvarande ca 430 parkeringsplatser tillgangliga for frikop.
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7.2.Placeringsforpliktelse vid frikop

| detaljplanen kan foreskrivas att en del av de bilplatser
som ar angivna i detaljplanen bor placeras i en allman
parkeringsanlaggning. | praktiken innebar det har att
platsernaordnas via frikop. Bland annat i Jyvaskyla, Lahtis
och Seindjoki forpliktas man i stadskarnan placera en del
av de kravda bilplatserna i stadens parkeringsanlaggnin-
gar enligt frikopsprincipen. Forpliktelsen galler narmast
affars- och kontorsbyggande, i Lahtis aven bostadsbyg-
gande. Mangden platser med placeringsforpliktelse ar i
allmanhet 30-50 %. Placeringsforpliktelsen forutsatter
attdet pa omradet finns for andamalet lampliga offentliga
parkeringsanlaggningar eller andra av staden dgda
parkeringsplatser.

Riktlinje:

Staden kani enskilda fall anvénda placeringsforpliktelsen
i detaljplaneandringar som berdr centrumomradet men i
forsta hand gors placeringen i befintliga anlaggningar
lockande i dvrigt. Ifall man gar in for nya omfattande
anldggningsinvesteringar bor man av finansieringsskal
eventuelltgdinfor det ovannamnda systemet.

/.3.Dimensioneringsavdrag

| detaljplanenkan féreskrivas att ombilplatserna forlaggs
till en allman parkeringsanlaggning enligt friképsprinci-
pen, beviljas avdrag i fraga om parkeringsnormen.
Dimensioneringsavdraget i detaljplanen for Teaterkvarte-
ret ar 30 %. Variationen mellan staderna ar 0-30 %.
Exempelvis i Kuopio ar avdraget 0 %, i Lahtis 25 % och i
Jyvaskyla 30 %.Dimensioneringsavdraget arbaseratpden
effektivare anvandning av parkeringsplatserna i och med
attdearigemensamanvandning for olika funktioner.

Ifall parkeringsnormerna mildras kannbart och nagon
ovillkorligplaceringsforpliktelse inte skapas, kunde 20-25
% varaettlampligt dimensioneringsavdragbade ifrdgaom
affars-, kontors- och bostadsbyggande. | trafikutrednin-
genianslutning till delgeneralplanen for Vasa centrum har
foreslagits attettavdragpa 15 % kunde beviljasifragaom
parkeringsnormerna i Vasa nar bilplatser placeras i en
allman parkeringsanlaggning.

Riktlinje:

Som dimensioneringsavdrag anvands 20 % i fraga om
bade afférs-, kontors- och bostadsbyggande. Dimensione-
ringsavdraget beror bilplatser som via frikop placerasien
allman parkeringsanlaggning, dar det ar mojligt med turvis
anvandningav platserna.

7.4.Avstandskravifragaom frikop

Lagen anger inget maximiavstand i meter i fraga om
bilplatsens placering utan anvander begreppet skaligt
avstand. | Vasa har hogst 200-250 meter ansetts som
skaligt avstand men tidigare har man inte klart tagit
stallning till saken.
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Ifall maximiavstandet till bilplatsen anses vara 200-250
meter, tacker de nuvarande allmanna parkeringsanlagg-
ningarna en ganska liten del av centrum. Ifall maximiavs-
tandet anges till 350 meter, vilket i en tat och valbyggd
centrummiljo ar rimligt, ar det majligt att fa frikopsplat-
serna i anvandning for ett storre omrade, i praktiken for
den egentliga stadskarnan. Om maximiavstandet vore
500 meter, skulle de nuvarande parkeringsanlaggningarna
eller reserveringarna for dem tacka nastan hela rutp-
laneomradet. Med tanke pa anvandningen ar 500 meter
emellertid ett ganska ldngt avstand, atminstone for
boende. For service, affarslokaler och arbetsplatser kan
detgodtas sommaximiavstand.

Riktlinje:

Avstandskrav som géller boende <350
meter

Avstandskrav till arbetsplatser och service <500

meter

| gransfall kan avstandskraven vara baserade pa en
fallspecifik granskning.

/.5.Avtalsforfarandetochprispa
bilplatserna

Det ar naturligt att avtala om frikopsforfarandet i mark-
anvandningsavtal. Ifall ndgon planandring inte anknyter
till projektet, kan man avtala om arendet separat och ta
ett separat beslut om det. Dartill bor ett egentligt
overlatelseavtal ingds i samband med ansdkan om

bygglov.

Ett enkelt register, som uppdateras kontinuerligt, bor
goras upp over de frikopta parkeringsplatserna, i form av
samarbete mellan byggnadstillsynen och fastighetssek-
torn. De frikopta platser som finns anvisade i Torgparke-
ringen och motsvarande andra parkeringsanlaggningar
samtarrangemangenianslutningtilldemborutredas.

Som allmant frikopspris faststalls pa basis av kostnader-
na for Teaterparkeringen 26 000 €, oberoende av i vilken
avdenuvarande parkeringsanlaggningarna (Torgparkerin-
gen, Ekgarden, Teaterparkeringen) de anvisas. Priset
binds till byggnadskostnadsindex 5/2016. Det har
garanterar ett enklare och rattvisare system an prissatt-
ning per anlaggning. | fraga om nya anlaggningar som
byggs senare kan priset justeras separat. Aven prissatt-
ningenav de ovannamndagamla anlaggningarnabdrenligt
behovetgranskas panyttnarforhallandenaforandras. | de
av staden forvaltade parkeringsanlaggningarna finns for
narvarande ca430 frikopsparkeringsplatser.Om 26 000 €
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anvands som frikopspris, ar deras ekonomiska varde totalt
over LIOME.

Riktlinje:

Som allmént frikdpspris anvands 26 000 €. Priset binds till
byggnadskostnadsindex5/2016.Né&rférhallandena dndras
granskas priset panytt.

7.6 Anvisande av frikopsplatser pa
allmanna parkeringsomraden
pa markniva

Ifall det enligt detaljplanen av sarskilt skal ar tillatet att
anvisa parkering for ett kvarter pa allmant parkeringsom-
rade pa markniva (LP-omré&den), anvénds som frikdpspris
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5000 €/bilplats. Priset binds till byggnadskostnadsindex
5/2016. | dvrigt fé6ljs de ovan refererade allmanna
frikopsprinciperna i avtalsforfarande och annat forfaran-
de forutom dimensioneringsavdrag, som inte beviljas i
dylikafall..

Riktlinje:

Ifall frikopsplatser anvisas pa allmanna parkeringsomra-
den pa markniva, anvands 5000 € som frikdpspris. Priset
binds till byggnadskostnadsindex 5/2016. N&r forhéllan-
denafdrandras granskas priset panytt.
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8. Forvaltning av den allmanna
parkeringen och agarpolitiken

8.1.Agande ochforvaltningav stadens
parkeringsanlaggningar

Under Vasa stads parkeringspolitikarbete har uppfattningen klarnat att
forvaltningenav parkeringenoch

agandet av anlaggningarna bolagiseras. Fore bolagiseringen gors en
utomstdende bedémning av bolagets ekonomiska och juridiska verksam-
hetsforutsattningar.

Riktlinje:

Ett av staden till 100 % &gt aktiebolag bildas och till det Gverfors de av
staden dgda aktierna och anldggningarna samt rédtten att forvalta de
innehavdaparkeringsanldggningarna.

8.2. Forvaltningen av den avgiftsbelagda
parkeringen invid gatorna

Till det nya parkeringsbolaget dverfors aven forvaltningen av stadens
avgiftsbelagda parkeringsomraden och platserna invid gatorna inklusive
parkeringsanordningar. Forvaltningen omfattar ansvaret for underhallet
och servicen av parkeringsanordningarna. Trafikstyrnings-anordningar
(trafikmarken, skyltar, gatumarkningar o.d.) forblir i Vasa stads &go och
underhall. Parkeringsbolaget betalar arrende till staden for de platser som
finns pamarkniva. Ett separat avtalkaningas mellan staden ochbolaget om
underhallet av parkeringsomradena. Avtalet innehaller en karta, dar
omradet ar avgransat. Nar omradet vaxer eller inskranks andras kartbila-
gan. Detjuridiska ansvaret for de allmanna parkeringsomradenas skick har
staden. Staden (behdrig myndighet) beslutar om omfattningen pé& och
prissattningenav forvaltningenavde platser som finns pa markniva.

Riktlinje:

Till det nya parkeringsbolaget dverfdrs forvaltningen av stadens avgifts-
belagda parkeringsomraden och platserna invid gatorna inklusive parke-
ringsanordningar.

8.3.Parkeringsdvervakningen

Overvakningen av parkeringen i de allmznna parkeringsanldggningarna och
pa platserna invid gatan forblir Vasa stads uppgift i form av kommunal
parkeringsovervakning. Felparkeringsavgifterna gar i form av offentliga
avgiftertill Vasastad.

8.4.Finansieringenavnyaanlaggningar

Nya anlaggningar ska i princip bekostas av dem som anvander parkerings-
platserna. | fraga om stadens centrum kan fastighetsagare delvis eller helt
befrias fran skyldigheten att anldgga parkeringsplatser i anslutning till
nybyggande. Staden ordnar da pa skaligt avstand de bilplatser som behovs
for fastigheten. Frikopsersattningen placeras av staden i form av eget
kapital i det av staden helt agda parkeringsbolaget. Staden kan vid behov
ange att en viss procentandel av nya parkeringsplatser i centrumomradet
skaforverkligas iformav frikdp och placeras i en allman parkeringsanlagg-
ning. | detaljplaneandringar for centrumomradet anvands en planbestam-
melse utgdende fran vilken staden kan anvisa/bestédmma att en del av
platsernaskalésasiniformavfrikdpienallman parkeringsanldggning.
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9. Sammandrag och hantering av framtida andringar

Vasa stads parkeringspolitik anger riktlinjer och normer
som kommer att paverka Vasas planering, byggande och
utveckling. Tyngdpunkten i arbetet ligger pa effektivare
parkering ochmarkanvandning samt bolagisering av Vasas
parkeringsverksamhet. Till en effektivare parkering och
markanvandning bidrar bl.a. lagre parkeringsnormer for
Vasa centrum samt att man gor frikopsmajligheten
attraktivare. | fortsattningen bor parkeringen i allt hogre
grad centraliseras till allmanna parkeringsanlaggningar
foratt mekanismenmedturvis parkering skaborja fungera
och parkeringsplatsernas anvandningsgrad ska bli s& hog
som mojligt. Genom bolagisering av parkeringsanlaggnin-
garna och aktierna skapas battre ekonomiska forutsatt-
ningar for stadens parkeringsverksamhet, vilket kommer
att underlatta utvecklingen av parkeringsverksamheten
ochbyggandetavnyaparkeringsanlaggningar.

| enlighet med malen i Vasa stads energi- och klimatpro-
gram bor man i Vasa gynna och ge utrymme sarskilt for
trafikformer med ldgautslapp.|stallet for privatbilismbor
alltsa bl.a. promenad-, cykling- och kollektivtrafikmoj-
ligheterna utokas. En utveckling av parkeringen innebar i
det har avseendet inte enbart underlattande av parkerin-
gen utan i utvecklingen stravar man ocksa efter att styra
stadsbornas satt att réra sigien meramiljovanligriktning.
Med tanke pa servicen i centrum och centrumomradets
livskraft ar det dock av central och avgorande betydelse
att parkeringen fungerar och ar tillracklig, vilket aven bor
beaktas vid utvecklingen av centrum. Pa allman niva bor
parkeringssystemet i Vasa utvecklas sa att det framjar
uppbyggnaden av en fungerande, trygg, trivsam och
livskraftigstad.

EftersomdettaardetforstaiVasautarbetade parkerings-
politikarbetet har det fokuserats pa faststallandet av mal,
principer och riktlinjer for parkeringen samt justering och
utveckling av parkeringsnormerna. Med tanke pa framti-
denoch eventuellt Vasas féljande parkeringspolitikarbete
bor sarskilt foljande arenden beaktas: utveckling av
digitala styrsystem for parkeringen, undersdkning av
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mojligheterna till invanarparkeringssystem samt
beaktande av samanvandningsbilar och eldrivna fordon i
stadens parkeringsriktlinjer och -system. Ett bra satt att
utveckla parkeringen ar ocksa att testa och prova pa nytt,
att utvardera resultaten och halla fast vid det som
fungerarochforstadenframat, motuppstalldamal.

Sammandragav de centralariktlinjernafor parkeringspoli-
tiken:

mDe gallande parkeringsnormerna uppdateras for bade
bilarochcyklar.

mNar bilplatser via frikop placeras i en allman parkering-
sanlaggning tillampas ett dimensioneringsavdrag pa 20 %
forbade affars-, kontors- ochbostadsbyggande.

mPlaceringsforpliktelse kan anvandas i enskilda fall i
detaljplaneandringar for centrumomradet.

mVid frikop anvands 350 meter som maximiavstand till
boende och500 metertillarbetsplatser.

mSom allméant frikopspris anvands 26 000 € (bundet till
byggnadskostnadsindex 5/2016). N&r férhallandena
andras granskas priset pa nytt. Ifall frikopsplatser anvisas
pa allmanna parkeringsomraden pa markniva, anvands
5000 € som friképspris (bundet till byggnadskostnadsin-
dex5/2016).

mEtt av staden till 100 % agt aktiebolag bildas och till det
overfors de av staden agda aktierna och anlaggningarna
samt ratten att forvalta de innehavda parkeringsanlagg-
ningarna.

m Till parkeringsbolaget Gverfors forvaltningen av stadens
avgiftsbelagda parkeringsomraden och platserna invid
gatornainklusive parkeringsanordningar.
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