Hur tar man sig fram i Vasa ar 20357
Sammandrag av invanarenkaten
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Vad anser du om foljande pastaenden om hallbara fardsatt?

Mest understod fick pastaendena som gallde snabbare cykling, prioritering av gangtrafiken samt hogklassiga
stomforbindelser nar det galler kollektivtrafiken

Till sankt hastighet och minskad parkering invid gatan staller man sig forsiktig och atgarder behoéver annu vidtas for
ryktet som energistad n=417

B Taysin samaa mieltd mJokseenkin samaa mieltd ®En samaa, enka eri mieltd = Jokseenkin eri mielta mTaysin eri mielta Medeltal

Asuinalueiden ja keskustan 30 km/h nopeusrajoituksia tulee lisata

viihtyisyyden ja turvallisuuden parantamiseksi seka melun “ m 3,3
vahentamiseksi.
Voin kavella tai pyorailla pysakille 10 minuuttia, jos bussi kulkee _ - -

usein ja menee nopeasti. 169 30 44 3’8

Keskustassa lilkennemuotojen tarkeysjarjestys pitaa olla 1. kavely 171 m 3.9
2. pyoraily 3. joukkoliikenne 4. henkildautoilu. ’

Keskustan pyéravaylia ja pyorapysakéintia pitaa kehittaa, vaikka 147 m 3.5
se tarkoittaisi kadunvarsipysakdinnin vahentamista. ’

Olisin valmis osallistumaan talkoisiin oman asuinalueeni 111 “ m 3.7
viihtyisyyden parantamiseksi. ’

Enintaan 3 kilometrin etaisyydella olevalta asuinalueelta pitaisi 221 E 4.2
paasta keskustaan pyoralla nopeammin kuin autolla. ’

Vaasa toteuttaa riittavasti toimenpiteita Energiakaupungin 31 123
maineen eteen.
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Kommentarer om pastaendena 1/2

Hastighetsbegransningarna 30 km/h i
bostadsomradena och centrum bor
utdkas for att forbattra trivseln och

sékerheten samt minska oljudet.

”Det ar besvarligt och
frustrerande att med bil
snigla fram i 30 km/h”

”Sakerheten maste kunna
forbattras pa andra satt an genom
sankning av
”Hastigheterna bor sankas pa hastighetsbegransningarna”
bostadsgatorna. Pa matargatorna
kan den nuvarande hastigheten

bibehallas.”

”10 min. cykling ar ganska langt
och kraver saker parkering av
cykeln sa nej for det”

”Jag stiger hellre pa
bussen i narheten, aven om
den gar mera sallan.”

Om bussen gar tillrackligt
ofta och snabbt kan jag ga
eller cykla till hallplatsen 10
minuter.

”Det bor finnas en lasbar stallning
for cyklar vid busshallplatsen och
helst ocksa ett skyddstak.”

verksamhetsforutsattningar behovs
AVGIFTSFRIA parkeringsplatser.”

”Sa lange som kollektivtrafiken inte utvecklas i den riktningen
att manniskorna skulle komma med egen bil under vintern eller
nar det annars ar daligt vader hjalper det inte.”

”Sa lange som kollektivtrafiken inte loper smidigt och utan
hinder till servicen i centrum ar det inte mojligt att
begransa bilismen mera an nu.”

Trafikformerna i centrum boér varai
prioritetsordningen 1. gangtrafik 2.
cykling 3. kollektivtrafik 4. personbil.

”Ett livskraftigt centrum kraver
att bilburna kunder kan komma
nara affaren”

”Folk bor kunna ta sig fram med bil
och det bor inte goras
besvarligare an det redan ar.”

”Om man som motvikt
kunde fa
parkeringsutrymme for
bilar nagon annanstans.”

”Pa grund av foretagens

Cykellederna och cykelparkeringen i centrum
bor utvecklas, aven om det skulle innebara

minskad parkering invid gatan.
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Kommentarer till pastaendena 2/2

For att forbattra trivseln pa mitt eget
bostadsomrade skulle jag vara beredd
att delta i talko.

”Just nu har jag mycket begransat med tid.
| sig ar det en varmande tanke. Om frivilligt
arbete ska goras, bor det finnas verkligt
goda ledare, som har formagan att leda
manniskor.”

”Speciellt busstrafiken borde
utvecklas for att de ska stamma.”

Vasas atgarder ar
tillrackliga med tanke pa
dess rykte som Energistad.

”Ja! Det har kunde bli
utmarkande for Vasa” ”Biltrafiken bor inte dampas
med avsikt for att ge

"B kelva
ra, cykelvagarna cyklisterna fordelar.”

borde prioriteras!”

”For att man ska kunna
svara borde det preciseras
vad som avses med talko.”

Man borde kunna komma snabbare
till centrum med cykel an med bil
fran sddana bostadsomraden som ar
pa hogst tre kilometers avstand fran
centrum.

”Absolut enkla och trivsamma forbindelser for latt
trafik. Annars kan man inte alls tanka sig att den
okar. Bilkorningen bor goras sa besvarlig att man

”Det kunde finnas fler
bestallningstrafikljus for

kor bara om man maste.” cyklister.”
”| centrum lyfts "energistaden” inte alls fram
visuelit.”
”For att detta ska uppnas/framjas/uppratthallas borde det
mera konkret foras in i stadens samtliga invanares vardag.” V /\ S /\



Sammandrag av pastaendena

« Hastighetsbegransningarna 30 km/h i bostadsomradena och centrum boér utdkas for att forbattra trivseln och sakerheten
samt minska oljudet.
« Begransningen 30 km/h bor anvandas pa val évervagda stallen men aven andra atgarder kravs for att forbattra
sakerheten.

« Om bussen gar tillrackligt ofta och snabbt kan jag ga eller cykla till hallplatsen 10 minuter.
* 10 minuters promenad- eller cykelvag till hallplatsen upplevs redan som ganska lang. Vid anslutningshallplatsen vill man
ha hogklassig cykelparkering samt skydd mot vaderforhallandena. Onskemalet om tatare turer aterkommer i flera svar.

- Trafikformerna i centrum boér varai prioritetsordningen 1. gangtrafik 2. cykling 3. kollektivtrafik 4. personbil
» Fastan pastaendena far mycket understod, delar den interna betoningen av olika trafikformer asikterna i de oppna
svaren.

Cykellederna och cykelparkeringen i centrum bor utvecklas, aven om det skulle innebara minskad parkering invid gatan
* Delar asikterna klart mest. Man vill ha cykelleder i centrum men befarar att affarslivet i centrum blir lidande av minskad
parkering invid gatan.

- For att forbattra trivseln pa mitt egent bostadsomrade skulle jag vara beredd att delta i talko
« | allmanhet ar installningen till pastaendet mycket positiv men handledning och uppmuntran kravs.

- Man borde kunna komma snabbare till centrum med cykel &n med bil fran sadana bostadsomraden som ar pa hogst 3
kilometers avstand fran centrum.
* Manga understoder tanken men man vill anda inte att biltrafiken blir lAangsammare. | kommentarerna lyfts i synnerhet
onskemal om forbattring av cykelvagarna och vinterunderhallet fram. Onskemalet ar hégklassiga huvudrutter for

cykling.
* Vasas atgarder ar tillrackliga med tanke pa dess rykte som Energistad \! {\‘ A S /\
» Asikterna varierar mest i fraga om det har pastaendet. Energistaden syns inte i folks vardag. Man onskar att ryktet :

skulle synas framfor allt i kollektivtrafiken. V /\ S /\



Hur skulle du fordela Vasa stads investeringspengar pa olika fardsatt?

« | svaren lyfts behovet av investeringar i kollektivtrafik och cykling fram (2/3 av utvecklingsstoden for framjande

av de har fardsatten).

« Biltrafikens andel av investeringarna ar enligt dem som svarade endast 16 %, men samtidigt ar spridningen

storst.
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Sammandrag av de oppna kommentarerna

- Satsningar pa utveckling av kollektivtrafiken onskas. . oo oo
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* | synnerhet vill man ha ett tydligt och klart nat samt
tata turer och direkta forbindelser.

« Framjandet av cykling lyfts fram kraftigt

* Man vill att cykelrutterna ska vara hogklassiga och att
vinterunderhallet ska utvecklas.

* Flera personer onskar att kantstenarna ska minskas.
* Flera kommentarer talar ocksa for biltrafiken

* | synnerhet motsatter man sig en minskning av
parkeringen i centrum.

«  Gemensam anvandning av fordon lyfts ocksa fram i manga
kommentarer

« Allmant taget ar installningen till programmet positiv och
flera av kommentarerna var ocksa uppmuntrande.



