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1. JOHDANTO

ABB:n tehdasalue sijoittuu Vaasan kaupunkirakenteessa keskelle radanvarren
tyopaikkakeskittymien jatkumoa. (kuva 1) Alueen kehityksesséa on néhtéavissa muutos yhden ison
yrityksen portein suljetusta teollisuusalueesta taysin avoimeksi tytpaikka-alueeksi, jossa on
useita eri toimijoita omilla tonteillaan.

Kuva 1. Vaasan yleiskaava 2030

Voimassa oleva asemakaava (kuva 2) on laadittu tilanteeseen, jossa alue avattiin ja siita
irrotettiin omiksi tonteiksi siihen tarkoitukseen luontevimmat osat alueen reunalta. Alueella ollaan
nyt valmistelemassa vaihetta, jossa loputkin ulkopuolisille toimijoille luovutettavat tontit
irrotetaan ABB:n tontista.

Taman selvityksen tarve liittyy pitkalla tahtaimella alueen asemakaavanmuutokseen eli
kaytannossa tontitukseen ja siitd aiheutuviin muutoksiin katuverkossa ja pysakoinnissé. Lyhyen
tahtdimen tarpeet ovat sidoksissa alueen keskella sijaitsevan KT-rakennuksen (nro 1, kuvassa 2)
muutostdihin seké Itaisen Ratakadun rakentamiseen. (nro 2, kuvassa 2)
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Kuva 2. ABB:n alueen voimassa oleva asemakaava. Kuvassa numerolla 1 on merkitty muutoskohde, KT-rakennus,
ja numerolla 2 rakennettava Itainen ratakatu, joiden myota on syntynyt tarpeita katuverkon ja pysakoinnin
muutoksille.

Tassa selvityksessa kaydaan lapi alueen nykytilanteen liikenneverkko ja sen ongelmat, jotta ne
voidaan huomioida uutta katuverkkoa ja pysékdintiratkaisuja suunniteltaessa. Tydhon liittyy myds
liikennelaskenta, jonka avulla saadaan selville alueen nykyiset liikennemaarat. Nykyisten
likennemaaérien ja tiedossa olevien muutosten perusteella voidaan arvioida liikenteen
jakautumista suunniteltavalle katuverkolle.

Katuverkkoa ja pysékdintiratkaisuja suunniteltaessa huomioidaan seka pitkan, etta lyhyen
aikavalin tavoitteet seka eri toimijoiden ja kulkumuotojen tarpeet. Katuverkkosuunnitelman osalta
tyon aikana on kayty vuoropuhelua Vaasan kaupungin kaavoituksen kanssa, jotta sita voisi
hyodyntad mahdollisimman suoraan tulevassa asemakaavanmuutoksessa.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet suunnitellaan hiukan tarkemmalla tarkkuustasolla siten, etta
niiden toteutettavuus voidaan varmistaa, ja alustavat kustannukset esittdd. Ensimmaéisen vaiheen
toimenpiteet liittyvat Itaisen ratakadun liityntakatuihin alueelle seka KT:n valittotmaan
laheisyyteen suunniteltuihin pysékointipaikkoihin seké kavely- ja pyoraily-yhteyksiin.
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2. NYKYTILANNEANALYYSI

2.1 Nykyinen liikenneverkko

Nykyisen liikenneverkon hierarkia ja liikennemaarat on esitetty kuvassa 3. Tarkastelussa on
mukana hieman laajemmin ympardivan alueen liikenneverkkoa, jotta ymmarretaan alueen
sisdisen katuverkon tarpeet ja liikenteen suuntautuminen. Alue sijoittuu valtateiden 3 ja 8
kulmaukseen ja on siten hyvien valtakunnallisten liikenneyhteyksien aarella. Padkokoojayhteytena
alueen liikenneverkossa toimii Huutoniementie, jolta on suora yhteys alueelle pohjoisesta ja
Melaniementien kautta yhteys idan suunnasta. Valtatien 8 rinnakkaisyhteytena toimiva
Stromberginkatu toimii alueellisena kokoojakatuna ja syoéttaa liikkennetta sekd yhdystielta etta
valtatien 3 rinnakkaistieltda, Rantamaantieltd. Ldnnessa aluetta rajaa rautatie. Paikallisena
kokoojakatuna toimii Strombergin puistotie, joka kulkee alueen lapi. Strémberginkadulta on
yhteydet suoraan rakennusten piha-alueille sekd muutamille kaduille, mm. Sahkdmaki ja
Muottikuja, joilta on yhteys myds Stréomberginkadulle. Strémbergin puistotiella kulkee
paikallisliikenteen bussilinja.

Paapyorareitit kulkevat Stromberginkadun ja Strémbergin Puistotien suuntaisesti. Alueen sisdan
on yhteydet Stromberginkadulta neljastd kohdasta, Huutoniementielta seka idasta etta lannesta
saapuville ja lisdksi radan yli (tasoylitys) Korkealtamaelta.
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Kuva 3. Alueen nykytilanteen liikenneverkko ja liikenneméaarat (KVL) liikennelaskentapisteissa 1-4.
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Kuvassa 4 on esitetty nykyiset pysdkdintialueet, jotka ovat paaosin pienid, kunkin rakennuksen
laheisyydessa sijaitsevia pysakointipaikkoja. Isommat pysékdintialueet sijaitsevat Strémbergin
tien varressa seka Strombergin puistotien pohjoispaéssa ja Muottitien pohjoispaassa.
Strombergintien varressa sijaitsevat pysakointialueet ovat jadneet vahemmalle kaytolle niiden
sijainnin vuoksi. Lisdksi ne ovat routineet ja ovat siten huonossa kunnossa.
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Kuva 4. Nykyiset pysakodintialueet ja bussireitti seka -pysakit.
2.2 Ongelmakohdat

Nykyisen liikenneverkon ongelmia ovat alueen lapikulkeva lilkenne, joka on itdisten
kaupunginosien ja keskustan valista liikennettd, joka pyrkii valttamaan Huutoniementien
liikennevalo-ohjatut liittyméat. Matkan pituus Huutoniementien ja Valitien liittymasta
Huutoniementien ja Strombergin puistotien liittym&an Huutoniementietd pitkin on noin 500 m
lyhyempi kuin Strombergin alueen lapi. Alueella on erityispiirteena suuri raskaan liikkenteen osuus.
Siten tavaraliikenteen ja jalankulun seka pyoérailyn véalisia konfliktipaikkoja on useita. Tarkeimmat
sisdisen tavaraliikenteen reitit ja lastauslaiturit on maaritelty yhdessa alueen tavaraliikenteesta
vastaavien henkildiden kanssa ja ne on esitetty kuvassa 5. Sinisella on esitetty raskaiden
muuntajien ja moottoreiden lastausalueet. Vaasan kaupungin raskaiden erikoiskuljetusten reitti,
josta on olemassa kuntasopimus ELY:n ja kaupungin valilla, kulkee Strémbergin puistotieta ja
Dynamotieta pitkin. Siten my6s ABB:n alueen ulkopuoliset erikoiskuljetukset kuormittavat alueen
liikkenneverkkoa.
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Kuva 5. Alueen sisaisen tavaraliikenteen tarkeimmaét reitit ja lastausalueet punaisella, raskaiden muuntajien

lastausalueet sinisella.
Alueella on lisaksi puutteita jalankulku- ja pyoraily-yhteyksissa. Pysdkdinnin osalta on néhtavissa,

etta tyontekijat tavoittelevat pysakointipaikkaa mahdollisimman lahelta rakennusta, eika olla
valmiita kdveleméaan Stréomberginkadun varresta tyopisteeseen. Tahan saattaa vaikuttaa myos

turvattoman tuntuinen kavely-ymparisto.

2.3 Liikennelaskenta

2.3.1 Laskentapisteet

Taman selvityksen yhteydessa toteutettiin liikennelaskenta Strombergin puistotiella neljassa eri
poikkileikkauksessa. Laskennat tehtiin 20. — 26.3.2019 vélisena aikana siten, ettd jokaisesta
poikkileikkauksesta saatiin koko vuorokauden laskentatiedot. Liikennelaskenta tehtiin Viacount 11
laskentalaitteella, joka mittaa seka ajoneuvojen maaran ajoneuvoluokittain sekd ajoneuvojen
nopeudet. Edella kuvassa 3 on esitetty laskentapisteet 1-4, tuloksena saatu keskimaarainen
vuorokausiliikenne kokonaisuudessaan, raskaan liikenteen maara seka jalankulkijat, polkupyoérat

ja mopot (KVL/KVLras/jk, pp, mp).
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2.3.2 Liikennemaarat

Keskimaarainen vuorokausiliikenne on suurin laskentapisteessa 4, eli keskustan paassa. Toiseksi
suurin liikennemaard on Melaniemen paassa, laskentapisteessa 1. Alueen keskella olevissa
laskentapisteissa liikenneméaarat ovat noin 500 ajon/vrk pienemmat. Naiden tulosten perusteella
nahdaan, ettd Strombergin puistotie toimii alueen tydmatkaliikenteen kokoojavaylana, eika alueen
sisalla ole suuressa maarin tarvetta liikkua paivan aikana autolla.

Raskaan liikenteen maarat ovat suurimmat laskentapisteessa 1, Melaniemen paéassa. Alueelta ulos
lahteva tavaraliikenne suuntautuu alueelta enemman poispéin kaupungista, valtateiden suuntaan
ja alueen sisaista raskasta lilkkennettd on eniten pisteiden 2 ja 3 valilla.

Kaksipyoraista liikkennettd, joka sisaltaa moottoripydrat, mopot, polkupyérat ja jalankulkijat on
eniten niin ikddn Melaniemen paassa. Laskenta-ajankohta ajoittuu ennen moottoripydrakauden
alkua, mutta mopoliikenne, joka kulkee alueen lapi Melaniemen ja Korkeaméaen valilla, nakyy
erityisesti laskentapisteessa yksi. Laskentapisteessa 3 nakyy alueen sisainen jalankulkuliikenne
ruokatuntiaikaan. Laskentapisteessa nelja on laskennasta jaanyt laitteen sijoittelun vuoksi pois
keskustan suunnan pydrailijdiden ja jalankulkijoiden méaarat.

Laskentapisteessa 1 on selvat ruuhkahuiput sekd aamu- etta iltaruuhkan aikaan ja
iltaruuhkahuippu on teravampi, kuten tyypillista. Laskentapisteesséa erottuu myos pyora- ja
mopoliikenteen aamu- ja iltahuiput. Tavaraliikenne on melko tasaista paivan ajan. (kuva 6)
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Kuva 6. Laskentapisteen 1 ruuhkahuiput

Laskentapisteesséa 2 ruuhkahuiput erottuvat myoés, mutta liikennettd on paljon myo6s niiden valill&,
pieni piikki henkildautoliikenteessa néakyy ruokatuntiaikaan. Raskas liikenne seka pyorailijdiden ja
jalankulkijoiden méaara on tasaista koko paivan ajan. (kuva 7)
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Sekvenssi Ajoneuvojen maara
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Kuva 7. Laskentapisteen 2 ruuhkahuiput

Laskentapisteessa 3 erottuu erittdin selvasti ruuhkahuiput aamulla, lounasaikana ja iltapaivalla.
Osa lounasajan huipusta kertyy alueen sisaisiin tyopaikkaruokaloihin kavellen kulkevista, mutta
osa myds alueelta poistuvista henkilo- ja pakettiautoista. (kuva 8)

Sekvenssi Ajoneuvojen maara
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Kuva 8. Laskentapisteen 3 ruuhkahuiput

Lounasajan ruuhkahuippu on Laskentapisteessa nelja laskentapisteista teravin ja korkein ja
aamu- seka iltaruuhkat hieman tasaisempia. Ruuhkahuiput aiheutuvat p&déosin
henkildautoliikenteestd muun liikenteen pysyessa melko tasaisena. (kuva 9) Aiempien
tutkimusten mukaan alueen tydntekijat kayvat lounaalla paljon alueen ulkopuolella.
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Kuva 9. Laskentapisteen 4 ruuhkahuiput

Kuvassa 10 on esitetty liikennelaskentojen perusteella arvioidut alueen liikenneverkolle
jakaantuvat liikkennemaarat (ajon/vrk). Alueen lapikulkevan liikenteen osuuden arvioidaan olevan

noin 800-1000 ajon/vrk.
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Kuva 10. Nykytilanteen liikenneméaarat.
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2.3.3 Liikenteen nopeudet

Liikennelaskentakone mittaa ajoneuvojen maaran ja tyypin lisaksi ajoneuvojen nopeuksia.
Alueella on 40 km/h nopeusrajoitus. Laskentapisteessa 1 jopa 53 % ajoneuvoista ajoi yli sallitun
nopeusrajoituksen. Korkein mitattu nopeus oli 73 km/h. (Kuva 11) Laskentapisteessa 2 noin 34
% ajoi yli sallitun nopeusrajoituksen ja suurin mitattu nopeus oli jopa 80 km/h. Laskentapisteessa
3 ylinopeutta ajoi 23 % ajoneuvoista ja suurin mitattu nopeus oli 68 km/h. Laskentapisteessa
nelja, 19 % ajoneuvoista ylitti sallitun nopeusrajoituksen ja suurin mitattu nopeus oli 65 km/h.

Edella kuvatut ylinopeudet ovat melko tavallisia vastaavanlaisessa liikenneymparistdssa, joskaan
eivat liikenneturvallisuuden ndkékulmasta toivottavia. Ylinopeudet ovat selvasti suurempi
ongelma alueen etelaosassa, Melaniemen paassa. Ylinopeudet eivat korreloi likennemaarien
kanssa, koska pienimmat liikennemaarat mitattiin alueen keskella. Ylinopeuksiin vaikuttaa
todennékoisesti ymparoivan alueen ja liikenneverkon luonne. Keskustan paassa lilkkenne on
rauhallisempaa, kun ollaan kaupunkiympaéristéssa. Melaniemen paassa nopeudet ovat
korkeampia, kun tullaan lahemmaksi valjempaa aluetta, Melaniementieta tai jopa 80 km/h
nopeustason Yhdystieta.

-

Nopeus jako

M Kaksipydraiset

H Henkiloauto

M Pakettiauto

Ajoneuvot

!Kuorma-auto

M Rekka

B Yhteensa

<=20 km/h 21-25 km/h 26-30 km/h 31-35 km/h 36-40 km/h 41-45 km/h 46-50 km/h 51-55 km/h >55km/h

Kuva 11. Laskentapisteen 1 nopeushajonta.
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3. TAVOITTEET

3.1 Pitkan aikavalin tavoitteet

Pitkan aikavalin tavoitteena on luoda alueelta riittdvan monta yhteytta yleiseen katuverkkoon.
Koska alueella on paljon seka sisaisia, etté ulkoisia tavaraliikenteen kuljetuksia, osa
katuyhteyksista voidaan osoittaa vain raskaalle tavaraliikenteelle. Katuverkon tavoitteena on
my0Os varmistaa paasy ja toimiva yhteys muodostettaville uusille tonteille. Myds kavelyn ja
pyorailyn verkkoa taydennetdan niin, etta se palvelee yhteyksia eri rakennuksiin, niista
joukkoliikenteen pysékeille ja pysakoéintipaikoille ja -taloihin. Suosimalla kévelya ja pyorailya
voidaan vahentaa autoilua ja pysakdointipaikkamaaraa.

Katuverkon suunnittelussa on tavoitteena ohjata liikenne aluetta kiertavéalle kehalle ja sielta
lyhyinta reittia kullekin tontille. Alueen l&pi on tarpeen mahdollistaa hairioton kulku sisaiselle
tavaraliikenteelle seka joukkoliikenteelle, jalankululle ja pyoréailylle. Alueen lapi kulkevalle
erikoiskuljetusreitille on tavoitteena 16ytaa vaihtoehtoinen sijainti.

Tydn yhteydessa selvitetadn Strombergin puistotien likennemaarat sellaisella tarkkuudella, etta
voidaan arvioida lapikulkevan liikenteen siirtymid mm. Itéiselle Ratakadulle ja lahialueen
keskeisille muille kaduille.

Tavoitteena on myds selvittda, miten asemakaavan pyséakdintipaikka-aluevaraukset tai
pysakoéintitalovaraus riittavat tyydyttamaan alueen pysakoéintitarpeen silloin kun nykyisten
pysakoéintialueiden kohdalle kaavoitetut toimitilarakennukset ovat toteutuneet.

3.2 Lyhyen aikavalin tavoitteet

Lyhyen aikavalin suunnitelmassa tavoitteena on I8ytaa toteuttamiskelpoinen linjaus ja tasaus
Itaiseltd ratakadulta alueelle suuntautuville uusille kaduille ja maaritelladn kyseisten vaylien
kustannusarviot. Uusien liityntakatujen myoéta alueelle syntyy uusia mahdollisuuksia myds
tavaralogistiikan reiteille (ml. erikoiskuljetukset). Madaritelladn milta osin lastausalueilta on uusi
reitti joko alueen ulkopuolelle suuntautuville kuljetuksille tai alueen siséisille kuljetuksille.

Kayttotarkoituksen muutos KT-rakennuksessa aiheuttaa uudenlaisia tarpeita liittyen pysékdintiin
ja kavely- ja pyoraily-yhteyksiin rakennuksen valitttmassa laheisyydessa. Tavoitteena on Idytaa
jalankulku- ja pyorareitille maastoon sopiva linjaus ja tasaus Stromberginkadun pysakoéintialueelta
KT- rakennukselle, kustannusarvioineen. Liséksi on tavoitteena mitoittaa kunnossapidettava
kavelyreitti KT:n sisdankaynneiltad parkkipaikoille seka Strombergin puistotien KT:n puoleisen
jkpp-vaylan toteuttamismahdollisuuden selvittaminen seka pysakkijarjestelyt KT:n kohdalla.
Pysakoinnin osalta etsitddn KT-rakennuksen lahistdlta mahdollisimman paljon
kustannustehokkaasti toteutettavia maantasopyséakdintipaikkoja. Strémbergin puistotien ja
Sahkéméen kulmaukseen suunniteltavan asemakaavanmukaisen pyséakdintialueen
rakentamiskustannukset maaritellaan.

Lisaksi tutkitaan ja mitoitetaan reunakivilinjatasoisesti KT:n pohjoispaédyn lastausalueen ja
Sahkétien liikennejarjestelyja sekad Kojekujan lastaus- pysakointi- ja pyoraliikenteen ratkaisuja.
Myds MM- rakennuksen lastausalueita ja ajoyhteyksida mm. Sdhkdmaen linjausmuutoksiin liittyen
tutkitaan. Maaston kannalta haastavissa paikoissa tarkastellaan myds korkeustasoja alustavalla
tarkkuudella toteuttamiskelpoisuuden nakdkulmasta.
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4. KATUVERKKO

4.1 Pitkan aikavalin katuverkko

Katuverkon suunnittelun tueksi on olemassa erilaisia teoreettisia verkkoratkaisuja. Paikallisverkon
suunnittelussa naita ovat sisa- ja ulkosyodttoiset katuverkot, joista on olemassa lukuisia
muunnelmia. Olemassa olevan katuverkon muuttaminen ei usein voi lAheté suoraan teoreettiselta
pohjalta, koska alueella on paljon rajoitteita ja erilaisia tarpeita valmiiksi. On hyva huomioida
kuitenkin tietyt padperiaatteet toimivan paikallisverkon suunnittelussa. Etusijalla matalan
nopeustason alueella suunnittelussa on viihtyisyys, ja siksi verkko toimii kunnolla vain, jos
lapikulkuliikenne saadaan kayttamaan paaverkkoa. Paikallisverkko hoitaa solun sisaisia yhteyksia
ja liityntda paaverkkoon. Fyysisin toimenpitein on taattava verkolla alhaiset nopeudet eika suoria
yhteyksia kahden paakadun valille tulisi muodostaa. Yksittaisilla kaduilla on pohdittava, miten
suuri liikennemaara niilla voidaan sallia ja miten se vaikuttaa paikallisverkon muotoon.

Sisasyottdinen verkko on joukkoliikenteen ja alueen sisaisen tavaraliikenteen kannalta parempi
vaihtoehto, koska silloin ei synny pitkia kiertomatkoja. Muun liikenteen kannalta ulkosyodttdinen
verkko on parempi, koska alueen kokoojatie ei aiheuta vastaavaa estevaikutusta kuin
sisdsyottoisessa verkossa ja alueen sisdosa jaa liikenteestd vapaaksi alueeksi.

ABB:n tehdasalueen katuverkon suunnittelussa on otettava huomioon seuraavat alueen
ominaispiirteet:

e Alue jaetaan tulevaisuudessa useammaksi erilliseksi tontiksi, kaikille tonteille tulee olla
sujuva ja turvallinen katuyhteys.

e Alueella on runsaasti sisdista tavaraliikennettd, jonka hairi6ton kulku tulee turvata alueen
teollisuuden ja tuotannon elinvoimaisuuden varmistamiseksi. Reitit tarkeimpien
lastausalueiden vaélilla tulee olla suorat ja sujuvat ja niille tulisi ohjautua muuta liikennetta
mahdollisimman vahan. (sisasyoéttdperiaate)

e Alueella on paljon ty6paikkoja, jotka generoivat paljon henkildautomatkoja.
Tydmatkaliikenteen reitit hajaantuvat alueelta sateittain kaikkiin suuntiin. Liikenteen
ohjautuminen alueen sisdlla maaraytyy ja sitd voidaan ohjata pysakoéintipaikkatarjonnan
mukaan. (ulkosyo6ttdperiaate)

e Alueelta lahtee tarkeita tavaraliikenteen kuljetuksia muualle Suomeen. Paaasiallinen
alueen ulkopuolelle suuntautuvan tavaraliikenteen reitti tulisi olla sujuva ja hairiéton.

e Alueen sisaiset matkat tydpaikkaruokaloille tehdaan jalan, joten turvalliset ja viihtyisat
alueen siséiset reitit ovat tarkeita jalankulkijoille. Jonkin verran lounaalle lahdetaan myos
alueen ulkopuolelle, jolloin matka tehdaan henkildautolla.

e Alue sijaitsee kaupunkirakenteessa joukkoliikenne- ja pyorailyvydhykkeella. Alueen lapi
tulee johtaa turvalliset ja sujuvat bussi- ja pyorailyreitit my6s lapikulkevalle
joukkoliikenteelle ja pyorailylle.

e Alueen lilkkenneympaéristd muuttuu keskustan suunnasta tultaessa kaupunkimaisemmasta
alhaisemman nopeustason alueesta valjemmin rakennetuksi alueeksi, jossa ajonopeudet
nousevat herkasti yli sallitun 40 km/h nopeusrajoituksen.

Koska alueen ominaispiirteiden tarpeet katuverkon ndkékulmasta ovat ristiriitaisia ja osittain
taysin vastakkaisia, on katuverkon oltava jonkinlainen siséa- ja ulkosyottoperiaatteen yhdistelma,
jossa on liséksi lapikulkumahdollisuus joukkoliikenteelle ja pyorailylle. Henkildautoliikenteen
ulkosyottdperiaatteen lahtokohtana on tarkeimmaét pysékdintialueet ja -laitokset seka yhteydet
niilta paaverkolle. Tavaraliikenteen sisasyotttoperiaate mahdollistetaan sallimalla tavaraliikenteelle
kulku my6s muulta liikenteeltd katkaistuilta katuosuuksilta. Lahtokohtaisesti tama pyritaan
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saamaan aikaan ilman fyysisia esteita (portit/puomit yms.) ajorataa kaventamalla,
liikennemerkein sekd matalilla tai upotetuilla reunakivilla. Strombergin puistotie pyritaan

sailyttamaan pyoraily- ja joukkoliikenteen paareittind alueen Iapi.

Liitteessa 1 on esitetty suunniteltu pitkdn tdhtaimen katuverkko. Kuva 12 on ote liitteesta.
Nykyiset yhteydet, jotka on tarkoitus asemakaavassa maaritella kaduksi, on esitetty mustalla.
Uudet katuosuudet ja nykyisten muutettavat linjaukset on esitetty ruskealla. Uudet jalankulku- ja
pyorailyvaylat on esitetty oranssilla, nykyiset violetilla. Alueen kokoojavayla pyritaan
rauhoittamaan lapikulkuliikenteelta rajoittamalla lapiajoa alueen keskella. Kuvassa katkoviivalla
esitetylld osuudella ajo on sallittu vain linja-autoille seka sisaiselle tavaraliikenteelle.
Bussikatuosuudella ajorata on 5,5-7 metrin levyinen ja lisaksi sujuvuutta rajoitetaan
ajoratapysakkien avulla. Korotetut jalkakaytavat ja pyoratiet ovat kadun molemmin puolin.
Kappaleessa 4.3 esitetdan reunakivilinjatasoinen luonnos Strombergin puistotien
bussikatuosuudesta. Ruskealla katkoviivalla on esitetty mahdolliset uudet yhteydet, jotka voidaan
asemakaavavaiheessa maaritella joko katuna tai tontin sisdisend yhteytend. My6s mustalla
esitettyja yhteyksia voidaan asemakaavavaiheessa jattaa tontin sisaisiksi yhteyksiksi, mutta
talléin huomioidaan mahdollisuus yleiselle jalankululle ja pyorailylle. Vasta asemakaavassa

maaritelladn mydés kaduille nimet.
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Kuva 12. Pitkan tahtaimen katuverkko ABB:n alueella.
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Itaiseltd Ratakadulta on kolme uutta sisdantuloa alueelle, kadut 1,3 ja 4. Stréomberginkadun
puolelta esitetddn mahdollinen uusi yhteys MM-rakennuksen taakse. Tama voidaan kaavoituksen
yhteydessa esittaa joko katuna tai tontin sisaisena rasitteena. MM-rakennuksen tavaraliikennetta
helpottavana yhteysvaihtoehtona esitetadn myo6s rakennuksen kiertava ajoyhteys, joka liittyy
Sahkémaéen uuteen linjaukseen. Sdhkémaen linjausta muutetaan hiukan katumaisemmaksi ja
jalankulku- ja pyoréatie linjataan yhtendisend Sahkémaen itareunaan. Dynamontien ja
Strombergin puistotien liittymassa katulinjausta muutetaan GG-rakennuksen lastausalueen
edessa, samoin Strombergin puistotien linjausta muutetaan LP:n lastausalueen edessa. Nain
saadaan riittavasti tilaa lastausalueille, eivatka lastaustoiminnot aiheuta liikkennetuvallisuushaittoja
katualueilla. Virtaviivan osuus KT:n etelapuolella siirtyy uudelle paikalle ja se voidaan esittaa niin
ikdan joko katuna tai tontin sisdisenad yhteytena. Alueen ulkopuolisen liikenteen lapiajo estetaan
FF-rakennuksen tontin sisaisilla jarjestelyilla, jotta Dynamotien suunnasta ei muodostuisi
houkuttelevaa lapiajoreittia Itaiselle Ratakadulle. Sisaiselle tavaraliikenteelle sallitaan kulku
kaikilla katuosuuksilla ja tonttien sisdisilla yhteyksilla. Alueen ulkopuolelle suuntautuvien
tavaraliikenteen kuljetusten paéareiteiksi esitetaan Liityntakatua 1, Liityntdkatua 4 seka
Dynamotieta. Toteutuessaan, myds yhteys MM-rakennuksen takaa Strombergin kadulle voisi
toimia LP- ja MM-rakennusten alueen ulkopuolelle suuntautuvien kuljetusten paareittina.

Uusia jalankulku- ja pyoravaylia esitetdan uusien liityntdkatujen varteen, Strémbergin Puistotien
lansireunaan, Kojekujan Itareunaan, Sdhkdmaen itdreunaan, Sahkétien itdreunaan, KT:n ja RR:n
valille kadun lansireunaan. Lisaksi esitetddn uusi jkpp-reitti metsan lapi Strémbergin puistotien
varresta metsan lapi KT-rakennukselle.

4.2 Erikoiskuljetusreitti

Vaasan kaupungin raskaiden erikoiskuljetusten reitti kulkee nykyisin ABB:n alueen lapi pitkin
Strombergin puistotietd ja Dynamotieta. Osana katuverkkosuunnitelmaa on tarkasteltu
mahdollisuutta siirtaa erikoiskuljetusreitti Itdiselle ratakadulle, jolloin alueen ulkopuoliset
erikoiskuljetukset eivat kuormittaisi alueen liikenneverkkoa. Erikoiskuljetusreitin siirtdminen
edellyttda Vaasan kaupungin ja ELY:n valisen kuntasopimuksen (v. 2014) uusimista. Vaylavirasto
vaatii lisdksi, ettd Itdisen Ratakadun viereisen ratapenkereen stabiliteetti kadun kayton aikana
varmistetaan stabiliteettilaskelmilla. Stabiliteettilaskelmassa tarkastellaan tilanne, jossa on pahin
mahdollinen pitk&aaikainen telikuormitus pahimmalla mahdollisella paikalla. Itdisen Ratakadun
kantavuudesta on jo varmistuttu. Taméan tydn yhteydessa on laadittu alustavat ajouratarkastelut
seuraavissa katuverkon liittymissa (kuva 13); Itdinen Ratakatu/Liityntdkatu 4, Itdinen Ratakatu
/Stromberginkatu, Stréomberginkatu/Melaniementie. Stromberginkadun ja Melaniementien
risteyksessa on huomioitu nykytilanteen lisaksi Yhdystien nelikaistaistamishankkeen
tiesuunnitelman mukaiset linjaukset.

=/YDY"imoﬂe
% limiaksen muytos
—

| Linjauksen

kG
o muug
&7 —

~,
~
~ a
~. o
N
) e, - '
b S .
Ptk rTrenT
o 1 \"'
Langbackerf

Kuva 13. Moduulilaverin ajouratarkastelut tehtiin uudella reitilla kolmessa katuliittymé&ssa.
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Ajouratarkastelut on tehty AutoTurn — ohjelmalla 2D-tarkasteluna ja mitoitusajoneuvona on
kaytetty SEKV-moduulilavettia. Ajouratarkastelut on esitetty liitteissa 2-5. Liittymissa tarvitaan
reitin sisdkaarteen puolella levityksia, mikéd johtaa myds kaiteen ja valaisinpylvaiden siirtdmiseen.
Tiesuunnitelman osalta tarvitaan liittyméasaarekkeiden muokkaamista. Erikoiskuljetusreitin
siirtdmisesta on pyydettava lisaksi kommentit Havator Oy:It&, joka operoi raskaita
erikoiskuljetuksia alueella.

Mikéali radan stabilitettitarkastelun tulosten perusteella reitti voidaan siirtda ja ajouratarkatselujen
vaatimat levitykset voidaan toteuttaa, eikad Havatorilla ole esittda eridavia mielipiteita, Vaasan
kuntasopimus ELY:n kanssa paivitetaan ja erikoiskuljetukset siirtyvat uudelle reitille (kuva 14).
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Kuva 14. Erikoiskuljetusreitin siirtdminen Strombergin puistotielta Itdiselle Ratakadulle.
4.3 Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet
4.3.1 Liityntakadut

Alueelle rakennettava uusi kokoojakatu, Itainen Ratakatu, mahdollistaa alueen liikenteen
ohjaamisen sisdan ja ulos aiempaa useammasta kohdasta. Suunnittelun yhteydessa tutkittiin
nelja vaihtoehtoista liittymista ltaiseen Ratakatuun, joista yksi jatettiin pois tarpeettomana.
Katujen sijainnit on esitetty edella kuvassa 12. Katu 1 on térkea sisdantulo KT:n sisdan
valmistuville pysékdintipaikoille. Se mahdollistaa my6s TK:n saapuvalle tavaraliikenteelle uuden
yhteyden. Katu 3 on vastaavasti poistumisreitti KT:n pysakoéinneista. Katu 3 voi toimia myos KT:n
pohjoispadadyn lastausalueelle saapuvan tavaraliikenteen reittina. Katu 4 on sisdantulo- ja
poistumisreitti lahinnd FF-rakennukselle. Se toimii my6s uutena erikoiskuljetusreitin liittymana
alueelle, mikali erikoiskuljetusreitti siirtyy Strémbergin puistotielta Itaiselle Ratakadulle.
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Kustakin uudesta liityntdkadusta laadittiin alustava pituusleikkaus, jotta varmistuttaisiin kadun
toteutettavuudesta. Pituusleikkaukset ja katujen mittalinjat on esitetty liitteissa 5-11. Kaduista
laadittiin myds alustavat kustannusarviot FORE- kustannuslaskentaohjelmalla. Laskentaraportit on
esitetty liitteissa 12-14. Taulukossa 1. on esitetty yhteenvetona katujen 1,3 ja 4 pituudet,
kaltevuudet, massatasapaino ja alustava kustannusarvio. Kadun 3 osalta kustannusarviosta on
jatetty pois kaupungin katusuunnitelman mukainen osuus. Kadun 4 kustannusarviossa on
huomioitu suunnitelmakartan mukainen rasteroitu alue, joka vastaa erikoiskuljetusajoneuvon
tilantarvetta.

Taulukko 1. Liityntakatujen yhteenvetotaulukko.

pituus (m) | maksimipituuskaltevuus | leikkaus (m3ktr) | taytto (m3ktr) | Kustannusarvio (€)
Katu 1 113 7,0% 720 140 86 000
Katu 3 70 55% 200 - 28 800
Katu 4 38 53 % 180 340 47 500

4.3.2 KT:n edustan jarjestelyt

KT:n edustan jarjestelyt on esitetty liitteessa 15. Kuvat 15 - 18 ovat otteita liitteesta. KT:n
pohjoispédadyssa sisadnajo pysakointihalliin ohjataan KT:n ja RR:n lastausalueet huomioiden seka
Itdisen Ratakadun suunnasta, ettd Strémbergin puistotien suunnasta. Tama mahdollistaa
liikenteen jakautumisen ja estdd mahdollisten tavaraliikenteen lastausalueen ruuhkaantumisen,
kun varareitti on olemassa. Pohjoispaadyn suuntaisesti linjattavan kadun pohjoisreunaan
esitetaan reunakivelld korotettu jalankulku- ja pyoravayla. Pohjoiskulmalle jarjestetaan
maantasopysakointipaikkoja, jotka ovat helposti ja turvallisesti saavutettavissa, mutta jatetaan
my0s istutettavaa aluetta, jotta puistomainen vaikutelma sailyy. Strémbergin Puistotien
suuntaisesti istutetaan kaavanmukainen puurivi pysakoéintipaikkojen véleihin. Pysakdintialue
rajataan korkealla (12 cm) reunakivella ja liittyméat varustetaan puomeilla, jotta pysakoéintipaikat
voidaan kohdistaa KT-rakennuksen kayttajille. Pyséakdintialueen lapi ohjataan kultakin
sisdankaynnilta jalankulkureitti Strombergin puistotien varteen. Sisaankayntien yhteyteen seka
pysakoéintihalliin suositellaan sijoitettavaksi pyoratelineita.
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Kuva 15. KT:n pohjoispaadyn liikennejarjestelyt ja pysakointipaikat.
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KT:n itasivulla keskeinen toimenpide on Strombergin puistotien reunaan rakennettava pyorétie ja
jalkakaytava. Bussikatuosuudelle on esitetty pysakkipari S&hkdomaen liittyman shard space-alueen
molemmin puolin. Pysakeilta on alle 200 m kavelymatka KT:n sisddnkaynneille. Shared space
alueella pyoréatiet ja ajorata ovat samassa tasossa ja samaa materiaalia. Jalankulkijat ja
pyoréilijat voivat ylittda kadun milla kohtaa tahansa, pintamateriaali ja upotettava reunakivi
viestittavat ajoneuvoille yhteisesta tilasta. Istuttamalla suurikokoisia puita ja pensaita alueen
valittdomaan laheisyyteen korostetaan puisto/torimaista ilmetta. Strombergin puistotien toiselle
puolelle rakennetaan uusi pysakointialue, jolta on lyhyt kavelyetadisyys KT-rakennukseen. (ks.
kohta 5.2) MM-rakennuksen edustan pysékdintialuetta laajennetaan 20 autopaikalla. MM-
rakennuksen etelapuoliselle lastausalueelle esitetaan rakennettavaksi saareke, joka rajaa
lastausalueen sivupurkupaikan katuliikenteestd. Sahkémaen linjausta muutetaan ja MM-
rakennuksen ympari voidaan esittaa tontin sisdinen yhteys. Jalankulku- ja pyorétie linjataan
Sahkoémaéen itdreunaan. Strémbergintien isolta pyséakdintialueelta linjataan uusi maastoa
myotaileva jkpp-yhteys metsan lapi. Linjaus on esitetty liitteessa 16 ja pituusleikkaus liitteessa
17. Jalankulku- ja pyoréatiesta on laadittu kustannusarvio (liite 18), jonka mukaan sen
rakentaminen péaallystettynd maksaa noin 81 100 €. Uusi yhteys sivuaa Strémbergin Puistotien
uutta pyséakdintialuetta ja ylittda Strombergin Puistotien vieraspyséakdintipaikkojen takaa
sisddnkaynnille kulkevan jalkakaytavan kohdalla.
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Kuva 16. KT:n itapuolisen alueen liikennejarjestelyt ja pysakodintiratkaisut.
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KT:n eteladsivulla pysakoéintilaitoksen poistumisliikenne ja KT:n tavaraliikenne kohtaavat.
Poistumisliikenne ohjataan seka Strombergin puistotien suuntaan (Dynamotie-
Strombergintie/Melaniementie-Yhdystie) etta Itdisen Ratakadun suuntaan (keskusta). Sahkdotien
eteldreunasta poistetaan pysakointipaikat ja siihen linjataan jalkakaytava ja pyoratie. Sahkétien
kaksisuuntaiselle liikenteelle jatetddn 7 m levea ajorata. KT:n lastausalueelle jarjestellaan
moduuliyhdistelman sivupurkupaikka rakentamalla saareke Sahkdtien pohjoisreunaan, jolloin
sivupurkuun saadaan tasattua hieman Sahkotieta korkeammalla oleva paikka. Pysakdintipaikat on
esitetty KT:n asema- ja pihapiirroksen mukaisesti. Asemakaavan laadinnan yhteydessa Sahkotien
eteldpuoliselta tontilta voidaan varata hiukan lisda katualuetta, mikali em. jarjestelyja ei
haastavan korkomaailman vuoksi saada toteutettua nykyisessa katutilassa.

Kuva 17. KT:n eteldpuolisen alueen liikennejarjestelyt.
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Kojekujan varteen esitetdan reunakivella korotettu jalankulku- ja pyoréatie, joka kulkee
pysakoéintipaikkojen takaa ja yhtyy kadun paassa Yhdystien ylittavalle sillalle johtavaan polkuun.
Uusi vayla linjataan kokonaan nykyisen vaylan ulkopuolelle, jotta LP:n lastausalueelle jaatilaa.
Katu erotetaan lastausalueesta maaliviivalla. (kuva 18)

Kuva 18. Kojekujan liikennejarjestelyt ja pysakointi.
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5. PYSAKOINTI

5.1 Pitkan tahtaimen pysakointiratkaisut

ABB:n tehdasalueen pysékdinti on aikaisemmin hoidettu p&aaosin aidatun alueen ulkopuolisella,
Stromberginkadun varressa sijaitsevalla isolla pysakdéintialueella. Vahitellen pysakoéintipaikkoja on
etsitty yha enemman kunkin tehtaan lahiymparistosta, jotta kavelyetdisyydet eivéat kasvaisi liian
suuriksi. Koko alueen ollessa yhtenaista ABB:n tonttia, autopaikkamé&arayksia voitiin soveltaa
koko tontin osalta. Voimassa olevassa asemakaavassa edellytetaan liike- ja toimistotilojen osalta
rakennettavaksi yksi autopaikka 50 kerrosneliometria kohden, suojeltavien rakennusten osalta
yksi autopaikka sataa kerrosneliometria kohden ja teollisuus- ja tuotantotilojen osalta yksi
autopaikka 120 kerrosneliometrida kohden. Taulukossa 2 on esitetty eri maarayksen mukaan
lasketut autopaikat koko alueella yhteensa.

Taulukko 2. Asemakaavan autopaikkamaaraykset

Asemakaavan autopaikkamaarays (ap/k-m2)  Autopaikkaméaara

Liike- ja toimistotilat 1/50 656
Suojeltavat rakennukset 1/100 1514
Teollisuus- ja tuotantotilat 1/120 294
Yhteensa 2464

Alueella on talla hetkella noin 2700 tydntekijad, mika tarkoittaa, ettd pysakoéintipaikkoja on
keskiméaarin noin 0,9 ap/hlé.

Kun alueen asemakaavaa seuraavan kerran paivitetdaan, tullaan tonttijakoa muuttamaan siten,
ettd ABB:n ulkopuoliset toimijat ovat omilla tonteillaan. Siina tilanteessa kaavan mukaisten
autopaikkamaaraysten tulee tayttya kullakin tontilla erikseen, mika saattaa tarkoittaa joillekin
tonteille huomattavaa autopaikkojen lisatarvetta.

Alueella ei ole tehty tarkkaa pysékointipaikkojen inventointia, eika ole tiedossa alueen nykyisten
ja tulevien rakennusten kerrosalatietoja tai kayttotarkoitusta, joten tassa selvityksessa
pysakéinnin mitoitusta ja sijoittelua tarkastellaan karkealla tarkkuudella. Pysakointipaikkojen
joustavan kayton ndkdkulmasta osa uusista pyséakdintipaikoista on edelleen jarkeva sijoittaa LPA-
alueille, jossa sijaitsevat paikat voidaan kohdistaa asemakaavan pysakointipaikkalaskelmassa eri
tonteille. LPA-alueille on syyta osoittaa kaavassa mahdollisuus myds pyséakdintilaitoksen
rakentamiseen, koska alueen tulevaa tyontekijamaaraa on hyvin vaikea ennustaa ja esimerkiksi
suojeltujen rakennusten lieva autopaikkamaarays ei valttamaéatta vastaa todellista
pysakoéintitarvetta. Pysakointilaitokset voidaan toteuttaa vaiheittain tarpeen mukaan esimerkiksi
automaattipysakointimoduuleista tai kerros kerrallaan.

Merkittavin muutos pysakoéintipaikkatarjonnassa tapahtuu, kun Strémbergintien varren ison
pysakoéintialueen autopaikat (1100 kpl) poistuvat. Tassa selvityksessa ei ole huomioitu
pysakoéintialueen kohdalle suunniteltuja uusia rakennuksia ja niiden pysakdintipaikkatarvetta eika
muiden tyhjien tonttien pysékdintipaikkatarvetta. Niilla oletetaan olevan hyvat mahdollisuudet
ratkaista rakennuksen mitoitus, autopaikkatarve ja sen sijoittelu oman tontin sisalla. Katuverkko-
ja tonttimuutosten myota pysékdintipaikkoja poistuu myds Strémbergin puistotien pohjoispaéan
molemmin puolin sekd uuden liityntdkadun (Katu 3) alta. Uusia pysakointipaikkoja rakennetaan
sekd KT:n sisdpuoliseen pysékdintilaitokseen, KT:n laheisyyteen seka Sahkémaéaen ja Strémbergin
puistotien kulmaukseen uudelle pysakointialueelle. Naiden lisdksi esitetdan nelja LPA-aluetta (osa
nykyisen kaavan mukaisia) yleiseen pyséakdintiin alueen reunoilta, jotka palvelisivat eri
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tulosuunnista alueelle saapuvia. LPA-alueet on esitetty kuvassa 19. Oranssilla taytolla esitetyille
alueille tulisi varata mahdollisuus 2-3 kerroksisen pysékointilaitoksen rakentamiseen. Oransilla
rajauksella esitetyilla alueilla pysékdinti on maantasossa.
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Kuva 19. Uudet LPA-alueet on osoitettu sisadantuloyhteyksien varrelle.

Taulukossa 3 on esitetty karkea laskelma kunkin tontin (rakennuksen) nykyisista, poistuvista ja
uusista pysakointipaikoista. Laskelman mukaan autopaikkoja poistuu noin 1600, ja oletetaan etta
uusia tarvitaan saman verran, kun ei huomioida mahdollisia kayttétarkoituksen muutoksia tai
rakennusoikeuden lisdyksia.
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Taulukko 3. Autopaikkalaskelma

Tontti/rakennus AP 2019 poistuvat uudet AP 2030

KK 70 0 0 70
KT 150 0 530 680
MM 70 10 20 80
LP 50 0 0 50
Muottitien p-alue 150 0 100 250
VK 10 0 0 10
NP 10 0 0 10
BB 30 0 0 30
RR 40 0 0 40
TK 30 0 0 30
tyhjé tontti TK:n vieressa 260 260 300 300
NN 210 150 0 60
FF 150 0 0 150
GG 5 0 0 5
TST 60 30 200 230
VM, VL, VO, VN 50 10 30 70
SO 120 120 0 0
STR park p-alue 1000 1000 400 400
Yht. 2465 1580 1580 2465

5.2 Lyhyen aikavéalin toimenpiteet pysakéinnissa

KT-rakennukseen muuttaa ensimmaisessa vaiheessa 300 — 400 tydntekijaa ja toisessa vaiheessa
600 tyontekijaa. Pysakointipaikkoja rakennetaan niin ikddn kahdessa vaiheessa, mutta niita on
kaiken kaikkiaan vain noin 0,5 pysakoéintipaikkaa tyontekijaa kohden. Lisaa pysakointipaikkoja
rakennetaan kustannustehokkaasti KT:n laheisyyteen Strémbergin puistotien molemmin puolin.

Liitteessa 15 on esitetty alustava uuden pysakoéintialueen mitoitus Strombergin puistotien ja
Sahkéméen kulmaukseen. Edella Kuvassa 16 on ote liitteesta 15. Pysakéintialueella on 170
autopaikkaa, joista 18 kpl on tavallisia sdhkéauton latauspaikkoja, 2 kpl sahkdauton
pikalatauspaikkoja ja loput 150 kpl lampotolpallisia paikkoja. Kuvassa 21 on esitetty ote
pysakoéintialueen 3D-mallista, KT:n suunnasta katsottuna.

Pysakointialueen kustannusarvio on 378 600 € ja kustannusten erittely on esitetty liitteessa 19.
Kustannusarviossa ei ole mukana séhkdtolppia eikd sdhkdauton latauspistokkeita.
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Kuva 20. Sahkdmaen pysakointialue KT:n suunnasta katsottuna.

MM-rakennuksen edustalla olevaa pyséakdintialuetta laajennetaan siten, ettd paikkaméaéara kasvaa
20 autopaikalla. KT:n pohjoispdadyn sisddnkéayntien laheisyydessa laajennetaan pysakointialuetta
siten etta niitd on kaikkiaan noin 100 kpl. KT:n etelapaadyn pysakointipaikkoja jarjestellaén
uudelleen ja niitd on yhteensa noin 64 kpl.
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6. JOHTOPAATOKSET JA YHTEENVETO

Tassa selvityksessa esitetyt pitkan ja lyhyen tahtdimen toimenpiteet poistavat tai lieventavat
toteutuessaan suuren osan alueen liikenteellisistd ongelmista. Toimenpiteiden toteuttaminen
edellyttaa alueen asemakaavan paivittamista ja suunnitelmien tarkentamista. Katuverkon
muutokset voidaan toteuttaa vaiheittain ja niista on hyva tiedottaa alueen tydntekijdita ja myds
laajemmin etukateen. My®és liikenteenohjaukseen on hyva kiinnittdd huomiota. Katuverkon
muutosten myota liikenne jakautuu alueella toisin kuin nykyisin.

Koko alueella on 2700 tyontekijaa. Matkatuotoskasikirjan mukaan ty6paikka-alueella on
keskiméaarin 0,9 kavijaa tyontekijaa kohden. Tama tarkoittaisi 2430 paivittaista kayntia ja siten
4860 ajon/vrk. Kun huomioidaan henkildautomatkojen osuus (88 %) saadaan tydpaikkamaaraan
pohjautuva alueen liikennetuotos, noin 4300 ajon/vrk.

Alueen pysakointipaikkamaaraan suhteutettuna luku on hieman alakanttiin. Asemakaavan
mukaisia pysakoéintipaikkoja alueella on yhteenséa noin 2460. Jos keskimaarin jokaiselle
pysakoéintipaikalle saapuu ja lahtee auto kerran paivassa, alueen liikennetuotokseksi saadaan noin
4900 ajon/vrk. Todellinen liikennetuotos on varmasti valilla 4000-5000 ajon/vrk. Asemakaavassa
esitettavan rakennusoikeuden merkittava lisadminen lisda myos liikkennetuotosta.

Kuvassa 22 on esitetty ennustetut lilkkennevirrat tulevaisuuden katuverkolle jaettuna tassa
selvityksessa esitettyjen pysékdintialueiden ja -laitosten mukaisesti. Kuvan mukaisten
sisdantuloyhteyksien liikkennemaarien summa on 4900 ajon/vrk.
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Kuva 21. Ennustetut liikennemaarat kun katuverkon ja pysakéinnin muutokset ovat toteutuneet

24/25



Ramboll - katuverkko- ja pysakdointiselvitys

Lyhyen tahtdimen toimenpiteet voidaan toteuttaa ilman asemakaavan muuttamista.
Liityntakatujen toteuttaminen ennen muita katuverkon muutoksia voi lisata liikennetta alueella ja
liikenne voi ohjautua esimerkiksi tarkeille tavaraliikenteen reiteille tai uusia lapikulkureitteja voi
syntya. Strémbergin puistotien lapiajon rajoittaminen olisi hyva toteuttaa mahdollisimman
aikaisessa vaiheessa. Liikennejarjestelyjen muutosten yhteydessa olisi hyva tiedottaa myds
alueen uusista pyoréily- ja kavely-yhteyksistd, jotta yha useampi voisi siirtya kayttamaan
polkupydéraéa tydomatkoilla.

Lyhyen tahtdimen toimenpiteista osalle on arvioitu alustavia toteutuskustannuksia FORE-

kustannuslaskentaohjelmalla. Taulukossa 4 on esitetty liityntdkatujen 1, 3 ja 4, uuden
pysakoéintialueen sekd uuden jalankulku- ja pydrailyvaylan alustavat rakentamiskustannukset.

Taulukko 4. Katujen ja pyséakdintialueen alustavat rakentamiskustannukset.

Kohde Kustannusarvio (€)
Katu 1 86 000

Katu 3 28 800

Katu 4 47 500

JKpp 81100
Pysakointialue 287 500
YHTEENSA n. 540 000

Erikoiskuljetusreitin siirtdminen Strombergin puistotielta Itdiselle Ratakadulle on yksi ABB:n
tavoitteista osana sisdisen katuverkon liikenteen rauhoittamista. Reittimuutos edellyttaa viela
selvittelya eri tahoilla. Mikéli reittimuutokseen paadytaan, kuntasopimuksen paivittaa Pirkanmaan
ELY-keskuksen konsulttina toimiva Ramboll Finland Oy, Tampereen toimisto. Reittimuutoksen
eteenpainviemiseen saattaa olla tarpeen ABB:n edustajan aloitteellisuus.

Alueen pyséakointipaikkatarpeen arvioidaan sailyvan samana. Uuden rakentamisen alle jadvien
pysakoéintialueiden tilalle osoitetaan uusia pysakdintialueita ja varauksia pysakdintilaitoksille.
Tulevaisuuden pysakoéintipaikkatarjonta sijoittuu alueelle tasaisemmin kuin nykyinen
paikkatarjonta. Pysékdintialueet ja -laitokset voidaan toteuttaa vaiheittain tarpeen mukaan. LPA-
alueille sijoitetuissa pysakointilaitoksissa voi olla eri tonteille kohdennettuja autopaikkoja.
Asemakaavassa maaritellaan tarkemmin kuinkin LPA-alueen paikkojen jakautuminen tonttien
rakennusoikeuden mukaan.

Tama katuverkko- ja pysékdintiselvitys toimii parhaimmillaan myés hyvana apuna alueen tulevaa
asemakaavaa laadittaessa. Taman tyon yhteydessa on pohdittu hyvin laajasti alueen eri
kayttajien liikkumistarpeita ja yhteensovitettu niita alueen muihin reunaehtoihin. Lisaksi on
huomioitu arkisia ja jokapaivaisia pienia ongelmakohtia seka liikkenneturvallisuuteen liittyvia
lahelta piti-tilanteita. Kaavoittaja voi kaavaa laatiessaan vield paremmin huomioida kaupungin eri
tahojen nakemykset ja ympéaroivan alueen toiminnot seké kaupunkikuvallisen kokonaisuuden
hahmottumisen. Konkreettisimmillaan kaavoittaja voi hyddyntaa tata selvitysta esimerkiksi
huomioimalla tarvittavat katulinjausten muutokset, jolloin lastausalueille saadaan lisaa tilaa, eika
tavaraliikenteen lastaustoiminnot aiheuta vaaratilanteita ohikulkevalle liikenteelle.
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