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1. BAS- OCH IDENTIKATIONSUPPGIFTER

1.1. Identifikationsuppgifter

Vasa stad

Detaljplane&ndringen beror:

kvarteren 9 och 10 samt trafik- och gatuomraden i stadsdel 42

Med detaljplanen bildas:

kvarteren 16-19 samt rekreations-, jord- och skogsbruks-, special-, trafik- och gatuomraden i
stadsdel 42

Utarbetad av: Vasa stad, Planlaggningen
Planlaggningsarkitekt Aila Virtanen
Kyrkoesplanaden 26 A, 2 van.
PB 3, 65101 VASA
fornamn.efternamn@vasa.fi

(06) 325 1163
Behandling: Meddelande om inledd behandling 29.8.2017
Stadsstyrelsens planeringssektion 16.1.2018
26.6.2017
Stadsstyrelsen 24.9.2018
Stadsfullméktige 8.10.2018
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Planeringsomradet &r belaget ca 12 kilometer sydost om Vasa stads centrum dster om Vasa
flygplats. Planeringsomréadet avgransas av Ostra Runsorvagen, Stenskogsvagen, jarnvagen samt
kommungréansen mellan Vasa och Korsholm. Fér planomradet dvs. detaljplane- och
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detaljplaneandringsomradet i Langskogens sodra del anvands namnet Langskogens
storindustriomrade till skillnad fran verksamhetslokals-, industri och lageromradet i Langskogens
norra del. | beskrivningen som géller det hér detaljplaneprojektet anvands i allménhet den
forkortade formen Langskogens detaljplaneutkast eller Langskogens detaljplaneforslag.

1.3. Planens syfte

Malet for detaljplanearbetet ar att ange principerna for markanvandning och byggande som
mojliggor byggandet av ett storindustriomrade i sodra delen av Langskogen. Avsikten &r att pa
planeringsomradet anvisa kvartersomraden for industri- och lagerbyggnader dar anlaggningar for
produktion eller lagring av farliga kemikalier far placeras. Primart mal &r att géra det majligt att
placera en ackumulatorfabrik pa omradet men ett 6nskemal med planen &r dven att mojliggora
anknytande funktioner och annan industri sdsom underleverantorers etablering pa omradet. Hela
omradet Langskogens utvecklas som arbetsplats- och industriomrade.

Malet ar en funktionell och saker helhetsldsning, dar storindustrietablering skulle medfora sa stor
nytta som mojligt for hela Vasaregionen tack vare fler arbetsplatser och 6kad dragningskraft for
regionen. Utéver beaktandet av industrins behov bor dven naturvardena tryggas. Ett mal &r ocksa
att varna om omradets kulturhistoriska varden och kulturmiljévarden.

Planeringen genomfors i samarbete med Korsholms kommun. Planomradena Langskogen och
Granholmsbacken bildar tillsammans ett nytt storindustriomrade.
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2.

SAMMANDRAG

2.1. Planprocessens olika skeden

Inledande och program for deltagande och bedémning

Stadsstyrelsens planeringssektion beslutade 29.8.2017 att detaljplaneringen inleds och godkénde
programmet for deltagande och beddémning for framlaggande och begaran om nddvéandiga
utlatanden.

Programmet for deltagande och beddmning var framlagt under tiden 16.10-30.10.2017 for
framforande av asikter. Nio utlatanden erholls.

Detaljplaneutkast

Stadsstyrelsens planeringssektion godkande 16.1.2018 utkastet till detaljplan och
detaljplaneandring for framlaggande for horande i beredningsskedet och begaran om utlatande.

Detaljplaneutkastet var framlagt under tiden 8.2-9.3.2018 for framférande av asikter och
utlatanden. Tre asikter och 13 utlatanden om utkastet lamnades in.

Detaljplaneforslag

Stadsstyrelsens planeringssektion godkande 26.6.2018 forslaget till detaljplan och
detaljplaneandring for offentligt framlaggande och begéaran om utlatande.

Detaljplaneftrslaget var offentligt framlagt under tiden 1-31.8.2018. En anmérkning och 11
utlatanden lamnades in betraffande forslaget.

2.2. Detaljplan

Detaljplaneforslaget mojliggor etablering av en kemiindustrikoncentration i Langskogen i Vasa.
Kemiindustriomradet fortsatter 6ver kommungransen till Granholmsbacken i Korsholm. P4 dessa
omraden bildas ett enhetligt storindustriomrade ca pa 500 ha invid Vasaregionens logistikcentrum.
Detaljplaneforslaget for Langskogen omfattar 335 ha av detta omrade.

Pa Langskogens planeringsomrade anvisas tre nya omfattande kvartersomraden med
beteckningen T/kem (Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader dér en betydande
anlaggning for produktion eller lagring av farliga kemikalier far placeras). T/kem-kvartersomradena
omfattar totalt 228 ha dar det &r mojligt att bygga sammanlagt 748000 m? vaningsyta. | den sodra
delen finns 10 ha kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader (T) och 11,5 ha
kvartersomraden for en godstrafik (LTA-3) for Vasas och Korsholms gemensamma logistikcenter.

Gransen for logistikcentrets kvartersomrade for godstrafik, vilket finns bredvid kommungransen
detaljplanerats ar 2012, justeras pa grund av en flyttning av kommungransen.

Pa planeringsomradets anvisas tva gator. Huvudgatan Produktionsgatan finns i mitten av omradet
och forenar Langskogens och Granholmsbackens industri och logistikomraden. Kurirvagen forenar
logistikomradena och Langskogens T/kem-kvartersomraden.



De nuvarande skogs- och akeromradena som blir utanfér byggnadskvarteren och gatorna anvisas
som jord- och skogsbruksomrade (M) eller jord- och skogsbruksomrade med sérskilda miljovarden
(MY) eller omrade for narrekreation (VL).

En del av de vardefulla omradena och objekten i naturmiljon pa planeringsomradet samt de
viktigaste kulturmiljoobjekten och landmarken anslutning till lantbrukssamhallet bevaras. De ovan
namnda omradena och objekten finns utanfor kvartersomradena forutom tva naturobjekt och ett
landmarkesobjekt.

2.3. Genomfoérandet av detaljplanen

Byggandet i kvarteren i planeringsomradet sker sannolikt smaningom efter behov. For den
detaljerade planeringen av och byggandet i kvartersomradena behovs planer éver gator och
vatten- och avloppsnét, energi osv. Eftersom det kommer att finnas sddana funktioner pa omradet
som har sérskilda krav, t.ex. stort behov av energi, ar det inte mojligt att bygga alla
samhallstekniska losningar pa forhand utan de maste anpassas till de krav som den kommande
verksamheten forutsatter.
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3. UTGANGSPUNKTER

Flygbild fran ar 2016. Det omrade som detaljplaneforslaget omfattar ar avgransat med svart linje pa flygbilden.

3.1. Allmé&n beskrivning av omradet

Vaster om planeringsomradet finns flygfaltets start-/landningsbana och bakom den bebyggelsen i
Gamla Vasa, Vaasa Airport Park och bebyggelsen i Runsor. Norr om planeringsomradet finns nya
Langskogens industriomrade, i norr och Gster Hostves bybebyggelse och jarnvagen mellan
Seinajoki och Vasa. Soder om planeringsomradet finns kommungransen mellan Vasa och Korsholm
och pa Korsholms sida finns storsta delen av Vasaregionens logistikcentrum som ar under
uppbyggnad, jord- och skogsbruksomraden samt Helsingby och Toby bybebyggelse.

Planeringsomradet bestar till storsta delen av obebyggt jord- och skogsbruksomrade. Vid
utkanterna av skogsomradena och mellan dem finns sma akrar. | planeringsomradets sodra del
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finns den del av Vasaregionens logistikcentrum som finns pa Vasas sida, ett

askuppsamlingsomrade och motorsportbanor. | planeringsomradets naromraden finns gles
bebyggelse.

3.2. Naturmiljo

Planeringsomradets natur och landskap samt naturtyper och vaxtlighet har utretts pa Vasa stads
planlaggning ar 2017. Utredningarna ar "Vaasan Laajametsan luonto- ja maisemaselvitys 2017,

Planl&ggningen” och "Naturtyps- och véxtinventering pa Langskogens storindustriomrade 2017,
Planlaggningen”.

¥

il Utredningsomrade
Hostves b

Omréade som natur- och landskapsutredningen samt
naturtyps- och vaxtlighetsinventeringen beror.
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Landskapsstruktur

| storlandskapet ar LAngskogen belagen pa Hostvesasen som gar fran sydost till nordvast mellan
Grundfjarden och Kyro alvdal. Langskogens grandominerade blandskogar, blockrika och laga
moranasar samt jamna akerdalar ar ett typiskt dsterbottniskt kustlandskap.
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Vattendelare
I Dal

' & -Vattenuppsamlingsomréde

Lgngmassen [/
N L gl

En del av planeringsomradets norra del fran vaster mot 6ster. | forgrunden akerskiften i dalen som gar i riktningen
sydost-nordvést och bakom dem skogsskiften. | bakgrunden ett akeromrade dar jarnvagen mellan Seingjoki och Vasa
samt Lillkyrovagen gar.
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Planeringsomradets norra del fran vaster mot oster. | forgrunden en del av Hostvesasen med ungt tradbestand i stenig
terrang. | bakgrunden akerskiften och skogsoar i dalen. Till vanster i den évre delen ett avverkat omrade och ett

gatuomrade som ingdr i LAngskogens norra dels detaljplaneomrade.
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Planeringsomradet &r till storsta delen obebyggt jord- och skogsbruksomrade. Skogsasarna bestar
av splittrade och till ytan varierande grundmoranomraden dar tydliga toppar saknas. Pa dsarna
finns en uppseendevéckande stor mangd flyttblock och blockfalt. Pa laglanta stéllen finns mindre,
forsumpade omraden. Skogarna bestar i allménhet av grandominerad blandskog av varierande
alder. Vaster om Langskogen finns Grundfjardsdalen, vars sidodal stréacker sig till
planeringsomradets norra och véastra delar. | sidodalen samt mellan och éster om asarna finns sma
akrar. De obebyggda dalarna bidrar ocksa till uppratthallandet av ekologisk hallbarhet och
vattenbalans i omradet. Oster om Langskogen, pa Korsholms kommuns omrade finns en
omfattande dal i riktningen sydvast-nordost. Toby-Laihela adal finns séder om Langskogen.

Vardefulla omraden

Vardefulla omréden pa utredningsomradet och i dess
naromraden

Grundfjardsdalen med dess forgreningar ar i Vasa generalplan 2030 angiven som for landskapet
vardefullt landskapsomrade. Utéver det vardefulla landskapsomradet bér man beakta
fornminnena (stengardsgardarna), inventerade flyttblock samt eventuella konsekvenser av
planeringsomradets forandrade markanvéandning for den byggda kulturmiljon av riksintresse
Hostves (2009) och Gamla Vasa nationellt vardefulla landskapsomrade (Statsradets beslut 1995).
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Jordman

Jordarter

""" sandmoran
[0 Gyttja

[ Gyttjemjala
[ Gyttjelera
[ vitmosstorv

S
22

Den laglanta ostra delen bestar huvudsakligen av gyttjemjala. Grundfjardsdalen och dess sidodalar
i den vastra delen bestar av gyttjelera. Moranasarna i mitten ar mera lampliga for byggande an de
laglanta, leriga dalarna.

Avrinningsomraden och vattenfoérhallanden

Omradets topografi och ytvattnets
stromningsriktning

~— Diken
[ Véatmark

I vattenomradet
|

L Markniva +56 - -18

Markytan &r i genomsnitt ca 5-15 meter 6ver havet. Pa en del stéllen hojer sig morankullarna
nastan 20 meter 6ver havet. De laga asomradenas, ca fem meter ovanfor havet, ytformer varierar
smaskaligt. Dalarna ar laglanta och mycket jamna.

De hdgsta stallena pa skogsasarna fungerar som planeringsomradets interna vattendelare, som
leder ytvattnet till akerdiken och fran dem via en slingrande rutt till Toby/Laihela &. De laglanta
skogarna i den Gstra delen &r kraftigt dikade och fran dem uppkommer avrinning. Fran de
obebyggda och huvudsakligen odikade skogsasarna uppkommer just ingen avrinning.
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| Grundfjardsdalen finns risk for Gversvamningar. Det finns risk for att Toby/Laihela & svammar
over, eftersom vatten frdn omfattande jord- och skogsbruksomraden ansamlas i den.
Oversvamningsrisken i Toby/Laihela & 6kar pa grund av landhéjningen vid det nedre loppet och
dikningarna av jord- och skogsbruksomradena vid det 6vre loppet. Dartill 6kar ytvattnet fran den
sodra delen av Vasa till Toby-Laihela & i viss man Gversvamningsrisken.

Naturtyper och véxtlighet

R

Gammal skog, avverkning, &ker/ang

Naturtyperna och véxtligheten pa utredningsomradet inventerades i juni, juli och augusti 2017. |
samband med naturtypskartlaggningen granskades platser dar vérdefulla naturtyper i terrdngen
var kanda sedan tidigare och bedémdes deras grad av naturtillstand vid kartlaggningstidpunkten.
Figurerna och uppgifterna om tradbestandet och skogstyperna ar baserade pa Vasa stads
skogsvardsplan men de har bedémts i inventeringssituationen. Utanfor naturinventeringen har
unga skogar, avverkningsomraden, akrar, gardar och industriomraden lamnats.

Pa utredningsomradet finns olika skogstyper i varierande utvecklingsstadier — friska, lundartade
och torra moskogar, skogskarr och myrar. Den dominerande naturtypen &r fuktig moskog, dven
lundartad moskog forekommer allmant. Torr moskog forekommer sparsamt. Vatmark forekommer
allmént i sma sankor i terrangen. Terrangen &r stenig och vaxtligheten varierande. Traskesangens
skogsomrade i planeringsomradets mittersta del med dess smaskaliga trask representerar den
vardefullaste enhetliga naturhelheten i omradet. Atgarder i nAromradena har visserligen &ndrat
skogens naturliga grans och dikningarna har andrat vattenbalansen i omradet. De med tanke pa
naturskyddet viktigaste omradena ar ocksa viktiga for vattencirkulationen. Dylika omraden ar
skogskarr och myrar i naturtillstand.
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Naturtyper

) selvitysalueen rajaus N
= Luontotyypin rajaus A
[ Tuore kangas / Frisk moskog

Lehtomainen kangas / Lundartad moskog
Kuivahko kangas / Torr moskog
Korpi / Karr
I Rame / Myr 0 500 1000 m
Pelto / Aker L L J
Il Hakkuut, pihapiirit ja muut inventoimattomat alueet / hyggen, gardar och andra oinventerade omraden

Naturtyper som inventerats pa utredningsomradet ar frisk moskog, lundartad moskog, torr
moskog, skogskarr och myr. Utanfor inventeringen har andra omraden lamnats, sdsom akrar,
hyggen och gardsplaner. Pa nedanstaende bilder anges avgransningarna av naturtyperna dvs.
figurerna och numren pa dem. De figurer som &r avgransade med gult ar vardefulla naturobjekt.
Ett vardefullt naturobjekt kan vara en sérskilt viktig livsmilj6 i enlighet med 10 § i skogslagen eller
nagon annan vardefull livsmiljo. Som vardefullt naturobjekt har efter utkastskedets hérande
Traskesangens skogsomrade i figur 23 lagts till med statusen gammal skog. Pa utredningsomradet
finns totalt tva i 10 § i skogslagen avsedda livsmiljoer, tre andra vardefulla livsmiljoer och gammal
skog. Pa foljande sidal8 finns naturtypernas omradesavgransningar d.v.s. figurer och pa sidan 19
finns en forteckning som ansluter sig till naturtypernas omradesavgransningar.
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P& ovanstaende bild finns utredningsomréadets vastra del
och pa intilliggande bild utredningsomradets 6stra del.

[ Selvitysalueen rajaus / Utredningsomradets avgransning

— Luontotyypin rajaus / Naturtypens avgrinsning

1 Kuvion numero /Figurnummer

Arvokkaat luontokohteet / Vardefulla naturobjekt
« Metsalaki 10§ / Skogslag 10§
* Muu arvokas elinympdéristd / Annan virdefull levhadsmiljé
* Vanha metsd / Gammal skog
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Figur Vardefulla Figur x ]
Aummer Naturtyp naturobjekt - Naturtyp Vardefulla naturobjekt
1 Frisk moskog 16 Frisk moskog
17 Myr
2 Frisk moskog y
- 18 Torr mo
3 Frisk moskog
19 Kérr )Annan vérdefull livsmiljo
4 Lundartad moskog
. Frisk moskog 20 Frisk moskog
21 Myr )Annan vardefull livsmiljo
6 Karr Annan vérdefull livsmiljo 2 Lundartad moskog
7 Torr moskog Skogslagen 10 § blockfalt
. Gammal skog
. 23 Frisk moskog
8 Frisk moskog (kompl. 2018)
24 Tjarn Skogslagen 10 § tjarn
9 Frisk moskog 25 Frisk moskog
10 Lundartad moskog 26 Frisk moskog
Torr mosko
11 Frisk moskog 27 9
12 Torr moskog 28 Karr
13 Frisk moskog 29 Myr
" Lundartad moskog 30 Lundartad moskog
31 Lundartad moskog
Lundartad moskog
15 32 Myr
33 Frisk moskog




Figur- Naturtyp Vardefulla naturobjekt Figur- Naturtyp Vardefulla naturobjekt
nummer nummer

34 Torr moskog 48 Myr
B35 Torr moskog 49 Frisk moskog
36 Lundartad moskog 50 Lundartad moskog
37 Myr 51 Karr
38 Lundartad moskog 52 Torr moskog
39 Lundartad moskog 53 Lundartad moskog
40 Lundartad moskog 54 Frisk moskog
41 Lundartad moskog
42 Frisk moskog 55 Myt
43 Frisk moskog 56 Frisk moskog
44 Frisk moskog 57 Frisk moskog
45 K&

ar 58 Torr moskog
46 Lundartad moskog 59 Karr
47 Myr 60 Frisk moskog

De viktigaste omradena ur naturskyddssynvinkel ar figur 6, 7, 19, 21 och 24, som ocksa ar viktiga
for vattnets kretslopp i omradet. P& utredningsomradet forekommer bade en sarskilt viktig
livsmilj6 och andra vardefulla livsmiljéer. En del av vatmarkerna ar karr (fi: korpi) eller myrar (fi:
rame) i naturtillstand och klassas som andra vardefulla livsmiljoer enligt skogslagen. Den sarskilt
viktiga livsmiljon bestar av ett litet blockfalt. Nagra skyddsvarda eller hotade vaxtarter patraffades
inte och inte heller naturtyper som ar skyddade i naturvardslagen eller vattenlagen. Pa
utredningsomradet patraffades inte nagra naturtyper som ar skyddade enligt naturvardslagen eller
vattenlagen. Varen 2018 har forteckningen 6ver naturtyperna utokats med skogen Traskeséngen
som &r ett vardefullt naturobjekt i figur 23 med statusen "gammal skog”. Nedan presenteras de
ovan namnda for naturskyddet sérskilt viktiga livsmiljderna och andra vardefulla livsmiljoerna.

Figur 6. Karr, annan vardefull livsmiljo.

Figur 6 bestar av tva sma bordiga kérr i naturtillstand bredvid
varandra i norra delen av inventeringsomradet. De klassas som

andra vardefulla livsmiljéer.
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Figur 7. Torr moskog, i 10 § i skogslagen avsett blockfalt

Figur 7 ligger norr om figur 6 och utgérs av extra blockrik terrang.
Blockfaltet &r en sarskilt viktig livsmiljo (skogslagen 10 §).




Héackande fagelarter

Figur 19. Ké&rr, annan vardefull livsmiljé

Figur 19 bestar av tre sma karr i naturtillstand, delomradet langst
osterut ar storst och fungerar ocksa som foroknings- och viloplats
for akergroda. Karren &r i naturtillstand och klassas som andra
vardefulla livsmiljoer.

Figur 21. Myr, annan vérdefull livsmiljo

Figur 21 ar en delvis tradfattig myr i naturtillstdnd, som lamnats
ordrd vid skogsbruksatgarder i omgivningen. Myren &r i
naturtillstand och klassas som annan vardefull livsmiljo.

Figur 24. Tjarn, i 10 § i skogslagen avsedd tjarn

Figur 24 ar en tjarn som troligen har en 6ppen vattenyta aret runt.
Tjarnen &r ocksa en foroknings- och viloplats for akergroda. Tjarnen
ar i naturtillstand och klassas som en sarskilt viktig livsmiljo
(skogslagen 10 8).

Figur 23. Frisk moskog, gammelskog
(Gammelskogsstatusen har lagts till vardefullt objekt varen 2018)

Figur 23 &r en stor figur med frisk moskog. Det sammanhéngande
skogsomradet var d4nnu storre

fore avverkningar under vintern 2016-2017. Tradbestandet ar
gammalt och det finns inslag av dod ved, bade som staende och
liggande trad. Eftersom figuren &r stor &r den ocksa varierande och
pa manga stallen stenig och blockrik samt p& andra omraden
fuktigare. Vaxtligheten &r typisk for frisk

moskog.

De héckande faglarna har utretts enligt kartlaggnings- och fagelatlasmetoden och fagelrakningar
har genomforts. Terrangbesoken i anslutning till utredningen av hackande faglar har genomforts
under tiden 24.3-12.7.2017. | Langskogen observerades 61 fagelarter, varav 50 arter uppskattades
hacka pa omradet. De observerade fagelarterna bestar huvudsakligen av barr- och blandskogsarter
samt arter som ar typiska pa impedimentomraden och akrar.

Bland de faglar som hackar pd omradet finns inga fagelarter som kraver sarskilt skydd men
sammanlagt 18 arter som ingar i EU:s fageldirektiv och den finlandska klassificeringen av hotade
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arter patraffades. Till arterna i EU:s fageldirektiv hor sangsvan, jarpe, orre, trana, spillkraka och
tornskata samt till arterna i den finlandska klassificeringen 6ver hotade arter hor ormvrak,
mindre strandpipare, enkelbeckasin, tornseglare, backsvala, ladusvala, &ngspiplérka, talltita,
tofsmes, gronfink, rosenfink och domherre.

Flygekorrar

Kartlaggningarna av flygekorrar har gjorts enligt en metod baserad pa efterlamnad spillning. Grund
for kartlaggningen har under de senaste aren varit de flygekorrkartlaggningar som Vasa stad
bestallt. Alla omraden pa utredningsomradet som lampar sig som livsmiljo for flygekorrar har
undersokts vid terrangbesok 6.4-18.5.2017. | norra kanten av utredningsomradet i narheten av en
gard har man patraffat en foroknings- och viloplats for flygekorre och en annan eventuell
foroknings- och viloplats. Dessutom har pa den véastra kanten av det éstra utredningsomradet,
nara Ostra Runsorvéagen patraffats flygekorrspillning i liten mangd. Pa utredningsomradet har man
ocksa hittat andra skogsomraden som lampar sig som revir for flygekorre, men pa andra omraden
har inga observationer gjorts om flygekorrférekomster.

Flygekorrar varen 2017

En bild som visar identifierade och eventuella foréknings-
och viloplatser for flygekorre pa utredningsomradet och i
dess naromraden (omraden med gula avgransningar).
Situationen varen 2017

For flygekorren lamplig skog, situationen varen 2017.

Flygekorrar, preciserande terrangbesok varen 2018

"Ett preciserande terrangbesok gjordes i Langskogens storindustriomrade 28.5.2018. Féremal for
det preciserande terrangbesoket var ett mindre aldre skogsomrade vid omradets 6stra kant och
delvis pa Korsholms sida. Omradet gransar i norr till ett gammalt angsomrade med glest vaxande
unga trad och i soder av en zon med ung skog. Pohjanmaan Luontotietos avgransning ar 2017 av
flygekorrens karnomrade pa bagge sidorna om kommungréansen infor detalj- och delgeneralplanen
for Granholmsbacken i Korsholm har sannolikt av karttekniska orsaker fastslagits for omfattande.
Pa omradet finns tva haltrad men de var vid den aktuella tidpunkten inte bebodda. Omkring tre
trad patraffade en aning flygekorrspillning. Den egentliga plats dar flygekorren forokar sig och
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rastar finns sannolikt 6ster om jarnvagen pa ca 100 meters avstand fran utredningsomradet.
Sannolikt har flygekorren funnit foda pa utredningsomradet. Observationsplatserna ar angivna pa
kartan paféljande sida.” (Situationen i frdga om flygekorrar och akergrodor pa Langskogens
storindustriomrade 18.6.2018. Vasa stad, Planlaggningen)

= Naturutredningsomréade 2017
Justerat omrade
Eventuell del av flygekorrens livsmiljo
—— Kommungrans

' 1-30 spillningar
@ 31-100 spillningar
® Haltrad

Tva for flygekorren lampliga halaspar 28.5.2018.

Flygekorrarnas karnomraden bor bevaras sa att de ar lampliga for arten och det bor finnas
nodvandiga forbindelser till dem. Flygekorrens vandringsrutter bor beaktas sa att det finns
tradforbindelser mellan reviren i de olika kommunerna.

For flygekorren géller skydd i enlighet med bilaga IV a i EU:s naturdirektiv och detta skydd
genomfors i Finland med stod av naturvardslagens 49 §, enligt vilken det &r forbjudet att forstora
och férsamra platser dar individer av de djurarter som namns i det ovan ndmnda naturdirektivet
fordkar sig och rastar.

Fladdermaoss

Fladdermuskartldggningen har gjorts enligt ruttkartldggningsmetoden, enligt vilken
utredningsomradet ska inventeras minst tre ganger under en terrangsasong. Kartlaggningen har
utforts under sju kvéllar 8.8-27.9.2017. P& utredningsomradet har 83 fladdermdss observerats.
Fladdermossobservationerna ar koncentrerade till bebyggda omradens narhet, dar fladdermdssen
jagar insekter som flyger under gatlamporna. Den observerade mangden kan anses vara liten,
eftersom fladdermossen ar ganska manga i Vasaregionen.
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Fladdermdssen ar fridlysta i Finland sedan ar 1923. Det nuvarande skyddet &r baserat pa bilaga IV
a i EU:s naturdirektiv (1992/43/EEG) och detta skydd genomférs i Finland med stod av
naturvardslagens 49 §, enligt vilken det ar forbjudet att forstora och forsamra platser dar individer
av de djurarter som ndmns i det ovan ndmnda naturdirektivet forokar sig och rastar. Dartill &r
fladdermdssen fridlysta enligt 38 § i naturvardslagen, varvid det ar forbjudet att avsiktligt fanga,
doda eller stora dem.

Akergrodor

Kartlaggningarna av akergrodor har utforts genom att man har gjort rundor pa stranderna av
utredningsomradets vattendrag under lektiden 22.5 och 23.5.2017. P& utredningsomradet har tre
platser dar akergrodan forokar sig och rastar patraffats.

De tre platser pa utredningsomradet dar akergrodan skulle foroka sig
och rasta har mérkts upp med gréna avgrénsningar och ljusgron
avgransning betyder en anmérkning. Situationen varen 2017.

Rkergrodar, preciserande terrangbesok véren 2018

"Ett preciserande terrangbesok gjordes i Langskogens storindustriomrade 17.5.2018. Malet for
besoket var att granska den vid naturutredningen ar 2017 upptackta plats dar akergrodan forokar
sig och rastar. FOr jamforelsens skull granskades aven en annan plats dér akergrodan forokar sig
och rastar. En g6l som granskades varen 2018 och dar akergrodor patraffades foregaende ar
konstaterades pa ett hogt belaget omrade i landskapsstrukturen mellan tva berg. Vattnet till golen
rinner fran narbelagna berg och nagon naturlig vatten- eller vatmarksforbindelse har inte
konstaterats fran omradet till andra narbeldgna vatmarker. Darfor ar det sannolikt att omradet
torkar upp under regnfattiga varar och somrar och att det darmed inte ar lampligt som plats for
akergrodan att foroka sig och rasta pa. Varen 2018 gjordes inga observationer av kergroda i gélen
pa omradet. Daremot patraffades ett tranbo med tva 4gg pa omradet. Pa basis av det ovanstaende
kan ifragavarande omrade inte anses som en sadan plats dar dkergrodan permanent varje ar skulle
foroka sig och rasta. De granskade omradena har illustrerats pa nedanstaende karta.” (Situationen
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i fraga om flygekorrar och akergrodor pa Langskogens storindustriomrade 18.6.2018. Vasa stad,
Planlaggningen.)

3 Naturutredningsomréade 2017

0 Objekt som ska utredas
[0 Jamforelseobjekt, plats dar dkergrodan skulle
foroka sig och rasta

17.5.2018 granskat omrade dar akergrodan forokar sig
och rastar.

For akergrodan galler skydd i enlighet med bilaga IV a i EU:s naturdirektiv (1992/43/EEG) och detta
skydd genomfors i Finland med stod av naturvardslagens 49 §, enligt vilken det &r forbjudet att
forstora och forsémra platser dér individer av de djurarter som ndmns i det ovan namnda
naturdirektivet forokar sig och rastar.

Dagg- och kraldjur

Utgaende fran observationerna i samband med naturtypsinventeringen bedomdes att det inte
forekommer nagra andra i EU:s naturdirektiv (92/43/EEG) angivna dagg- eller kraldjursarter pa
planeringsomradet.
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3.3. Den byggda miljon

Lagrings- och slutforvaringsplats for biprodukter fran Vaskiluodon Voima Oy:s kraftverk samt lagrings- och
flishuggningsomrade for energivirke i forgrunden. | bakgrunden Kova Login Oy Ab:s och Kaukokiito Oy:s
verksamhetslokaler.

En del av Langskogens sodra del. Gransen mellan Vasa stad och Korsholms kommun finns i forgrunden i riktningen
sydvast-nordost pa en plats dar barrskogen 6vergar i I6vtradsskog. | bakgrunden Vasa Motocross rf:s speedwaybana och
motocrossbana som ar under byggnad samt akerskiften i dalen.

Till planeringsomradet kommer man véaster- och soderifran via Laihelavagen och Tobyvéagen och
norrifran via Ostra Runsorvégen. Invid Laihelavagen och Tobyvégen finns en separat lattrafikled.
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Nar vi kommer soderifran till planeringsomradet kommer vi till Vasaregionens logistikcentrums
omrade, varav en del finns pa Korsholms kommuns sida och en del pa Vasa stads sida.

| planeringsomradets sodra del finns Logistikcentrets del i Vasa. Till detta omrade leder Kurirvagen
som har sin bdrjan pa Korsholms sida. P4 Vasas sida pa en tomt invid Kurirvagen finns Kova Login
Oy Ab:s verksamhetslokal. Nordost om denna tomt finns ett av Vasa stad till Vaskiluodon Voima
Oy utarrenderat ca 30 ha stort omrade for lagring och slutférvaring av biprodukter fran kraftverket
samt ett omrade for lagring och flishuggning av energivirke. For verksamheten finns miljobeslut av
Véstra Finlands miljocentral (24.11.2004/LSU-2004-Y-101) som har vunnit laga kraft 18.6.2009.
Enligt miljctillstandet placeras i omradet Runsor flygaska, bottenaska, filterkakor, gips och fiberlera
som komprimeringsskiktsmaterial. Vastra Finlands miljoécentral har 17.12.2009 (LSU-2009-Y-201)
beviljat tillstand att placera flyg- och bottenaska som uppkommer av verksamheten vid
Vaskiluodon Voima Oy:s kraftverk i Seindjoki pa placeringsomradet i Runsor till den del som den
inte har kunnat styras till atervinning. Regionférvaltningsverket i Vastra och Inre Finland har
15.12.2017 fattat ett beslut om justering av tillstandsbestammelserna for miljotillstandet for
askavstjalpningsplatsen i Runsor. Milj6tillstandet galler vidare. For verksamheten finns miljébeslut
av Vastra Finlands miljocentral (24.11.2004/LSU-2004-Y-101) som har vunnit laga kraft 18.6.2009.
Vaskiluodon Voima Oy har forfogat 6ver omradet enligt olika beslut sedan 2.3.2004. Det
nuvarande arrendeavtalet ingicks 1.1.2015 och géller till &r 2037. Nordost om detta omrade har
Vasa Motocross rf en speedwaybana och en motocrossbana som ar under byggnad pa av Vasa stad
agd mark. For denna verksamhet finns miljobeslut av Regionforvaltningsverket i Vastra och Inre
Finland (LSSAVI/178/04.08/2010). Vasa Motocross rf har haft ett arrendeavtal for detta omrade
pa ca 6.3 ha under tiden 1.4.2008-31.12.2015.

Viéster om planeringsomradet, invid Ostra Runsorvagen finns det fem lantbruksdriftscentrum som
till foljd av nyskifte har flyttats fran Runsor by och ett antal frontmannalagenheter byggda av
evakuerade fran Karelen. Av dessa gransar tva boplatser till planeringsomradet.

En jordbruksldgenhet som hor till Hostves by och dess driftscentrum finns omedelbart norr om
planeringsomradet. Vid planeringsomradets norddstra kant finns den ar 1883 byggda jarnvéagen
mellan Seindjoki och Vasa. Omedelbart nordost om jarnvagen finns ett antal boplatser.

Akrar och driftscentrum som hér till jordorukslagenheten Vid detaljplaneforslagets norddstra kant gar
omedelbart norr om detaljplaneforslaget. jarnvagen och ett antal boplatser.
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3.4. Kulturmiljo

Det arkeologiska kulturarvet bestar av enligt fornminneslagen (1963) fredade fasta fornlamningar
samt andra kulturarvsobjekt. Fasta fornlamningar &r konstruktioner och avlagringar bevarade i
landskapet, marken och vattnet och som har uppkommit genom verksamhet av ménniskor som
levt pa platsen for lange sedan. Nagot klart alderskrav i fraga om fasta fornlamningar finns inte.
Ovriga kulturarvsobjekt ar minnen fran tidigare generationers liv och verksamhet. Dessa objekt ar i
allmanhet en del av den radande bebyggelsestrukturen och markanvandningen samt
aldersmassigt unga. De kan skyddas i plan enligt markanvandnings- och bygglagen (1999).
(Museiverkets planldggningsanvisning 4.10.2017).

Betydelsefulla geologiska objekt kan fredas med stod av naturvardslagen (1996) eller sa kan de
bevaras med stdd av marktaktslagen eller markanvéndnings- och bygglagen. Skyddsvardet bildas
av en betydelsefull landskapsbild, kuriositet, vetenskapligt véarde eller historisk betydelse.

Som naturminnesmarken kan med stod av naturvardslagen sadana trad, tradgrupper, flyttblock
och andra naturformationer fridlysas som det med avseende pa deras skonhet, sallsynthet,
betydelse for landskapet, vetenskapliga varde eller motsvarande orsak &r skal att skydda.

Utredningar

Byggnads- och miljchistorien for Langskogens norra och mellersta del har utretts for
detaljplanlaggningen av Langskogens norra del ar 2007 (Langskogen, Kulttuurimaisema-
inventointiraportti, Annika Harjula. Osterbottens museum/Vasa stadsplanering 2007).

For delgeneralplanlaggningen av Langskogen har en fornminnesutredning gjorts pa hela
Langskogens omrade i december 2017 (Vaasa. Laajametsa. Muinaisjaannosselvitys.
Karttamateriaalin perusteella. 2017. Mikroliitti Oy). Mikroliitti Oy har utgdende fran gamla och
nuvarande kartor samt flygbilder och laserskanning samt uppgifter i Museiverkets
fornldmningsregister uppskattat mojligheterna att fornlamningar forekommer.

Representanter for Vasa planlaggning har varen 2018 gjort observationer terrangen i sodra delen
av Langskogen som detaljplaneras och intervjuat tre Runsorbor — Gunvor Back, Hakan Skata och
Robert P4rus — om Runsors och i synnerhet Langskogens historia. Osterbottens landskapsmuseums
arkeolog Pentti Risla har bekantat sig med de objekt som férdes fram i fornlamningsutredningen
vid ett terrangbesok 18.4.2018 samt 1.6.2018 med den stengardsgard som kom fram vid
intervjuerna och bedomt deras betydelse med tanke pa det arkeologiska kulturarvet.

Runsor bys Ostra del har i historisk tid varit obebott randomrade mellan tre byar — Hostves, Runsor
och Toby. Delgeneralplaneomradet Langskogen &r huvudsakligen belaget pa 5-10 meters
hojdniva, de lagsta omradena pa hojdnivan 3-4 meter och de hogsta pa nastan 20 meters
hojdniva. Enligt Mikroliitti Oy:s utredning borjade det omrade som ar foremal for behandling stiga
ur vattnet ungefar 500-700 e.Kr. | slutet av jarnaldern, nar vattnet var pa ca 7,5 meters niva, har
det funnits en 6 i nord-sydlig riktning i utredningsomradets mittersta del. Vattnet har sjunkit till
fem meters niva i slutet av medeltiden, och da var utredningsomradets ostra del redan forbunden
med fastlandet och den vastra kanten fanns vid stranden av en havsvik. De norra delarna av
utredningsomradets vastra utkant steg ur havet pa 1600-talet. Utgaende fran hojdnivaerna ar det
mojligt att fornlamningar fran jarnaldern finns pa utredningsomradet. | narregionen finns
gravrosen ovanfor hojdnivan 12,5 meter. Pa utredningsomradet kan det finnas s.k. tomting-
lagerplatser i anslutning till fiske och salfangst fran jarnaldern eller borjan av medeltiden, da
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utredningsomradet var skargard. Enligt kartorna fran aren 1680-1925 fanns det bara angar pa
utredningsomradet. P4 kartorna fran borjan av 1900-talet och 1960-talet finns det akrar pa platser
dar &krar fortfarande finns. Akrarna ar beldgna mellan svagt sluttande backar pé laglanta lerjordar.
Det ar majligt att bygransernas hornpunkter har bestatt av stenrosen. Vid laserskanningen fastes
uppmarksamheten vid ett skogsomrade pa en héjdniva som 6verskrider 7,5 meter och som har
varit en vik i slutet av jarnaldern. Pa detta omrade kunde tre bollar utskiljas och de kan vara
kolmilor eller résen. Nagot annat som tyder pa fornlamningar patraffades inte i Mikroliitti Oy:s
fornminnesutredning.

Utredning 6ver fornlamningar 2017.
Mikroliitti Oy

Utredningsomradet &r Langskogens
delgeneralplaneomréde, vilket har
presenterats pa kartan med gront.

rundifikien
ans~._f
d

Gransen mellan byarna — Hostves, Runsor
och Vasa — (enligt sockenkartan och kartan
1970) &r ljusbrun.

| Museiverkets register éver fornlamningar
har tva stengardsgardar Kyan 1 och Kyan 2
antecknats som fornldmningar, och de
finns innanfor de réda ringarna.

I laserskanningsmaterialet har man hittat
ett intressant omrade som finns innanfor
[ den blaroda rektangeln, och eventuella
VAN SF e R AN I oy intressanta konstruktioner har utmarkts
bursSaniarols gl V1 |8 S0 AN A B S A som bl& punkter.
{ z s e QURFS s

“VASA FLYGSTATIONY

— e
[pooroedy © | |

= Frusbatkern

Siwdaan - ol

Karta fran utredningen éver fornlamningar, som gjorts av Mikroliitti Oy, dar undersokningsomradet, fornlamningar och
intressanta objekt har avgransats.

Intressanta objekt i Mikroliitti Oy:s utredning

Intressanta objekt i Mikroliitti Oy:s utredning finns i skogen pa hojdnivan + 18-+19. Objekten har
presenterats pa den karta som Mikroliitti Oy har gjort upp. Pa den hér platsen finns ett stenigt falt
bestaende av stora stenblock, men inga fornlamningar patraffades (Pentti Risla, terrangbesok
18.4.2018).

Stengardsgarden Kyan 1

Stengardsgarden Kyan 1 finns pa fore detta Storgards lagenhet registernummer 2:40 i en sluttning
i en skogsdunge mellan en aker och en skogsvag, pa héjdnivan +5.5. Sannolik kreatursinhagnad,
som &r nagra tiotals meter lang och ca en meter hog och bred. Gardsgarden har knappast byggts
upp av stenar fran den bredvidliggande akern genom att stora stenar flyttats uppfor sluttningen
och akern har vid den tid da gardsgarden byggts sannolikt &nnu varit naturéng och till ldern
sdsom stengardsgardsobjektet Kyan 2. (Kulturlandskapsinventering 2007 och Pentti Rislas
terrangbesok 18.4.2018)
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Stengardsgard Kyan 1. Bilden 18.4.2018.
Stengardsgarden Kyan 2

Stengardsgarden Kyan 2 finns pa fore detta Storgards lagenhet registernummer 2:40 i en stenig
backe dar det vaxer ungt tradbestand pa hojdnivan +12, mellan tva flyttblock. Den &r ca 100 m
lang, i genomsnitt en meter hdg. Gardsgarden &r gjord genom att naturstenar radats pa varandra.
Trots utforandet ar gardsgarden val bevarad. Backen omges av odlingar. Under den tid som
gardsgarden byggts har odlingarna atminstone delvis varit fuktiga naturangar utan diken. Orsaken
till att gardsgarden byggts har varit anvandning som skogsbete eller kanske gransdragning.
Gardsgarden ar sannolikt en kreatursinhagnad fran 1700-talet eller nyare.
(Kulturlandskapsinventering 2007 och Pentti Risla pa terrangbesok 18.4.2018)

Bada stengardsgardarna har varit fasta fornlamningar i Museiverkets register dver fornlamningar.
Skyddandet av stengardsgardarna har preciserats under planlaggningen fran situationen vid
registreringstillfallet sa att det battre motsvarar den nutida praxisen, vilket mojliggor att de skyddas
enligt forfaringssatten i markanvandnings- och bygglagen. Bagge stengardsgardarnas skyddsstatus
har &ndrats i registret 6ver fornlamningar till annat kulturarvsobjekt. Stengardsgardarna foreslas bli
skyddade enligt detaljplanen med statusen “annat kulturarvsobjekt”.

Stengardsgérd Kyan 2. P4 bilden bredvid syns ett flyttblock som finns invid
akern. Bilderna 18.4.2018.

Stenmur

Stenmuren finns bredvid Kurirvagen i kvarter 42. "1 andan av akerfaltet i en tat skogsdunge finns
en tjugo meter lang ca en meter bred och hdg stenmur, som gransar till en jordvall som
uppkommit genom grévning for kommunalteknik och som ar i murens dimensionsklass. Bagge
konstruktionerna finns bredvid och i riktning med den v&g som leder till Schenker. I sédra andan ar
muren i en sluttning och slutar dar med en hojd pa ca tva meter. Stenarna i muren ar kantiga och
stora och inga borrspar observerades i dem. Sprangt nytt stenmaterial med samma utseende
fanns pa andra sidan av vagen. Murens stenmaterial har sannolikt producerats pa den hér platsen
genom att ett stort flyttblock har sprangts. Pa kanten av akern fanns en grop kanske efter ett stort
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flyttblock och pa dess kant mindre flyttblock eller bitar som lossnat fran ett storre flyttblock. Det
beréttas att skyddskarens skjutbana har funnits pa platsen. Pa murens stenar fanns sma
mosstofsar, som mojligen véxer i groparna efter kulor dér fukten bevaras battre. | omgivningen
finns inga konstruktioner som passar in pa en skjutbana forutom faltet, och stenmuren ar kanske
en mur som varit bakgrund till taviorna. Man har inte gatt igenom omradet framfor muren med
metalldetektor.” (Pentti Risla terrangbesok 1.6.2018). Kvarter 42 har i den géllande detaljplanen
och ocksa i detaljplanefdrslaget planerats for terminallokaler for godstrafik (LTA-3). Stenmuren
foreslas inte bli skyddad i detaljplanen med statusen "annat kulturarvsobjekt”, eftersom det i
omgivningen redan har utforts atgarder som andrar landskapet.

Stenmur invid Kurirvigen. Bilderna 8.5.2018.  Stenmuren har blivit i skuggan av tradbestandet. Framfor stenmuren
finns en jordvall som uppkommit vid grévning for kommunalteknik.

Tva stora flyttblock

Det ena flyttblocket finns invid en gammal skogsvég. Bland lokalbefolkningen kallas den
Stormossasten eller Stormossa storsten och for utomstaende &r den bekant under namnet Runsor
storsten. | detaljplaneforslaget finns den i kvartersomradet for kemisk storindustri (T/kem). Det
andra stenblocket finns pa fore detta Storgards lagenhet registernummer 2:40 invid en aker
benamnd Kyan och i narheten av stengardsgarden kallad Kyan 2. Detta flyttblock saknar namn. |
detaljplaneftrslaget finns det pa rekreationsomrade (VL). Bagge flyttblocken ar exceptionellt stora,
de &rca 11 m hoga. Eftersom bégge flyttblocken ar till storleken avvikande landméarken som syns i

landskapet foreslas skydd for dem i detaljplanen pa basis av markanvandnings- och bygglagen pa
landskapsmassiga grunder.

Flyttblock invid skogsvégen. Bilden véren 2017.  Flyttblock bredvid akern. Bilden &r fran Langskogens
kulturmiljdinventeringsrapport 2007.

Grottan

Grottan finns pa lagenheten registernummer 2:54, bredvid en aker med namnet Skytteviken, pa
vastra kanten av en brantare backe som stiger +18 meter éver havet pa en héjdniva pa +12 mellan
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flyttblock. Enligt traditionen har fiskare anvant den har grottan som en skyddad plats. Framfor
grottan bildas av grottstenarna och narliggande stenblock en "gard”, som har varit i 14 for vindar
fran havet. Platsen finns i viken pa samma strand som ocksa Mikroliitti Oy faste uppméarksamhet
pé i sin utredning. Akerfaltets namn Skytteviken och mitt i det diket med namnet Segelbécken
stoder den har uppgiften. Platsen har lokalhistorisk betydelse. Backen i sin helhet och en del av
akern finns i detaljplaneforslaget pa omrade for industri- och lagerbyggnader (T). Objektet kan inte
bevaras pa grund av att markanvandningen forandras.

Grotta i sluttningen av en backe bredvid akern.
Bilderna 8.5.2018.

Vardefulla steniga falt

Pa Langskogsomradet finns inga vardefulla steniga falt av riksintresse pa basis av de uppgifter som
kommit fran Geologiska forskningscentralen (GTK) 20.4.2018.

Fridlysta naturminnesmarken

Pa Langskogsomradet finns inga naturminnesmarken som ér fridlysta med stod av
naturvardslagen.

3.5. Markagoforhallanden
Markagoforhallanden inom detaljplane-forslaget 31.5.2018
" Marker som &gs av Vasa stad

Markomrade som staden arrenderar ut &t Vaskiluodon Voima Oy

Pa planeringsomradet finns saval Vasa stads som privatagda fastigheter. Vasa stad har arrenderat ut
omraden i detaljplaneforslagets sodra del till Vaskiluodon Voima Oy.

3.6. FoOrorenad mark

Enligt de uppgifter som Vasa stad har finns inte ndgon férorenad och inte heller ndgon eventuellt
fororenad mark pa planeringsomradet.
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4. SARSKILDA UTREDNINGAR

4.1. Etablering av kemisk storindustri

Vasa stads planlaggning och Korsholms kommun har av Gaia Consulting Oy bestallt en T/kem-

planutredning betraffande Vasaregionens storindustriomrade och utredningen har fatt foljande
namn: "T/kem-kaavaselvitys Vaasan seudun suurteollisuusalueella”, Gaia Consulting Oy
28.11.2017”. I utredningen har undersokts under vilka forutsattningar en omfattande hantering
och lagring av farliga kemikalier kan placeras pa ett ca 10 km2 stort omrade 6ster om flygfaltet pa
Vasa stads och Korsholms kommuns omraden. Utredningsomradet, dvs. det omrade som har
avgransats for en 6versiktlig granskning, omfattar delgeneralplaneomradena Langskogen och

Granholmsbacken. Dartill granskas en konsulteringszon pa ca 1-2 km omkring utredningsomradet.

Avsikten &r att en plats for bl.a. en eller flera ackumulatorfabriker ska reserveras pa
utredningsomradet.

Utredningsomradet och en 1 km:s konsulteringszon (bla streckad linje). Det omrade som detaljplaneférslaget omfattar
ar avgransat med svart punktstreckad linje.
Lagstiftning som berdr beaktandet av risken for storolyckor

Det foreligger en risk for storolyckor i anslutning till produktionsanlaggningar dér farliga
kemikalier hanteras och lagras och detta maste beaktas vid planlaggningen. Enligt 57 § i
markanvéndnings- och byggforordningen 895/1999 ska man vid provning av var ett
byggnadsprojekt ska placeras och hur lamplig byggplatsen &r se till att skyddsavstanden ar
tillrackliga for att sddana risker for storolyckor som orsakas av farliga &mnen ska kunna
avvérjas. Vid planlaggningen bér man se till att verksamhet som ar kanslig for risker inte
placeras for nara anlaggningar och lager som medfor fara. Sékerhets- och kemikalieverket
Tukes har faststéllt s.k. konsulteringszoner for produktionsanlaggningar och lager, inom vilka

man vid planléggningen ska fasta sérskild uppmaérksamhet vid riskerna och avvérjandet av
risken for storolyckor. R&ddningslagen foreskriver att for s.k. anlaggningar for

sakerhetsutredningar ska uppgoras en extern raéddningsplan. Sammanjamkningen av
markanvéndningen och sdkerhetskonsekvenserna styrs av kemikaliesakerhetslagen,

markanvéndnings- och bygglagen, miljéministeriets brev med anvisningar 22.6.2015 samt
Sékerhets- och kemikalieverket Tukes handledning om placeringen av

produktionsanlédggningar. | praktiken styrs sammanjamkningen av den s.k.
sékerhetskravsforordningen 856/2012. Platsens lamplighet for en produktionsanlaggning

beddms slutligen av Sakerhets- och kemikalieverket Tukes i anslutning till verksamhetsidkarens
ansokan om tillstand.
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Vid placeringen av en produktionsanlaggning ska effekterna av sadana olyckor beaktas dar de
kemikalier som finns i produktionsanlaggningen eller uppstar i en olyckssituation kan vara
inblandade. Placeringen granskas med hansyn till den olycksrisk som kemikalierna medfor.
varmestralningen, tryckeffekterna eller kemikalieutslapp till foljd av eventuella olyckor i
produktionsanlaggningen kan paverka manniskornas héalsa, naturobjekt och rekreationsomraden,
grundvattenskyddet eller infrastrukturen och kulturmiljon. (Sakerhetskravforordningen 856/2012).

Skyddsavstand

| utredningen har riskfyllda funktioner pa utredningsomradet och dess naromraden kartlagts och
utredningsomradets och de omgivande omradenas sarbarhet vid olyckor och till foljd darav
bedomts.

Enligt utredningen kraver en ackumulatorfabrik ett skyddsavstand pa ca 200 meter till bebyggelse,
arbetsplatser och andra kénsliga objekt. Anlaggningar med sma konsekvenser, sdsom
varmecentraler, ytbehandlingsanlaggningar, fabriker for kiselplattor kraver ett skyddsavstand pa
100 meter. Anlaggningar med stora konsekvenser, sasom stora kylanlaggningar, cellulosa- eller
pappersfabriker eller andra storskaliga anlaggningar, dar stora méngder giftiga gaser hanteras
kraver ett skyddsavstand pa 600 meter. Skyddsavstanden ar relativt ovillkorliga nér det géaller
boende och andra kénsliga objekt. | fraga om arbetsplatser ar det dock mojligt att tillampa kortare
skyddsavstand, eftersom man inte Gvernattar pa arbetsplatser och de anstéllda har
evakueringsformaga.

Konsekvenser for manniskornas halsa

Produktionsanlaggningen ska placeras sa att de manniskor som befinner sig inom influensomradet
har mojlighet att soka skydd eller avlagsna sig fran omradet utan att de darigenom adrar sig
allvarliga skador. Vid placeringen ska speciellt sdidana objekt beaktas som &r sarskilt kansliga med
tanke pa manniskorna eller med avseende pa befolkningens héalsa, sdsom vardinrattningar,
halsovardscentraler, kopcentrum, skolor, daghem, samlingslokaler, samlingsomraden,
bostadsomraden och andra objekt dar det samtidigt kan finnas ett stort antal manniskor och som
det i en olyckssituation kan vara sarskilt svart att avlagsna sig fran eller dar det kan vara sarskilt
svart att soka skydd (Sakerhetskravsférordningen 856/2012 § 8).

| utredningsomradets vastra och norra del bor ca 40 invanare. Utredningsomradets norra del
gransar till Hostves bybebyggelse. Soder om utredningsomradet finns Toby by (ca 1,2 km). P&
Vasas och Korsholms logistikomrade finns totalt ca 45 arbetsplatser. De mest betydande
arbetsplatsomradena utanfor utredningsomradet ar Vasa Airport Park och Vasa flygstation samt
Toby skola och daghem. Kénsliga objekt som &r svara att evakuera utanfor utredningsomradet ar
Yrkesakademin i Osterbotten, Campus Kungsgarden (ca 3 km), Kolibridalens daghem (ca 3,2 km),
lekparkerna och Gamla Vasa sjukhus (6ver 3,5 km), Toby skola och daghem (ca 1km).
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Bebyggelse pa utredningsomradet och i dess omgivning. Det omrade som detaljplaneférslaget omfattar dr avgrénsat
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Antalet arbetsplatser pa utredningsomradet och i dess omgivning. Det omrade som detaljplaneférslaget omfattar &r
avgransat med en svart punktstreckad linje.

-

Sjukhus

Daghem

Lekparker och-omraden
Grund- och specialskolor
Gymnasier

Vuxen- och yrkesutbildning
Grupphem

Aldringshem och serviceboende
Ungdomslokaler
Badstrander
Idrottsomraden

Motions-

och utevistelseplatser
Bibliotek

N Kyrkor

[ Utredningsomréde

Ce Qe QOO0 ®ee o0

Andra kansliga objekt p& utredningsomradet och i dess omgivning. Det omrade som detaljplaneforslaget omfattar ar
avgransat med en svart punktstreckad linje.

Konsekvenserna for naturobjekten och rekreationsomradena

Produktionsanlaggningen ska placeras sa att foljden av en olycka inte kan vara 1) en skada som
aventyrar omradets skyddsmal i sddana naturskyddsomraden som har inrattats med stod av
naturvardslagen (1096/1996), i omraden som ingar i natverket Natura 2000 eller i andra
motsvarande omraden som &r centrala for bevarandet av naturens mangfald; 2) en betydande
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forsamring av mojligheterna att utnyttja markomraden, vattendrag och andra vattenomraden som
ar avsedda for rekreation. (Sakerhetskravsforordningen 856/2012 § 9)

| utredningsomradets narhet finns olika naturobjekt. Det narmaste Natura-2000-omradet finns ca
2,5 kilometer vaster om utredningsomradet. Platser dar flygekorren och dkergrodan forokar sig
och rastar har patraffats pa utredningsomradet. De omraden dar akergrodan och flygekorren
forekommer kan eventuellt anses som omraden som enligt Sakerhets- och kemikalieverket Tukes
anvisning ar viktiga for bevarandet av naturens mangfald. Ett tillrackligt skyddsavstand for
akergrodan och flygekorren ar nagra tiotal meter fran kvartersomradets grans. Nagot absolut
forbud i frdga om skador pa naturobjekt finns inte utan vid bedémningen av konsekvenserna av en
olycka &r det viktigt att beddma eventuella konsekvensers omfattning och varaktighet,
konsekvensen for skyddsnivan och bibehallandet av den.

Utredningsomradets naturvéarden har ur sakerhetssynvinkel relativt liten betydelse. Det ar dock
skal att med lampliga medel forsékra sig om att kemikalieutslapp och slackvatten inte hamnar pa
omraden som ar vardefulla med tanke pa naturen.

Plats dar flygekorren férokar sig och rastar

Plats dar &kergrodan forokar sig och rastar
Fornminnesobjekt

For vattenforsorjningen viktigt grundvattenomréade
Viktigt, for vattenforsorjning lampligt omrade
Natura-omrade

For kulturlandskapet viktigt omrade
Utredningsomréade

b

JooHn -

Betydande natur- och kulturvarden pa utredningsomradet och i dess omgivning. Det omrade som detaljplaneférslaget
omfattar ar avgransat med en svart punktstreckad linje.

Konsekvenserna for grundvattnet

P4 ett viktigt grundvattenomrade eller ett annat grundvattenomrade som lampar sig for
vattenforsorjning eller i dess narhet maste det sakerstallas att en olycka inte fororsakar fororening
av grundvatten enligt 8 8 i miljoskyddslagen (86/2000) och att det i grundvattnet inte kommer ner
nagot sadant &mne som avses i 4 a § i statsradets forordning om &mnen som ér farliga och skadliga
for vattenmiljon (1022/2006). (Sakerhetskravsforordningen 856/2012 § 10).

Olyckor far inte forstora grundvattnet. Det narmaste med tanke pa vattenforsorjningen viktiga
grundvattenomradet finns i Gamla Vasa. Molntrasket ar en viktig ytvattenreservoar for
vattenforsorjningen.

Konsekvenserna for infrastrukturen och kulturmiljon

En olycka kan leda till 1) en betydande stérning av funktioner som ar centrala for samhéllenas
verksamhet, sdsom huvudtrafikleder, vatten-, avfalls- och energiférsorjningssystem, industri- och
produktionsanlaggningar och motsvarande funktioner; 2) bestaende eller langvariga skador pa
kulturhistoriskt vardefulla byggnader, konstruktioner, parker eller motsvarande objekt samt objekt
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som skyddas genom lagen om fornminnen (295/1963). (Sakerhetskravsférordningen 856/2012 §
11).

Enligt utredningen kan infrastruktur- och kulturkonsekvenserna beaktas fall for fall.

Vagarna omkring utredningsomradet har uppskattats ha liten betydelse ur sakerhetssynvinkel.
Med tanke pa sakerhetskonsekvenserna bor Hostvesvagen (vag 117) norr om jarnvagen beaktas
och en ny vagstrackning for en allmén vég fran Helsingby till Vassor. En ny vag kan ocksa finnas i
narheten av produktionsutrymmena, vilket bor beaktas senast vid planeringen av
produktionsanlaggningarna. P& 6vriga végar, jarnvagen, flygfaltet, kraftledningarna finns inga
sarskilda krav. Ett tiotal meters skyddsavstand till objekt som medfor fara rekommenderas.

¢ Specialomraden for energiférsorjning
= = Vagreservering’
——  Energistreck
-—+  Jarnvég

El

——  Véagar
77 Flygfalt
[] Utredningsomréde

Vagar, jarnvag, ellinjer, specialomraden for energiférsorjning och flygfalt. Det omrade som detaljplaneforslaget omfattar
ar avgransat med en svart punktstreckad linje.

Pa utredningsomradet finns tva fornminnesobjekt (stengardsgardar). Enligt en preliminar
beddmning &r objektens kulturvarden relativt sma ur sakerhetsynvinkel.

Forutsattningarna for placeringen av en ackumulatorfabrik pa Vasas och Korsholms
storindustriomrade

Forutsattningarna for placeringen av en ackumulatorfabrik pa utredningsomradet &r goda ur
sakerhetssynvinkel forutom i fraga om utredningsomradets vastra kant och norra del.
Forutsattningarna for placering av anlaggningar med sma riskavstand, sdsom varmecentral,
ytbehandlingsanlaggning, kiselplattfabrik pa utredningsomradet &r ur sakerhetssynvinkel goda
forutom vid utredningsomradets yttersta vastra kant och yttersta norddstra kant.
Forutsattningarna for placering av anlaggningar med stora riskavstand pa utredningsomradet,
exempelvis en stor kylanlaggning, en cellulosa- eller pappersfabrik eller nagon annan storskalig
anlaggning, dar stora méngder giftiga gaser hanteras &r goda i den stdra delens mellersta
omraden.

37



Anlaggningar med stort riskavstand
~ ! Alternativa ackumulatofabriksldsningar
= ‘ Anlaggningar med sma riskavstand
Befolkning
Arbetsplatser
Andra kéansliga objekt
' Infrastruktur
{ Natur- och kulturobjekt
[ utredningsomrade

De storsta méjliga, for anlaggningar av olika storlek lampliga omradena. Det omrade som detaljplaneforslaget omfattar
ar avgransat med en svart punktstreckad linje.

4.2. Program for beddmning av miljokonsekvenserna av ackumulatorfabriker i Vasa och
Korsholm

Miljokonsekvensbeddmningsprogram

NLC Vasa Ab har bestallt forsta delen av miljokonsekvensbeddmningsforfarandet som beror den
ackumulatorfabrik/de ackumulatorfabriker som skisserats upp pa Langskogens och
Granholmsbackens omraden, miljokonsekvensbeddmningsprogrammet (MKB-programmet) av
Gaia Consulting Oy. Utredningen blev klar 22.12.2017 under namnet "Program for beddmning av
miljokonsekvenserna av ackumulatorfabriker i Vasa och Korsholm”. En anldggning av typen
ackumulatorfabrik forutsatter miljokonsekvensbedémningsforfarande (lagen om forfarandet vid
miljokonsekvensbeddmning 252/2017). Bedomningsprogrammet har varit framlagt 10.1-8.2.2018.
Narings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbotten har gett utldtande om MKB-programmet
6.3.2018. | miljokonsekvensbeddmningsprogrammet beskrivs alternativen for genomférande av
projektet, miljon nuldge och presenteras en plan 6ver nédvandiga miljdutredningar och om hur
genomfdrandealternativens miljokonsekvenser kommer att bedomas.

Miljokonsekvensbeddmning i MKB-beskrivningsskedet

| andra skedet gors en miljokonsekvensbeskrivning, dvs. en MKB-beskrivning, i vilken
miljokonsekvenserna av projektets olika genomférandealternativ bedoms pa det satt som anges i
MKB-programmet med beaktande av kontaktmyndighetens, NTM-centralens utlatande. | det har
fallet kan enligt NTM-centralen inte nagot MKB-program géras, eftersom det inte finns nagon
verklig aktor. Ett MKB-program kan goras forst nar aktoren ar kand. Nedan foljer dock utdrag ur
den punkt i MKB-programmet, i vilken utreds vilka miljokonsekvenser av projektet som kommer
att bedomas i MKB-beskrivningsskedet efter MKB-programmet betraffande en
ackumulatorfabrik/ackumulatorfabriker.

Befolkning, Marken, vattnet, luften,
manniskornas halsa, klimatet, vaxtligheten,

Samhallsstrukturen, de
materiella tillgangarna, Utnyttjande av

levnadsférhallanden och organismer och
trivsel naturens mangfald

landskapet, stadsbilden naturresurserna
och kulturarvet

Enligt miljokonsekvensbeddmningslagen (2017) bor de indirekta och direkta konsekvenserna
beddmas samt deras konsekvenser for inbordes véaxelverkansforhallanden. Sakkunniga har
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preliminart bedémt ackumulatorfabrikernas viktigaste miljésynpunkter, dvs. de faktorer som ska
beaktas med tanke pa miljon, samt de mest betydande konsekvenserna.

Byggandet av en ackumulatorfabrik: konsekvenserna for byggplatsens natur, markanvandning,
kulturmiljoobjekt och landskapet.

Hantering och lagring av I6sningsmedel och andra farliga kemikalier: utslapp i luften efter
hantering och utslapp vid stérningar.

Hantering och transport av farligt avfall (speciellt cellavfall): avfallshanteringens
miljokonsekvenser och konsekvenser vid undantagssituationer.

Trafik: synpunkter bland annat 6kad trafik, trafikbuller, avgaser och trafiksékerhet.

Kylsystem: konsekvenser av vattenintag och -utlopp samt utloppsvarmens konsekvenser for

det mottagande vattendraget.

Energidtgang

Direkta och indirekta konsekvenser for sysselsattningen och for kompetensen och
innovationerna i omradet.

Produktion och

processer

Input i produktionen:

REVE(o]5
Processkemikalier
Energi

Vatten

Transport

Faktorer som

medfor skadliga
konsekvenser

Byggande

Farliga kemikalier
(Hantering och
lagring)
Luftutslapp
Vanligt och farligt
avfall
Energiférbrukning
Kylvatten
Vattenforbrukning
Avloppsvatten
Trafik

Buller

Undantagstillstand

Atgarder for
minskning av
skadliga
konsekvenser

Exempelvis:

Hantering av
luftutslapp i slutna
processer
Sakenlig lagring av
kemikalier
Sakenlig
avfallshantering
Processeffektivitet
Hantering av
avloppsvatten
Bullerhantering
Minimering av
risker vid undan-
tagstillstand

Konsekvenser
for miljon

Objekt:

Halsa och trivsel
Arbetsplatser och
sysselsattning
Vattendragens
tillstand
Luftkvaliteten och
klimatet
Naturens tillstand
Utnyttjande av
naturresurser

Pa ovanstaende bild presenteras de viktigaste miljosynpunkter som har identifierats preliminart
dvs. faktorer som ska beaktas med tanke pa miljon. Miljésynpunkterna ar indelade i
produktionsprocessen, faktorer som utgor skadliga konsekvenser av processen, atgarder for
minskning av de skadliga konsekvenserna och vasentliga miljokonsekvenser till foljd av dessa
atgarder. Vid bedomningen beaktas dven projektets positiva konsekvenser, sdsom arbetsplatser
som uppkommer till f6ljd av projektet. Vid beddmningen granskas férutom den planerade
verksamhetens omedelbara, dvs. direkta, konsekvenser (t.ex. produktionsanléaggningens utslapp i
luften) i tillampliga delar dven indirekta konsekvenser (t.ex. avgaser i trafiken pa grund av
ordnandet av avfallshanteringen).
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4.3. Vatten-/energifragor betraffande Vasas och Korsholms ackumulatorfabriker

NLC Vasa, Vasa Elektriska Ab och Vasa stad har bestallt en kondensvattenutredning av Gaia
Consulting Oy. I utredningen behandlas fragor som anknyter till intag och avledning av
kondensvatten som behovs i produktionsprocessen samt energifragor i anslutning till
produktionsprocessen. Utredningsrapporten blir klar i juni 2018. P4 ett internt mote 15.6.2018
betraffande utredningen kom foljande preciseringar och frgor fram pa basis av vilka materialet
finslipas.

"GigaVasa-omradet dr nagot utover en ackumulatorfabrik/ackumulatorfabriker. Helheten kan
utvecklas till en industriell symbios, dar olika sidostromningar eller energi utnyttjas. Var
utredning fann inga hinder fér detta och i sammandraget for vi fram de alternativ som
hallbarhetsformaner kan ge.

| man av mojlighet preciserar vi profilen i fraga om ackumulatortillverkningens energibehov i
synnerhet i fraga om torkningen (mdjligheterna till anga) och det var varmen hamnar (luft,
vatten). Dessa ar emellertid starkt beroende av den teknologi som véljs.

For kondensvattnet behdvs en utloppsplats som &ven kan forandras med tiden (rérlaggning
under Sundomviken, Kyro alv). Det hur mycket varmeenergi som finns kvar i kondensvattnet
nar det rinner ut ar beroende pa varmeatervinningsldsningarna. Minimering av energiforlusten
kan vara en grund for att atervinning dven sker exempelvis sommartid. P4 omradet kan dven
aktorer etablera sig som utnyttjar energistrommarna.

Pa kort sikt lamnas anvandningen av Molntrasket bort som alternativ nar det galler
ravattenkallan. Sannolikt ar Kyro alv den béasta ravattenkéallan men vid diskussion om olika
investerares behov av sttvatten l6nar det sig att &ven beakta mdjligheterna till anvandning av
brackvatten exempelvis i kondenssystemet.

Ifall olika industriella processer behéver extra rent vatten kan det framstallas av
hushallsvatten.” (Gaia Consulting, 15.6.2018)

Kondensvattnets/vattenintagets inverkan pa detaljplaneforslaget: | fraga om
kondensvattnet/vattenintaget kom inget sarskilt nytt fram som borde beaktas vid beredningen av
detaljplaneforslaget.

4.4. Energifragor betraffande Langskogens och Granholmsbackens omraden

EPV Regionalnat Ab ager pa avsnittet Toby-Vasklot tva 110 kV:s kraftledningar i
detaljplaneomradets norra del. Vid planlaggningen bér man bereda sig pa byggandet av tva

110 kV:s luftledningar fran elstationen i Toby genom omradet Granholmsbacken i Korsholm till
Langskogens omrade och vidare till kraftledningen Vasklot-Toby. For industriomradet behovs
sannolikt en elstation, ca 100 m x 100 m, som placeras under/bredvid kraftledningen. Fran Toby
elstation kommer man med tva 110 kV:s kraftledningar till elstationen. Fran elstationen fortsatter
man med en kraftledning mot anslutningspunkten till kraftledningen Toby-Vasklot. Tva
kraftledningar jamsides kraver en 40 meter bred ledningsgata och 10 meter breda randzoner pa
bada sidorna. En kraftledning kréver en 26 meter bred ledningsgata och 10 meter breda randzoner
pa bada sidorna. (EPV Regionnat Ab, Mika Winter, 16.5.2018)
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Elforbrukningen kommer att 0ka mérkbart. Spillvarme kan kanske utnyttjas i det regionala
flarrvarmenatet. Nu finns det ndrmaste fjarrvarmenatet i Runsor. Beredskap bor finnas for
byggande av dubbelriktat fjarrvarmenat och fjarrvarmecentral/varmeférrad pa omradet for
eventuella fjarrvarmekonsumenter. (Vasa Elektriska Ab, utlatande 7.3.2018)

| det har skedet ar det svart att forutspa hur effektbehovet i omradet kommer att fordelas och
vilken roll Vasa EInat kommer att ha vid byggandet av eldistributionsnatet i omradet. (Vasa Elnat
Ab, utladtande 2.2.2018)

Elnatet kan byggas av EPV Regionalndt Ab, Vasa EInét Ab eller industrianlaggningens
projektansvariga. (Fingrid Oyj, Aki Laurila 18.5.2018)

4.5. Utvecklingskorridor pa avsnittet Vasa-Seinajoki

Mustasaari

5
%~ Kauhava

Tervajoki

Maalahti

Korsnds

Kurikka

YKR-taajama
Maakunnat
Eteld-Pohjanmaa

Pohjanmaa

Trafikinfrastruktur i utvecklingskorridoren

"Utredningen av en utvecklingskorridor pa avsnittet Vasa-Seindjoki har man undersokt
utvecklingsbehoven gallande mobiliteten pa omradet mellan Vasa och Seinéjoki samt
utvecklingsatgarderna gallande trafiken och infrastrukturen. Utredningen har gjorts pa bestéallning
av Osterbottens forbund och Trafikverket. Bestallarna har samarbetat med Sodra Osterbottens
forbund, NTM-centralen i Sodra Osterbotten, Vasaregionens Utveckling Ab (VASEK), Osterbottens
handelskammare, Sodra Osterbottens handelskammare samt Vasa stad, Seindjoki stad, Laihela
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kommun och Storkyro kommun.” Utredningen har blivit klar under namnet "Kehityskaytéva vélilla
Vaasa Seingjoki, Esiselvitys 1/2015. Selvitystyon on tehnyt Sito Oy.

Malen for utvecklandet ar hojande av attraktionskraften och imagen i influensomradet for
utvecklingskorridoren pa avsnittet Vasa-Seinajoki, forbattrande av foretagens
verksamhetsforutsattningar, en smidig pendeltrafik och utvecklande av kollektivtrafiken. Vid
utvecklandet av kollektivtrafiken strdvar man éven efter att stdvja den 6kande personbilstrafiken
genom att styra mobilitetsbehoven till kollektivtrafiken.

Utvecklingskorridoren pa avsnittet Vasa-Seinajoki granskas som ett ekosystem som omfattar alla
fard- och transportformer. | arbetet koncentrerade man sig pa att granska huvudsakligen
persontrafiken, och i friga om godstrafiken utnyttjades andra genomforda och pagaende
utredningar.”

Utredningens resultat och utvecklingsmal

"Servicenivan ar bast i nulaget i fraga om personbil jamfort med andra fardsatt. | och med 6kad
folkmangd kommer mobilitetsbehovet i utvecklingskorridoren att 6ka ytterligare och en stor del av
denna tillvaxt stravar man efter att styra till kollektivtrafiken genom att forbéattra dess serviceniva.
D4 har de som saknar bil (>20 % av hushallen) och alla aldersgrupper béattre majligheter att rora sig
an nu. Fastan kollektivtrafikanvéandarna skulle 6ka méarkbart kommer personbilen aven i
fortsattningen att ha en betydelsefull roll nar det galler mobiliteten. Darmed bor forhallandena,
funktionaliteten och sakerheten forbattras ocksa for personbilstrafikens del.

For uppnaende av fardsattsneutrala servicenivamal angavs fyra strategialternativ: tyngdpunkten
pa personbilstrafik, tyngdpunkten pa busstrafik, tyngdpunkten pa tagtrafik samt tyngdpunkten pa
kollektivtrafik.

De bésta forutsattningarna for utveckling av avsnittet mellan Vasa och Seingjoki ger en strategi
med huvudvikten pa utveckling av kollektivtrafiken. Buss- och tagtrafiken utvecklas tillsammans sa
att utbudet pa dem stoder och kompletterar varandra. Det 6kande mobilitetsbehovet styrs kraftigt
till anvéndning av offentlig trafik. Offentliga instanser (staten, landskap, kommuner) deltar aktivt i
utvecklingen med ett omfattande atgardsurval samt serviceutbud pa offentlig trafik och
infrastruktur. Vagnatet utvecklas sa att aven en 6kande biltrafik ska fungera tryggt.

De féreslagna utvecklingsatgarderna férverkligar den valda strategin. Atgarderna angavs led- och
fardsattsvis. Det viktigaste utvecklingsobjektet for tagtrafikens del ansags vara utbudet av turer
och tidtabellerna for att pendeltrafik mellan stader ska vara mgjlig. For att mojliggora detta
rekommenderas som banatgard bland annat byggandet av ett elektrifierat motesspar samt
forbattring av perrongkonstruktionerna vid stationerna. Vid planeringen av motesspar bor
godstrafikens behov beaktas. Dartill foreslas att parkeringsomradena och fordonsforvaringen vid
jarnvagsstationerna ska forbattras. Foreslas att forhallandena for hamttrafiken ska forbattras
genom utdkning av kollektivtrafikrutterna vid stationerna och genom att géra hamtplatserna foér
personbilstrafiken trygga. Dértill rekommenderas att busshallplatserna vid landsvéagarna placeras i
stationernas narhet och att forhallandena i fraga om gang- och cykelvagarna till stationerna
forbattras. En langsiktsatgard ar planlaggning av bostadsomraden i narheten av stationer, varvid
det blir attraktivt att anvanda tag.

Rtgardsforslagen i fraga om végtrafiken galler forbattring av trafiksakerheten, tryggande av
vagtransporternas funktion vid férbindelseavsnittets huvudvéagar, forbattring av forhallandena for
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och dragningskraften hos gang- och cykeltrafiken i tatorter samt tryggande av vagtrafikens
funktion. Som forbattringsobjekt i fraga om véagarna foreslas forbattring av anslutningarna till
riksvag 3 och 18, lattrafikleder till tatorter och vid tatorterna atgarder i fraga om vagnatet med
anknytning till sdkerhetslaget, andringar i markanvéndning eller trafiknat. Dartill rekommenderas
forbattring av sakerheten och skicket pa landsvéagar och gator samt deras trafikerbarhet.

Atgardsrekommendationer i fraga om busstrafiken ar fortydligande av arbetsférdelningen mellan
tag- och busstrafiken, utveckling av resekedjorna, forkortning av resetiderna, utveckling av
biljettforsaljningen, utveckling av serviceutbudet samt utveckling av individuella
kollektivtrafikldsningar (gemensamma skjutsar, anropstaxi, bybuss, arbetsplatsbuss osv.) Allmanna
utvecklingsatgarder i fraga om kollektivtrafiken ar dartill ibruktagande av en riksomfattande
kollektivtrafikbiljett samt forbattring av kollektivtrafikens image och imagemarknadsforing.”

Fortsatta atgarder

”Utvecklandet av mobilitetsforutsattningarna i den véxande regionen framskrider trafikleds- och
fardsattsvis. FOr att malen ska kunna uppnas ar det viktigt med samarbete och dialog mellan olika
parter: staten, landskapen, kommunerna, NTM-centralen, operatdrerna och naringslivet. |
synnerhet ett aktivt samarbete mellan kollektivtrafikaktorerna har en vésentlig roll vid
utvecklandet av resekedjorna och méjliggdrandet av ett nytt serviceutbud.

Utvecklandet av infrastrukturen stoder utvecklandet av avsnittet Vasa-Seingjoki. Forbattrande av
banans servicenivad med de foreslagna atgarderna forutsatter en narmare fortsatt planering med
Trafikverket som ansvarig part. De framlagda végregleringarna férutsatter &ven en fortsatt
planering med NTM-centralen i Sodra Osterbotten som ansvarig part.

Verksamhetsforutsattningarna och utvecklingsbehoven for godstrafiken bor beaktas vid
utarbetandet av mer detaljerade fortsatta planer. | granskningarna bér man aven komma ihag
behoven for transportkorridorerna 6ster- och vasterut.

Landskapsforbunden rekommenderas ta en aktiv roll vid inledandet av dialogen och
koordineringen av helhetsutvecklandet av utvecklingskorridoren.”

4.6. Trafikutredningar betraffande omradena Langskogen och Granholmsbacken

Trafikprognoser i programmet for bedémning av miljékonsekvenserna av ackumulatorfabriker i
Vasa och Korsholm

| programmet for bedémning av miljokonsekvenserna av ackumulatorfabriker i Vasa och Korsholm
2017 har Gaia Consulting Oy preliminért uppskattat de trafikméngder som ackumulatorfabriker av
olika storleksklasser medfor. Antagandet har varit att transporterna sker pa landsvéag.
Landsvagstransportkapaciteten har antagits vara 40 ton. Importen av rdvaror och exporten av
slutprodukter har uppskattats sannolikt ske huvudsakligen till havs. Kemikaliehamnar i ndrheten av
ackumulatorfabrikerna ar utéver Vasa hamn hamnarna i Torned, Bjérneborg, Raumo och Karleby.
En del av transporterna kan ske pa jarnvagen och en del pa landsvagen med tunga
transportfordon. Dartill medfoér ackumulatorfabriksverksamheten dkad persontrafik i form av fler
anstallda och besokare pa omradet. | frdga om det stérre genomforandealternativet (100 GWh)
har uppskattats att ravarorna, slutprodukterna och avfallstransporterna totalt skulle medfora ca
55 transporter per dygn. | det mindre genomférandealternativet (50 GWh) skulle transporterna
vara halften av det. De slutliga logistiklésningarna ar beroende av den som genomfor
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investeringsprojektet och det slutliga projektets skala samt trafikledsldsningarna i kommunerna
och omradet.

Trafikutredning for delgeneralplanerna och detaljplanerna for Langskogen och
Granholmsbacken

Vasa stads planlédggning har av Sitowise Oy bestallt en trafikutredning for bedémning av de
trafikmassiga konsekvenserna av delgeneralplanerna och detaljplanerna for Langskogen och
Granholmsbacken. Trafikutredningen betraffande Langskogen och Granholmsbacken blev klar i
maj 2018. Den reviderades efter det offentliga framlaggandet, eftersom Nérings-, trafik- och
miljécentralen i Sodra Osterbotten i sitt utldtande anség att utredningen &r bristfallig. Sitowise
Oy:s revideringar blev klara i mitten av september 2018.

"Trafikutredningen innehaller trafikprognoser for delgeneralplaneomradena, faststéllandet av
landsvégsnat och internt gatunét i olika skeden, behov av utveckling av végnatet och trafikméssiga
konsekvenser. Dértill har bade fotgangar- och cykelvagsnatet samt kollektivtrafiken undersokts.

Fokus i utredningen har varit delgeneralplaneomradena men pa grund av de stora andringarna
betraffande markanvandningen har &ven behoven av &ndring av trafiknét och trafiksystem i
regionen och landskapet beaktats.

Nuvarande situation

Planeringsomréadets nuvarande vagnéat utgors pé Vasas sida huvudsakligen av Ostra
Runsorvagen och gatorna pa tva detaljplaneomraden i anslutning till den. Dartill leder fyra vagar
fran omradet till norra sidan om jarnvéagen; Soderlandsvéagen, Solbacksvagen, Sédermansvagen
och Byangsvagen. De 6vriga vagarna pa Vasas sida ar skogsvagar. Trafikméangderna pa omradet
ar for narvarande mycket sma.

Pa Korsholms sida &r den viktigaste vagforbindelsen Tobyvégen (lv 7161), och till den anknyter
nuvarande bebyggelse utanfor planomradet. Lyskarrvagen forenar inte Granholmsbackens
planomrade med Tobyvéagen.
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Nuvarande trafiknat 2018 och nuvarande cykelvéagar. Det omrade som detaljplaneforslaget for LAngskogen omfattar ar
avgransat med svart linje pa bilden.

Forklaringar till alla bilder betraffande
trafikutredningen
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Trafiknatet

Det gar bra att koppla planeringsomradet till det nuvarande fordonstrafiksnatet. Omradet kan
nas med fordonstrafik fran sdder och véster till riksvag 3 och 8 via Laihelavagen (regionvag 715)
och Tobyvégen (landsvag 7161). Omradet gransar i norr till jarnvagen mellan Vasa och Seinajoki
och Hostvesvagen (regionvég 717) norr om den, langs med vilken det finns forbindelse norrut till
riksvag 8 langs med landsvag 7173 (Karperdvagen, Vattentagsvagen, Lumivaaravagen, Gamla
Vasa-gatan). Via Tobyvagen (landsvéag 761) kommer man ocksa norrut till riksvag 8 via
landsvégarna 717 och 7174 (Veikarsvagen).

Langskogens och Granholmsbackens nya gatunat forenas vid kommungransen. Trafiknatet kan
forverkligas stegvis. De stegvisa trafiknaten presenteras pa nedanstaende bilder.

| trafikutredningen ingar trafikprognoser for markanvandning av olika omfattning sa att
arbetsplatsmangderna pa planomradena &r antingen 4500, 6500 eller 8500 arbetsplatser. Vid
konsekvensgranskningarna har som jamforelseobjekt anvénts trafik som 3500 arbetsplatser
alstrar. Maltidpunkt for forsta skedet ar aren 2020-2025, da det kommer att finnas 4 500 personer
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i arbete pa delgeneralplaneomradena. Malar for andra skedet ar 2030, da det kommer att finnas
6500 personer i arbete pd omradena. | malsituationen ar 2040 kommer det att finnas 8500
personer i arbete pa omradet.

Vid norra kanten av det omrade som planen for Langskogen omfattar har en ny strackning
anvisats som forlangning av Banvallsgatan till Hostvesvégen (lv 717) och den minskar
genomfartstrafiken fran Hostves byomrade. Denna nya gatuforbindelse 6ver jarnvagen gor det
ocksa majligt att avlagsna de nuvarande plankorsningarna i omradet. Vid norra kanten av
omradet Langskogen har en ny gatustrackning anvisats séder om jarnvagen och darifran finns
forbindelse till nya riksvag 8.
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Malinriktat vagnat 2040 och dess funktionella klassificering. Férbindelsen fran Granholmsbacken till riksvag 3 och 8 har
byggts. Banvallsgatan har byggts 6ver jarnvagen till Hostvesvagen (Lillkyrovagen). Det interna vagnatet for Langskogen
och Granholmsbacken har byggts.

46



Laajametsa-Granholmsbacken liikenneverkko
Toteutusvaihe 1

Laihiantie

Hostvedentie
7

Tuovilantie
7161

Selite

= = = = Satamatien vaihtoehdot

=— Nykyiset valtatiet

Vit B linjaus
——— Nyk, kok kadul ja seulutiet
Uudet kokoojakadut
Uusi alempiverkko

Nyk. pydrétiet
i Uudet pydratiet

A

500 1000 2000

Metria

Forsta skedets vagnat ca 2020-2025. Férbindelsen fran Granholmsbacken till riksvag 3 och 8 har byggts. Banvallsgatan
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Andra skedets végnat ca v. 2030. Forlangningen av riksvag 8 har byggts till Hostvesvégen (Lillkyrovégen). Banvallsgatan
har byggts over jamvagen till Hostvesvagen (Lillkyrovagen). Det interna vagnatet for Langskogen och Granholmsbacken

har byggts.
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Malinriktat cykelvagsnat och nya cykelvéagar &r 2040. Nuvarande cykelvignat finns pa bilden “Nuvande cykelvagsnat
och nuvarande cykelvagar.”

Fotgéngar- och cykelvigsnat

Till planeringsomradet leder i riktningen fran Vasa centrum en gang- och cykelled langs med

Laihelavéagen och vidare langs med Tobyvagen. Norr om flygfaltet finns en gang- och cykelled invid

Hostvesvagen. Det kortaste avstandet fran bebyggelse ar ca tva kilometer. Avstandet till Vasa
centrum ar ca atta kilometer och till Smedsby i Korsholm ca sju kilometer.

Malet for utvecklingen av cykelvagsnatet ar att 6ka cyklingens andel inom pendlingstrafiken.

Spartrafiken

Planomradena gréansar till jarnvagen mellan Seindjoki och Vasa. Banavsnittet elektrifierades ar
2011 och efter det har antalet passagerare 6kat mycket. Ar 2016 var antalet passagerare pa
banavsnittet 430 000. For narvarande trafikerar VR 12 turer/riktning pa banavsnittet under
vardagar. Utover det anvénds sparet dven for godstrafik. Ar 2016 var mangden godstrafik pa
banavsnittet 4000 nettoton.

Invid jarnvéagen har ett industrisparsomrade (LRT) anvisats i generalplanerna for bade
Langskogen i Vasa och Granholmsbacken i Korsholm, vilket mojliggér exempelvis ett

virkeslastningsomrade pa omradet. | delgeneralplanernas sodra delar har LRT-omraden anvisats
som mojliggor byggande av ett industrispar fran huvudbanan till flygfaltsomradet.

48



—_— Kaskisisturnal e BN NS Fladan Wikby L i T
Planerade alternativ for Vasa hamnvag. Kalla: miljokonsekvensprogrammet betréffande Vasa hamnvég

Forbindelserna till flygfalt och hamnar

Landsvagsforbindelsen fran planeringsomradet till hamnen i Vasklot gar for narvarande via
riksvag 3 genom centrum av Vasa. For att forbattra hamnens tillganglighet har en vagforbindelse
planerats som skulle férena hamnen i Vasklot med logistikcentret, och samtidigt med det
nationella huvudvagnatet, riksvagarna 3 och 8. Malet for Vasa hamnvagsprojekt ar att hitta en
férbindelse som fungerar battre &n den nuvarande till Vasa hamn och att darmed utveckla
Vasaregionens logistiksystem. Avsikten ar samtidigt minska olagenheterna och svarigheterna i
anslutning till den tunga trafiken i Vasa centrum. Alternativa placeringar av vagen utreddes
preliminart redan ar 2000 i en lokaliseringsutredning. Narings-, trafik- och miljocentralen i Sodra
Osterbotten har genomfort ett MKB-forfarande i fraga om alternativen for Vasa hamnvag.

Vaster om planeringsomradet finns Vasa flygstation, som ar 2016 hade det femte storsta
passagerarantalet i Finland. Ar 2016 reste ca 290 000 passagerare via Vasa flygstation. For
narvarande finns ruttflyg till Helsingfors och Stockholm och utéver dem &ven internationell
bestéallningstrafik pa Vasa flygstation. Dértill &r regionens industri en betydande anvandare av
flygfraktforbindelser.

| det malinriktade trafiknatet har en direkt vagforbindelse foreslagits fran Laihelavagen (Iv 715) till
flygstationen.

Trafikméngder

Den genomsnittliga dygnstrafiken pa riksvag 3 ar for narvarande ca 15 000 fordon per dygn.
Mangden &r lite stérre under sommaren och under vardagar an hela arets medeltal. De tunga
fordonens méangd per dygn &r ca tusen. Pa de andra vagarna och vagavsnitten ar
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trafikmangderna klart mindre. Trafikmangderna pa trafiknatet ar 2015 presenteras pa bilderna
4.1 0ch 4.2.

Enligt den riksomfattande persontrafikundersokningen (HLT 2011) &r fards&ttsfordelningen nar
det galler trafiken i Osterbotten exceptionell jamfort med 6vriga Finland, dvs.
personbilstrafikens andel i regionen &r exceptionellt stor. | Osterbotten gors 65 % av resorna
med personbil medan motsvarande andel i hela Finland &r 58 %.

Enligt undersokningen Urban Zone 2013 &r fardsattsfordelningen i Vasa foljande: personbil

64 %, till fots 19 %, cykel 12 % och kollektivtrafik 5 %. Av de korta stréckorna, 1-3 km, till fots
och med cykel sker dver 40 % med cykel och Gver 20 % till fots. Cyklingens andel ar betydande
anda upp till 5 km.

710

Nuvarande trafikméangder: fordon/dygn i genomsnitt (Kalla: Trafikverket)
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Nuvarande trafikmangder enligt den trafikmodell som utgér grund for prognosen: fordon/dygn/fardriktning. De hér

trafikméngderna &r jamforelseobjekt vid konsekvensgranskningarna.

Trafikprognos for ett utgangslage ar 2040 dar det finns totalt 3500 arbetsplatser pa omradena Langskogen och

Granholmsbacken och trafikens malnat ar byggt.
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Trafikprognos ar 2040 med malnat. P4 omradena Langskogen och Granholmsbacken finns totalt 6500 arbetsplatser.
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Total férandring i trafikméngden i en situation med 8500 arbetsplatser i stéllet for 3500 arbetsplatser pd omradena

Langskogen och Granholmsbacken och nya rv 8 byggd i dess helhet.
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Trafikméssiga konsekvenser

Personbilstrafiken

Trafikalstringen pa planeringsomradet ar uppskattningsvis ca 7 000-17 000 fordon per dygn
beroende pa planernas genomforandegrad. Trafikforandringarna pa det nuvarande vég- och
gatunéatet ar beroende av de nya forbindelsernas byggtidtabell i forhallande till 6kad
markanvéndning och trafik. Det mest betydande nya férbindelsebehovet ar en férlangning av
riksvég 8 till planomradet och genom det norrut/mot nordost. Trafiken fran planomradena
kommer att soka sig sa snabbt som méjligt till huvudvagnéatet, och darmed kommer de storsta
trafikdndringarna att berdra riksvég 3 och nya riksvég 8.

Nar markanvandningen pa planomradena utvecklas och trafikalstringen dkar, kan det nuvarande
trafiknatet inte betjana den 6kande trafiken utan kapacitetsokningar och atgarder for att
forbattra sdkerheten. Av de regionala och riksomfattande forbindelserna accentueras
forbindelsebehovet norrut/mot nordost till riksvag 8. Enligt trafikprognosen for ar 2040 okar
trafiken norrut med ca 5000 fordon per dygn, det finns alltsa efterfragan pa en ny forbindelse.
Ifall ndgon ny strackning inte byggs for riksvag 8, belastas de nuvarande landsvagarna 717
(Hostvesvagen) och 7173 (Vattentagsvagen) samt delvis landsvagarna 7174 (Veikarsvagen) och
7175 (Voitbyvagen). Da bor sékerhetsatgarder vidtas i fraga om de har vagarna. | fraga om den
nya strackningen for riksvég 8 har en lokaliseringsutredning gjorts betréffande avsnittet Kuni-
Martois och strackningen ar angiven i landskapsplanen. Den nya véagen &r ca 13 kilometer lang.

Antalet arbetsplatser pa planomradena och byggande eller inte byggande av forlangningen av
riksvag 8 paverkar trafikméangderna pa riksvag 3 betydligt. Trafikprognosen for rv 3 kommer vid
flygfaltet, norr om nuvarande riksvag 8:s planskilda korsning att vara 26 000-34 000 fordon per
dygn beroende pa antalet arbetsplatser. Byggandet av en ny rv 8 &nda till Kuni skulle minska
trafikmangden pa rv 3 med 1 600 — 3 700 fordon. Trafikmangderna pa rv 3 vid Gamla hamnen
har beréknats oka till 33 000-43 000 fordon per dygn beroende pa de nya
arbetsplatsméangderna i LAngskogen och Granholmsbacken. Motorvagens matarkapacitet
racker till for dessa trafikmangder men for att de planskilda korsningarna ska fungera forutsatts
atgarder som bor undersokas narmare vid den fortsatta planeringen.

Andringen i trafikméngden pa Laihelavéagen (Iv 717) beror endast ett kort vagavsnitt och &r
mattlig, s& vagen klarar av trafikokningen. Atgarder méste vidtas i anslutningarna for att trygga
anslutningarnas sakerhet, funktionsduglighet och smidigheten i trafiken. Trafikmangderna pa
Tobyvéagen och Hostvesvagen minskar om den nya dragningen for riksvag 8 genomfors.

De interna trafiknaten i delgeneralplanerna skapar goda forbindelser fran arbetsplatsomradena
till riks- och regionvagarna for saval langvaga resenérer som den lokala person- och
godstrafiken. Forlangningarna av de centrala matargatorna forbattrar de nya omradenas
tillganglighet for narregionen. Det nat av matargator som bildas inne i omradena och gatunatet
av lagre klass blir fungerande och sékert.

Andringarna i trafikmangderna har beriknats enligt olika tillvaxtprognoser for
markanvandningen och de innehaller féljande alternativa ckningar i mangden arbetsplatser:
3500, 4500, 6500 och 8500. Av bilder i utredningen framgar trafikforandringarna (6kningar och
minskningar) i olika riktningar och med olika vagnatsldsningar.
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| trafikalstringen framhéavs pendlingstrafiken beroende pa att planomradet ar
arbetskraftsdominerat. Trafiken fordelas pa ett vidstrackt omrade i hela landskapet men de
storsta fordonsstrommarna gar i riktning mot Vasa centrum, mot bebyggelsens tyngdpunkt.
Mangden tung trafik pa planomradet ar beroende av den verksamhet som de féretag som
etablerar sig pa omradet bedriver. Utgdende fran trafikprognosens bakgrundsuppgifter bestar
de kommande funktionernas tunga fordonstrafik av mycket lite ravarutransporter och
varutransporter, som inte kommer att belasta det nuvarande vagnéatet. Den tunga trafiken gar
till riksvdg 3 och 8. De kommande aktorerna bestammer narmare om den tunga trafiken gar till
Vasklot, Tahkoluoto eller Karleby. En del av ravarorna till industrin pa omradet torde komma
frn Harjavalta, frn Karlebyhéllet och fran Mellersta Osterbotten men &ven andra riktningar ar
mojliga.

For att sakerstélla att trafiknatet fungerar bor enligt utredningen pa grund av planomradenas
trafikalstring féljande vagar och vagforbindelser byggas eller forbattras:

e enny riksvag 8 bor byggas stegvis pa avsnittet Kuni-Martois
e Vasa hamnvég bor byggas som godstrafikforbindelse

e planskilda anslutningar vid riksvéag 3 bor forbattras pa avsnittet rv 8 — flygstationen
planskild anslutning, regionvégar bor forbéattras, Lv 715 Laihelavégens anslutningar

Ifall de ovan ndmnda vagforbindelserna inte byggs eller forbattras blir konsekvenserna féljande:

e Om det nya forbindelseavsnittet rv 8 pa avsnittet Kuni-Martois inte byggs okar trafiken
pa landsvag

e 7173 (Vattentagsvagen), landsvag 717 (Gamla Vasa-gatan) och riksvéag 3 och 8.
Sékerstéllande av landsvégarnas funktion och sdkerhet skulle i den hér situationen
forutsatta trafiktekniska atgarder

e Om inte hamnvégen byggs, okar trafiken pa riksvéag 3 och gatunatet i centrum av
Vasa (Skolhusgatan — Vasaesplanaden - Bla véagen). | den har situationen forsamras i
synnerhet smidigheten och sékerheten i centrumtrafiken och trivseln i centrum. Om
hamnvagen byggs, kommer trafikalstringen pa planomradet Langskogen inte att
medfora ndgra problem med tanke pa smidigheten i trafiken pa hamnvéagen.

o Trafiken via Gamla Vasa och Liselund 6kar och medfor problem med smidigheten
och férsdmrad trafiksdkerhet, ifall inte nya vagforbindelser anlédggs och smidigheten
pa de nuvarande riksvagarna sakerstélls. Pendlingstrafiken och den tunga trafiken
genom den nuvarande bebyggelsen och serviceomradena borde inte dka. Staden
har for centrum av Gamla Vasa utarbetat ett detaljplaneforslag (ruinomradet), i
vilket bl.a. ingar sénkta korhastigheter och forbattrad trafiksakerhet genom att delar
av Kopmansgatan och Torggatan anvisas som lagfartsgator.

Fotgéangartrafik och cykling

Tillgangligheten till omradet ar for narvarande bra nar det galler cykling. | planeringsomradets
narhet kan cyklingen spela en betydande roll annu i frdga om medellanga arbetsresor, under 5
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kilometer. Det finns behov av att bygga cykelvagar pa de vagavsnitt som &r angivna pa
natbilderna i samband med byggandet av vagar och gator.

Pendlingstrafiken kommer inte att omfatta gangtrafik i ndgon betydande omfattning, eftersom
avstanden till bebyggelse ar langa.

Kollektivtrafiken

I och med utvecklingen av markanvéndningen 6kar eventuella potentiella
kollektivtrafikanvandare betydligt. Det ar nodvandigt att inbegripa planeringsomradet i
kollektivtrafikruttnétet i ett tillréckligt tidigt skede for att det ska vara mojligt att tillgodose 6kad
efterfragan. Omradet kommer att sysselsatta en betydande mangd personer fran olika hall i
landskapet och delvis aven fran grannlandskapet. For att kollektivtrafiken ska vara ett
konkurrenskraftigt alternativ, borde dven fungerande resekedjor planeras vid utvecklingen av
kollektivtrafiken. En resekedja fran Vasas stadsomrade kan vara exempelvis med cykel till
busshallplatsen och déarifran med buss till planeringsomradet. Busshallplatsen bor da vara
tillrackligt hogklassig, vilket betyder att det exempelvis ska finnas mojlighet att parkera cykeln
och en takférsedd vantplats.

For busstrafiken foreslas pendlingsturer till Vasa centrum och byteshallplatser vid riksvag 3.

| planerna har ett stickspar till det nya planomradet angivits samt byggande av en jarnvagsanhalt
vid jarnvagen mellan Vasa och Seingjoki. For tagtrafikens del foreslas att nartagstrafiken ska
stanna vid ifrdgavarande anhalt. Tagen kunde samla upp passagerare fran Seinajokihallet och
fran jarnvagsanhalten kunde en buss trafikera till olika delar av omradet och vidare till Vasa
flygstation. En tagforbindelse till omradet skulle dven mojliggora resekedijor fran glesare
bebyggt omrade och skapa en anslutningsparkeringsplats for bade bilar och cyklar.

Med tanke pa hallbara fardsatt ar det viktigt att sakerstalla att kollektivtrafiken till omradet ar
attraktiv. En bra serviceniva lockar dem som ska till och fran omradet att anvanda
kollektivtrafiken. Det har minskar for sin del trafiken pa vag- och gatunatet och samtidigt
miljdoldgenheterna av trafiken.

Fortsatta atgarder

De fortsatta atgarderna i fraga om trafiksystemet och trafiknatet ar angivna i kapitel 5. Priméar
atgard for att sakerstéalla att vagnatet fungerar och ar sakert och for att den langvaga trafiken ska
ga till det huvudvagsnat som ar avsett for den ar att framja landsvagsforbindelsen dster om
Langskogens och Granholmsbackens industriomrade pa avsnittet Laihelavagen (lv 715) -
Lillkyrovégen (lv 717) som en del av det nya avsnittet av riksvag 8 Kuni-Martois. Forsta skedet
skulle vara att utarbeta en 6versiktsplan for vagavsnittet, och darefter vag- och byggplaner.

Vasa stad och Korsholms kommun bor dven av de tre alternativ som ingar i beskrivningen éver
bedémningen av Hamnvéagens miljokonsekvenser valja ett alternativ for den fortsatta
planeringen och darefter inleda den fortsatta planeringen av hamnvégen tillsammans med
NTM-centralen.
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Likasa bor vagplanen éver anslutningsarrangemangen i fraga om riksvag 3 motorvéagen och
Forbindelsevagen godkannas utan stegvis byggande pa Trafikverket, och strukturplaneringen av
den ovan ndamnda végplanen inledas.

Vasa stad och Korsholms kommun bor gora upp gatuplaner for planomradet och aven géra upp
tillfélliga trafikregleringsplaner for byggtiden. | det har sammanhanget bor &ven cykelvagarna
pa planomradet och invid dess forbindelser planeras.

For kollektivtrafikens del bor redan i planomradets genomférandeskede planeringen av
bussrutter starta tillsammans med trafikanterna i omradet. For resekedjorna bor planeringen
av anslutningshallplatser vid hallplatser vid motorvégen starta tillsammans med NTM-
centralen. For att sakerstalla mojligheterna att anvanda spartrafiken ar det skl att fortsatta
diskussionen med Trafikverket.

4.7. Geotekniska granskningar i anslutning till Langskogens storindustriomrade

Vasa stads kommunteknik har av Ramboll Finland Ab bestéllt en geoteknisk granskning for
sdkerstallande av stabiliteten hos jarnvagen mellan Seingjoki och Vasa i en situation dar ett 24
meter brett gatuomrade anvisas invid jarnvagen pa dess skyddsomrade. Utredningen om
preliminara geotekniska granskningar i anslutning till planléaggningen av Langskogens
storindustriomrade har namnet "Laajametsan suurteollisuusalue. Kaavoitukseen liittyvat alustavat
geotekniset tarkastelut” och den blev klar 23.5.2018.

Grundlaggningsforhallanden i narheten av jarnvagen

Utgaende fran stabilitetsgranskningarna &r det uppenbart att lerskiktet i markgrunden under
jarnvagsbanken i decennier smaningom har komprimerats betydligt, varvid skiktens
genomskarningshallfastighet under jarnvagsbanken och i dess omedelbara narhet har okat.
Jarnvéagen fardigstalldes ursprungligen redan ar 1883 och da har man knappast vidtagit nagra
grundforstarkningsatgarder under jarnvéagen. Det ar naturligtvis mojligt att banken har forstarkts
senare i och med tkad tagbelastning.

De preliminara granskningarna ger inget direkt svar pa fragan om hur nara jarnvagsbanken en ny
gata kan byggas. | princip skulle en gatustruktur alldeles intill jarnvagsbanken fungera som en
tryckbank och forbéattra jarnvagens stabilitet. Den leriga grunden under gatan borde da forstarkas
med massa- eller pelarstabilisering, vilket ytterligare skulle forbattra jarnvagsbankens stabilitet.

Eftersom jarnvégsbankens stabilitet &r svag bor hur som helst gravning undvikas i narheten av
banken. Enligt preliminara granskningar stréacker sig de farligaste glidytorna i allmanhet pa mindre
an 5 meters avstand fran slantens nedre kant. Darfor bor atminstone inga schakt placeras i
narheten av banken. Det &r rekommendabelt att rérschakt 0.d. inte placeras ndrmare dn 10 meter
fran jarnvagsomradets kant, som finns pa ca 15 meters avstand fran jarnvagens mittlinje. Eftersom
exempelvis rorschakt ofta placeras under gatustrukturen foreslas att ocksa gatan placeras pa minst
10 meters avstand fran jarnvagsbanken.

Grundlaggningsforhallanden pa andra stallen i storindustriomradet LAngskogen

Vid den fortsatta planeringen och bebyggandet av kvarteret i norddstra delen av Langskogens
storindustriomrade bor dartill foljande faktorer i anslutning till jord- och grundbyggnaden beaktas:
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Akeromrédena &r relativt jamna (+5...+7); pa backomradena nar de hogsta kullarna nivan
+10...+ 15.

Byggnadernas grundlaggning: Pa lerig mark maste byggnader huvudsakligen grundlaggas pa
stodpalar. | fraga om eventuellt l1agt belagen lerig mark kan massabyte och byggnader utan
sockel komma i fraga. Pa bergiga och steniga backomraden med mycket tat moran blir det
relativt stora mark- och bergskarningsarbeten vid byggnaderna for att jamna ut omradena.

Grundlaggningen av omraden: Nar bankarna pa omradena belastar lerskikten, uppkommer
sankor. FOr undvikande av skadliga sankor torde det bli nédvandigt med olika typer av
grundforstarkning (massa-/pelarstabilisering, strukturer for att latta upp banken,
forbelastningsbankar o.d.) samt val av h6jdnivaerna for omradena sa att inte bankarna blir
onddigt hoga. Pa de hogt beldagna omradena maste i sin tur mark- och bergsskarningsarbeten
utforas for utjamning av omradena, liksom vid byggnaderna.

Fortsatta atgarder med anledning av de geotekniska undersokningarna och planeringen

Kompletterande tryckborrningar invid jarnvéagen, vid de byggnader som planeras samt pa
trafikomradena for utredning av den leriga markens variationer i djupet och den relativa tatheten.
Vingborrning invid jarnvagen for utredning av genomskarningshallfastheten, markprovstagning for
utredning av lerskiktets egenskaper (vattenhalten) och laboratorieundersékningar av proverna.
Ritning av undersokningsresultatens hanterings- och undersékningsskérningar. Preciserade
stabilitetskalkyler pa minst tre olika tvarsnitt. Utarbetande av grundlaggningsutredning. Planering
av grundforstéarkningar och markstrukturer.

4.8. Sparterminalomrade for Vasaregionens logistikomrade

Vasaregionens Utveckling Ab (VASEK) har av Vr Track Oy och Ramboll Liikennejarjestelmat Oy
bestéllt en utredning om mojligheterna att forverkliga ett sparterminalomrade pa omradet
Granholmsbacken. Utredningen blev klar hésten 2011 under namnet "Vaasan seudun logistiikka-
alueen raideterminaalialueen toteutus”. Utredningen gjordes i anslutning till planlaggningen av
Vasa stads och Korsholms kommuns gemensamma logistikcentrum (NLC Vasa).

Malet for utredningen var att gora upp en preliminar 6versiktsplan éver forverkligandet av en
sparterminal pa logistikomradet och ett funktionellt koncept for en sparterminal. | det funktionella
konceptet skulle regionens naringslivs behov beaktas for anvandningen av spartransporter, ett
helhetslogistiksystem planerat for regionen samt en station i det internationella transportnatet.
Primart mal for planen var att inom markanvandningen sékerstalla tillrackliga
omradesreserveringar for genomfdrande av spar och terminaler med beaktande av
genomforandet av omradet stegvis. | planen beaktas aven genomférandet av industrispar/privata
spar pa logistikcentrumsomradet och en framtida forbindelse till Vasa hamn samt en reservering
for den s.k. kustbanan. Dartill beaktades 6nskemalet av foretagen pa logistikomradet om en
jarnvagsforbindelse i det egna etableringsomradets omedelbara narhet i logistikcentrets vastra
del. Detta industri-/privatspar ar delvis belaget pa detaljplaneomradet for Vasa regionens
logistikcentrum. Via industrisparet har i de tidigare planerna foreslagits en jarnvagsforbindelse
aven for en eventuell framtida flygfraktterminal vid flygstationen. En betydande utgangspunkt som
skulle beaktas i arbetet var ocksa planeringsomradets kansliga naturvarden. | utredningen
undersoktes aven mojligheterna att flytta virkesterminalfunktioner fran Vasklot till omradet. En
ravirkesterminal skulle forutsatta ett lastningsomrade pa minst 550 meter.
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Omradesreseveringsbehov for en logistikterminal och virkeslastningsterminal samt industrispar. Det omrade som
detaljplaneforslaget for LAngskogen omfattar ar avgransat med rod linje pa bilden.

4.9. Dagvattenutredning och —plan for omradena Langskogen och Granholmsbacken

Vasa stads planlaggning och Korsholms kommun har av FCG Planering och design Ab bestéllt en
dagvattenutredning. Utredningen bar namnet "Dagvattenutredning och -plan for Langskogens och
Granholmsbackens omraden. Rapport 15.6.2018.” Avsikten med arbetet var att lyfta fram
behoven som beror dagvattnet till f6ljd av den planerade markanvandningen med beaktande av
omradets sardrag och att utarbeta en plan for minimering och forebyggande av skadliga
dagvattenkonsekvenser. Inom arbetet gjordes till att bérja med en granskning av nulaget, dar
avrinningsomradena och stromningsrutterna ar angivna och omradets nuvarande
markanvéndnings hydrologiska drag har bedomts. Efter det gjordes hydrologiska granskningar av
situationen enligt den planerade markanvandningen.
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Huvudavrinningsrutter och avrinningsomraden pa omradena for delgeneralplanerna och detaljplanerna for Langskogen i
Vasa och Granholmsbacken i Korsholm och omgivningarna. Det omrade som detaljplaneférslaget for Langskogen
omfattar ar avgransat med svart linje pa bilden.

Jordman, topografi och grundvatten

Jordmanen i delgeneral- och detaljplaneomradena Langskogen och Granholmsbacken utgors delvis
av blockrika moréanasar och mellan dem lerdalar. Jordbruksmarkerna vid utkanterna av omradet
Langskogen bestar av lermark. Planomradenas nuvarande markyta ar som hogst pa nivan +15 m
och som lagst pa nivan +4 m. Pa planeringsomradet finns inte nagot grundvattenomrade. Det
narmaste grundvattenomradet, Gamla Vasa, ar belaget ca 3 km nordvéast om planeringsomradet.
Pa nedanstaende bild presenteras en karta dver omradets jordman.

Jordmanskarta. Det omrade som detaljplaneforslaget for Langskogen omfattar ar avgransat med svart linje pé bilden.
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Sura sulfatjordar

Med sura sulfatjordar avses svavelhaltiga sediment som forekommer i marken och fran vilka till
foljd av oxidation metaller frigors i marken och vattendragen. De sura sulfatjordarna bestar av
lera, mjéla och finmo och &r ofta dven gyttjehaltiga. Det forekommer rikligt med sura sulfatjordar
pa de lagt belagna torv- och dkeromradena i Langskogens vastra och nordostra delar. Nar
byggande planeras pa sura sulfatjordar bor man bereda sig pa atgarder for att forhindra
surhetsolagenheter. Jordmassor och torv som har gréavts upp fran sulfatrik mark far inte anvandas
for utfyllnader utan jordmassorna bor placeras sa att det sura avrinningsvattnet hindras fran att
rinna ut i vattendragen som ar belagna langre ner. Detta bor beaktas vid jordbyggnadsarbetena pa
omradet. (Dagvattenutredningen 2018)

Om exempelvis ett dagvattensystem anlaggs under marken borde det vara i ett syrafritt tillstand sa
att inte tungmetaller frigérs. Om en dagvattencellstruktur planeras, sa ar villkoret att jorden ska
vara sadan att den leder vatten. (NTM-centralen Sirpa Lindroos 21.5.2018)

Vattendrag

Dagvattnet rinner till Toby/Laihela . Fér Toby/Laihela &s vattendragsomrade har en plan for
hantering av 6versvamningsriskerna utarbetats for aren 2016-2014. | planen ingar en preliminar
bedémning av éversvamningsriskerna, 6versvadmningsfaro- och dversvamningsriskkartor,
uppskattningar av éversvamningsskador, mal och atgarder for hantering av 6versvamningsrisker
och atgarder for att forhindra och inskranka 6versvamningsrisker.

Toby/Laihela as nedre del har till ytvattentypen klassificerats som en medelstor torvmarksa. Vad
betraffar det ekologiska tillstandet har det klassificerats som daligt — forsvarligt och vad betraffar
det kemiska tillstandet samre an bra.

Miljon och naturvardena

Miljo- och naturvardena pa planomradena Langskogen och Toby har kartlagts i utredningarna av
naturen pa omradena. Pa Langskogens och Toby planomraden eller i deras omedelbara narmiljo
finns inga Naturaomraden, naturskyddsomraden och inte heller nagra skyddsprogramenliga
omraden.

Arenden som bor beaktas med tanke pa flygtrafiken

I anslutning till dagvattnet har Finavia konstaterat att i narheten av flygstationen boér inte placeras
och bildas omréden och funktioner som lockar faglar och andra djur. Oppna vattenbassinger och
diken som ér fyllda langre tider (timmar, dygn) bor i man av mojlighet undvikas eller tackas med
nat och vajrar for att forhindra att faglar vistas dar.

Planering av dagvattenhanteringen
De viktigaste faktorerna som har styrt och begrénsat dagvattenplaneringen:

De planerade funktionernas karaktar och kvalitet (kemiindustri) som har betydande
konsekvenser for dagvattenmangden och —kvaliteten.

Naturvardena pa omradet och bevarandet av dem.

Oversvamningen i Toby/Laihela & far inte dka.
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Omradets lage i narheten av flygfaltet och beaktandet av det. Dagvattenansamlingar med
bestaende vattenyta ar inte lampliga pa omradet, eftersom de kan locka till sig faglar och
medfora risker for flygtrafiken.

Planomradenas nivaer och hojdskillnader kommer att andras betydligt jamfort med nulaget
och de slutliga hojdnivaerna ar inte &nnu kanda. Dagvattnets kommande flodesriktningar och
omradeshantering kan bedomas endast grovt.

Stravan har varit att utarbeta dagvattenplanen pa en allmén niva och
markanvandningsplaneringen styrande sa att markanvandningens dagvattenkonsekvenser och de
atgarder som behdvs pa omradet fors fram bl.a. med omradesreserveringar pa planeringskartan
och planbestdammelser. Dagvattenplanen fungerar som underlag fér annan planering och den bor
preciseras nar planeringen preciseras.

| samband med denna dagvattenplan utarbetades en versiktlig massabalans och nivagranskning. |
dagvattenplanen har bl.a. de preliminara nivaerna utnyttjats vid faststéallandet av de kommande
flodesriktningarna. Massagranskningens utjamningsnivaer ar emellertid endast preliminara och
riktgivande i det hér skedet. De kommer att preciseras i samband med byggnadsplaneringen av
omradet.

Hanteringen av process- och slackvatten, bl.a. med tanke pa olyckor och undantagstillstand bor
utredas i samband med bygglovet och miljétillstandet. Stéllning tas inte till de interna
dagvattenldsningarna pa fabriksomradena utan stravan har varit att féra fram behovet av
dagvattenhantering och olika alternativ fér genomforande av hanteringen. | samband med
bygglovet for fabriksprojektet bor en tomtspecifik plan for hanteringen av dagvattnet laggas fram
for byggnadstillsynen fér godkannande.

De hydrologiska konsekvenserna av den planerade &ndringen av markanvandningen bedéms
utgdende fran ogenomslappliga ytor, eftersom storsta delen av dagvattnet bildas pa dem. Pa
avrinningsomradena faststalldes den totala mangden ogenomslappliga ytor och den beskrivs med
begreppet Total Impervious Area (TIA). Till de ogenomsléppliga ytorna réknas aven delvis
ogenomslappliga ytor, sdsom grasytor, eftersom de vid stortregn inte kan halla eller absorbera allt
vatten som regnar ned.

Utéver mangden ogenomsléppliga ytor bor beaktas att i och med nybyggandet jamnas kvaliteten
pa de ogenomsléappliga ytorna ut och lutningarna 6kar. Darmed minskar byggandet mangden
vatten som lagras i sankorna pa markytan. Exempelvis kan ett obebyggt omrade behalla upp till 10
mm regnmangd medan en asfaltyta kan behalla endast ca 1 millimeter. | och med byggandet
fortatas dven ytor som saknar beldggning. Byggande leder till 6kad méangd dagvattenmangd och -
stromning. | och med den planerade markanvéndningen 6kar méngden ogenomslappliga ytor
mangfaldigt pa detaljplaneomradet och pa motsvarande satt minskar vattenméangden i séankor.
Med hjalp av ogenomslapplig yta, vatten som lagras i sankor och regnmangden kan en
flodeskoefficient anges som beskriver dagvattenflodets andel av mangden regn vid en viss
tidpunkt.

Dagvattnets belastning pa vattendrag kan variera mycket tidsmassigt och lokalt. Vid den planerade
markanvéndningen kan mangderna naringsémnen, fosfor kvive antas minska medan belastningen
som bestar av fasta @amnen och mangden oljor och metaller som har 16sts upp i den kommer att
oka. Den storsta belastningen star asfaltomradena med trafik for, pa dem ansamlas i synnerhet
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fasta amnen, tungmetaller samt oljebaserade @mnen fran fordon och anordningar. Ett annat
betydande problem med tanke pa dagvattnets kvalitet och det vattendrag dit dagvattnet rinner &r
stora tillfalliga stromningstoppar, som bildas framfor allt pa omraden med dagvattenavlopp. Detta
kan vid utloppsstallena och i dppna diken medftra erosion i vattenfaran och leda till att vaxtlighet
lossnar. Aven det relativt rena dagvattnet fran takytorna kan medféra problem néar det skéljer med
sig fasta @mnen och orenheter. Med sakenliga dagvattenhanteringsatgarder ar det dock maijligt att
ha &ndringarna under kontroll och forhindra att orenheter hamnar direkt i utloppsrutterna och -
vattendragen.

Dagvattenhanteringen pa delgeneral- och detaljplaneomradena

Dagvattenhanteringen ska huvudsakligen ske tomt- och kvartersvis pa grund av typen av aktorer
som etablerar sig pad omradet. Det &r pa aktdrernas ansvar att ta hand om det dagvatten som
bildas pa tomterna kvantitativt och kvalitativt och for detta andamal maste dagvattenhanteringen
pa tomten planeras. Den byggtida dagvattenhanteringen lonar det sig att ordna med tillfalliga
l6sningar separat fran systemet for hantering av dagvattnet i den slutliga situationen. Genom att
genomfora jordbyggnadsarbetena i olika skeden &r det mojligt att forhindra att dagvattnets
kvalitet forsvagas.

Foreslas att de tomt- och kvartersvisa hanteringsatgarderna dimensioneras sa att det ska vara 2 m3
fordrojningsvolym per 100 m2 ogenomslépplig yta. Detta motsvarar en regnméangd pa 20 mm och
exempelvis ett regn pa 1/5a 1 h. Med denna dimensioneringsgrund kan dagvatten fran séllan
aterkommande, kortvariga stortregn och aven ofta aterkommande langvarigare regn hanteras.
Dagvattenstrommarna kan jamnas ut till nulagets niva. Dagvattenmangderna ar sa pass stora att
hanteringen bor genomforas redan pa de platser dar dagvattnet uppkommer, pa tomterna. Det
I6nar sig att sprida ut hanteringen i flera olika delar. Spridd tomtvis hantering ar en béttre 16sning
aven med tanke pa omradets dagvattensystem, eftersom tomternas utlopp blir pa flera stéllen.

Dimensioneringen av den tomt- och kvartersvisa dagvattenhanteringen ar angiven enligt TIA, dvs.
utgdende fran méangden ogenomslappliga ytor och mangden vatten som lagras i sénkor samt
flodeskoefficienten och dagvattenstromningen. | kalkylerna &r takytorna beraknade enligt den i
detaljplanen angivna exploateringen e=0,3, pa industriomradena har asfaltytan uppskattats till
hela 50 %. D4 skulle méangden hard ogenomslapplig yta vara 80-90 %, varvid fordréjningsbehovet
skulle vara 2 m3/100 m2. FOr fordrdjning av dagvattnet anvands exempelvis underjordiska
fordrojningsbehallare dvs. dagvattenceller, med vilka en stor dagvattenfordrajningsvolym uppnas
med relativt liten strukturvolym, och de underjordiska cellerna utgor inget hinder for trafiken pa
markplanet. De underjordiska cellerna ansluts till och dagvattnet rinner ut i dagvattenavloppet.

Ut6ver hanteringsatgarder tomtvis har riktgivande omradesreserveringar angivits for tillfallig
férdréjning av dagvattnet och éversvamningshantering.

Bilden visar byggande av en underjordisk férdrojningsbehallare dvs.
dagvattenceller, med en fordrojningsvolym pa 300 m2
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Dagvattenbestammelser och anvisningar i detaljplanen

Kravet pa fordrojning av dagvattnet pa tomterna ar 2 m3/100 m2 ogenomslépplig yta. Det
dagvatten som bildas pa tomten bor fordrojas pa tomten sa att dimensioneringsvolymen for
fordrojningsbehallarna och séankorna ska vara tva kubikmeter per varje hundra m2, de bor
tommas inom 12-24 timmar fran att de fylls och ett 6versvamningsskydd bor vara planerat for
dem.

Separat behandling for tak- och asfaltvattnet pa T/kem- och T-tomterna rekommenderas sa att
smutsigare asfaltvatten behandlas med olje- och sandavskiljning och/eller filtrering. Ifall &ven
takvattnet &r fororenat bor det hanteras kvalitetsmassigt.

Aktorerna pa tomten bor i sin miljdansokan utreda beskaffenheten och méangden i frdga om
det dagvatten som bildas pa tomten. Aktéren pa tomten bor utarbeta en tomtspecifik
dagvattenplan som ska laggas fram for byggnadstillsynen for godkdnnande.

Draneringen av gatuomradena sker med dagvattenavlopp och diken. Dagvattnet fran
gatuomradena far rinna ut pa grénomraden och/eller jordbruks- och skogsomraden. Vid
utloppen bor erosionsskydd anldggas och vid behov férdréjning.

Fortsatt planering och fortsatta atgarder

Dagvattenplanen innehaller héjdnivaer som har erhallits vid en 6versiktlig massagranskning.
Massagranskningen behandlas i foljande punkt 4.9. En mera detaljerad nivaplanering behovs dock
innan det &r mojligt att planera exempelvis kommunaltekniken. Placeringen och dimensioneringen
av fordrojnings- och 6versvamningsomraden pa allmanna omraden bor preciseras nar de
kommande héjdnivéerna p& omradet ar kanda med tillracklig noggrannhet. Aven for omrades- och
tomtvis planering av dagvattensystemet behdvs narmare hojdnivaer. | samband med mera
detaljerad planering av tomterna bor dven behoven av fordrojning preciseras, varvid
dimensioneringsvolymen kan paverkas exempelvis genom att man lamnar grénomraden pa
tomterna.

| takt med preciseringen av hojdnivaerna bor dven dagvattenplanen preciseras och vid behov
uppdateras. Vid den fortsatta planeringen bér man se till att aktérerna pa tomterna alaggs att
utreda dagvattenmangden och —kvaliteten pa tomten i samband med ans6kan om miljétillstand.
Tomtagarna/-aktorerna bor i samband med bygglovet utarbeta en dagvattenplan for tomten och
lagga fram den for byggnadstillsynen for godkénnande. | den tomtspecifika dagvattenplanen bor
enskilda hanteringsmetoders lage, dimensionering och detaljer presenteras. For den tomtspecifika
dagvattenplanen bor Vasa stad ange tomtens hojdniva och eventuella platser dar dagvattnet
rinner ut. FOr att de féreslagna hanteringsmetoderna ska forverkligas, rekommenderas foreskrifter
och anvisningar i planhandlingarna. Dagvattenplanekartan finns pa foljande sida. Det omrade som
detaljplaneforslaget for LAngskogen omfattar ar avgransat med svart linje pa
dagvattenplanekartan.
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Dagvattenplanekarta

— Nuvarande avrinningsomrade
[ Delavrinningsomrade

— Nuvarande dike/&
Naturvérde
Nytt dike
Ny gatas dagvattenavlopp eller dike
Ny uppskattad avgransning av avrinningsomrade
Ny uppskattad flodesriktning
Uppskattad preliminar tomtniva
Uppskattad preliminar flodesriktning p& tomten
Omrédesreservering for fordrojnings-
/éversvamningsomrade

TENTE

Det omréde som detaljplaneférslaget for Langskogen omfattar
ar avgransat med svart linje pa bilden.



4.10. Massaberakning pa Langskogens och Granholmsbackens omraden

Vasa planléggning har av FCG Planering och design Ab bestéllt en prelimindr massaberékning
betraffande omradena Langskogen och Granholmsbacken, som hjalp for utarbetandet av en
dagvattenutredning, med namnet " Oversiktlig nivagranskning och massaberakning for
Langskogens och Granholmsbackens omraden. Oversiktsplan/ rapport. 18.6.2018.”

| samband med dagvattenutredningen konstaterades bl.a. att pa grund av omradets
omfattande areal behovs en riktgivande nivagranskning samt en 6versiktlig kalkyl Gver
massabalansen for hela omradet. Nivagranskningen inleddes med utarbetande av en
terrangmodell pa basis av lantmateriverkets punktmolnsmaterial (= 2 m héjdmodell). Stravan
var att ange modellytor fér tomterna och korlederna pa med tanke pa den befintliga terrangen
fornuftiga hojdnivaer och att samtidigt nd en sa bra massabalans som majligt med tanke pa
hela omradet skarnings- och utfyllnadsmassor.

P& massaberakningskartan anges skarningar och utfylinader samt nuvarande och planerade
hojdnivaer. Dartill foreslas utfyllnads- och skarningsméangder i kubikmeter pa de olika
delomradena.

De hojdnivaer som anges i denna oversiktliga massagranskning utnyttjades vid utarbetandet av
dagvattenplanen. Hojdnivaerna och flyttningarna av massor granskas pa nytt i samband med
planeringen av kommunaltekniken och byggnaderna samt preciseringen av dagvattenplanen
for omradet och den tomtspecifika dagvattenplaneringen.

Granskningens resultat

Resultaten av nivagranskningen presenteras pa kartbilden pa nasta sida dar de granskade
ytorna anges som fargade omraden delomradesvis och nivan pa tomtytemodellen &r angiven
med hojdkurva (svart). P& kartunderlaget anges en hojdkurvskarta (kurvorna med gratt) som
anger den befintliga terrangens hojdniva. Fargen pa delomradena anger de omraden dar
skarningar (ljusbruna) och utfylinader (ljusgrona) ska genomforas. En del av lastningsomradena
(1-8) i granskningsomradets sydvastra horn har lamnats utanfor granskningen.

Massabalanskalkylerna har presenterats separat for alla delomraden i en sammanstallning. Vid
bestammandet av modellytorna och massaberékningen har en sa god massabalans som mgjligt
efterstravats for att det inte ska bli onddigt mycket 6verskott eller underskott. Det bor
observeras att massakalkylerna ar baserade enbart pa lantméteriverkets terrangmodell med
punktmoln, dar det kan forekomma avvikelser jamfort med nivan pa den befintliga markytan
och déarfor fungerar de presenterade kalkylerna enbart som riktgivande varden.

Overskottet enligt kalkylen underskrider 3 % av den totala mangden massa. | en granskning pa
denna niva ar det inte fornuftigt att efterstrava exakt 0-balans i fraga om skarnings-
/utfylinadsmassorna, eftersom de tomtytor som mallarna galler ar sa pass omfattande att
redan en &ndring pa ett par centimeter i nivan andrar kalkylen fran 6verskott till underskott.

Det ar mojligt att precisera kalkylerna enbart genom att anvénda en exaktare terrangmodell
som utgangsuppgift och till den krévs preciserande méatningar pa plats i terrangen.
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Oversiktlig massaberékningsplan. Brunt anger skarning, grént anger utfylinad. | kvartersomradena anges planerade
hojdnivaer, pa baskartan den nuvarande hojdnivén. De slutliga héjdnivaerna pa tomterna preciseras i
byggnadsplaneringsskedet. Det omrade som detaljplaneférslaget for Langskogen omfattar ar avgransat med svart
linje pa bilden.
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5.

PLANER SOM BEROR PLANERINGSOMRADET OCH ANDRA BESLUT

5.1. Riksomfattande mal for omradesanvandningen

Reviderade riksomfattande mal for omradesanvandningen tradde i kraft 1.4.2018. Via dem drar
statsradet upp riktlinjerna i omradesanvéandningsfragor som &r betydelsefulla for hela landet.
De reviderade malen ar uppdelade i fem helheter.

"Fungerande samhaéllen och hallbara fardsatt. En polycentrisk omradesstruktur som bildar
natverk och grundar sig pa goda forbindelser framjas i hela landet, och livskraften och
mojligheterna att utnyttja styrkorna i de olika omradena understods. Forutsattningar skapas for
att utveckla narings- och foretagsverksamhet samt for att astadkomma en tillracklig och
mangsidig bostadsproduktion. Forutsattningar skapas for en kolsnal och resurseffektiv
samhallsutveckling, som i forsta hand stoder sig pa den befintliga strukturen. | de stora
stadsregionerna gors samhallsstrukturen mera sammanhangande. Tillgangligheten i fraga om
tjanster, arbetsplatser och fritidsomraden for de olika befolkningsgrupperna framjas. Majlighet
att g3, cykla och anvanda kollektivtrafik samt utvecklandet av kommunikations-, fard- och
transporttjanster framjas. Betydande nya omraden for boende-, arbetsplats- och
tjanstefunktioner placeras sa att de latt kan nas med kollektivtrafik, till fots eller med cykel.

Ett effektivt trafiksystem. Det riksomfattande trafiksystemets funktionsduglighet och
resurshallning framjar man genom att i forsta hand utveckla befintliga trafikforbindelser och
natverk. Forutsattningarna for rese- och transportkedjor som grundar sig pa samanvandning av
olika trafikformer och trafiktjanster samt fungerande knutpunkter inom gods- och
persontrafiken sakerstalls. Kontinuiteten och utvecklingsmojligheterna i fraga om
internationellt och nationellt betydande trafik- och kommunikationsforbindelser samt
utvecklingsmajligheterna i fraga om internationellt och nationellt betydande hamnar,
flygplatser och gransévergangsstéallen tryggas.

En sund och trygg livsmiljo. Man bereder sig pa extrema vaderforhallanden och
dversvamningar samt pa verkningarna fran klimatforandringen. Nytt byggande placeras utanfor
omraden med 6versvamningsrisk eller ocksa sékerstalls hanteringen av 6versvamningsriskerna
pa annat satt. Olagenheter for miljon och halsan som orsakas av buller, vibrationer och dalig
luftkvalitet forebyggs. Ett tillrackligt stort avstand lamnas mellan verksamheter som orsakar
skadliga halsoeffekter eller olycksrisker och verksamheter som &r kansliga for effekterna eller
ocksa hanteras riskerna pa annat satt. Anlaggningar som orsakar fara for storolyckor,
transportrutter for farliga &mnen och de kemikaliebangardar som betjanar dessa placeras pa
ett betryggande avstand fran bostadsomraden, omraden avsedda for allmanheten och
omraden med en kanslig natur. De behov som galler samhaéllets dvergripande sakerhet beaktas,
i synnerhet forsvarets och gransbevakningens behov och for dem sékerstalls tillrackliga
regionala utvecklingsférutsattningar och verksamhetsmoéjligheter.

En livskraftig natur- och kulturmiljo samt naturtillgdngar. Man ser till att nationellt vardefulla
kulturmiljoer och naturarvsvarden tryggas. Bevarandet av for naturens mangfald vardefulla
omraden och ekologiska forbindelser framjas. Man ser till att det finns tillrackligt med omraden
som &r lampliga for rekreationsanvandning samt att rekreationsforbindelserna ar kontinuerliga.
Forutsattningar skapas for bioekonomi och cirkular ekonomi och héllbart utnyttjande av
naturresurserna framjas. Man ser till att tillrackligt med sammanhéngande aker- och
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skogsomraden som ér viktiga for jord- och skogsbruket bevaras liksom dven omraden som ar
viktiga for den samiska kulturen och de samiska naringarna.

Fornybar energiforsorjning. Man bereder sig pa de behov som produktionen av fornybar energi
har pa de logistiska I6sningar den forutsétter. Vindkraftverken placeras i férsta hand i enheter
som bestar av flera kraftverk. De linjedragningar som behdvs for kraftledningar och for
gasfjarrtransport, vilka har betydelse for den nationella energiférsorjningen, och mojligheterna
att realisera dem sakerstélls. Vid linjedragningen for kraftledningar utnyttjas i forsta hand redan
befintliga ledningsgator.”

5.2. Landskapsplaner
5.2.1. Osterbottens landskapsplan

Enligt den géllande landskapsplanen for Osterbotten ar planeringsomradet belaget i en
stadsutvecklingszon (kk-1, Vasa stadsregion). Med beteckningen anvisas Vasaregionens
enhetliga samhaéllsstrukturomrade som bildar landskapscentrumets karnomrade.
Planeringsomradet gransar i vaster till Vasa kvalitetskorridor (kk-5) och flygtrafikomrade (LL). |
planeringsomradets norra och vastra del har ett med tanke pa kulturmiljon eller
landskapsvarden for landskapet eller regionen vardefullt omrade anvisats, Grundfjardsdalens
forgrening. Norr om Langskogsomradet har ett med tanke pa kulturmiljon eller
landskapsvarden nationellt vardefullt omrade, Hostves by, anvisats. Séder om
planeringsomradet, pa Korsholms kommun omrade, har en riktgivande végstrackning anvisats
mellan Helsingby och Vassor. | ndrheten av kommungrénsen mellan Vasa och Korsholm har ett
logistikcentrum (LM1) anvisats, som i forsta hand &r avsett for godsterminaler som betjanar
landsvégs-, jarnvags- och flygtrafiken.

T
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Utdrag ur kartan éver Osterbottens landskapsplan. Det omrade som detaljplaneforslaget fér LAngskogen omfattar &r
angivet med morkgratt pa kartan.
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Landskapsplanens beteckningar och bestdammelser som berdr detaljplaneférslaget och dess naromgivning finns

nedan.
Kk Stadsutvecklingszon-Vasa stadsregion.
kk-5 Vasa kvalitetskorridor.
_____ Riktgivande/alternativ vagstrackning.
D Omréade som ar nationellt vardefullt med tanke pa kulturmiljon eller
landskapsvarden.
E Omrade som ar vardefullt for landskapet eller regionen med tanke pa kulturmiljén
eller landskapsvérden.
& Bulleromréde for flygtrafik.
Omrade for flygtrafik.
@ Logistikcentrum.

Forbindelsebana

5.2.2. Osterbottens landskaplan 2040

Osterbottens landskapsplan 2040 ar under beredning. Utkastet till landskapsplan har varit
framlagt under tiden 5.2-9.3.2018. Landskapsstyrelsen har 28.5.2018 behandlat utlatandena
och asikterna om utkastet samt godkant bemdtandena av dem.

Enligt utkastet till landskapsplan ar planeringsomradet belaget i Vasa kvalitetskorridor, i en
stadsutvecklingszon (kk-1) och i utvecklingskorridoren Vasa-Seinajoki. Hela Langskogens
omrade &r belaget pa T/kem-omrade (Omrade for kemisk industri och lagring av kemiska
amnen). Med beteckningen T/kem anvisas anlaggningar samt industri- och lageromraden dar
farliga &mnen hanteras och som berors av EU-direktiv 2012/18/EU (Seveso llI-direktivet): Varje
lagringsomrade for kemiindustri och kemiska amnen har en konsultationszon pa minst 1 km.
Vid mera detaljerad planering bor anlaggningens konsultationszon samt riskerna med
transporter och lagring av farliga &mnen beaktas. | synnerhet bér uppmérksamhet féstas vid
anlaggningens behov av utvidgning och av evakuering samt raddningsverkets
aktionsforutsattningar. T/kem-omradet omfattar hela omradet Langskogen pa Vasas sida och
omradet Granholmsbacken pa Korsholms sida. | landskapsplaneutkastet ingar fortfarande
beteckningen LM (Logistikomrade, -center eller trafikterminal) och vagstréackning. |
landskapsplaneutkastet &r inte Grundfjardens sidodal langre angiven som ett omrade som &r
vardefullt med tanke pa kulturmiljén och landskapsvarden.
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Utdrag ur utkastet till landskapsplan fér Osterbotten 2040. P& landskapsplaneutkastet &r T/kem-beteckningen
(Lagringsomrade for kemisk industri och kemiska amnen) angiven med gratt. Detta T/kem-omrade omfattar industri-
och logistikomradena i Langskogen i Vasa och pa Granholmsbacken i Korsholm. Det omrade som detaljplaneforslaget
for Langskogen omfattar &r angivet med morkgratt pa T/kem-omradet i landskapsplaneutkastet.

5.3. Generalplaner
5.3.1. Vasa generalplan 2030

Vasa generalplan 2030 godkéandes av stadsfullmaktige i Vasa 13.12.2011 och vann laga kraft
18.9.2014. Langskogens sodra del ar reserverad som industri- och lageromrade samt
motorsportomrade (T/E/mo). | den sodra delen har ocksa ett omrade for uppsamling av aska
(EL) reserverats. Den 6vriga delen av Langskogen ar reserverad som industri- och lageromrade
(T) samt jord- och skogsbruksdominerat omrade (M) och jordbruksomrade (MT).
Grundfjardsdalens sidodal ar anvisad som for landskapet véardefullt landskapsomrade (ma2). |
Langskogens mellersta del ar tva med stéd av lagen om fornminnen fredade fasta
fornldamningar angivna (M7 och M8).
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Utdrag ur kartan 6ver Vasa generalplan 2030. Det omrade som detaljplaneforslaget for LAngskogen omfattar ar
avgransat med svart linje pa kartan. Vasa generalplans planebeteckningar och -bestammelser som berér det omrade
som detaljplaneforslaget omfattar finns nedan.

OMRADE FOR LANTBRUKSLAGENHETERS DRIFTSCENTRUM.
Omradet reserveras i huvudsak for lantbrukslagenheters driftcentrum.

>
=

JEll BE

INDUSTRI- OCH LAGEROMRADE.
Pa omradet kan anvisas utrymmen som stéder omrédets huvudsakliga anvandningsandamal
sdsom kontors- och terminalutrymmen.

OMRADE FOR MOTORSPORT.

E/mo

PLACERINGSOMRADE FOR ASKA.

=t

JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT OMRADE.

Omradet har huvudsakligen reserverats for idkandet av jord- och skogsbruk. P& omradet far
uppforas byggnader och konstruktioner avsedda for jord- och skogsbruk. Omradet &r
huvudsakligen skog.

JORDBRUKSOMRADE.

Omradet ar avsett for jordbruk. P4 omradet far uppforas byggnader och konstruktioner
avsedda for jord- och skogsbruk. Omradet ar huvudsakligen akeromrade eller traditionellt
angsomrade.

I
=1

FORNMINNESOBJEKT.
Fast fornlamning som fredats med stdd av lagen om fornminnen. Utgravning, tackning och
andring av omradet eller andra atgarder ar forbjudna med stod av lagen om fornminnen.
Markanvandningsplanerna for omradet skall skickas till Museiverket for utlatande.

- SNOSKOTERLED.
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FOR LANDSKAPET VARDEFULLT LANDSKAPSOMRADE.
Omradet bor anvandas sa att dess for landskapet viktiga landskapsmassiga varden tryggas.
Omradets arkitektoniskt eller kulturhistoriskt vardefulla byggnadsbestand bor bevaras. Nar
omradet bebyggs eller dndras pa annat satt bér man vinnlagga sig om att omradets sérskilda
varden bevaras. Avgransningen av omradet och principerna fér markanvandningen faststélls
med preciserande planer.

BULLERZON FOR FLYGTRAFIK.
- '_ Vid omradesplanering och planliggning bér man beakta oldgenheterna fran flygbullret och sla
fast eventuella specialatgarder och byggbegréansningar.

KOMMUNGRANS.

‘/ Alternativt anvandningsdndamal fér omradet

Gronomradesstruktur i anslutning till Vasa generalplan 2030

Utdrag ur Vasas gronomradesstruktur.
Det omrade som detaljplaneforslaget for Langskogen
omfattar ar avgransat med svart linje pa bilden.

1 } RETKEILYALUE (VAH. 150 HA, 5 KM:N ETAISYYS)
L % FRILUFTSOMRADE (MIN. 150 HA, 5 KM:S AVSTAND)

f | ULKOILUALUE (VAH. 10 HA, 1 KM:N ETAISYYS)
REKREATIONSOMRADE (MIN. 10 HA, 1 KM:S AVSTAND)

- LAHIPUISTO { KAUPUNGINOSAPUISTD (VAH. 1 HA, 0,5 KM:N ETAISYYS)
NARPARK / STADSDELPARK (MIN. 1 HA, 0.5 KM:S AVSTAND)

Principen for Vasas gronomradesstruktur ar att stranderna och dalarna lamnas obebyggda och
reserveras som rekreationsomraden. Utanfor byggandet lamnas dven de i naturvards-, skogs-
och vattenlagen angivna naturtyperna samt karnomradena i de strikt skyddade djurarternas
revir. Grundfjardsdalen ar i gronomradesstrukturen angiven som rekreationsomrade och en del
av Vasas gronomradesnat. Inga rekreationsleder ar angivna pa planeringsomradet. Med tanke
pa gronforbindelserna viktiga helheter i omradets naromraden ar miljon kring Molntrasket och
Naturaomradet Sodra Stadsfjarden.

5.3.2. Delgeneralplan for Langskogen

Delgeneralplanen for Langskogen &r under beredning. Med delgeneralplanen justeras Vasa
generalplan 2030 for omradet Langskogen Malet for delgeneralplanearbetet ar att utveckla
Langskogen som arbetsplats- och industriomrade och att géra det mgjligt med kemisk
storindustri i delgeneralplanens sddra delar. Beredningsskedets utkast holls framlagt under
tiden 9.1-7.2.2018. Delgeneralplanen bereds samtidigt som delgeneralplaneandringen for
Granholmsbacken i Korsholm.
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5.3.3. Delgeneralplan for Granholmsbacken

Soder om gransen mellan Vasa stad och Korsholms kommun géller delgeneralplanen fér
Gransholmsbacken i Toby och den har godkants av Korsholms kommunfullméktige 19.3.2012.

| delgeneralplanen har omraden reserverats for godstrafikterminaler och ett industrispar, vilka
ar en del av Vasaregionens logistikcentrum, och dértill omraden for industri- och
lagerbyggnader samt rekreations- och skyddsgrénomraden. Pa rekreations- och
skyddsgronomraden finns miljovarden som bor skyddas.

5.3.4. Andring av delgeneralplanen for Granholmsbacken

En andring av delgeneralplanen for Granholmsbacken i Toby &r under beredning. Malet ar att
revidera delgeneralplanen sa att det utéver andra skedet av Vasaregionens logistikcentrum ar
mojligt att placera kemisk industri pa delgeneralplaneomradet. Beredningsskedets utkast holls
framlagt under tiden 9.1-7.2.2018. Delgeneralplaneéndringen bereds samtidigt som
delgeneralplanen for Langskogen i Vasa.

5.3.5. Delgeneralplaneforlagen for Langskogen och Granholmsbacken 14.9.2018

Kombinerad karta av delgeneralplaneforslaget for Langskogen och delgeneralplaneforslaget for Granholmsbacken
14.9.2018. Det omrade som detaljplaneforslaget for Langskogen och Granholmsbacken omfattar &r avgransat med
svart linje pé kartan. Alla beteckningarna och bestammelserna i delgeneralplanforslaget for Langskogen finns nedan.

BOSTADSOMRADE DOMINERAT AV SMAHUS.
Omradet reserveras i huvudsak for smahus. | omradet far ocksa placeras service- och arbetsplatsverksamhet
som inte fororsakar miljdolagenheter.
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OMRADE FOR LANTBRUKSLAGENHETERS DRIFTSCENTRUM.
Omrédet reserveras i huvudsak for lantbrukslagenheters driftcentrum.

INDUSTRI- OCH LAGEROMRADE.

Omrédet reserveras for industriverksamhet med tillhdrande lagring. Dessutom far inom omradet placeras
ovriga huvudandamalet betjanande utrymmen, ssom kontors- och terminal utrymmen fér godstrafik. P&
omrédet far dven placeras byggnader, konstruktioner och anordningar som anvénds for eléverforing samt
byggnader och konstruktioner som behévs foér produktion och lagring av vérme- och kylenergi samt nétverk
som mdjliggdr deras drift och distribution.

INDUSTRI- OCH LAGEROMRADE DAR EN BETYDANDE ANLAGGNING FOR PRODUKTION ELLER
LAGRING AV FARLIGA KEMIKALIER FAR PLACERAS.

P& omradet kan placeras verksamhet som berérs av EU-direktiv om étgarder for att férebygga storolyckor
fororsakade av farliga amnen. Vid detaljplanering och annan noggrannare planering ska de skyddsavstand
som verksamheten kraver beaktas speciellt for bosattning och kénsliga objekt. P& omradet far aven placeras
byggnader, konstruktioner och anordningar som anvands fér eléverforing samt byggnader och konstruktioner
som behdvs for produktion och lagring av vérme- och kylenergi samt natverk som méjliggdr deras drift och
distribution. | den noggrannare planeringen ska en raddningsforbindelse till omradet fran tva hall sakerstallas
for raddning och evakuering. Réddningsvégen ska sakerstéllas dven under byggnadstiden.

TERMINALOMRADE FOR GODSTRAFIK
Inom omradet kan placeras terminalomréde for sparvagstrafik. Dessutom kan inom omrédet placeras 6vriga
utrymmen, som betjanar omréadets huvudsakliga funktioner, sésom kontors- och affarsutrymmen.

INDUSTRISPARVAGSOMRADE
Inom omradet &r det tillatet att placera spérvéagar och byggas byggnader och konstruktioner som anknyter till
omradets funktioner.

JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT OMRADE.

Omrédet har huvudsakligen reserverats for idkandet av jord- och skogsbruk. P& omradet far uppféras
byggnader och konstruktioner avsedda for jord- och skogsbruk. Omradet &r huvudsakligen skog. P& omradet
fér inte genomforas sédana atgarder som forsvagar den ekologiska férbindelsen genom omradet.

JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT OMRADE MED SARSKILDA MILJOVARDEN.

Jord- och skogsbruksdominerat naturmiljsomréade vars huvudanvandningsandamal ar skogsbruk. Forutom for
omrédets huvudanvandningsandamal har omréadet varden for uppratthallande av naturmiljons och
livsmilidernas biologiska mangfald vilka ska beaktas vid skogsvérdsatgarder.

JORDBRUKSOMRADE
Omrédet ar avsett for jordbruk. P4 omradet far uppforas byggnader och konstruktioner avsedda fér jord- och
skogsbruk. Omradet ar huvudsakligen dkeromréde eller traditionellt angsomrade.

OMRADE SOM AR VIKTIGT FOR NATURENS MANGFALD

P& omradet forekommer livsmiljoer viktiga for arter skyddade enligt naturvardslagens § 49. Omradets
naturvarden bér beaktas i planering och byggande pa omradet.

luo 1: Vardefull livsmilj6, dar férdknings- och rastplatser fér flygekorrar férekommer och som ska utredas
narmare vid detaljplanering

luo 2: Vardefull livsmiljs, dér foroknings- och rastplatser for akergrodor forekommer och som ska utredas
narmare vid detaljplanering

luo 3: For flygekorrar méjligen vardefull livsmiljé som ska utredas narmare vid detaljplanering

PLACERINGSOMRADE FOR FLYGASKA
P& omradet finns miljotillstand for upplagring och slutférvaring av flyg- och bottenaska, filterkaka for
avsvavling och icke kurant gips.

OBJEKT SOM SKA BEVARAS
S-1: annat kulturarvsobjekt
S-2: naturarvsobjekt
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5.4. Detaljplaner

OMRADE FOR FLYGTRAFIK. ALTERNATIVT ANVANDNINGSANDAMAL FOR OMRADET.

BULLERZON FOR FLYGTRAFIK.
Vid omradesplanering och planléggning bér man beakta olédgenheterna fran flygbullret och sl fast eventuella
specialatgarder och byggbegransningar.

NATIONELLT VARDEFULLT KULTURMILJIOOMRADE

Byggnadsarvet varnas genom att omradet halls i &ndamalsenlig anvandning. Omradets arkitektoniskt eller
kulturhistoriskt vardefulla byggnadsbesténd bor bevaras. Nér omradet bebyggs eller p& annat satt andras bor
man ta hansyn till att omradets sarskilda vérden bevaras. Pa omradet ska ansokas om tillstand for
miljoatgarder och rivningslov for byggnad enligt 128 och 127 § i markanvéndnings- och bygglagen.

RIKTGIVANDE KRAFTLEDNING
Byggnader far inte placeras pé kraftiedningens byggnadshegransningsomrade.

SNOSKOTERLED
PLANOMRADETS GRANS

ALLMANNA BESTAMMELSER:

DAGVATTEN
Dagvatten som uppstar pa omréadet bér hanteras och behandlas pa planomréadet.
Dagvatten ska i huvudsak hanteras och behandlas tomt- och kvartersvis.
Dagvatten som uppstar p& omréadet bér hanteras och behandlas kvantitativt och kvalitativt.
P4 allmanna omraden hor utrymme reserveras for omradesvis hantering samt for eventuell
dversvémningshantering.
Gatuomréaden bér i detaljplan planeras sé breda att dven diken och sénkor kan placeras pa
gatuomradet for att sékerstalla att dagvattnet leds omradesvis.
- Dagvattenhanteringen bér planeras s att det i narheten av flygstationen inte bildas nagra
bestdende dammar som kan locka till sig faglar och darmed medfora fara for flygtrafiken.

SLACKNINGS- OCH PROCESSVATTEN
Orena slacknings- och processvatten far inte ledas ut i omradets vattendrag eller natur.

FLYGHINDER
Pa planomradet bor behovet av ett eventuellt flyghindertillstand betraffande bade byggnader och byggtida
anordningar beaktas.

P& omradet far inte idkas sadan verksamhet som kan fororsaka rok-, damm- eller andra olagenheter, som
kan medféra fara for flygtrafiksékerheten.

FOR LANDSKAPET VARDEFULLT LANDSKAPSOMRADE.

Planomradets vastra del ligger delvis pé for landskapet vérdefullt landskapsomréde, vilket ska beaktas vid
noggrannare planering och byggande. Omradet bor anvandas sé att dess for landskapet viktiga
landskapsmassiga varden tryggas. Omrédets arkitektoniskt eller kulturhistoriskt vardefulla byggnadsbestand
bér bevaras. Nér omradet bebyggs eller dndras pa annat sétt bér man vinnlagga sig om att omradets
sarskilda vérden bevaras. Avgransningen av omradet och principerna for markanvandningen faststalls med
preciserande planer.

5.4.1. Detaljplanerna fér Langskogens norra del

Planeringsomradet gransar i norr till detaljplan ak953, som har godkéants av stadsfullméaktige i
Vasa 10.5.2010 och vunnit laga kraft 22.9.2010. | den ar kvarter for industribyggnader som inte
férorsakar miljostorningar, lagerbyggnader och verksamhetsbyggande anvisade. Detaljplan
ak953 &ndras och utvidgas med detaljplan ak998, som har godkants av stadsfullmaktige i Vasa
18.12.2017 men inte annu vunnit laga kraft. | detaljplan ak998 anvisas kvartersomraden for
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verksamhetsbyggnader, kombinationer av verksamhetsbyggnader och industribyggnader som
inte fororsakar miljostorningar, industribyggnader som inte fororsakar miljostérningar samt
industri- och lagerbyggnader.

5.4.2. Detaljplan for Langskogens sodra del

For planeringsomradets sodra del géller detaljplan ak983, som har vunnit laga kraft 8.5.2012. |
den har tvad omraden for godstrafikterminaler (LTA-3), industrispar och gatuomrade anvisats.
De har omradena ar den del av Vasaregionens logistikcentrum som forverkligas pa Vasas sida. |
samband med en andring av kommungréansen 22.1.2015 har fran denna detaljplan kvarter 11
éverforts till Korsholms kommuns omrade och i stéllet har en del av kvarter 9 dverforts till Vasa
stads omrade. Denna detaljplan andras i samband med detaljplaneringen for
storindustriomradet Langskogen.

Detaljplan for sdra delen av Langskogen och detaljplan fér Granholmsbacken I. Det omréde som
detaljplaneforslaget for LAngskogen omfattar ar avgransat med rod linje pa bilden.

5.4.3. Detaljplan fér Granholmsbacken |

Detaljplanen fér Granholmsbacken | i Toby har godkéants av Korsholms kommunfullméktige
19.3.2012. | den har omraden anvisats for godstrafikterminaler, en servicestation, ett
industrispar samt gatu- och rekreationsomraden. De har omradena ar en del av Vasaregionens
logistikcentrum som forverkligas pa Korsholms sida.

5.4.4. Detaljplan fér Granholmsbacken Il

En detaljplan for Granholmsbacken 11 i Toby &r under beredning. Beredningen sker samtidigt
som andringen av delgeneralplanen for Granholmsbacken. Malet &r att utarbeta en detaljplan
for logistikcentrets andra byggnadsskede och kemisk industri. Beredningsskedets utkast holls
framlagt under tiden 9.1-7.2.2018.

5.5. Andra beslut som beror planeringsomradet

Baskartan over planeringsomradet har justerats varen 2018.

Vasa stads byggnadsordning godké&ndes av stadsfullmaktige 10.11.2003 och tradde i kraft
19.12.2003.

Pa planeringsomradet rader inga byggforbud.
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6. OLIKA SKEDEN | UTARBETANDET AV DETALJPLANEN

6.1. Behovet av detaljplanering

Vasa stad och Korsholms kommun vill vara beredda att méjliggora byggande av storindustri,
t.ex. en ackumulatorfabrik, genom att detaljplanera mark for detta &ndamal. Naringspolitiskt
mal &r att erbjuda stora industriaktorer en konkurrenskraftig placering pa bade Vasa stads och
Korsholms kommuns omrade. Detaljplanlaggningen av storindustriomradet Langskogen har
ansetts vara ett av de viktigaste naringspolitiska projekten i regionen.

6.2. Planeringsstart och beslut som galler den

Sammanstallningen av bakgrunds- och utgangsuppgifter i anslutning till beredningen av
delgeneralplanen och detaljplanen startade pa Planlaggningen varen 2017. Beslut om
utarbetande av en delgeneralplan for Langskogen fattades av stadsstyrelsens planeringssektion
27.6.2017. Beslut om utarbetande av en detaljplan for Langskogens sodra del d.v.s.
storindustriomrade fattades av stadsstyrelsens planeringssektion 29.8.2017.

6.3. Deltagande och samarbete
6.3.1. Intressenter

Intressenter i detta detaljplanearbete

Planeringsomradets och dess granntomters markégare och —innehavare, invanare, foretagare
och andra aktorer samt Hostves byafdrening rf, Runsor byaférening rf och Vasa miljéférening rf

Foretag: Finavia Abp, VR-koncernen Ab, Posti Ab, Fingrid Oyj, EPV Regionalnét Ab, Vasa Elnat
Ab, Vasa Elektriska Ab/fjarrvarmeenheten, Oy Merinova Ab, VASEK Ab, Vaasa Parks Ab,
Osterbottens handelskammare, Osterbottens foretagarférening rf, Vaasan Yrittajat ry, Telia,
Elisa, DNA.

Myndigheter: Trafikverket, Sdkerhets- och kemikalieverket (TUKES), Regionférvaltningsverket i
Véstra och Inre Finland, Narings-, trafik- och miljocentralen i Sodra Osterbotten (NTM-
centralen), Osterbottens forbund, Osterbottens landskapsmuseum, Osterbottens
raddningsverk, Osterbottens polisinrattning, Korsholms kommun.

Vasa stads forvaltningar och affarsverk: Fastighetssektorn, Kommuntekniken,
Byggnadstillsynen, Miljosektorn, Stadsutvecklingen, Vasa Hussektor, Vasa Vatten.

6.3.2. Deltagande och vaxelverkansforfaranden

Inledande och program for deltagande och bedémning

Programmet for deltagande och beddmning var framlagt under tiden 16-30.10.2017 f6r
framforande av asikter. Kungorelse om arendet var inford i lokala tidningar och pa
Planlaggningens webbplats. Planeringsomradets markagare och agarna till mark som gréansar
till planeringsomradet informerades per brev. Programmet for deltagande och bedémning var
under den ovan namnda tiden framlagt pa Planlaggningens anslagstavla och Planlaggningens
webbplats. Utlatanden begérdes av myndigheter och andra samarbetsparter.

Nagra asikter framfordes inte. Nio utlatanden erholls. Utlatandena finns i stycke 6.5.
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Detaljplaneutkast

Detaljplaneutkastet var framlagt under tiden 8.2-9.3.2018 (for horande i beredningsskedet)
och for framférande av asikter. Kungorelse om drendet var inford i lokala tidningar och pa
Planlaggningens webbplats. Planeringsomradets markagare och dgarna till mark som gréansar
till planeringsomradet informerades per brev. Plankartan och beskrivningen 6ver
detaljplaneutkastet var framlagda pa Planlaggningens anslagstavla och Planlaggningens
webbplats under den ovan namnda tiden. Utlatanden begardes av myndigheter och andra
samarbetsparter.

Tre asikter och 13 utlatanden om detaljplaneutkastet lamnades in. Utlatandena och asikterna
finns i punkt 6.6.2.

Detaljplaneforslag

Detaljplaneftrslaget var offentligt framlagt under tiden 1-31.8.2018 for framférande av
anmarkningar. Kungdrelse om arendet var inford i lokala tidningar och pa Planlaggningens
webbplats. Planeringsomradets markagare och dgarna till mark som gransar till
planeringsomradet informerades om arendet per brev. Plankartan och beskrivningen éver
detaljplanefdrslaget, programmet for deltagande och bedémning, en sammanstéllningskarta
over detaljplaneforslagen for Langskogen och Granholmsbacken samt “"Konsekvensbeddmning
for planlaggningen av GigaVasa-omradet” var framlagda pa Planlaggningens anslagstavla och
Planlaggningens webbplats under den ovan namnda tiden. Utldtanden begardes av
myndigheter och andra samarbetspartner. Dértill arrangerade Vasa stad och Korsholms
kommun ett informationstillfalle om detaljplaneftrslagen och delgeneralplaneforslagen for
Langskogen och Granholmsbacken i utrymmen pa Oy Vaasa Parks Ab, Foretagaregatan 17 i
Runsor 8.8.2018.

En anmarkning och nio utlatanden lamnades in betraffande detaljplaneférslaget. Utlatandena
och anmarkningen finns i punkt 7.4.

6.3.3. Myndighetssamarbete

Ett myndighetssamrad har hallits med Narings-, trafik- och miljocentralen i Sédra Osterbotten
(NTM-centralen) 23.3.2018 och 5.9.2018 samt arbetsférhandlingar 1.6.2018 och 18.6.2018.

6.4. Detaljplanens mal
6.4.1. Mal utgdende fran hogre plannivaer

| den géllande landskapsplanen for Osterbotten &r ett logistikcentrum och en végstrackning
fran Helsingby till Vassor angivna. Utdver dessa anvisas i det utkast till landskapsplan som ar
under beredning ett omrade for kemisk industri och lagring av kemiska &mnen (T/kem), som
omfattar hela omradet Langskogen och omradet Granholmsbacken pa Korsholms kommuns
sida.

Vasa stad bereder en delgeneralplan for Langskogen och Korsholms kommun bereder en
andring av delgeneralplanen for Granholmsbacken. Malet for delgeneralplanerna ar att
reservera omraden for kemisk storindustri pa bagge sidorna om kommungransen mellan Vasa
och Korsholm.
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6.4.2. Vasa stads mal

Malet ar att mojliggora etablering av en ackumulatorfabrik och annan kemisk storindustri i
sodra delen av Langskogen i Vasa och vid behov dven pa omradet Granholmsbacken i
Korsholm.

6.4.3. Sakerhets- och miljosynpunkter

Vid etableringen av anléggningar for hantering och lagring av farliga kemikalier bor
sakerhetssynvinkeln vid olyckstillbud och andra miljosynpunkter beaktas. For delgeneral- och
detaljplaneringen har en T/kem-planutredning gjorts, i vilken det har uppskattats under vilka
forutsattningar storskalig hantering och lagring av farliga kemikalier, sésom en storskalig
ackumulatorfabrik kan forlaggas pa Vasa stads och Korsholms kommun omraden, 6ster om
flygfaltet.

I miljokonsekvensbeddmningsprogrammet har de viktigaste miljoésynpunkterna betréaffande
ackumulatorfabriker och de mest betydande konsekvenserna bedémts preliminért.

6.5. Programmet for deltagande och bedomning, utlatanden och asikter samt beaktandet av
dem

| det 29.8.2017 daterade programmet for deltagande och bedémning presenteras
detaljplanlaggningens mal, utgadngspunkter, noédvandiga utredningar, intressenter och
deltagande samt konsekvensbedémningen.

Utlatanden

Narings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbotten
Osterbottens férbund

Museiverket

Osterbottens museum

Osterbottens raddningsverk

Korsholms kommun

Finavia Abp

Vasa Elnat Ab

Suomen Turvallisuusverkko Oy

© o N kLN PRE

Sammandrag av utlatandena presenteras i féljande stycken. Planlaggningen ger ett gemensamt
bemotande av utldtandena nedan efter alla utlatandena.

1. N&rings-, trafik- och miljocentralen i Sédra Osterbotten 27.10.2017: Enligt Narings-, trafik-
och miljocentralens uppfattning ar det &andamalsenligt att de ovan namnda utredningarna som
ska goras for delgeneralplanen/ miljokonsekvensbedémningen, bl.a. i fraga om trafiken,
landskaps- och naturvardena samt de arkeologiska vardena, infra, dagvatten och de sociala
konsekvenserna, gors pa en sa detaljerad niva att de direkt kan utnyttjas i detaljplanearbetet.
Pa grund av projektets strama tidtabell bor utredningsarbetet/bedémningen av
utredningsbehovet betréffande delgeneralplanen genomfdéras i ndra samarbete med Narings-,
trafik- och miljécentralen och andra myndigheter med anknytning till projektet, varvid behovet
av utlatande betraffande detaljplanen kan minimeras. Ett separat myndighetssamrad bor
ordnas om detaljplanen trots att planprojektet anknyter till den delgeneralplan som &r under
beredning och den med tanke pa omfattningen och karaktéaren av projektplan innehallsméssigt
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behover utredas pa samma satt. Det ar andamalsenligt att ordna myndighetssamradet nar
omfattningen pa utredningarna i anslutning till delgeneralplanen och det eventuella innehallet
ar kant till stérsta delen, varvid man nadrmare kan bedéma om utredningarna bér preciseras
eller utvidgas for detaljplanen.

2. Osterbottens férbund 30.10.2017: Enligt den géllande landskapsplanen for Osterbotten ar
planeringsomradet belaget pa en stadsutvecklingszon (kk-1). Planeringsomradet gransar till
Vasa kvalitetskorridor (kk-5) och flygtrafikomrade (LL) och i norr till nationellt eller for
landskapet eller regionen vardefulla omraden. | planeringsomradets sodra del ar ett
logistikcentrum (LM1) anvisat. S6der om planeringsomradet pa Korsholms kommuns sida har
ett forbindelsebehov for vagtrafik anvisats mellan Helsingby och Vassor.

Osterbottens forbund utarbetar for narvarande Osterbottens landskapsplan 2040. Avsikten &r
att planutkastet ska vara framlagt under tiden december 2017-januari 2018. Enligt
landskapsplaneutkastet ar planeringsomradet beldget i Vasa kvalitetskorridor, i en
stadsutvecklingszon (kk-1) och i utvecklingszonen Vasa-Seinajoki. Hela Langskogens omrade ar
belaget pa T/kem-omrade (Omrade for kemisk industri och lagring av kemiska amnen). T/kem-
omradet fortsatter soder om detaljplanlaggningsomradet in pa Korsholms kommuns omrade. |
landskapsplaneutkastet ingar fortfarande beteckningen LM (Logistikomrade, -center eller
trafikterminal) och forbindelsebehov for végtrafik.

Programmet for deltagande och bedémning innehéller ett utdrag ur Osterbottens
landskapsplan 2030 och i det redogdrs for beteckningen kk-5 och kulturlandskapsomradena.
Det vore bra att komplettera programmet for deltagande och bedémning med ovanstaende
planbeteckningar och ett kartutdrag fran plansammanstéllningen, dar logistikcentret ingar. Det
vore dven bra att foga ett utdrag ur detaljplanekartan till programmet foér deltagande och
bedémning.

3. Museiverket 19.10.2017: Enligt samarbetsavtalet mellan Osterbottens museum och
Museiverket ar det Osterbottens museum som ger utldtande i drendet.

4. Osterbottens museum 26.10.2017: | planeringsomradets norra del finns med tanke pa
kulturmiljon och landskapsvarden samt for landskapet och pa riksniva betydelsefulla
landskapsomraden. Norr om planeringsomradet finns Hostves byggda kulturmiljo av
riksintresse.

Naturutredningen fran ar 2017 har inte lagts fram for Osterbottens landskapsmuseum. |
samband med naturutredningarna ar det skél att utreda eventuella skyddade bergsomraden
och flyttblock, som pa Langskogens omrade redan enligt kulturlandskapsinventeringen (2007)
utgors av ett flyttblock invid en skogsvag (13) och ett flyttblock, Kyan (14). Till dem kan &ven
anknyta kulturhistoriskt vardefulla objekt och historiska platser. Kulturhistoriska utredningar
har gjorts i frdga om Langskogens norra del: LAngskogen — kulttuurimaisemainventointiraportti
(Kulturlandskapsinventering, Harjula, Osterbottens museum 2007). P4 omréadet patraffades
kulturhistoriskt vardefulla objekt. Stengardsgardarna pa planeringsomradet | Kyan (6) och II
Kyan (7) har i inventeringen ndmnts som vardefulla objekt som ska bevaras och som enligt
praxisen vid registreringstidpunkten ar antecknade som fasta fornlamningar, eftersom de inte
ar skyddade enligt plan. Det bér féras forhandlingar om hur de ska skyddas nér de 6vriga
objekten pa omradet ar utredda.
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Langskogens storindustriomrade, som nu &ar under planering, kraver en kultur- och
fornminnesinventering fore planldggningen. Vid beredningen av en plan vore det alltid skal att
presentera den gallande planen och den plan som ar under arbete pa samma karta sa att
skillnaderna i omradesavgransningarna mellan dem inte blir oklara.

5. Osterbottens raddningsverk 20.10.2017: | programmet for deltagande och bedémning har
for rdddningsverket centrala utredningar ndmnts — sékerhetsutredning,
brandsékerhetsberedskap och hanteringen av slackvatten. Dessa utredningar torde med
tillracklig noggrannhet tacka de utredningsbehov som réaddningsverket har fort fram vid
arbetsméten i anslutning till projektet.

6. Korsholms kommun 1.11.2017: Korsholms kommun gor en revidering av delgeneralplanen
for Granholmsbacken och uppgor en detaljplan Granholmsbacken Il pa Korsholms sida. |
Korsholms planer ar malsattningen i stort sett samma som pa Vasas sida.
Samhallsbyggnadsndmnden betonar vikten av samarbete eftersom planerna gérs med i stort
sett samma malsattningar samt samma tidtabell. Det pagaende MKB-programmet och den
pagaende sakerhetsutredningen gors i nara samarbete mellan kommunerna.

7. Finavia Abp 30.10.2017: | programmet for deltagande och bedémning har konstaterats att
ytterligare utredningar vid behov gors bl.a. i fraga om sékerhetsavstanden. Finavia anser att
projektets eventuella konsekvenser for flygstationsverksamheten och luftfartssékerheten bor
bedémas. | planen bér ndmnas att den som tar hand om byggprojektet ska ansoka om
flyghindertillstand i enlighet med 158 § i luftfartslagen. Planeringsomradet ar belaget vid sidan
om start-/landningsbanan pa éver 500 meters avstand fran den narmaste landningsbanans
mittlinje, varvid hindret far vara hogst 30 meter 6ver markytan. Ytterligare uppgifter om
flyghinderprocessen finns pa ANS Finland Oy:s webbplats.

8. Vasa Elnat Ab 27.10.2017: Storindustri av denna storleksklass kommer sannolikt att kréava
valdigt mycket eleffekt. Med tanke pa det ar laget exceptionellt bra, eftersom det bredvid
omradet finns tva elstationer av olika storleksklass, dvs. Runsor och Toby. Elanslutningen eller —
anslutningarna kan trots det komma att krdva mycket stora investeringar och aven att de
beaktas vid planlaggningen. Det kan komma att behovas en 110/20 kV:s elstation och for den
en 110 kV:s luftledning pa omradet, mest sannolikt fran elstationen i Toby. Parter i de
investeringar som behovs kan utdver sjélva industriaktoren eller —aktdrerna vara Vasa Elndt Ab
och/eller EPV Regionalnat Ab. Bland intressenterna i programmet for deltagande och
bedémning ndmns inte EPV Regionalnét Ab, som borde vara med i de planlaggningsprocesser
som berdr det har omradet.

9. Suomen Turvallisuusverkko Oy 27.10.2017: Suomen Turvallisuusverkko Oy har inget
utlatande och inte heller nagot behov av deltagande i planeringen.

Gemensamt bemdtande av utlatandena: Utredningarna gors pa det satt och den
precisionsniva som detaljplanens syfte kréaver. Stravan ar att beakta faktorer med
anknytning till detaljplanens innehall och framstéllningssatt vid beredningen av
detaljplanen.
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6.6. Detaljplaneutkastet
6.6.1. Helhetsstruktur och dimensionering

Detaljplanen och detaljplanedndringen gor det mojligt att bygga upp en
kemiindustrikoncentration i LAngskogen i Vasa. Kemiindustriomradet fortsatter ver
kommungréansen pa omradet Granholmsbacken i Korsholm. Detaljplane- och
detaljplanedndringsutkastet foljer de allmanna principerna i utkastet till delgeneralplan for
Langskogen.

Pa planeringsomradet Langskogen anvisas tre nya omfattande kvartersomraden med
beteckningen T/kem (Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader dér en betydande
anlaggning for produktion eller lagring av farliga kemikalier far placeras). Av dessa finns det
storsta kvartersomradet i planeringsomradets 6stra del invid jarnvagen och sa att det tangerar
Korsholms grans, varvid det T/kem-kvartersomrade som i detaljplaneforslaget ar anvisat pa
Korsholms sida vid behov kan sammanslas med kvarteret pa Vasas sida till en
verksamhetsenhet. Omradet for slutforvaring av biprodukter fran Vaskiluodon Voima Oy:s
kraftverk och for behandling av energivirke i Langskogens sodra del blir kvar huvudsakligen
inom T/kem-kvartersomradet langst i séder. Traningsbanorna for motorsport blir kvar inom
T/kem- kvarteraomranena och jord-och skogbruksomrdena (M). Gransen for terminalomradet
for det ar 2012 detaljplanerade logistikcentrets godstrafik invid kommungréansen justeras pa
grund av en flyttning av kommungrénsen.

Tre gator anvisas pa planeringsomradet. Huvudgatan finns mitt i omradet och forenar
Langskogens och Granholmsbackens industri- och logistikomraden. Invid jarnvagen anvisas en
gata som fortsatter norrut anda till Banvallsgatan. Kurirvagen sammanbinder logistikomradet
med Langskogsvagens T/kem-kvartersomraden.

De nuvarande skogs- och dkeromradena som hamnar utanfor byggnadskvarteren och gatorna
anvisas som jord- och skogsbruksomraden (M) eller jordbruksomraden (MT).

Stravan ar att bevara naturmiljons sarskilda varden genom att avgransa kvartersomradena sa
att de vardefulla naturobjekten och omradena huvudsakligen finns utanfor kvartersomradena.
Fornminnesobjekten bevaras.

Planeringsomradet omfattar ca 360 ha. Kvartersomradena omfattar ca 240 ha. | samtliga
kvarter anvands tomtexploateringen 0,3.
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Det omrade som detaljplaneutkastet for Langskogen omfattar ar avgransat med rod linje. Norr om det
syns en del av det for verksamhets-, industri- och lagerbyggande detaljplanerade omradet Langskogen.

Kombinerad karta av detaljplaneutkastet for Langskogen och detaljplaneutkastet for Granholmsbacken &r undan.
Centrala beteckningar och bestammelser i detaljplanutkastet for LAngskogen finns pa foljande sida.
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Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader dar en betydande anlaggning for
produktion eller lagring av farliga kemikalier far placeras. Skyddsavstand som
verksamheten kraver ska beaktas géllande placeringen av byggnaderna.

Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader.

Terminalomrade for godstrafik.

Inom omréadet kan férutom godstrafikens terminalfunktioner dven industri- och
lagerbyggnader placeras samt byggnader och konstruktioner anslutande till
industrijarnvagsomradets funktioner. Dessutom kan inom omradet placeras 6vriga
utrymmen, som betjanar omréadets huvudsakliga funktioner, sdsom kontors- och
affarsutrymmen.

Omrade for allman vag.

Jarnvagsomrade.

Industrijarnvégsomrade.

Jord- och skogsbruksomrade.

Jordbruksomréde

Exploateringstal, dvs. forhallandet mellan den tilldtna vaningsytan for byggande pa
tomten och tomtens yta.

For landskapet vardefullt landskapsomrade.

Omradet bor anvandas sa att dess for landskapet viktiga landskapsmassiga varden
tryggas. Omradets arkitektonisk eller kulturhistorisk vérdefulla byggnadsbesténd bor
bevaras. Nar omradet bebyggs eller dndras pa annat satt bér man vinnldgga sig om att
omradets sarskilda varden bevaras. Avgransningen av omradet och principerna for
markanvandningen faststalls med preciserande planer.

Fast fornlamning som fredats med stdd av lagen om fornminnen. Utgravning, tackning,
andring, forstorande, bortférande och annan rubbning av omradet ar forbjuden. Utlatande
maste begéras av museimyndigheten gallande planer som rér objektet.

Omrade som ar viktigt for naturens mangfald.
vardefull livsmiljo, dar foroknings- och rastplatser for dkergrodor forekommer.

85



ALMANNA BESTAMMELSER

Forutom den pa plankartan faststallda byggytan och byggratten, kan det péa
kvartersomradena placeras konstruktioner som betjanar verksamheten och den
tekniska forsorjningen (t.ex. transformatorer).

Dagvattnet som rinner fran ytor som inte slapper igenom vatten bor fordrojas pa
omradet genom att fordréjningssankor, -bassinger eller behéllare byggs. Till
bygglovshandlingarna bor en plan fér genomférandet av dagvattenhanteringen fogas
innan byggandet startar. Planen ska godkénnas av tillsynsmyndigheten.

P& tomterna ska minst 1 bp/200 m2 vy byggas.

For tomter pé detta detaljplaneomrade ska en separat bindande tomtindelning géras.

6.6.2. Utlatanden och asikter samt beaktandet av dem

Detaljplaneutkastet var framlagt under tiden 8.2-9.3.2018 och 13 utlatanden och tre asikter
om det lamnades in. Utlatandena och asikterna presenteras delvis forkortade och delvis helt i
nedanstaende stycken. Planldggningen ger sitt bemotande efter varje utlatande.

Utlatanden

Narings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbotten
Trafikverket
Osterbottens forbund
Osterbottens raddningsverk
Korsholms kommun
Vasa Hussektor
Finavia Abp
EPV Regionalnat Ab
Vasa Elnat Ab
. Vasa Elektriska Ab/fjarrvarme
. Vaskiluodon Voima Oy
. Teleoperatdrerna
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1. Narings-, trafik- och miljécentralen i S6dra Osterbotten:

Utldtande om detaljplaneutkastet 27.2.2018

NTM-centralen férde fram behov av utredning. Utredningarna betréffande detaljplanen kunde
goras i samband med miljokonsekvensbedémningen och generalplanearbetet, eftersom
detaljplanen ar en projektplan som ska goras for storindustri. Detaljplanens karaktar forutsatter
att de fragor som forts fram i utredningarna betréaffande landskapet, naturskyddet, sakerheten,
trafiken och ordnandet av annan infra kunde avgoras med tomt-/kvartersspecifika
bestammelser. NTM-centralen hanvisar till sitt utlatande om delgeneralplanen. Det borde
framga av planmaterialet, beskrivningen och detaljplanekartan att markanvandningen
fortsatter pa andra sidan om kommungransen. Fore det offentliga framlaggandet bor
férhandlingar om utredningarna och planforslaget foras med NTM-centralen.
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Utldtande om delgeneralplaneutkastet 13.2.2018

NTM-centralen foreslar att pa delgeneralplaneniva ska féljande utredningar och
konsekvensbedémningar goras.

Trafikutredning, i vilken stallning tas till och utreds planens/gigaprojektets konsekvenser for det
externa trafiknatet och det interna gatunatet i omradet. | trafikutredningarna bor presenteras
hur det ar andamalsenligt att ordna den byggtida trafiken och trafiken darefter med
anvandning av det nuvarande trafiknétet och olika tillfalliga arrangemang som bor goras i fraga
om det nuvarande nétet. | trafikutredningen bor ocksa utvecklingsatgarder i friga om néten
presenteras och tidtabellen for dem samt behovet av genomférande for trafikomradenas del. |
planbeskrivningen har enbart nuldget konstaterats och redogjorts for eventuella
transportrutter till omradet och konstaterats att efterfragan pa kollektivtrafik kar. Den
presenterade beddmningen av trafikkonsekvenserna ar inte tillracklig. Utéver en separat
trafikutredning bor beskrivningen ocksa kompletteras med bilder. | trafikutredningen bor
utdver en ruttgranskning dven uppskattningar av 6kande trafikméngder beaktas och deras
konsekvenser for trafiken med beaktande av samtliga trafikformer och invanarna i omradena
samt dven genomférandet av den s.k. Hamnvagen och de markanvandningsplaner som den
forutsatter.

e Narmare planer for genomforandet av spartrafik.

e Enutredning om kommunalteknikens (el, vatten och avlopp) tillracklighet och
genomfdérande. Av utredningen bor framga eventuella nya byggbehov som kan ha
konsekvenser aven for markanvandningen utanfor planomradet samt interna
omradesreserveringar. Behovet av avloppsvattenreningsverk?

e Atgardsrekommendationer som beror bedémningen och genomférandet av
miljokonsekvenserna och landskapskonsekvenserna av bergsbrytningsarbeten.

e Enutredning om behovet av ett flygaskomrade och en eventuell ny placering pa EPV:s
verksamhetsomrade.

e Endagvattenutredning dér de dagvattenltsningar som den normala verksamheten och
olyckor forutsatter och behovet av utrymme for dem.

e Beddmning av och eventuell utredning av behovet av en arkeologisk utredning

e Beddmning av de sociala konsekvenserna och det atgardsprogram som den forutsatter
(beddémning av planlaggningsbehovet och servicestrukturen samt ekonomin)

Bemdtande: Under den fortsatta beredningen av detaljplanen gors de utredningar som
behovs.

2. Trafikverket 1.3.2018: Pa planeringsomradet eller i dess omedelbara narhet finns i nulaget
fyra icke-6vervakade plankorsningar med enskilda végar: Byholm (ban-km 0482+0812,
Byangsvagen), Hostves (ban-km 0483+0633, Sodermansvagen), Martta (ban-km 0484+0234,
Sdderlandsvagen) och Aspholm (ban-km 0484+0463, Solbacksvégen). Dessa ar sparsamt
trafikerade plankorsningar med enskilda vagar. Vid planeringen av nya vagforbindelser bér
aven noddvandiga plankorsningsarrangemang utredas och beskrivas i planmaterialet.
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Plankorsningssakerheten i omradet far inte forsvagas pa grund av den nya markanvandningen
och vagforbindelserna.

Vid planeringsomradet &r jarnvagen pa mjuk mark. Byggande i narheten av jarnvagen far inte
medfora ndgra sakerhetsrisker, olagenheter for jarnvagens stabilitet eller draneringen och inte
heller ndgra andra olagenheter for banhallningen och tagtrafiken. Vid byggande i narheten av
jarnvagen bor det i banlagen (2007) angivna skyddsomradet for jarnvag (30 meter fran
jarnvagens mittlinje) och de i 39 § angivna atgardsbegrasningarna beaktas (gravarbetena far
inte aventyra véag- och jarnvagstrafikens sakerhet, banhallningen och jarnvagens stabilitet;
utredningar som godkanns av Trafikverket).

De nya industrisparen kommer att vara privata spar. Trafikverket har enligt nuvarande
uppgifter inte behov av ndgot virkeslastningsomrade pa den foreslagna platsen. Finns det
nagon plan for det privata sparet och lastningsomradet? | samband med planlaggningen borde
de bantekniska mojligheterna att forverkliga ett privat spar och anslutningen till banavsnittet
Seinajoki-Vasa utredas, for att sakerstélla att sparforbindelsen ar genomforbar och att
omradesreserveringarna ar tillrackliga. Tillampande av foreskrifterna i banlagen (2007) kan
aven komma i fraga vid planering och byggande av ett privat spar. Planering, byggande,
underhall och forvaltning av ett privat spar kraver sékerhetstillstand av Trafi. Anslutning av det
privata sparet till statens jarnvagsnat bor sedan avtalas med Trafikverket. Trafikverket deltar
inte i kostnaderna for genomftrandet av ett privat spar.

| fraga om landsvégar ger behorig NTM-central utlatande.

Bemotande: Plankorsningar ingar inte i den detaljplan som bereds. Laget for det
gatuomrade som har planerats invid jarnvagen utreds annu.

3. Osterbottens forbund 23.2.2018: Osterbottens forbund gav sitt utldtande om programmet
for deltagande och bedémning 30.10.2017. | sitt utlatande foreslog forbundet en del
kompletteringar av dokumentet och konstaterar att det uppdaterade programmet fér
deltagande och bedémning fattas bland de planhandlingar som har sants ut for utldtande. |
planbeskrivningen ingdr sammandrag av utlatandena om programmet for deltagande och
bedémning men inga bemd&tanden.

| detaljplanebeskrivningen beskrivs den géllande landskapsplanen for Osterbotten betraffande
planeringsomradet samt landskapsplanen for Osterbotten 2040 som &r under utarbetande. Ett
utkast till landskapsplan ar for narvarande framlagt (5.2-9.3.2018). | planutkastet ar
planeringsomradet belaget i Vasa stadsutvecklingszon (kk-1), Vasa kvalitetskorridor (kk-3) och
Vasa-Seinajoki utvecklingskorridor (mkk-1). Planeringsomradet har i planutkastet beteckningen
T/kem (Industri- och lageromrade dar en betydande anlaggning for produktion och lagring av
farliga kemikalier finns/far forlaggas). Med beteckningen T-kem har aven ett omrade séder om
planeringsomradet anvisats pa Korsholms kommuns sida samt ett omrade norr om
planeringsomradet.

| Vasa generalplan 2030 har planeringsomradet beteckningarna T, T/E/mo, M, MT och EL.
Grundfjardens forgrening ar anvisad som for landskapet vardefullt landskapsomrade (ma2).

Delgeneralplanen for LAngskogen ar under beredning. Med delgeneralplanen justeras Vasa
generalplan 2030 for LAngskogens del. Ett delgeneralplaneutkast var framlagt i januari 2018.
Osterbottens forbund gav sitt utlatande 6.2.2018 och hanvisar till sitt utlatande s att det aven
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galler detta utlatande. Vasa bereder delgeneralplanen for Langskogen och Korsholm bereder
delgeneralplaneandringen for Granholmsbacken. Malet for delgeneralplanerna ar att
mojliggora etablering av kemisk storindustri pa bada sidorna om kommungransen mellan Vasa
och Korsholm. P4 bild 10 i planbeskrivningen finns bade en karta 6ver utkastet till
delgeneralplan for LAngskogen (Vasa) och en karta éver utkastet till delgeneralplan for
Granholmsbacken (Korsholm).

For planeringsomradets sodra del géller en detaljplan, som vann laga kraft ar 2012. Enligt
planbeskrivningen har en del av denna detaljplan 6verforts till Korsholms omrade ochii stéllet
har en del av Korsholms omrade 6verforts till Vasas omrade. | planbeskrivningen beskrivs
detaljplanerna for Langskogens sodra och norra del samt detaljplanerna for Granholmsbacken
pa Korsholms kommuns sida. Det skulle vara bra att foga utdrag ur detaljplanekartorna till
planbeskrivningen.

| planutkastet har tre omfattande kvartersomraden (ca 220 ha) anvisats pa planeringsomradet
med beteckningen T/kem (Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader dar en betydande
anlaggning for produktion eller lagring av farliga kemikalier far forlaggas). Det mest omfattande
av dessa finns invid jarnvagen mellan Vasa och Seinajoki. Omradena mellan dessa kvarter ar
anvisade som jord- och skogsbruksomraden eller jordbruksomraden. Ett for landskapet
vardefullt omrade &r anvisat med beteckningen ma-1. Med beteckningen luo-1 har omraden
som dr extra viktiga for naturens mangfald anvisats.

P4 bild 18 i planbeskrivningen finns en karta 6ver utkastet till detaljplan for Langskogen
kombinerad med en karta 6ver utkastet till detaljplan for Granholmsbacken. | planen for
Granholmsbacken har ett stickspar anvisats fran jarnvagen mellan Vasa och Seinajoki mot Vasa
flygfalt. De kvartersomraden som hor till logistikcentret (LTA-3) finns i planeringsomradets
sydvastra del invid sticksparet.

En jarnvéagsforbindelse fran jarnvagen mellan Vasa och Seinajoki genom industri- och
logistikomradet via Vasa flygfalt mot Vasa hamn skulle medfora stora fordelar for person- och
frakttrafiken, och jarnvagsforbindelsen borde utredas ndrmare. | utkastet till landskapsplan for
Osterbotten 2040 har inte nagon ny strackning for forbindelsebanan anvisats men férbundet
anser att olika stréckningsalternativ for forbindelsebanan borde utredas och att
férbindelsebanan kunde anvisas som forbindelsebehov i forslaget till landskapsplan.

| detaljplanebestammelserna har en allman bestammelse om dagvatten tagits med. Omraden
for avledning och infiltrering av dagvatten har angivits pa illustrationerna men pa plankartan
har inte nagra riktgivande delomraden for avledning och infiltrering av dagvatten anvisats.
Osterbottens forbund hanvisar till sitt utldtande om delgeneralplanen for LAngskogen och for
fram att det som forts fram i det aven galler detta utlatande. I sitt utlatande foreslog forbundet
att Vasa stad och Korsholms kommun tillsammans utarbetar en gemensam 6versiktsplan for
dagvattenhanteringen och att i samband med de detaljplaner som utarbetas bor ndrmare
planer utarbetas for dagvattenhanteringen och atgarder for dagvattenhanteringen planeras.

Utkastet till detaljplan for Langskogens storindustriomrade stimmer éverens med utkastet till
delgeneralplan for Langskogen. Likasa stimmer det 6verens med utkastet till landskapsplan for
Osterbotten 2040. | utkastet till landskapsplan for Osterbotten 2040 har planeringsomradet
beteckningen T-kem.
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Bemotande: Bristerna i fraga om programmet for deltagande och bedémning och
utkastskedets beskrivning korrigeras. Ett spar som fortsatter till Vasa flygfalt har inte utretts
narmare. En utredning om forbindelsebanans strackning fran jarnvagen mellan Vasa och
Seinajoki till Vasa hamn &r viktig och den borde goras pa landskapsniva. En
dagvattenutredning gors.

4. Osterbottens raddningsverk 13.2.2018: Detaljplanen borde utékas med en
detaljplanebestammelse enligt vilken hanteringen av slackvatten till foljd av eldsvador styrs
med forhandsplanering sa att vatten eller annat slackmedel som anvands vid slackningen av
eventuella eldsvador inte leds ut i naturen och inte heller till vattendrag. Slackvatten fran
kemisk industri kan innehalla kemikalier som ar farliga for naturen. Beteckningen T/kem borde
utvecklas sa att de skyddsavstand som verksamheten kréaver dven skulle beréra annat

an "byggnader”, t.ex. kemikaliebehallare och andra eventuella konstruktioner. En
detaljplanebestdmmelse borde laggas till som begrénsar férvaringen av varor vid
tomtgranserna och i deras narhet sa att risken for en omradesbrand inte 6kar. Med
gemensamma tomtgranser borde stéllning tas till avstanden mellan byggnadsytorna. Avstandet
bor vara tillrackligt stort pa grund av de exceptionellt stora byggnadsytorna. Pa det sattet
minskas risken for omradesbrander. Bestammelsen sakerstéller aven en jamlik behandling av
tomterna. Det vore bra att i friga om bagge sidorna om kommungransen anvanda texter med
samma innehall i planbestammelserna. Forlaggandet av en eventuell filialorandstation i
narheten av detaljplaneomradet kunde tas upp i kapitlet om planens konsekvenser. Byggandet
av omradet forutsatter en omvardering av raddningssektorns aktionsberedskap. Placering av en
brandstation av typen 24/7 i planomradets narhet, eventuellt i Liselund, gor det snabbare att fa
raddningsservice. En behovsutredning om detta gors 2018.

Bemdtande: Bestammelserna om brandsékerheten utformas i detaljplanebestéammelserna
enligt de principer som fors fram i utlatandet forutom den bestammelse som géller
begransning av forvaring av varor, den kan anges i samband med mera detaljerat planering
for brandskydd.

5. Osterbottens polisinréattning 5.3.2018: Inget att kommentera.

6. Korsholms kommun, Samhéllsbyggnadsndmnden 21.2.2018: Samhallsbyggnadsndmnden
betonar fortsattningsvis behovet av samarbete mellan Vasa stad och Korsholms kommun.
Gemensamma utredningar bor goras i fortsattningen nér det ar maojligt, t.ex. géllande
konsekvensbeddmningar i forslagsskedet, dagvattenhanteringsutredningar och eventuellt
andra nédvandiga utredningar.

Bemotande: Tidtabellerna for och innehallet i delgeneralplanernas och detaljplanernas
beredningsprocesser anpassas till varandra. De utredningar som berdr bade Korsholms
kommun och Vasa stad ska enligt planerna lata goras tillsammans.

7. Vasa Hussektor 9.3.2018: Vasa Hussektor faster uppmarksamhet vid den sékerhetsrisk som
flygtrafiken medfor och hanteringen av den, farliga kemikalier och de sékerhetsavstand som de
forutsatter, ordnandet av parkering pa detaljplaneomradet samt mojligheterna att genomfora
industrisparsarrangemang.

Bemotande: Flygtrafiksakerheten, se nedanstaende utlatande av Finavia Abp.
Sakerhetsavstanden som farliga kemikalier kraver, se punkt 4.1 om etablering av kemisk
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storindustri. Industrispar, se punkt 4.7 om sparterminalomrade. Nagon bilplatsnorm
foreslas inte. Parkeringsplatserna forlaggs i kvartersomradena pa markniva pa lampliga
stallen med tanke pa verksamheten. P& tomterna finns utrymme, eftersom
tomtexploateringen &r 0,3.

8. Finavia Abp 8.3.2018: Tryggandet av flygféltets verksamhets- och utvecklingsmdgjligheter bér
beaktas i detaljplanen. Industrin far inte medftra rok, damm och andra olagenheter som kan
medf6ra fara for flygtrafiksékerheten. Flyghinderbegrénsningarna i flygféltets omedelbara
narhet bor beaktas och vid behov bor flyghindertillstand ansokas dven for hoga anordningar
under byggnadstiden (hojd max. 30 m nar avstandet fran start-/landningsbanan ar éver 500
meter). Beteckning i detaljplanen: Den som pabdrjar ett byggprojekt bor ansoka om
flyghindertillstand i enlighet med 158 § i luftfartslagen (2014). | narheten av flygstationen far
inte placeras 6ppna vattenbassanger och -diken som lockar till sig faglar och andra djur.
Beteckning i detaljplanen: "Pa omradet far inte byggas 6ppna dammar och 6ppna diken, som
lockar till sig faglar sa att flygsakerheten aventyras, eller sa bor de tackas med nét eller band for
att forhindra att faglar vistas dar. Befintliga dammar bor vid behov avlagsnas.”

Bemdotande: Synpunkterna om flygsdkerheten beaktas i detaljplaneforslaget.

9. EPV Regionalnat Ab 5.3.2018: EPV Regionalnat Ab dger pa avsnittet Toby-Vasklot tva 110
kV:s kraftledningar som finns norr om detaljplaneomradet. For betydande elférbrukning vore
det skél att ange ett forbindelsebehov for eléverforing dven fran det regionala
eléverforingsnatet i den norra delen, platsen kunde exempelvis finnas i ndrheten av
kommungrénsen vid detaljplaneomradets sydostra-sodra kant.

Bemdotande: Behovet av kraftledning beaktas i detaljplaneforslaget.

10. Vasa EInat Ab 2.2.2018: | det har skedet &r det svart att forutspa hur effektbehovet i
omradet kommer att fordelas och vilken roll Vasa EInat kommer att ha vid byggandet av
eldistributionsnatet i omradet. | detaljplanen behovs en allméan bestammelse for de eltekniska
konstruktioner som behdvs: Utéver den pa plankartan angivna byggnadsytan och byggrétten
kan i kvartersomradena placeras konstruktioner som betjanar teknisk forsorjning (sasom
transformatorstationer).

Bemdotande: Stéllningstagandet betraffande konstruktionerna for teknisk forsorjning
beaktas i detaljplaneforslaget.

11. Vasa Elektriska Ab/fjarrvarme 7.3.2018: Varmeforbrukningen kommer sannolikt att vara
betydande. Det kan ocksa vara mojligt att utnyttja spillvarmen i det regionala fjarrvarmenatet.
Nu finns det ndrmaste fjarrvdrmendtet i Runsor. Beredskap bor finnas for byggande av ett
dubbelriktat fjarrvarmenat och fjarrvarmecentral/varmeférrad pa omradet for eventuella
fjarrvarmekonsumenter.

Bemdotande: Mojligheten att bygga fjarrvarme beaktas i detaljplaneforslaget.

12. Vaskiluodon Voima Oy 5.3.2018: Vid detaljplanlaggningen bor pa tillrackligt satt de
nuvarande funktioner som ar angivna i Vasas lagakraftvunna generalplan 2030 sékerstéllas. P&
omradet finns ett miljotillstandsenligt omrade for upplagring och slutforvaring av flyg- och
bottenaska, svavelreducerande filterkaka och icke kurant gips fran Vaskiluodon Voima:s
kraftverk i Vasa och Seinajoki. Arrendeavtalet som galler placeringsomradet och dess skyddszon
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(ca 55 ha) gar ut ar 2037. Detta lager- och slutférvaringsomrade &r i detaljplaneutkastet angivet
som T/kem-kvartersomrade. Enligt T/kem-planbestammelsen bor verksamhetens
skyddsavstand beaktas vid placeringen av byggnaderna.

Bemdotande: Den nuvarande verksamheten kan fortsétta i enlighet med arrendeavtalet. Ifall
den ovan ndmnda verksamheten utvidgas, behdvs minst undantagsbeslut fér det, eftersom
den nuvarande verksamheten inte ar sadan verksamhet som stammer 6verens med
beteckningen T/kem.

13. Teleoperatdrer 12.3.2018: Teleoperatorerna foreslar att i detaljplanen beaktas tradlosa
teletjanster, som ar nodvandiga for foretagen i omradet. Pa omradet behovs atminstone 1-2
basstationer, med ca 42 km antennror och en telebyggnad pa ca 10 m. | allméanhet ar
vaggmaterialet i industribyggnaderna metallskiva som effektivt forhindrar tradlost nats
funktion. Aven selektivglas ar ett problem for att f& servicen till inomhuslokalokaler, och
darmed &r behovet av basstationer pa omradet uppenbart.

Bemotande: Pa grund av den speciella karaktaren hos den detaljplan som &r under
beredning &r det inte meningen att i detaljplanen ange enskilda platser fér basstationer
med anknytning till trddlosa teletjanster utan de avgors med undantagsbeslut.

Asikter

1. Privatperson
2. Vasa miljoférening rf
3. Vasa Motocross rf

1. Privatperson 8.3.2018: Det har funnits brister i friga om framlaggandet av utredningarna
och rapporteringen av resultaten av utredningarna och i illustrationerna. For att illustrera
skogsomradenas naturskyddsvarden borde utover naturtypsfigurerna deras grad av
naturenlighet anges for att de vardefullaste skogsomradena med rottrad ska urskiljas. Aven
hotade och sallsynta arter, sdsom svampar och lavar borde utredas. For att de vardefulla skogs-
och karromradena ska bevaras bor de skyddas med planbeteckning och —bestammelser som
aven forhindrar idkande av skogsbruk. Det omfattande T-kem-omradet i utkastet splittrar nu
det med tanke pa naturens mangfald véardefullaste enhetliga skogs- och karromradet i bade
dess sodra och dess norra del.

Omkring bade akergrodans och flygekorrens foréknings- och viloplatser maste en tillracklig
skyddszon anvisas for att ocksa effektivt forhindra att de har arterna eventuellt forsvagas och
sa att i 49 § i naturvardslagen avsett undantag inte beh6ver ansokas.

For planforslaget bor omradets naturvarden pa basis av nodvandiga kompletterande
inventeringar presenteras sammanfattningsvis i lattlast och begriplig form. Konsekvenserna for
naturvardena bor presenteras bl.a. askadligt pa karta, varav det klart framgar pa vilket satt de
vardefulla naturobjekten (naturtyperna och arternas livsmiljoer, forekomster och boplatser) ar
belagna i forhallande till de planerade markanvéandningsreserveringarna och darmed blir
lidande av genomforandet av projektet. | planbeskrivningen bor &ven tas upp om
genomforandet av de planenliga funktionerna medfor stérningar i strid med 39 § i
naturvardslagen for individer av fridlysta arter (aven faglar) och pa vilket satt denna konsekvens
kan forebyggas eller mildras. Samtidigt bér man beddma om genomférandet av projektet till
denna del forutsatter anstkan om undantag i enlighet med 49 § i naturvardslagen.
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Bemotande: Anvandningsandamalen och avgransningen av dem i detaljplaneutkastet samt
detaljplanebestdmmelserna kommer att preciseras och kompletteras vid beredningen av
detaljplaneforslaget. Detaljplanebeskrivningen kompletteras bl.a. med kartor som visar
naturtyperna. Naturutredningarna justeras vid behov.

2. Vasa miljoforening rf 9.3.2018: Ungefar i mitten av detaljplaneomradet finns en for
osterbottniska forhallanden vad betraffar naturvardena representativ koncentration av
gammelskog pa ca 20 ha. Naturvardena som beror skogarna och kérren i omradet har inte
utretts tillrackligt noggrant. Pa basis av utredningsmaterialet ar det inte maéjligt att dra nagra
slutsatser om huruvida det finns betydande naturvérden i anslutning till naturtyperna eller
arterna, bl.a. vaxtlighetsfigurernas naturenlighet, tradbestandets utvecklingsgrad eller
mangden rottréad (jfr det riksomfattande skogsskyddsprogrammet och METSO-programmet).
Identifieringen av skogsnaturens mangfald ar baserad narmast pa identifiering avi 10 § i
skogslagen avsedda mindre eller ekonomiskt mindre viktiga nyckelbiotoper. Oidentifierade blir
bl.a. alla moskogsnaturtyper och en del av de skogskarrtyper som har mest trad fattas pa
skogskronen. Omradets betydelse for hotade arter har utretts otillrackligt med beaktande av
karaktaren hos omradets skogar. Av artgrupperna ar det endast fagelbestandet som har utretts
heltackande. Det vore motiverat att &ven utreda svamp- och lavarterna pa de mest
representativa omradena av typen gammelskog.

Flygekorrspillningsobservationerna och skogsomradena som ar lampliga for flygekorren har
utretts. Eftersom omradet ar omfattande borde olika revir och vandringsrutterna med trad i
karnomradena ha utretts. Tradférbindelserna mellan de olika kommunerna har inte
rapporterats pa kartan och inte heller med ord.

Avgransningarna av de platser dar akergrodan forokar sig och rastar ar for begransade. Vid
avgransningarna av akergrodans foroknings- och viloplatser bor dven deras ekologiska
funktionalitet, bl.a. férbindelserna till 6vervintringsplatsen och néringssokningsmiljoerna.

Ett centralt problem for den ekologiska korridoren fran soder till norr ar att den ar smal (100-
150 m) och stéllvis av dalig kvalitet. | synnerhet i korridorens sddra anda bryter
kalhyggesomraden och en vdg av vandringsrutten. Flygekorren, jarpen och andra arter behéver
en skyddad tradférbindelse. | publikationen “Ekologinen verkosto ja kaupunkien maank&yton
suunnittelu” fran ar 2005 rekommenderas pa glesare bebyggda forortsomraden 250-300
meters korridorer. Korridorerna bor utvidgas i enlighet med rekommendationen. | den sddra
delen bor en minst 50 meter bred forbindelse med trad sparas pa T/kem-omradet.

Eftersom skogarna i planomradet blir ganska smala, bor bevarandet av tradbestandet
sdkerstdllas med planbeteckning och bestimmelse. Det ar skél att ge den ekologiska korridoren
fran norr till soder en egen beteckning. Forslag till planbestammelser. Med beteckningen har en
led anvisats vars funktion bor tryggas. Den bor forverkligas pa ett sadant satt att djurens
mojligheter att réra sig tryggas. Tradbestandet i omradet bor utvecklas inom skogen som ar av
olika alder, ifall inte bevarandet av naturvardena kraver ndgon annan typ av behandling.
Skogsbruk kan bedrivas pa omradet. Férutom friluftslederna &r annat byggande pa omradet
forbjudet. FOr jordbyggnadsarbete som férandrar landskapet, tradféllning och andra
motsvarande atgarder kravs tillstand i enlighet med 128 § i MarkByggL. Beteckningen M &r
otillracklig for att bevara vardefulla skogsomraden, eftersom den tillater normalt jord- och
skogsbruk. P4 omraden med naturvarden bor en skyddande planbeteckning anvandas, sasom
MY, och i planbestdmmelsen bdr inbegripas en beskrivning av vardena samt en specifikation av
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forbjudna funktioner. Som bestammelse foreslas: For jordbyggnadsarbete som forandrar
landskapet, tradfallning och andra motsvarande atgarder kravs tillstand i enlighet med 128 § i
MarkByggL.

Det vardefulla skogsomradet i den mellersta delen och en mosse i naturtillstand i anslutning till
det finns pd T/kem-omrade. Det vardefulla omradet bor bevaras i dess helhet, eftersom en
inskrénkning av det vasentligt forsvagar dess naturskyddsvérde. Avgransningen ar angiven i
Rambolls naturutredning 2009 i anslutning till logistikomradet.

Flygekorreviret utanfor planomradet i det nordostra hornet har inte beaktats tillrackligt. En ny
vagstrackning har dragits till revirets grans, vilket sannolikt férsvagar den plats dar flygekorren
férokar sig och rastar. Vaster om reviret bor en ordentlig skyddszon l&ggas till. Det
skogsomrade i utredningsomradets norra del dar det finns mycket spillning har avgréansats for
snavt, omkring omradet med spillning bor en skyddszon med trad lamnas for att forhindra att
skogen utsétts for vindar som faller trad och skydda djuret mot rovdjur. De skogsomraden som
ar lampliga for flygekorren har rapporterats i naturutredningen. En del av dem finns pa T/kem-
omrade, dar de sannolikt forstors nar planen genomfors. Eftersom unga individer bygger bo i
nya skogar, bor vid planlaggningen aven sadana skogsomraden som var obebodda under
utredningsaret men som ar lampliga for flygekorren beaktas.

Bemotande: Anvandningsandamalen och avgransningarna av dem i detaljplaneutkastet
samt detaljplanebestdmmelserna kommer att justeras och kompletteras vid beredningen
av detaljplaneforslaget. Detaljplanebeskrivningen kompletteras bl.a. med kartor som visar
naturtyperna. Naturutredningarna justeras vid behov.

3. Vasa Motocross rf, muntliga asikter, februari 2018: En speedway-bana och en
motocrossbana som &r under arbete finns invid det omrade som ar utarrenderat till
Vaskiluodon Voima Oy. For dessa finns miljétillstand. Vasa Motocross rf vill om och néar det inte
langre ar mojligt att fortsatta med motorsport pa omradet i stéllet ha en ny plats for
motorsportutdvare i Vasa.

Bemotande: Vasa Motocross rf:s verksamhet finns pa ett omrade som utvecklas for
ackumulatorfabriker och/eller annan kemiindustri. Vasa stad har ingatt ett
anvandningsavtal om ett 6,3 ha stor omrade, som Vasa Motorklubb ry och Vasa Motocross
rf far disponera, for tiden 1.4.2008-30.11.2015. Regionforvaltningsverket i Vastra och Inre
Finland har beviljat ett miljctillstand till Vasa Motocrossclub rf for en traningsbana for
motocross-, enduro- och speedwaymotocyclar pa den tidigare namnt omradet.
Fritidsndmnden har tagit 11.6.2015 ett investeringsbeslut for genomférande av en
évningsbana for motorsport pa det ovan namnda omradet under aren 2015-2017. Till foljd
av detta sades anvéndningsavtalet med motorsportféreningarna upp 30.11.2014 och
omradet 6vergick i Vasa stads besittning. Om Vasa stad behover speedwaybane- och/eller
motocrossbaneomradet eller deras naromrade for anvandning i anslutning till bebyggandet
av industriomradet Langskogen, kan speedway- och/eller motocrossverksamheten inte
fortsatta pa omradet Langskogen.

6.6.3.Detaljplaneutkastets konsekvenser

Vasa planlaggning och Korsholms kommun har bestéllt en konsekvensbedémning i LAingskogens
delgeneralplans utkastskede av FCG Design och planering Ab. Utredningen blev klar
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16.11.2017. Denna konsekvensbeddmning kan anvandas som utgangspunkt dven vid
bedémningen av konsekvenserna av detaljplanen och detaljplaneéndringen for LAngskogen. Av
de konsekvenser som detaljplanen och detaljplaneandringen for Langskogen medfor har i det
har skedet noterats endast det som kom fram vid en bradskande beredning av
detaljplaneutkastet. Dessa konsekvenser beror planeringsomradet och dess naromrade.

Konsekvenser for naturmiljén och den byggda miljon

Genomforandet av detaljplaneutkastet dndrar hela planeringsomradets karaktar kraftigt.
Storsta delen av de nuvarande skogs- och akeromradena andras till industrikvartersomraden. |
samband med byggandet av industrikvarteren och gatorna avlagsnas tradbestand och
vaxtlighet fran byggplatsen, krossas berg, bearbetas och utjamnas samt fylls mark ut. Till fljd
av detta inskranks véaxternas och djurens levandsplatser och levnadsforhallandena forsvagas
aven utanfor byggplatsen.

Konsekvenserna for den byggda miljon &r ringa. De tva nuvarande bostadsbyggnadsplatserna
invid Ostra Runsorvégen liksom de Gvriga boplatserna i narheten av flygfaltet méste
smaningom ge rum for flygfaltet och industriomradena. | narmiljon kring boplatserna norr om
planeringsomradet sker forandringar till f6ljd av byggandet av industrikvarteren och ckad
trafik, vilket minskar fastigheternas vérde.

De med stod av fornminneslagen skyddade stengérdsgardarna bevaras pa jord- och
skogsbruksomradet. Grundfjardsdalen sidodal, som &r véardefull for landskapet, forblir
huvudsakligen aker, men en del av akeromradet i dalen fogas till industrikvarteret, vilket
sannolikt kommer att &ndra dalens karaktér.

Konsekvenser for méanniskorna

Genomforandet av detaljplaneutkastet paverkar de manniskor som bor pa planeringsomradet
och i dess naromraden. Stérande faktorer som minskar boendetrivseln kommer att 6ka
betydligt till foljd av byggandet av storindustri och en eventuell utvidgning av flygféltet.
Storningsfaktorerna berdr sannolikt mest boplatserna norr om planeringsomradet i narheten av
det storsta industrikvarteret och trafiklederna.

Hela planeringsomradet kommer sannolikt att vara en halvfardig byggplats i aratal.
Luftutslappen under byggnadstiden, byggavfallet, bullret, trafiken paverkar de méanniskor som
arbetar pa byggplatsen eller bor och vistas i planeringsomradets narmiljo.
Produktionsanlédggningarnas verksamhet medfor kontinuerligt buller och kontinuerlig trafik.
Mojligheterna att rora sig i naturen inskrénks betydligt. Det storskaliga byggandet kommer
eventuellt att forstéra sddana naturomraden och landskap som ar extra betydelsefulla for dem
som bor och ror sig pa planeringsomradet och naromradena.

Konsekvenser for trafiken och mobiliteten

Manga osakerhetsfaktorer hor samman med fabriksarbetskraftens arbetsresor och de
preciseras forst senare. Om exempelvis en ackumulatorfabrik pa ca 300 000 m2 vy placeras i det
storsta T/kem-kvarteret, &r arbetskraftsbehovet dar 1000 tjansteman, 2000 fabriksarbetare och
dartill 1000 besokare per arbetsdag, vilket innebér totalt ca 8000 per vardagsarbetsdag.
Samtliga resor ar nya resor som inte flyttas inom det nuvarande trafiksystemet till foljd av
andringar i befintlig affarsverksamhet.
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Ackumulatorfabriksverksamheten forutsétter transporter av ravaror, slutprodukter och avfall,
vilket medfor dkad tung trafik pa planeringsomradet och transportvégar pa ett mera
omfattande omrade. De héar transporterna sker delvis pa jarnvagen och delvis pa landsvagen.

Planeringsomradets trafik anknyter huvudsakligen till det allmanna vagnétet via den anslutning
som dr anvisad i delgeneralplane- och detaljplaneutkastet for Granholmsbacken pa Korsholms
kommuns omrade. Denna planerade forlangning av riksvag 8 fran Helsingby till Vasa bor byggas
minst fran Laihelavagen till Lillkyrovagen. Om en ackumulatorfabrik pa 300 000 m2 vy byggs,
flyttas till denna nya vég enligt prognosen ca 6700 fordon per dygn till &r 2040.

Stadens gatunat utanfor planeringsomradet belastas i anslutningspunkterna mellan allméanna
vagar och huvudgator. Trafiken pa motorvagen mot Vasa centrum 6kar med ca 3000-4000
fordon per dygn. Trafiken pa forbindelsevagen dkar med 2000-3000 fordon per dygn.

Trafiken fran bostadsomradena i Vasa till planeringsomradet bestar till stérsta delen av
personbilstrafik, och den utgor dver 80 % av alla fardsatt. De narmaste bostadsomradena ar
Hostves, Gamla hamnen, Gamla Vasa, Runsor och Kraklund. Cykelavstanden &r kortast fran de
har omradena och darmed kommer ca 10 % av resorna att ske med cykel eller till fots.

Eftersom behovet av arbetskraft &r stort i en storindustri, sdsom en ackumulatorfabrik, bor det
finnas kollektivtrafiklinjer baserade pa specialturer fran bade stadens centrum och
bostadsomrédena. Konsekvenserna beror i stor utstrackning landskapen Osterbotten och Sédra
Osterbotten. | borjan kan kollektivtrafiken vara baserad pé busstrafik. Senare borde
kollektivtrafikforbindelserna utvecklas sa att spartrafik mellan Vasa och Seindjoki férenar Vasas
och Seinajokis pendlingsomraden med en nartagstrafikforbindelse. Detta forutsatter att det
namnda banavsnittet godkanns som statlig stomtrafikforbindelse, dar spartrafiken kan trafikera
med en hastighet pa ca 140 km/h. Eftersom koldioxidutslappen ar 2030 borde vara ca hélften
jamfort med nulaget, ar den ovan namnda atgarden nodvandig.

6.7. Mal som uppkommit under beredningens gang, precisering av malen

Under beredningen av detaljplanen har utredningar gjorts, en del av dem pa delgeneralplanens
precisionsniva, en del har varit mera detaljerade utredningar om detaljplaneomrade eller en

del av det. Jamsides med planldggningen har sdkerhets- och miljosynpunkter i anslutning till
etablering av en ackumulatorfabrik och annan betydande kemiindustri samt vatten-och
energifragor i anslutning till en ackumulatorfabrik utretts. Miljosakerhetens och miljoskyddets
betydelse har kommit upp. Placering av en betydande anldaggning for produktion eller lagring av
farliga kemikalier i Lingskogen begransar markanvandningen i de narliggande omradena, vilket
bor beaktas.

6.8. Detaljplaneldsning och motiveringarna till den

Detaljplaneloningen for LAngskogens storindustriomrade har utvecklats utgdende fran malen
och utgangspunkterna via sakkunniguppgifterna och planerna i utredningarna och
stallningstaganden som framforts i utlatandena och intressenters asikter och de synpunkter
och lésningsforslag som de personer som har deltagit i detaljplaneberedningen har fort fram.
Detaljplanearbetet har framskridit i samarbete mellan Korsholms kommun och Vasa stad.

96



Detaljplanelésningen har utvecklats och preciserats betydligt efter utkastskedet. Det
exceptionella anvandningsandamalet och planeringsomradets omfattning har lett till att
detaljplanen ar fri.

Andringar och kompletteringar som har gjorts efter utkastskedet

Kvartersomraden. Planbestammelserna for T/kem-kvartersomrade har justerats och
kompletterats. Kvartersomradenas avgransningar till rekreationsomraden och jord- och
skogsbruksomraden har justerats, sa att kvartersomradenas granser inte bryter av
betydelsefulla naturobjekt och -omrade. Bestammelser har lagts till som géller
byggnadsavstand fran gransen mellan tomterna och kvartersomradenas granser, behandling av
kvartersomradenas randomraden, belaggning pa och inhagnande av gardar samt flyttning av
jordmassor fran byggandet. Nagon bilplatsnorm foreslas inte. Parkeringsplatserna forlaggs i
kvartersomradena pa markniva pa lampliga stallen med tanke pa verksamheten. Pa tomterna
finns utrymme, eftersom tomtexploateringen &r 0,3.

Ledningar och anordningar for teknisk service. Eftersom det ar svart att forutsaga placeringen
for tekniska nétverk, har man lagt till méjligheter att placera tekniska anordningar och Utv

Gatu- och trafikomraden. Efter det att trafikutredningen blev klar lyftes fragor fram om vilken
betydelse en ny gata norrut invid jarnvédgen mellan Seindjoki och Vasa har for detaljplanen och
hur den nya gatan paverkar trafikstrommarnas riktning utanfor LAngskogens omrade.
Konstaterades att den nya gata som planerats invid jarnvagen skulle styra den norrgaende
trafiken mot Korsnastaget, vilket stadsstrukturmassigt inte ar énskvart. Samtidigt var det
osékert hur néra jarnvagen en ny gata kan byggas, eftersom det vid Ramboll Oy:s geotekniska
granskning framgick att jarnvagsbankens stabilitet &r svag. Darfor lamnades den nya gata som
syns pa de ovanstaende kartorna fran trafikutredningens genomférandeskede 1 och
malnatsskede bort fran delgeneralplanerna och detaljplanerna pa bade Vasa stads och
Korsholms kommuns sida. | samband med avldgsnandet av den planerade gatan bredvid
jarnvagen avlagsnades gatuavsnittet som planerats bredvid lastomradet for virke. Detta
forhindrar inte anvandningen av omradet for lastning av virke.

Gatornas strackningar har justerats dels for att man ska fa sa stora industrikvarter som mojligt
och dels for att det i mitten av planomradet skapas en tradbevuxen grénkorridor i sydost-
nordvastlig riktning.

Specialomraden. Mellan jarnvagen och T/kem-kvartersomrade har ett skyddsgronomrade
anvisats, vilket samtidigt kan fungera som en skyddszon mellan kvartersomradet och
jarnvagsomradet och landskapsstrukturerande faktor.

Gronomraden. Bland jord- och skogsbruksomradena har avskilts ett jord- och
skogsbruksomrade med sérskilda naturvarden samt ett narrekreationsomrade som fungerar
som en ekologisk korridor.

Skyddsobjekt och —omraden. Landskapsskyddet géllande Grundfjardsdalens forgrening har
tagits bort, eftersom Osterbottens forbund inte ldngre i landskapsutkastet anvisar det som ett
for landskapet vardefullt landskapsomrade. Fornminnesobjekt har andrats till kulturarvsobjekt
enligt den nuvarande lagstiftningen. Tva landmarkesobjekt har lagts till. Avgransningar for
naturobjekt har justerats och ett objekt har lagts till. Innehallet i skyddsbestammelser bade i
anslutning till naturen och till kulturen har justerats och kompletteras.
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Brandsakerhet. Bestammelser om minimiavstanden for byggnader, konstruktioner och
anordningar fran granserna mellan tomterna samt ledande av slack- och processvatten har
lagts till.

Flygsékerhet. En bestdmmelse om beaktande av flygsékerheten har lagts till.

Dagvatten. For behandling och ledning av dagvatten i kvartersomraden, gatuomraden och
gronomraden har bestammelser lagts till som baserar sig pa den dagvattenplan som gjorts.

Planomrade. Planomradet har minskats i kanten av Ostra Runsorvégen och de privata
boendeplatserna blir d& utanfor planomradet. | norra delen av planomradet, i narheten av
jarnvagen har planomradets grans justerats genom vilket avstandet till den boséttning som
finns bredvid jarnvagen blir en aning langre.
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7. REDOGORELSE FOR DETALJPLANEN

7.1. Helhetsstruktur och dimensionering, andrat detaljplaneforslag 14.9.2018

Kartan med beteckningar och bestdammelser for det andrade detaljplanefdrslaget finns i punkt 7.6.

Vaasan lentokenttd-Vasaflygplats
‘f"’ﬁ/g, -

Yoy, ,,

D,éyd,

Omraden for detaljplaneférslagen for Langskogen och Granholmsbacken finns i bilden. Det omréde som
detaljplaneforslaget for LAngskogen omfattar &r avgransat med rod linje. Detaljplaneférslaget for Granholmsbacken
finns i bildens nedre del. Dessutom finns i bildens 6vre del det omrade som har detaljplanerats for
verksamhetslokals-, industri- och lagerbyggande i Léngskogens norra del.

Detaljplaneférslaget fran sydvést mot nordost. Flygstation ar i férgrunden.
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Itdinen Runsorintie — OstraRunsorvagen

Tuotantotie — Produktionsvagen

GRANHOLMSBACKEN

Detaljplanefrslaget fran dster mot véster. Jarvagen och industrisparet ar i forgrunden. Fabriksbyggnaden har
ritats 6ver gransen mellan Langskogen och Granholmbacken, vilket detaljplaneférslagen for Langskogen och
Granholmsbacken tillater. S& har bildas ett enhetligt T/Kem-kvartersomrade vars storlek &r ca 190 ha.

GRANHOLMSBACKEN

Detaljplaneférslaget fran soder mot nord. Narrekreationsomradet anvisas mellan T/kem kvarteromréadena fran
sydost till nordvést genom detaljplaneforslaget som samtidigt fungerar som ekologisk korridor for flygekorrar och
andra djur. Den ekologiska korridoren fortsatter séderut éver kommungrénsen till Granholmsbacken i Korsholm som
ett mangsidigt skogs- och karromrade.

" Laajametsantie

Detaljplaneférslaget fran nordvast till sydost. | forgrunden finns Langskogens norra del dar finns nya tomter for
industri- och lagerbyggnader.

100



7.1.1.Helhetsstruktur

Detaljplaneftrslaget mojliggor etablering av en koncentration med kemisk industri i
Langskogen i Vasa. Omradet for kemisk industri fortsatter ver kommungransen pa omradet
Granholmsbacken i Korsholm. P4 dessa omraden bildas ett ca 450 ha stort enhetligt
industriomrade invid Vasaregionens logistikcentrum.

Pa planeringsomradet anvisas tre nya omfattande kvartersomraden med beteckningen T/kem
(Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader dar en betydande anlaggning for produktion
eller lagring av farliga kemikalier far placeras).

Slutférvaringen for aska fran Vaskiluodon Voima Oy:s kraftverk och omradet for hantering av
energivirke finns innanfor T/kem-kvartersomradet langst i soder. Slutforvaringen for aska kan
fortsatta pa T/kem-kvartersomradet.

Omraden som anvands for motorsport finns pa T/kem-kvartersomradet och narrekreations-
omradet (VL) med ekologisk korridor. Det finns inte langre nagon lamplig plats for motorsport
pa Langskogens omrade.

Gransen for det ar 2012 invid kommungransen planerade och belagna kvarteret for
logistikcentrets godstrafik (LTA-3) justeras pa grund av en flyttning av kommungransen ar 2015.

Pa planeringsomradet anvisas endast tva gator fastan planeringaomradet ar omfattande. Den i
utkastskedet invid jarnvagen planerade gatan faller bort. Produktionsvigen &r huvudgata och
den forenar Langskogens och Granholmsbackens industriomraden och logistikcentret.
Kurirvagen formedlar trafiken mellan Langskogens storindustriomrade och logistikcentret

Naturmiljons sarskilda varden bevaras genom avgransning av kvartersomradena sa att
vardefulla naturobjekt och omréden huvudsakligen finns utanfor kvartersomradena. Aven
betydande kulturmiljo- och landskapsobjekt finns huvudsakligen utanfor kvartersomradena. De
skogs- och akeromraden som hamnar utanfor industri- och logistikkvarteren och gatorna
anvisas som jord- och skogsbruksomraden (M, MY) i enlighet med nuvarande praxis eller som
narrekreationsomrade (VL).

7.1.2. Dimensionering

Detaljplaneomradet omfattar ca 335 ha. Byggréatten ar totalt ca 748000 m2 vy.
Omréadesexploateringen &r 0,22. Tomtexploateringen pa samtliga tomter ar 0,30.

Kvartersomradena for industri- och lagerbyggnader, dar betydande anlaggningar for produktion
eller lagring av farliga kemikalier (T/kem) far placeras, omfattar totalt ca 228 ha. | den stdra
delen finns kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader (T) pa 10 ha och kvartersomraden
fér en godstrafikcentral som hor till Vasas och Korsholms gemensamma logistikcenter (LTA-3)
pa 11,5 ha. Nedan anges samtliga kvarters och omradens arealer samt de maximala
vaningsytorna i kvarteren.
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Kvarter Anvandningsandamal Areal, ha Vaningsyta, m2

nummer
Kvarter 16 T/kem 48.4795 145438
Kvarter 17 T/kem 141.6524 424957
Kvarter 18 T/kem 37.6783 113035
Kvarter 19 T 10.0033 30010
Kvarter 10 LTA-3 5.0431 15130
Kvarter 9 LTA-3 6.4569 19370

VL-omrade 20.4761

M-omrade 24.4217

MY-omrade 20.3503

EV-omrade 4.7014

Jarnvégs- och 8,2396

industrisparsomraden

Gatuomraden 7,8855

Totalt 335,3880 747940

7.2. Omradesreserveringar, andrat detaljplaneforslag 14.9.2018
7.2.1.Kvartersomraden

Kvartersomraden for kemisk storindustri T/kem

Med beteckningen T/kem anvisas anlaggningar samt industri- och lageromraden, dér farliga
amnen anvands eller hanteras och vilka omfattas av EU-direktiv 2012 /18/EU (Seveso IlI-
direktivet). ” Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader dar en betydande anlaggning for
produktion eller lagring av farliga kemikalier far placeras. Pa kvartersomradet kan placeras
verksamhet som berdrs av EU-direktivet om atgarder for att forebygga storolyckor férorsakade
av farliga amnen. Vid noggrannare planering ska de skyddsavstand beaktas speciellt for
boséattning och kénsliga objekt. PA omradet kan ocksa placeras byggnader, konstruktioner och
anordningar for eléverféring, byggnader och konstruktioner som behdvs for produktion och
lagring av vdrme- och nedkylningsenergi samt natverk som majliggér verksamheten och
distributionen.”

De nya kvartersomradena ar exceptionellt stora, eftersom med detaljplanen skapas beredskap
for etablering av kemisk storindustri pa planeringsomradet. | kvarteren anvisas i det har skedet
inga tomtindelningar. N&r tomtindelningar 6vervags, bor det beaktas att industri- eller
lagerverksamhet for andamalet T/kem forutsatter skyddsavstand till andra verksamheter och
framfor allt bebyggelse och kdnsliga objekt.
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Pa kvartersomradena kan man bygga mycket fritt. Byggnadernas vaningstal eller hojd faststélls
inte i detaljplanen. Narheten till Vasa flygplats ger upphov till begrénsningar fér byggandet och
verksamheten. Byggnadernas, konstruktionernas och anordningarnas maximih6jd kan vara 30
m. For det har kan dock anstkas om undantag s.k. flyghindertillstand hos Finavia Abp.
Byggandet i kvartersomradena styrs endast vid kvartersomradenas randomraden i sddan
utstrackning att de i natur- och landskapsutredningen angivna sarskilda natur- och
landskapsvardena kan bevaras i narheten av kvartersomradena. Vid kvartersomradenas kant
mot gatan anges en 10 meter bred zon med trad och buskar som ska planteras. Da det finns
mycket stenar av olika storlekar rekommenderas att vid kvartersomradenas utkanter, ocksa pa
zonen dar trad och buskar ska planteras, placeras stenar fran kvartersomradet. Efter det
offentliga framléggandet har en bestimmelse om utformning av terrangen lagts till betréffande
T/kem-kvartersomradena och T-kvartersomradena. ”Pa kvartersomradena T/kem och T ska
fastas uppmarksamhet vid landskapet genom planteringar eller genom att bevara befintligt
tradbestand pa ett satt som ar passande for omradets generella utseende. ”

Det storsta T/kem-kvartersomradet (141 ha) finns i planeringsomradets 6stra del invid
jarnvagen och intill gransen till Korsholm | kvarter 17. T/kem-kvartersomradet pa Vasas sida vid
behov kan férenas med T/kem-kvartersomradet pa Korsholms sida till en verksamhetsenhet.

Det andra T/kem-kvartersomradet (48 ha) finns i planeringsomradets norra del i kvarter 16 och
grénsar till byggda Stenskogsvagen. Grundfjardsdalens gren som &r for landskapet vardefullt
landskapsomrade stracker sig till vastra delen av detta kvartersomrade. Mera om
landskapsomrade i punkt 7.1.9.

Det tredje T/kem-kvartersomradet (37 ha) finns i planeringsomradets sodra del invid gransen
till Korsholm i kvarter 18. | detta kvarter finns ocksa en slutforvaringsplats for aska fran
Vaskiluodon Voima Oy. Efter det offentliga framlaggandet har ett ca 20 ha stort omrade for ett
upplagsomrade for aska (el) lagts till i T/kem-kvartersomradet i kvarter 18.

Kvartersomraden for industri- och lagerbyggnader T

Pa planeringsomradets sodra del i kvarter 19 anvisas ett nytt kvartersomrade for industri- och
lagerbyggnader (T). Det har kvartersomradet finns placerat som en fortsattning pa
logistikcentrets kvarter pa vastra sidan om Kurirvagen.

Kvartersomraden for terminal for godstrafik LTA-3

Pa planeringsomradets sodra del i kvarter 9 och 10 finns tva kvartersomraden for terminal for
godstrafik (LTA-3) i den gallande detaljplanen. Dessa kvartersomraden anges i enlighet med
nulaget forutom andringen av kvartersomradesgransen pa grund av flyttningen av
kommungransen. Till kvarter 9 fogas det flyttade omradet varvid kvarterets slingrande grans
ratas ut. | kvarter 10 finns transportforetaget Schenker.

Parkeringsplatser pa T/kem-, T- och LTA-3-kvartersomradena

Efter det offentliga framlaggandet har parkeringsplatskrav betraffande T/kem-, T- och LTA-3-
kvartersomradena lagts. For T/kem- och T-kvartersomradena anges ingen till vaningsytan
bunden parkeringsplatsmangd, eftersom typen av industri som etablerar sig pa omradet samt
de lattrafikleder och kollektivtrafikforbindelser m.m. som betjanar omradet inverkar pa hur
manga parkeringsplatser som behévs pa tomterna. For LTA-3-kvartersomradet anvisas ett
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bilparkeringskrav pa samma satt som i detaljplanerna for logistikomradet, ett cykelplatskrav
anvisas pa samma satt som i detaljplanerna for norra delen av Langskogen. ”Pa tomterna pa
kvartersomradena T/kem och T bor parkeringsplatser for bilar och cyklar byggas enligt behov. Pa
tomterna pa LTA-3-kvartersomradena bor parkeringsplatser for bilar och cyklar byggas enligt
foljande: affarslokaler 1 bp/100 m? vy, godstrafikens terminalutrymmen 1 bp/150 m2 vy,
lagerutrymmen 1 bp/350 m? vy, 1 cp/200 m2 vy.”

7.2.2.Gatu- och trafikomraden

Gator

Storindustriomradets huvudgata, Produktionsvéagen forenar Vasas och Korsholms industri- och
logistikomraden. Den andra gatan, Kurirvagen, formedlar trafiken mellan Langskogens T/kem-
kvartersomraden och logistikcentralen. Produktionsvagen gar fran sydost till nordvést mellan
T/kem-kvartersomradena. Den borjar vid Stenskogsvagen i Vasa och tar slut pa Korsholms sida
vid den nya allmanna vag (T) som enligt planerna ska byggas fran Helsingby till Vassor.

| planeringsomradets sodra del finns Kurirvagen som borjar pa Korsholms sida. Bérjan av den
har detaljplanerats redan i detaljplanen for logistikcentret 2012. Nu forlangs den till
Produktionsvagen.

Produktionsvagens gatuomrade &r 24 meter brett och av det utgor korbanan 7 meter och
lattrafikleden 4 meter. Mellan kdrbanan och lattrafikleden finns ett 7,5 meter brett
dagvattendike. Vid dagvattendikets kant mot lattrafikleden planteras en tradrad. Kurirvédgens
gatuomrade ar 22 meter och av det utgor korbanan, lattrafikleden och dagvattendiket men inte
tradrad. Om genomférande av gronomradena pa Produktionsvagen i punkt 8.1.1.

Jarnvag LR

Vid planeringsomradets Ostra kant finns ett jarnvagsomrade (LR) for den nuvarande jarnvéagen
mellan Seinajoki och Vasa. Jarnvagsomradet anges enligt statens nuvarande markéagande. Till
jarnvagen hor ett skyddsomrade som ar 30 meter fran jarnvagens mittlinje. En del av detta
skyddsomrade stréacker sig utanfor det statliga markagandet pa av staden agd mark. Mellan
jarnvagen och det storsta kvartersomradet finns ett skyddsgronomrade pa 40 meter. Mera om
skyddsomradet i punnkt 7.2.5.

Industrisparvagsomrade LRT

P& Korsholms sida mellan jarnvagen pé avsnittet Seindjoki—Vasa och Ostra Runsorvagen anvisas
ett industrisparvagsomrade (LRT) och ett kvartersomrade for terminal for godstrafik (LTA-3) i
anslutning dértill. Planer for denna har redan gjorts upp i samband med planldggningen av Vasa
stads och Korsholms kommuns gemensamma logistikcentrum 2011. En del av det
industrisparsvagsomrade som har anvisats invid jarnvagen stréacker sig till Vasa stads omrade
och det var reserverat som virkeslastningsomrade i sparterminalutredningen.

Raddningsvagsforbindelser pa T/kem-kvarteromradena och LRT-omradet

Efter det offentliga framlaggandet har en bestdmmelse betraffande byggande av
raddningsvagsforbindelser lagts till i fraga om T/kem-kvartersomradena och LRT-
industrisparvagsomradet.
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Narrekreationsomrade VL

Narrekreationsomradet anvisas mellan T/kem kvarteromradena fran sydost till nordvast genom
detaljplaneforslaget. Narrekreationsomradet fungerar samtidigt som ekologisk korridor for
flygekorrar och andra djur. Det &r ca 100 m brett. Eftersom det finns flera revir och rast- och
forokningsplatser for flygekorre utanfor omradet for detaljplaneforslaget fortsatter den
ekologiska korridoren sdderut 6ver kommungrénsen till Granholmsbacken i Korsholm som ett
mangsidigt skogs- och karromrade och vidare till omradet Ris6. Norrut fortsatter den
ekologiska korridoren till Lingskogens norra dels skogs- och karromraden och vidare mot
Molntrasket. Korridoren har anpassats till terrangen, dar aker- och skogsskiften och steniga
backar véxlar. Pa de 6ppna hogre belagna platserna planteras tradgrupper. De laglanta
akerskiftena i norra delen kan anvandas som tillfalliga fordrojningsomraden for dagvatten.

Efter det offentliga framlaggandet har bestammelsen betréaffande narrekreationsomradena (VL)
justerats sa att den framhéaver naturvardena mera. "Narrekreationsomrade. Med tanke pa
naturens mangfald sarskilt viktigt omrade. Omradet utvecklas som en ekologisk korridor, dér en
minst 30 m bred zon med trad bildas genom att trdd bevaras och planteras for vandringsrutter
som flygekorren behoéver. Den gamla skogsvagen anvands som omradets interna stig eller
cykelvag. Omraden for tillfallig fordrojning av dagvatten och 6versvamning kan placeras pa
omradet.”

Efter det offentliga framlaggandet har en bestammelse lagts till om maximistorleken pa
byggnader och konstruktioner som ska byggas pa narrekreationsomradet (VL) och jord- och
skogsbruksomradet med sarskilda miljovéarden (MY). .

7.2.3.Jord- och skogsbruksomraden

Jord- och skogsbruksomraden M

Ungefar halften av aker- och skogsomradena 6ster om Ostra Runsorvagen ingar i
planeringsomradet. De anvisas som jord- och skogsbruksomraden (M) enligt nuvarande
anvandning. P& detta omrade forblir halften av akern i Grundfjardsdalens forgrening och andra
hélften av &kern forblir inom T/kem-kvartersomradet i kvarter 16. Akern i sin helhet anvisas
som vardefullt landskapsomrade (ma). Mera om landskapsomrade i punkt 7.2.7.

Jord- och skogsbruksomraden med sarskilda miljovarden MY

Bakom aker- och skogszonen finns en s med mangsidig natur i den sddra delen: stallvis sma
skogskarr och mossar, farsk moskog, blockfalt och stora flyttblock, hojdskillnader. Pa omradet
vaxer relativt gammal granskog forutom ett skifte dar nastan all skog avverkades ar 2016. En
del av dessa omraden anvisas som jord- och skogsbruksomrade med sarskilda miljovarden
(MY).

Efter det offentliga framlaggandet har bestammelsen betréffande jord- och skogsbruksomrade
med séarskilda miljovarden (MY) andrats sa att naturvardena framh&vs mera. "Jord-och
skogsbruksomrade med sarskilda miljovarden. Med tanke pa naturens mangfald sarskilt viktigt
omrade. Omradet utvecklas med beaktande av naturens sardrag. Skyddade arter enligt 49 § i
naturvardslagen ska tas hansyn till. Ifall skogsvardsatgarder vidtas, ska 6vriga naturvarden
utredas.
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7.2.4.Specialomraden

Skyddsgronomrade EV

Invid jarnvagen mellan Seinajoki och Vasa anvisas ett skyddsgronomrade (EV). Detta omrade
fungerar delvis som jarnvagens skyddsomrade, delvis bildar det en landskapsgréns mellan
jarnvagsomradet i akerlandskapet och det storsta T/kem-kvartersomradet. Pa detta circa 40
meter breda omrade bor med trad- och buskplanteringar bildas en lamplig zon med manga
skikt som sikthinder. Om genomforande av skyddsgronomradet i punkt 8.1.2.

7.2.5.Naturobjekt

Akergrodar

Pa detaljplaneforslagets omrade har vid naturinventeringen ar 2017 tre i bilaga IV ai EU:s
naturdirektiv angivna livsmiljoer for akergroda patraffats. Av dessa finns tva pa
gammelskogsomradet, och for det géller detaljplanebeteckningen MY (jord- och
skogsbruksomrade med sarskilda miljovarden). Pa detta skogsomrade har tva platser dar
akergrodan forokar sig och rastar upptéckts. De har platserna anvisas skyddade. "Omradesdel
dar akergrodan har en enligt 49 § i naturvardslagen skyddad foréknings- och rastplats. De
skogsvardsatgarder som vidtas pa omradet far inte dventyra akergrodans livsmiljo. Den tredje
platsen dar akergrodan forokar sig och rastar som upptécktes vid naturutredningen 2017 finns i
kvarter 16 i T/kem-kvartersomradet, men varen 2018 gjordes inga observationer av akergroda i
golen pd omradet. Pa grund av detta ar skyddsbestammelsen foljande. "Omradesdel dar det
mojligen finns en i 49 § i naturvardslagen avsedd skyddad plats dar akergrodan forokar sig och
rastar. Omradets naturvarde ska granskas och hansyn ska tas till det fore byggande.”

Flygekorrar

Flygekorrbotrad patraffades pa industrisparvagsomradet (LRT) varen 2018. Detaljplanekartan
utokades med detta omrade (luo) och efter det offentliga framlaggandet har bestammelsen
justerats.

7.2.6. Kulturobjekt och -omraden

Grundfjardsdalens férgrening

Efter det offentliga framlaggandet har plankartan utdkats med ett for landskapet vardefullt
landskapsomrade (ma) som anknyter till Grundfjardsdalens férgrening. Av det har omradet
finns ungefar halften pa T/kem- kvartersomradet i kvarter 16 och halften pa jord- och
skogsbruksomréade (M). | Osterbottens landskapsplan 2040, som ar under beredning, har detta
landskapsomrade inte langre anvisats men den gallande skyddsbestammelsen kan inte strykas
innan Osterbottens landskapsplan 2040 har vunnit laga kraft. P& grund av detta har
skyddsbestammelsen utokats med villkoret att om skyddsbestammelsen lamnas bort fran
landskapsplanen, faller den &ven bort fran detaljplanen.

Tva stengardsgardar

Tva stengardsgardar finns pa narrekreationsomradet (VL). De skyddas med statusen "annat
kulturarvsobjekt” enligt markanvéndnings- och bygglagen.

Tva flyttblock
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Ett flyttblock finns i T/kem-kvartersomradet och det andra stenblocket finns pa
narrekreationsomrade (VL). Eftersom bagge flyttblocken ar till storleken avvikande landmérken
som syns i landskapet skyddas de pa landskapsmassiga grunder enligt markanvandnings- och

bygglagen.
7.2.7.Dagvatten

Detaljplanebestdammelser for dagvattenhantering

"Dagvattnet fran tomterna bor fordrojas pa tomt- eller kvartersomradena innan de rinner ut i
dagvattensystemet. Volymen pa de fordréjande strukturerna (underjordiska fordrojningsschakt
och -behallare, filtrerings-, fordréjnings- och absorberingssankor) bor vara minst 2 m3/100 m?2
ogenomslépplig yta. Smutsigt asfaltvatten och takvatten bor ledas via olje- eller sandavskiljning
eller filtrering till dagvattenavloppet. Draneringen av gatuomradena sker med dagvattenaviopp
och diken. Dagvattnet fran gatomradena leds till rekreationsomraden (VL) och/eller jord- och
skogsbruksomraden (M, MY). Vid utloppen bor erosionsskydd och vid behov fordrajning
ombesorjas. Aktérerna pa tomterna bor utarbeta en dagvattenplan for tomten i samband med
bygglovet och lagga fram den fér byggnadstillsynen fér godkdnnande.”

Efter det offentliga framlaggandet har ordet "minst” lagts till i bestammelsen om volymen pa
konstruktioner som fordrojer dagvattnet och det ar understreckat i ovanstaende
bestammelsetext.

Dagvattenplanen innehaller héjdnivaer som har erhallits vid en 6versiktlig massagranskning.
FOor omrades- och tomtvis planering av dagvattensystemet behévs narmare hojdnivaer. |
samband med mera detaljerad planering av tomterna bér &ven behoven av fordrdjning
preciseras, varvid dimensioneringsvolymen kan paverkas exempelvis genom att man lamnar
gronomraden. Placeringen och dimensioneringen av fordrgjnings- och éversvamningsomraden
pa allmanna omraden bor preciseras nar de kommande hojdnivaerna pa omradet ar kanda.
Kommunaltekniken kan inte planeras utan en mera detaljerad nivaplanering.

7.2.8.Samhéllsteknisk forsorjning

Vattenforsorjning

Vatten- och avloppsledningarna placeras pa gatuomradena. Pa planeringsomradet byggs vid
behov en lagvattenreservoar for hushallsvatten. For avloppsvatten byggs de pumpstationer
som behdvs. Ifall man besluter dela in kvartersomradena i flera tomter ar det mojligt att
avloppsledningarna maste byggas via jord- och skogsbruksomradet eller kvartersomradet.

Vattentjansterna byggs i samband med den dvriga kommunaltekniken. Vatten- och
avloppsnatet pa planeringsomradet gar langs med Langskogsvéagen till Stenskogsvéagens
korsning. Byggandet av vattentjanster pa planeringsomradet bor starta vid korsningen av
Stenskogsvagen och Langskogsvagen. Langskogsvagen borde byggas klar fran Banvallsgatans
riktning.

Vasa Vattens asikt ar att Molntréaskets vattenreservoar inte kan anvandas som omradets
kondensvatten, atminstone inte innan projektet med grundvatten fran Kurikka ar klart.
Konsekvensen for Molntréasket av ett nedfall till foljd av en eventuell brandbelastning pa
planeringsomradet borde utredas.
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Elnat

For kraftledningar anvisas ett 60 meter brett omrade vid kanten av den storsta T/kem-
kvartersomradet. Pa detta omrade ryms tva 110 kV:s luftledningar. For industriomradet behovs
sannolikt en elstation, ca 100m x100 m, som placeras under eller bredvid kraftledningen.
Kraftledningen &r centralt placerad pa Langskogens och Granholmsbackens planeringsomraden
varifran det ar mojligt att dra kablar i olika delar av planerinsomradena. Mera om
kraftledningsomrade i punkt 8.1.1.

7.3. Detaljplaneforslaget, offentligt framlagt 1 — 31.8.2018
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Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader dar en betydande anlaggning for
produktion eller lagring av farliga kemikalier far placeras.

Pa kvartersomradet kan placeras verksamhet som berors av EU-direktivet om atgérder for att
forebygga storolyckor férorsakade av farliga @mnen. Vid noggrannare planering ska de
skyddsavstand beaktas speciellt for bosattning och kansliga objekt. P4 omradet kan ocksa
placeras byggnader, konstruktioner och anordningar fér eléverforing, byggnader och
konstruktioner som behdévs for produktion och lagring av varme- och nedkylningsenergi samt
natverk som mojliggér verksamheten och distributionen

Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader.

Kvartersomrade for godstrafik.

Inom kvartersomradet kan forutom godstrafikens terminalfunktioner dven industri- och
lagerbyggnader placeras samt byggnader och konstruktioner anslutande till
industrisparvagsomradets funktioner. Dessutom kan inom omradet placeras Gvriga
utrymmen som betjanar omradets huvudsakliga funktioner, sdsom kontors- och
affarsutrymmen.

Jarnvagsomrade.

Industrisparvagsomrade. Inom industrispéarviagsomradet kan placeras sparvagar och bygga
byggnader och konstruktioner som anknyter till omradets funktion.

Narrekreationsomrade.

Omradet utvecklas som ekologisk korridor, som bor forverkligas pa ett satt som tryggar
djurens méjligheter att réra sig. Tradbestandet pa omradet ska kompletteras med tradslag
som passar i flygekorrens livsmiljo. Den gamla skogsvigen anvands som omradets interna
stig eller cykelvdg. Omraden for tillfallig fordrojning av dagvatten och Gversvamning kan
placeras pa omradet.

Skyddsgrénomrade.

En zon med trad- och buskplanteringar i flera skikt som passar in i landskapet och jordménen
och som skyddar tillrackligt mot insyn mellan kvartersomradet och jarnviagsomradet ska
bildas pa omradet. P4 skyddsomradet for jarnvagen tillats bara 1&g véxtlighet.

Jord- och skogsbruksomrade.
Omraden for tillfallig fordrojning av dagvatten och éversvamning kan placeras pa omradet.

Jord-och skogsbruksomrade med sarskilda miljovarden.
Skyddade arter enligt 49 § i naturvardslagen ska tas hansyn till. Ifall skogsvardsatgarder
vidtas, ska dvriga naturvarden utredas. Omradet ska bevaras som skog.

Exploateringstal, dvs. forhallandet mellan tillatna vaningsytan for byggande pa tomten och
tomtens yta.

Byggnadsyta.

Omradesdel dar ett omrade for tillfallig fordrojning av dagvatten och dversvamning kan
placeras.

Omradesdel som huvudsakligen ska bevaras som 6ppen plats.
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For skyddsomrade for jarnvag reserverad del av omrade.

Omréadesdel som ska planteras.

Trédrad som ska bevaras / planteras.

Omréadesdel som ska planteras med trad och buskar.
Omradet ska skotas som vaxtlighet i flera skikt enligt vaxtplats.

Gata.

For ledning reserverad del av omrade.
z=elektricitet

Omradesdel dar flygekorrens livsmiljo finns.
De skogsvardsatgarder som vidtas pa omradet far inte férsvaga flygekorrens livsmiljo.

Omréadesdel dar akergrodan har en enligt 49 § i naturvardslagen skyddad foroknings- och
rastplats.
De skogsvardsatgarder som vidtas pa omradet far inte dventyra akergrodans livsmiljo.

Stenmur som ska skyddas.

Flyttblock som ska skyddas.

Flyttblock som ska skyddas.
Om flyttblocket forsvarar andamalsenlig placering av byggnaderna pa kvartersomradet, kan
det flyttas pa kvartersomradet eller till rekreationsomradet VL.

Omréadesdel dar det méjligen finns en i 49 § i naturvardslagen avsedd skyddad plats dar
akergrodan forokar sig och rastar.
Omradets naturvarde ska granskas och hansyn ska tas till det fére byggande.

ALLMANNA BESTAMMELSER

Byggnadens, konstruktionernas, anlaggningarnas avstand fran kvartersomrédets gréns ska
vara minst 4 meter om inte annat anvisats med byggandsytorna pa detaljplanekartan.

Byggnadens och konstruktionernas och anldggningarnas avstand fran gransen mellan
tomterna ska vara minst 4 meter. Om byggnadens fasad &r hogre &n 4 meter ska avstandet
frén gransen mellan tomterna motsvara minst byggnadens héjd. Det ovan namnda galler inte
ifall byggnaden i kvarter 17 uppfors sa att den fortsétter Gver kommungransen in pa
kvartersomradet i Korsholms kommun.

Inom kvartersomradena T/kem, T och LTA-3 far inte placeras industri eller annan
verksamhet, som &r kraftigt rokalstrande, till sin hojd eller pa andra satt kan inverka
forsamrande pa flygforhallanden och forsvara flygverksamheten. Vid planeringen av
byggnaderna, konstruktionerna och anldggningarna, byggandet och verksamheten under
anvandningen ska de i luftfartslagen uppstallda kraven som galler flyghindertillstand och
eventuella begransningar for byggandet och anvéndningen av byggnaderna med anledning
darav beaktas. Om det pé planomradet bildas vattenomraden som lockar till sig faglar sa att
flygsakerheten aventyras, bor vattenomradena téckas t.ex. med nat for att forhindra att
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faglar vistas dar.

Lastnings- och lossningsomraden samt omraden som anvands till fordonstrafik ska ytbheldggas
med vattenogenomtréngliga material.

Det rekommenderas att stenar flyttas fran kvartersomradet till sédana platser vid
randomraden pé kvartersomradena T/kem och T, inklusive omradesdelar som planteras, som
ar lampliga med tanke pa jordméanen.

Kvarteromradena ska inhagnas till de delar som verksamheten forutsatter.

Konstruktioner for teknisk service sdsom transformatorer, pumpstationer samt vatten- och
avloppsledningar kan vid behov placeras pa kvartersomradena T/kem och T samt
rekreationsomradet VL och jord-och skogsbruksomradena M och MY s& att de inte stor
avledningen av dagvatten.

Dagvattnet p& tomterna ska fordrojas pa tomt- eller kvartersomraden innan det leds till
dagvattensystemet. Volymen pa de fordréjande strukturerna (underjordiska
fordréjningsschakt och behéllare, filtrerings-, fordréjnings- och absorberingssénkor) ska vara
2 m3/100 m2 ogenomslapplig yta. Smutsigt asfalt- och takvatten ska ledas via olje- eller
sandavskiljning eller filtreringssystem till dagvattenavloppet. Draneringen av gatuomradena
genomfdrs med dagvattenaviopp och diken. Dagvattnet fran gatuomradena leds till
rekreationsomraden VL och/eller jordbruks- och skogsomraden M och MY. Vid utloppen ska
erosionsskydd anlaggas och vid behov fordrajning. Aktérerna pa tomterna ska i samband
med bygglovet gdra upp en dagvattenplan for tomten och lagga fram den for
byggnadstillsynen for godkénnande.

Vid detaljerad planering av byggnationen, anvandningen av tomten och dagvatten ska man
se till att byggnationen pé detaljplaneomradet inte dventyrar narmiljéns varden som
anknyter till natur och djurlivinom rekreationsomradena VL /s och VL-1/s i Korskolms
kommun eller rekreationsomradet VL och jord- och skogsbruksomradena M och MY i Vasa
stad och inte heller vattenkvaliteten i Toby &.

Orenade slacknings- och processvattenmassor far inte ledas ut i vattendrag eller i
omgivningen.

Jordmassor fran byggandet ska i forsta hand placeras inom kvartersomradena och de kan
aven flyttas fran ett kvartersomrade till ett annat inom detaljplaneomradet. Inga jordmassor
far flyttas till rekreationsomradet VL eller jordbruks- och skogsbruksomrédena M och MY.
Overskottsjord kan transporteras till en mottagningsplats for 6verskottsjord.

For tomter pé detta detaljplaneomrade skall en separat bindande tomtindelning goras.

7.4. Utlatanden och anmaérkningar samt beaktandet av dem

Om detaljplaneforslaget (framlagt under tiden 1 — 31.8.2018) lamnades in tio utldtanden och
en anmarkning. Utlatandena och anmérkningen presenteras helt i nedanstaende stycken.
Planlaggningen ger sitt bemotande efter varje utlatande.

Utlatanden

Narings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbotten
Trafikverket

Osterbottens forbund

Osterbottens raddningsverk

Osterbottens landskapsmuseum

Korsholms kommun

Vasa Vatten

Tekniska ndmnde i Vasa, fastighetssektionen ja kommunaltekniken
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9. Idrottsservicen i Vasa
10. Fingrid Abp
11. Osterbottens handelskammare

1.Nérings-, trafik- och miljocentralen i Sodra Osterbotten 7.9.2018:

Utldtande om delgeneralplaneférslaget

Den for omradet (Langskogen och Granholmsbacken) anvisade markanvandningen har
betydande regionala konsekvenser fér Vasas och Korsholms trafiknat, kommunalteknik samt
invanar- och arbetsplatsstruktur. Konsekvenserna har huvudsakligen utretts i
konsekvensbeddmningen for planlaggningen av GigaVasa-omradet (FCG 19.6.2018) och
trafikutredningen betraffande Langskogen och Granholmsbacken (Sitowise maj 2018). P4 grund
av projektets tidtabell och miljokonsekvensbedémningsforfarandeskedet har
konsekvensbedémningen dock delvis blivit ytlig och det finns stora skillnader i méngden
arbetsplats- och trafikprestationer mellan utredningarna och beskrivningarna och exempelvis
atgarderna for forbattring av gatunéatet eller tyngdpunktsomradena for
bostadsbyggandet/planlaggningen i forhallande till det nya arbetsplatsomradet har inte
beskrivits narmare. Av den egentliga generalplanebeskrivningen framgar det inte heller klart
vilka justeringar som har gjorts pa plankartan och i bestammelserna under beredningsarbetets
gang och varfor. En kort beskrivning om detta borde inga antingen (tillagg: Langskogens DGP) i
planprocessens skeden 2.2 eller i anslutning till beskrivningen av generalplanen.

Enligt trafikansvarsomradets uppfattning ar beskrivningarna bristfalliga. | beskrivningarna
maste de vasentliga uppgifterna om utredningen foras fram i komprimerad form. Nedan det
viktigaste som bor foras fram i beskrivningarna:

| beskrivningen (Langskogen DGP) presenteras en malinriktad vagnatskarta 6ver
storindustriomradet pa bild 20. Pa kartan ar fortfarande tre planskilda korsningar angivna och
av dem borde den mittersta vara enbart en korsningsbro. Det vore ocksa bra att presentera
det efterstréavade fotgangar-och cykelvégsnatet i planbeskrivningarna och forbindelsen till
flygfaltet anses vara viktig.

Aven en stor méngd tung trafik kommer att trafikera till planeringsomradet. Nagra avsnitt for
tung trafik ar dock inte angivna i beskrivningarna och beskrivningen borde kompletteras till
den har delen. En omfattande tung trafik paverkar bl.a. sékerheten och smidigheten pa
transportrutterna och att lamna bort uppgifterna ger en felaktig bild av planens konsekvenser.
Beskrivningarna borde innehalla en kartbild, som ocksa fors fram i utlatandena, dar rutterna
med transporter till omradet skulle framga.

Beskrivningarna borde innehalla en uppskattning av trafikokningen med olika
arbetsplatsmangder och trafiknat samt dess inriktning med motiveringar.

En uppskattning av trafikmangderna under byggnadstiden och en plan for organisering av
trafiken under byggnadstiden bor inga i beskrivningen.

Manga av planens konsekvenser kommer att markas utanfor planomradet men eftersom
konsekvenserna uppkommer pa grund av den nya markanvandningen pa planomradet som ar
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pa utlatanderunda, borde konsekvenserna for trafiknatet klart foras fram under
planprocessens gang.

Trafikutredningen ar enligt trafikansvarsomradets uppfattning i stor utstrackning baserad pa
att Vasa hamnvag och en ny stréackning for riksvag 8 till Vassorfjarden blir verklighet. Det vore
bra att i utredningen bedéma konsekvenserna, om nya férbindelser inte byggs innan planen
genomfors och vilka atgarder som det nuvarande vagnatet i det fallet skulle kréava.

Trafikutredning och delgeneralplan: P4 arbetsmétet om planprojektet 18.6.2018 forde NTM-
centralen fram att for landsvagarnas del borde trafikverkets uppgifter om trafikméngderna
anvandas. Den i utredningen presenterade trafik som Langskogens och Granholmsbackens
planeringsomrade alstrar har uppskattats till ca 7000-17 000 fordon/dygn. Av
beskrivningarna/utredningen framgar inte pa vilken grund man har kommit fram till dessa
siffror. Motiveringarna till den avvikande trafikalstringen samt den uppskattade andelen tung
trafik och trafikprestationen under byggnadstiden bor presenteras i planbeskrivningen.

Eftersom projektet har betydande konsekvenser for den kommande trafikméngden och
trafiknatet utanfor planomradet borde man i trafikutredningen eller planbeskrivningen
narmare ta stallning till enskilda atgarder for forbattring av gatunatet och deras konsekvenser
for ifrdgavarande narmiljo. Likasa vore det bra att dar bedéma hur olika alternativa
strackningar for hamnvégen fungerar med tanke pa den kommande anvandningen och
trafikprestationen. | beskrivningen fattas den kartbild som begardes i utlatandena och av
vilken transportrutterna till omradet skulle framga.

| trafikutredningen har i punkt 5 bilder av de totala &ndringarna i trafikmangderna med olika
arbetsplatsmangder och trafiknét presenterats och av dem ar storsta delen tyvarr nastan
olasbara pa grund av skalan. Trafikokningen konstateras huvudsakligen komma fran Vasa
centrums hall och motiveringar till detta borde inga i beskrivningen. NTM-centralen anser att
trafikokningen i storre utstrackning borde anges fran soder fran riksvag 8, fran riksvag 3 fran
Laihelahallet och fran riksvag 8 langs med den nya strackningen fran Vassorhallet, eftersom en
stor del av arbetskraften sakert &ven kommer fran olika delar av landskapet.

| trafikutredningen har inte heller trafikméangderna under omradets byggnadstid angetts eller
hur det ar andamalsenligt att organisera denna trafik genom att utnyttja det nuvarande
trafiknatet.

Det vore bra att i trafikutredningen presentera ett ssmmandrag och/eller fortsatta atgarder.
Konsekvenserna av de detalj- och generalplaner som &r pa utlatanderunda ar omfattande och
de trafikutredningar som har gjorts nu kommer sannolikt att anvandas i framtiden vid
planeringen av trafikregleringarna pa konsekvensomradet och aven i ifrdgavarande planers
MKB-skede atminstone som preliminar utredning.

Konsekvensbeddmningsutredning: Den betraffande projekten gjorda
konsekvensbedomningsutredningen beskriver pa allman niva pa ett bra satt projektets
konsekvenser for boendetrivseln i naromradet och for Vasas och Korsholms ekonomiomrades
utveckling i vidare socioekonomiskt avseende. | ifrdgavarande utredning ansags att om
projektet forverkligas kommer det att ha en sysselsattande inverkan pa totalt ca 8400 direkta
och indirekta arbetsplatser, varav 2700-3000 kommer att finnas pa planeringsomradena. Det
hade varit bra att i den egentliga planbeskrivningen beskriva vilka utvecklingsatgarder staden
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har for avsikt att inleda utgaende fran projektet for planlaggningens, servicens och
bostadsproduktionens del.

Utldtande angdende detaljplaneforslaget

Detaljplanearbetet framskrider i form av en projektplan och som grund for den utarbetar Vasa
stad och Korsholms kommun separata delgeneralplanerevideringar for sina omraden
(delgeneralplan for LAngskogen och revidering av delgeneralplanen for Granholmsbacken).

Detaljplanen och detaljplaneéndringen for Langskogen éverensstammer vad betraffar
kvartersomradesavgransningarna, bestammelserna och det bifogade materialet/utredningarna
med forslaget till delgeneralplan for omradet, och darmed beror de faktorer som NTM-
centralen for fram i sitt utlatande 3.9.2018 om delgeneralplanen &ven dess utredningsmaterial
och anknytningen till samhallsstrukturen.

Ett myndighetssamrad i beredningsskedet har ordnats om planen 19.6.2017 och NTM-
centralen har gett sitt utlatande om detaljplaneutkastet 13.2.2018 och i det konstaterades att det
ar bristfalligt i fraiga om utredningsmaterialet. Detaljplanen och generalplaneprojekten har efter
detta beretts vidare och ett separat arbetsmote holls om projekten 18.6.2018. Pa motet
behandlades utredningar betraffande planerna samt justeringar som ska géras i utkasten
utgdende fran arbetsmotet och utredningarna. Utéver arbetsmétet har NTM-centralen deltagit i
en arbetsgrupp som hade till uppgift att leda maluppstallningen for dagvattenutredningen
betraffande Langskogen och Toby i Vasa stad respektive Korsholms kommun.

| utkastskedet har NTM-centralen féreslagit att foljande utredningar gors for att stdda planen
och att de beaktas i planprocessen: Komplettering av naturutredningen
(Granholmsbacken)/korrigeringar pa plankartan.

o Entrafikutredning, i vilken planens konsekvenser for det externa trafiknatet och det
interna gatunatet i omradet utreds. | frdga om utredningen dnskades att i den ocksa
presenteras hur det ar ténkt att trafiken under byggtiden och darefter ska ordnas
genom utnyttjande av det nuvarande trafikndtet och vilka tillfalliga arrangemang som
ska goras i fraga om det nuvarande nétet.

e Narmare planer for genomforande av spartrafik

o Utredning av kommunalteknikens (el-, vatten- och avloppsnat) tillrécklighet och
genomforande eller en redogorelse for de byggnadsbehov som projektet forutsatter
pa planeringsomradet och utanfor det.

e Beddmning av miljokonsekvenserna av de sprangningsarbeten som byggandet
forutsatter samt konsekvenserna for landskapet och eventuella rekommendationer.

e Utredning om behovet av omrade for flygaska och eventuell ny placering for det pa
EPV:s verksamhetsomrade.

o Dagvattenutredning, i vilken dagvattenlsningar som den normala verksamheten och
olyckor forutsatter och konsekvenserna for 6versvamningsomradet behandlas.

o Arkeologisk utredning
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e Beddmning av de sociala konsekvenserna och det atgardsprogram som den forutsatter
(uppskattning av planldggningsbehov och utveckling av servicestrukturen samt
ekonomin).

Efter utkastskedet har utredningarna i anslutning till planprojekten kompletterats utgaende
fran NTM-centralens utlatanden och i fraga om de dppna frdgorna (el och vattentjanster) har
ansvariga myndigheters stéllningstaganden erhallits &ven om de pa grund av
osakerhetsfaktorer i anslutning till projektet ar preliminara. Vad galler frdgorna om dagvattnet
har NTM-centralen dven deltagit i utredningens styrningsgrupp.

Allmant: Vad galler storindustriprojektet pagar delgeneralplane- och detaljplanearbetena
betraffande Vasas och Korsholms omraden samtidigt. Utredningarna och de omradesmaéssiga
konsekvenserna betraffande planprojekten ar delvis samstdmmiga for bdgge kommunernas del
och darfor har NTM-centralens utlatanden betréaffande kommunerna och de olika
planprojekten delvis samma innehall och de bor ses som en del av projektens
markanvéndningshelhet.

| det har utlatandet bedémer NTM-centralen hur man vid beredningen av detaljplaneprojekten
har beaktat och [6st de mal som har kommit fram i delgeneralplanearbetet och utredningarna
betraffande Langskogen och hur bra detaljplanen motsvarar de allméanna kvalitetsmal som har
stéllts upp for detaljplanearbetet. Vid en granskning av planens innehall har dven det MKB- och
miljotillstandsforfarande som projektet forutsatter beaktats, i vilket narmare foreskrifter ges
bland annat om projektets dagvatten- och kondensvattenltsningar som inte har beskrivits
narmare i utredningarna/beskrivningen.

Utredningarna, beskrivningen och éverensstimmelse med delgeneralplanen.

NTM-centralens kommentarer om forslaget till delgeneralplan beror detaljplaneforslaget till
den del konsekvenserna ar utanfor omradet. | frdiga om omradesavgransningarna och den
allménna regleringen av markanvéndningen stdmmer detaljplanen éverens med
delgeneralplanen. | detaljplanebeskrivningen beskrivs och refereras dock mera
omfattande/mera detaljerat an i delgeneralplanebeskrivningen planens konsekvenser bade pa
stadsniva och innanfor detaljplaneomradet och redogdrelsen ger en bra bild av de separata
utredningarnas innehall och beredningen av planprojekten och justeringarna efter
utkastskedet. Det vore dock bra att komplettera illustrationsmaterialet med olika
omradesgenomskéarningar, av vilka preliminar byggnadshojd, preliminara utfylinader och
projektets skala skulle framga.

Plankartan och bestdmmelserna: | enlighet med industriplanens karaktér &r anvisningarna och
bestammelserna om byggandet i detaljplanen huvudsakligen begransade till hantering av
miljostérningarna och dimensionering. | planbeskrivningen har personbilstrafikens betydelse
for omradets tillganglighet forts fram men i utredningarna och pa plankartan fattas
kvartersomradenas parkeringsdimensionering och en uppskattning av mangden lastnings-
/trafikutrymmen i kvartersomradena. Med hanvisning till utlatandet om
delgeneralplaneforslaget foreslar NTM-centralen att detaljplanekartan/-beskrivningen
kompletteras enligt foljande:
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e Beskrivningen kompletteras i friga om dimensioneringsgrunderna for cykel- och
bilparkeringen samt kollektivtrafiken och planbestdmmelserna kompletteras till den
hér delen.

e | detaljplanebestammelserna foreslas utgaende fran dagvattenutredningen som
dimensioneringsgrund for fordrojande konstruktioner 2 m3/100 m2 ogenomslépplig
yta. | uppskattningen har inte den prognostiserade regnmangdsékningen beaktats och
inte heller eventuellt regn i samband med olyckor. Det slutliga fordréjningsbehovet
anges i samband med milj6tillstandet, vilket borde beaktas i bestammelsen (t.ex. minst
2m3/100 m2).

e | detaljplanebestammelserna borde stéllning tas till terrangvardande atgarder i T/kem-
kvartersomradena exempelvis genom att forutsatta att kvartersomradesdelar utanfor
produktions- och trafikomradena planteras/bevaras.

e Gronomradesleden i riktning med Produktionsvagen bildar en till dimensionen smal
biologisk korridor, som vad betréffar plantering/bevarande borde komplettera
planbestdmmelserna.

Likasa bor mera detaljerade villkor/maximal dimensionering anges for det tillatna
byggandet av kommunalteknik pa VL- och MY-omradena.

e | detaljplanen har inte nagon avgransning av det for landskapet vardefulla
landskapsomréadet anvisats. Osterbottens landskapsplan 2040 &r 4nnu endast under
beredning och darfor bér avgransningen av det i landskapsplanen anvisade for
landskapet vardefulla landskapsomradet annu vara i enlighet med landskapsplan 2030.
Det &r dock bra att redogora for en eventuell justering av omradesavgransningen i
planbeskrivningen.

e Placeringsomradet for flygaska (EL) i enlighet med Vasa generalplan 2030 bor
bibehallas i den omfattning som anges i miljctillstandet.

e Objektsbeteckningen for det kan preciseras EL/T/kem (omrade for placering av
flygaska, vilket nar lagringen upphor reserveras som kvartersomrade for industri- och
lagerbyggnader, dér en betydande anlaggning for produktion eller lagring av farliga
kemikalier finns/far forlaggas) eller sa bor askuppsamlingsomradet anges med en
separat avgransning pa kvartersomradet.

e Objektsbeteckningen luo pd LRT-omradet ar enligt utredningarna korrekt men med
beaktande av LRT-omradets karaktar ar det battre att ersétta ordet
"skogsvardsatgarder” med "atgarder”.

| 6vrigt har NTM-centralen inget att anmérka pa planforslaget i det har skedet.

Bemdotande: Trafikutredningen har reviderats, punkt 4.5. Plankartan har kompletterats i
enlighet med de kompletteringar som NTM-centralen foreslar, punkt 7.5. Nagon
genomskarning av planeringsomradet har inte gjorts, eftersom lsningarna utgaende fran
detaljplaneforslaget kan vara mycket varierande. | detaljplaneférslaget anges inte
byggnadernas placering, storlek, form, hojd eller markytans hojdnivaer.
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2. Trafikverket 27.8.2018: "Trafikverket har gett sitt utlatande om planutkastet 1.3.2018 och
det har beaktats i planarbetet. Trafikverket har inget att tillagga om utkastet i utkastskedet. |
fraga om landsvagarna ges utlatande av behorig NTM-central.”

Bemdtande: Inget att kommentera.

3. Osterbottens forbund 27.8.2018: ”Osterbottens forbund har 6.2.2018 gett utlatande om
utkasten till delgeneralplaner for Granholmsbacken och Langskogen samt 23.2.2018 utlatande
om utkastet till detaljplan for Langskogens storindustriomrade. Forbundet lyfte i sina
utlatanden fram bland annat behovet av gemensam dagvattenhanteringsplan, inventering av
naturomraden samt &ven behovet av en helhetshild 6ver omradet med de tva delgeneral-
planerna. | utlatandena lyfte forbundet ocksa fram att en jarnvéagsforbindelse fran Vasa—
Seinajoki forbindelsebana via industriomradet/logistikomradet och Vasa flygfélt till Vasa hamn
skulle ge stora fordelar fér person- och frakttrafiken i Vasaregionen och borde utredas
noggrannare. | Vasa stads bemdtande konstateras att dragningen av en forbindelsebana via
flygfaltet borde utredas pa landskapsniva. Osterbottens férbund har lyft fram och diskuterat
behovet av en sadan forbindelsebana i den regionala trafiksystemarbetsgruppen. Utredningar
om en ny dragning av forbindelsebana via Vasa flygplats och andra logistiska trafiklosningar i
omradet ligger i hela regionens intresse men bor diskuteras pa savél lokal som regional niva.
Forbundets utlatanden har i 6vrigt beaktats vél i forslagen till delgeneralplanerna.

Osterbottens forbund har inget att anméarka mot detaljplaneforslagen for Langskogens
storindustriomrade och Granholmsbacken I1.”

Bemdtande: Inget att kommentera.

4. Osterbottens raddningsverk 21.8.2018: “Raddningsverket har tidigare i d&rendet gett
utlatande 20.10.2017 (PDB) och 31.1.2018 (detaljplaneutkastet) samt deltagit i moten om
sammanjamkning av storindustriomradets tillstAndsprocess och myndighetsméten. | sina
utlatanden och pa métena har raddningsverket fort fram bl.a. raddningsverkets nuvarande
utmaningar nar det galler aktionsberedskapen pa omradet, krav som beror industriell hantering
och lagring av farliga kemikalier, fragor som ska beaktas vid planlaggning i anslutning till
uppforandet av byggnader, &renden som anknyter till beaktandet av sléckvatten och
forpliktelser pa grund av raddningslagstiftningen. Utlatandena och de &renden som har kommit
fram vid moétena om sammanjamkning samt myndighetsmétena har beaktats i planmaterialet
pa ett for raddningsverket tillfredsstallande séatt.

I punkt 4.1 i detaljplanebeskrivningen “Lagstiftning som berdr beaktandet av risken for
storolyckor” kunde &ven raddningslagen 379/2011 namnas. | rdddningslagens 48 8 foreskrivs
om raddningsverkets uppgifter i fraga om objekt som medfor sérskild risk, s.k.
sakerhetsutredningsanlaggningar (objekt med risk fér storolyckor).

I punkt 6.5 i planbeskrivningen Trafik anges att gatuforbindelsen (Banvallsgatans férlangning) i
trafikplanen och detaljplaneutkastet invid jarnvagen fran Banvallsgatan till det omrade som
planerna fér Gransholmsbacken i Korsholm omfattar inte &r nédvandig och dérmed har lamnats
bort. Med tanke pa sékerheten &r det inte ndgon bra I6sning att vagen lamnas bort, eftersom
den skulle mojliggora bl.a. tillganglighet till och mojlighet till evakuering i tva riktningar pa LRT-
omradet och Korsholms kommuns omrade, det kommande T/kem-omradet sdder om
Industrivigen i Toby (bl.a. kvarter 3019), i samtliga byggnadsalternativ for kvarteret.

117



Tillganglighet till och majlighet till evakuering i tva riktningar ar extra viktiga i fraga om
kemikalieobjekt - dvs. rdddningsfordon kan alltid kéra fram och skdta evakueringen i en riktning
dit det inte blaser eller med sidovind. Raddningsverket forutsatter klarhet i fraga om hur man
nar och kan evakuera vederborande T/kem-omrade i alla byggnadsalternativ i tva riktningar,
och att planlaggaren tillsammans med Korsholms kommuns planldggare utreder behovet av
planbestammelse for sdkerstdllande av vederbdrande forbindelse i denna detaljplan.

| 6vrigt har raddningsverket inget behov av ytterligare kommentarer.”
Bemotande: Bestammelsen om raddningsvégar har lagts till pa detaljplanekartan.

5. Osterbottens landskapsmuseum 30.8.2018:” Osterbottens landskapsmuseum har gett
utlatanden 26.10.2017 om programmet for deltagande och bedémning av detaljplanen
(LA126/2017PM) samt 1.2.2018 om detaljplaneutkastet (LA06/2018PM) och anmarkt pa
behovet att undersoka forekomsten av fornlamningar pa planeringsomradet. Utredningen
gjordes av en konsult inom arkeologibranschen.

Planeraren har varit i tat kontakt med museet och diskussioner har forts ocksa pa
planeringsomradet objektsvis. Planeraren har beaktat skyddsbehoven i sitt forslag.

Museet har inget att anmérka pa detaljplaneforslaget for Langskogens storindustriomrade.”
Bemdtande: Inget att kommentera.

6. Korsholms kommun 29.8.2018: "Detaljplanen mojliggdr en etablering av en koncentration
med kemisk industri bade pa Vasas sida om kommungransen och med fortsattning pa
Korsholms sida sa att det bildas ett cirka 450 ha stort enhetligt industriomrade. Pa Vasas sida
anvisas tre nya omfattande kvartersomraden med beteckningen T/kem. Pa planeringsomradet
utvisas endast tva nya gator fastan planeringsomradet ar omfattande. Som huvudgata finns
Produktionsvéagen, som forenar Langskogens och Granholmsbackens industri- och
logistikomraden. Detaljplaneomradet omfattar ca 335 ha. Byggratten ar totalt ca 748 000 m?2
vy. | kvarteren anvisas i det har skedet inga tomtindelningar. P4 kvartersomradena kan man
bygga mycket fritt.

Tidtabellerna for och innehallet i detaljplanerna pa Vasas och Korsholms sida har hela tiden
anpassats till varandra. Alla utredningar som beror bada har gjorts tillsammans.

Samhallsbyggnadsndmnden konstaterar att Korsholms kommun ar néjd med det intensiva
samarbetet mellan Korsholms kommun och Vasa stad géllande storindustriplanerna och man
har inget att anmarka pa detaljplanen.”

Bemdtande: Inget att kommentera.

7. Vasa Vatten 24.8.2018: "Pa omradet finns delvis Vasa Vattens ledningar men huvudsakligen
fattas kommunalteknik helt pa omradet. Fér omradet har man latit gora en partiell
Oversiktsplan for vattentjansterna tillsammans med Kommuntekniken och den bor beaktas.
Planen finns i Kommunteknikens arkiv (Siri Grondahl).

Avloppsvattenpumpstationer ska byggas pa omradet och eventuellt, ifall stora
vattenforbrukare kommer till omradet, en lagvattenreservoar for hushallsvatten. Pa omradet
finns en del bostads- och hobbyfastigheter med Vasa Vattens vattenledning. Flyttningar av
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ledningar till eventuella gatuomraden eller allmanna omraden bor beaktas. Vattentjansterna
byggs i samband med byggandet av 6vrig gatu- och kommunalteknik.

Med tanke pa vattentjansterna bor byggandet i omradet starta vid korsningen av
Stenskogsvagen och Langskogsvagen, likasa bor Langskogsvéagen byggas klar fran Banvallsgatan.
Det forbehandlade ravattnet fran Molntrasket kan atminstone inte annu i det har skedet
anvandas som kondensvatten som eventuellt beh6vs pa omradet. Vasa stad har tillstand att ta
50000 m3/d vatten fran Kyro alv och det racker eventuellt ocksa till for det kondensvatten som
behdvs. Situationen bor granskas pa nytt nar Vasa stad eventuellt far sin grundvattenkalla fran
Kurikka ar 2025-2030.

Konsekvenserna for ravattenkallan Molntréasket av ett nedfall pa grund av eventuell
brandbelastning pa det omrade som ska bebyggas bor utredas och uteslutas med
riskbedémningar. ”

Bemotande: Konsekvenserna for ravattenkallan Molntrasket av ett nedfall pa grund av
eventuell brandbelastning kommer troligen att bedémas i samband med bedémning av
miljokonsekvenserna av de enskilda projekten.

8. Tekniska ndmnde i Vasa 29.6.2018, fastighetssektionen ja kommunaltekniken: "Med
planerna skapas forutsattningar for en eller flera ackumulatorfabriksaktorer att etablera sig pa
omradet och framjas pa ett utmarkt satt utvecklingsmajligheterna for energiklustret i staden.
De forutsattningar som skapas pa omradet framjar Finlands dragningskraft i konkurrensen om
internationella aktorer. LAngskogens industriomrade och NLC-omradet, vilka redan finns, samt
storindustriomradet kompletterar varandra.

Den mark som detaljplanen omfattar &r till ca 99 % i stadens &go nér redan avtalade men inte
annu genomforda kop beaktas (St 13.8.2018/219). Den privatagda marken finns huvudsakligen
pa ett omrade som ar anvisat for jord- och skogsbruksanvandning (M/MY). Fastighetssektorn
for forhandlingar om anskaffning av markomradet i stadens &go.

Tidigare gav Kommuntekniken sitt utldtande om delgeneralplaneutkastet. Efter det har
narmare utredningar gjorts om omradets natur, trafik och dagvatten och utredningarna har
beaktats i foreliggande delgeneralplaneférslag.

| planforslaget har byggratten pa omradet inte forandrats jamfort med utkastskedet. Darmed
har inga andringar gjorts betraffande trafikmangderna pa omradet for huvudledernas del. Den
storsta andringen i friga om matarlederna var att matargatan i riktning med jarnvégen till Vasa
lamnades bort, eftersom markforhallandena och narheten till jarnvagen skulle ha gjort det dyrt
att bygga gatuforbindelserna och trafikméangden pa gatan uppskattades bli liten. Gatuomradet
fogades till den mera omfattande t-kem-stortomten som en del av den.

| fraga om trafiknatet forutsatter delgeneralplanen att de ca 8500 arbetsplatserna pa omradet
ar 2040 (Vasas och Korsholms planomraden tillsammans) forutséatter minst en ny
vagforbindelse till Laihelavdgen men &ven andringar som berdr vagnatet till Vasa hamn,
motorvéagen och forbindelsevagen. | Korsholms kommun behd6vs dartill férbindelseavsnittet
Kuni-Martois-Helsingby.
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Betraffande dagvattnet anser Kommuntekniken att den hojdniva pa stortomtens markyta som
efterstravas i jarnvagens riktning ar tillracklig. Ledningen av dagvatten fran omradet till Toby-
Laihela & forutsatter fordrojningsbassanger for vattnet.”

Bemdtande: Inget att kommentera.

9. Idrottsservicen 31.8.2018 .”I Runsor har en speedwaytréningsbana anlagts samt en
halvfardig motocrossbana i samarbete mellan Vasa stad och Vaasan Motocrosskerho ry. Vasas
speedwayféreningar har varit utan bana sedan ar 1987, da kérningen upphdorde pa Travbanan.
Vaasan Motocrosskerho ry har under de senaste 15 aren arbetat for att fa en traningsbana till
Vasa.

Nu da Langskogens storindustriomrade planlaggs blir bada banorna under de planerade
tomterna. Speedwaybanan &r i sin helhet inom en tomt, vilket sannolikt blir den sista tomten
som i framtiden blir utnyttjad, eftersom det pa samma tomt ocksa finns ett lageromrade for
EPV:s aska. Motocrossbanan blir under den stora tomten och vagen, varvid den borde flyttas till
samma tomt som speedwaybanan ar. Malet ska vara att speedway- och crossbanorna skulle fa
vara pa omradet sa lange som mdjligt.

Bemotande: Omraden som anvands for motorsport finns pa T/kem-kvartersomradet och
narrekreatoonsomrade (VL) med ekologisk korridor i detaljplaneforslaget Det finns inte
langre nagon lamplig plats for motorsport pa Langskogens omrade. Den nuvarande
speedway-banan kan anvéandas tills vidare, méjligen &nda till forverkligandet av
detaljplanen borjar.

10. Fingrid Abp 30.8.2018: "Pa omradet finns inte Fingrid Oyj:s kraftledningar, och darfor har vi
inga kommentarer i anslutning till planférslaget. ”

Bemd@tande: Inget att komentera.

11. Osterbottens handelskammare 2.8.2018: "Osterbottens handelskammare férordar
faststéallande av den presenterade planen. Planen ger oss mgjlighet att vara med och utveckla
ackumulatorindustrin. Projektet stoder ett starkt energikluster i omradet och bidrar for sin del i
kampen mot klimatférandringen. Det planerade omradet pa 500 ha finns i narheten av
transportleder och dven invid ett starkt elnét. Flygfaltet och vindkraftsparken intill gor det bara
intressantare.”

Bemdotande: Inget att kommentera.
Anmarkning
1. Vasa miljoférening rf 31.8.2018:

"Planomradets naturvarden: Planomradet &r vidstrackt, huvudsakligen sammanhangande
skogsomrade, som i sig &r en vardefull naturresurs som minskar i Vasa-Korsholmsregionen.
Bland annat de riksomfattande omradesanvandningsmalen uppmuntrar till bibehallande av
dylika omraden obebyggda.

Inne i omradet finns dven med tanke pa naturenligheten och rottrad sarskilt vardefulla skogar
och myrar. | mitten av planomradet finns en i dsterbottnisk skala betydande (ca 20 hektar)
koncentration av gammal skog. Enligt Naturresursinstitutets tradbestandsuppgifter har det
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har omradet ett tradbestand pa 88-168-ar (Kalla: Paikkatietoikkuna). Omradet &r utifran
terrangbesdk som miljéforeningens representanter gjort till naturvardet akta representativ
gammal skog.”

Bemotande: De naturomraden som ingar i detaljplanen for Langskogen bestar av en
varierande helhet av akrar, skogar och mindre myrar. P4 omradet finns ingen bebyggelse
men mansklig verksamhet har haft konsekvenser for hur omradets natur har utvecklats.
Planeringsomradets skogar har huvudsakligen varit skogsbruksomrade och kalhyggen i
anslutning till skogsbruket samt utdikning av skogar har genomforts. Dartill har jordbruket
utformat landskapet.

Den av manniskan byggda infrastrukturen har ocksa inverkat pa omradets natur. |
Langskogens vastra del finns Ostra Runsorvigen. Oster om omradet finns jarnvagen mellan
Vasa och Seingjoki. | Langskogens sodra del finns en motorsportbana. | den sédra delen
finns ocksa ett flisupplagsomrade och en plats som ar reserverad for lagring och
slutforvaring av flygaska. En trafiklogistikcentral finns i narheten av omradets sydvastra
horn. Véaster om Runsorvagen finns Vasa flygfalt. | nulaget kan Langskogens planomrade
anses vara splittrat och oenhetligt vad galler naturforhallandena.

De ovan namnda funktionerna har &ndrat omradets karaktar som obebyggt naturomrade
och har for sin del fért med sig olika typer av stérningsfaktorer i naturen.

| forsta skedet av storindustriprojektet jamfordes flera platser dar omfattande
industriverksamhet kunde placeras. Av alternativen ansags LAngskogen dven med tanke pa
naturen vara den fordelaktigaste platsen i Vasaregionen.

Planlaggningen har kant till omradets mest enhetliga gammelskogsomrade &dnda sedan
naturutredningen ar 2009. Omradet har visserligen inte som helhet bevarats i
naturtillstand, eftersom skogsbruksatgarder genomfordes i omradets norra del ar 2016.

"Utgangsuppaifter: | natur- och landskapsutredningen fran ar 2017 har naturvardena i
anslutning till omradets skogar inte utretts tillrackligt noggrant. Utredningsmaterialet
innehaller inte nagon sadan information pa basis av vilken det skulle vara majligt att bedoma
huruvida det finns betydande naturvarden som beror naturtyperna eller arterna pa omradet.
Av utredningen framgar inte bland annat vaxtlighetsfigurernas naturtillstand, tradbestandets
utvecklingsklass eller antalet réttréd, fastéan dessa strukturfaktorer for skogarna har varit
centrala varderingsfaktorer for gammal moskog redan sedan de riksomfattande
skyddsprogrammen for gammal skog som genomférdes i borjan av 1990-talet samt i METSO-
programmets pilotskede (2003).

| natur- och landskapsutredningen baserar sig identifieringen av véardefulla objekt med tanke pa
skogsnaturens mangfald narmast pa identifiering av i 10 § i skogslagen avsedda mindre eller
ekonomiskt mindre viktiga nyckelbiotoper. Det har identifierar dock inte mer &n en liten del av
sarskilt vardefulla objekt med tanke pa naturens mangfald, bl.a. alla moskogsnaturtyper samt
en del av karrtyperna med mest tradbestand saknas fran skogslagsobjekten. | utredningen har
ingen moskogsfigur getts ens statusen "Annan vardefull livsmilj6”.

Omradets betydelse for hotade arter har inte utretts tillrackligt med beaktande av ngra av
skogstyperna pa omradet, som s.k. gammelskog. Av artgrupperna ar det endast fagelbestandet
som har utretts tillrackligt. Med tanke pa en mangsidigare naturdatabas vore det motiverat att
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ocksa utreda svamp- och lavarterna pa de mest representativa omradena av
gammelskogskaraktér.

Flygekorren har ett ar utretts tackande utifran spillningsobservationer. Utver det har har
skogsdungar som lampar sig for flygekorrar utretts, vilket &r bra. Skogsdungen med mycket
spillning i utredningsomradets norra del har dock avgransats for snavt, sa att dar ingar bara
omradet med spillning, vilket &r ca 1,3 hektar stort och smalt till formen. Runt omradet med
spillning borde ha lamnats en skyddszon med trad for att skydda skogen mot vindfélle och
flygekorren mot rovdjur. | planforslaget har behovet av en skyddszon beaktats, vilket &r en bra
sak.”

Bemotande: Vid utarbetandet av naturutredningarna har Huttunens & Pahtamaas
anvisningar fran ar 2002 om naturutredningar i general- och

detaljplaner "Luontoselvitykset yleis- ja asemakaavoissa” foljts. Anvisningarna for
inventeringen av arter som kraver sarskilt skydd &r fran Sierlas m.fl. verk fran ar
2004 om beaktande av direktivarter vid planering Direktiivilajien huomioon
ottaminen suunnittelussa”.

Under planprocessen har nivan pa naturutredningen som ska utgora grundlaggande
uppgifter vid utarbetandet av delgeneralplanen och detaljplanen for LAngskogen
faststéllts vid ett mote mellan Narings-, trafik- och miljocentralen i Sodra
Osterbotten och Vasa stads planlaggning 16.5.2017.

Vid utarbetandet av generalplanen har ett omfattande informationsmaterial om naturen
varit tillgangligt i friga om omradet Langskogen. For Langskogens detaljplaneomrade har
gjorts "Vaasan Laajametsidn maisema- ja luontoselvitys 2017 samt ”"Naturtyp och
vaxtinventering for Langskogens storindustriomrade 2017”.

Utgaende fran uppgifterna i naturutredningarna har en planlésning kunnat géras i enlighet
med kraven pa innehall i detaljplanen (MarkByggL § 9 och § 54).

Skyddsomradesavgransningarna for flygekorren ar gjorda i enlighet med miljéministeriets
anvisningar (YM1/501/2017). Under planprocessens gang har skyddsomrades-
avgransningarna for flygekorren behandlats vid arbets- och myndighetsférhandlingar med
Narings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbotten. Planbeteckningen for
gammelskogen har i detaljplanen andrats fran M till MY (Jord- och skogsbruksomrade med
sarskilda naturvarden). Gammelskogsomradet finns i dess helhet pa omrade med denna
planbeteckning och fran detta omrade finns gronforbindelser till gronzonen i saval nordlig
som sydlig riktning samt till skogszonen i vaster.

"Eftersom planen galler ett s& omfattande skogsomrade, borde det for flygekorrens del ha
utretts och noggrannare uppskattas de tradbevuxna vandringsrutterna mellan olika revir och
karnomraden. Detta har inte gjorts. | naturutredningen konstateras att i Langskogen bor
flygekorrens vandringsrutter beaktas sa att det finns tradforbindelser mellan reviren i de olika
kommunerna (s. 23). Tradforbindelserna har dock inte rapporterats pa kartan och inte skriftligt,
varvid deras placering blir helt 6ppen.

Vasa stads planldggning har 28.5.2018 gjort en kompletterande flygekorrkartldggning i
planomradets Ostra del, utifran vilken den tidigare avgransningen av flygekorrens karnomrade
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har minskats. Vi vill fasta uppmarksamhet pa att slutet av maj ar en sen tidpunkt i Vasaregionen
for en flygekorrkartlaggning. Det har galler speciellt ar 2018, d& maj var exceptionellt varm.
Darfor anser vi att resultatet av den kompletterande utredningen kan ifrdgaséattas.

Pa planomradet har man hittat tre platser dar akergrodan forokar sig och rastar. Avgransningen
av dessa ar dock sa sndv att de troligen omfattar bara artens lekomraden. Vid avgransningen av
foroknings- och rastplatser ska ocksa deras ekologiska funktionalitet beaktas. Det har betyder
bl.a. att tillrackliga forbindelser bevaras som en del av foréknings- och rastplatsen. Akergrodan
behdéver forbindelser till exempel till sin Gvervintringsplats. | foroknings- och rastplatsens
omedelbara narhet ska det ocksa finnas en miljé som lampar sig som rastplats och for att hitta
foda. (Kalla: Euroopan unionin luontodirektiivin liitteen 1V lajien (pl. lepakot) esittelyt. Marko
Nieminen & Aapo Ahola (red.). Suomen ymparisté 1/2017). Avgransningarna for akergrodan i
naturutredningen innehaller inte dessa nodvandiga resurser.

| naturutredningens utgangsuppgifter namns naturutredningarna i anslutning till
Vasas/Korsholms logistikcentrum (Ramboll) som fardigstalldes ar 2009 och som beror
planomradets sodra del. | utredningen har dock inte alla resultat av denna utredning beaktats.
Utredningarna ar 2009 har varit uppenbart hogklassiga och mangsidiga. Skogarnas naturvarden
har utretts enligt sddana kriterier som &ven identifierar moskogarnas naturvarden (exempelvis
mangden réttrad och tradbestandets naturtillstand). | utredningarna har det ca 20 hektar stora
gammelskogsomradet i planomradets sddra del identifierats och i anslutning till det ett karr i
naturtillstdnd med gammalt tradbestand och naturlig vattenekonomi, och det foreslas att dessa
omraden ska beaktas vid markanvandningsplaneringen. Det &r skal att iaktta det har forslaget i
planen ocksa da det galler karret i naturtillstand.”

Bemdotande: Som bilaga till Vasa generalplan 2030 finns en plan ur Vasa stads
gronomradesstruktur, dar de ekologiska forbindelserna ar angivna i mera
omfattande skala.

Utgaende fran uppgifterna i naturutredningarna betraffande Langskogen har uppgiften om
var vardefulla naturomraden finns pa omradet och behovet av gronforbindelser preciserats
under planeringsprocessens gang. | detaljplanen har omradesreserveringar angivits for
vardefulla naturomraden och ekologiska forbindelser. En ekologisk forbindelse har i planen
genomforts som en gronkorridor i nord-sydlig riktning och att den fortsétter pa Korsholms
sida har sékerstéllts med Korsholms kommun under planlaggningens gang. Det ar meningen
att de ekologiska forbindelserna ocksa ska fungera som vandringsrutter for flygekorrar.

Vasa stads preciserande terrangbesok 28.5.2018 betraffande flygekorrar hérde ihop med
en granskning av skyddsomradesgransen for det tidigare patraffade flygekorreviret i
enlighet med naturvardslagens 49 §. Malet for kontrollbesoket var att forenhetliga
uppgifterna av Korsholms kommuns naturkartldggare och Vasa stads naturinventerare. Det
handlade alltsa inte om ett terrangbesok for kartlaggning av flygekorrspillning. Vid
terrangbesoket konstaterades att flygekorreviret till stor del finns éster om jarnvégen och
darmed &aven utanfor planomradet.

Den i Europeiska unionens habitatdirektiv (92/43/EEC) strikt skyddade akergrodans
levnadsmiljoer har delvis forandrats under planprocessens gang i och med det tidigare
namnda skogsbruket och underhallet av diken. | detaljplanen har skyddet av arten beaktats
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genom att skogstjarnarna i omradets delar langst i soder och 6ster finns pa MY-omrade. P&
dessa omraden finns en enhetlig skogsforbindelse.

"Planforslag: | detaljplaneforslaget ingdr mer bevarande planbeteckningar, sdsom MY, dar man
i Langskogens delgeneralplaneforslag anvander den mera tillatande M-beteckningen.
Anvandningen av bevarande planbeteckningar ar nodvandig. Eftersom planférslaget innehaller
sa mycket som andrar markanvandningen (T, T/kem), forutsatter tryggandet av naturvéardena
att bevarande planbeteckningar anvands.

| detaljplaneférslagets planbestammelser for MY- och V-omradena &r det dock skal att
inbegripa en annu noggrannare beskrivning av omradenas naturvarden samt en specificering av
forbjudna atgarder. | sin nuvarande form blir planbestammelsernas styrande verkan liten. Vi
foreslar att féljande mening intas i planbestammelsen for VL-omraden: "For jordbyggnads-
arbete som forandrar landskapet, tradfallning och andra motsvarande atgarder kréavs tillstand i
enlighet med 128 § i MarkByggL.” Det héar skulle vara ett effektivt satt att sakerstalla att det pa
omradet inte utfors atgarder som forsvagar den ekologiska korridoren”.

Bemotande: Bestammelserna betraffande MY- och VL-omradena har justerats, bl.a. fors
omradenas betydelse for naturens mangfald fram. Markanvandnings- och bygglagens 128 §
beror i detaljplanen anvisade MY- och VL-omraden. Pa de har omradena far jordbyggnads-
arbeten inte utforas, trad inte fallas och inte heller annan darmed jamforbar verksamhet
genomfdras utan atgardstillstand forutom mindre atgarder.

”| forslagsskedet har i planen lagts till en ny kraftledningslinje, som &r klart problematisk med
tanke pa beaktande av naturvarden. Kraftledningslinjen finns bredvid den ekologiska
korridoren och gar ocksa utanfor detaljplaneomradet helt genom den ekologiska korridoren.
Den ca 70 meter breda kraftledningslinjen har en mycket splittrande inverkan och det forsvarar
betydligt bland annat flygekorrens mojligheter att rora sig. Alternativa rutter for
kraftledningslinjen, till exempel 6sterut till T/kem-omradet, ska pa grund av flygekorrens
forbindelser utredas.”

Bemotande: Avsikten ar att kraftledningen ska betjana de industriomraden som ar angivna
i bade Granholmsbackens och Langskogens delgeneralplaner. Kraftledningen ar centralt
placerad pa Langskogens detaljplaneomrade, vid kanten av det storsta industrikvarters-
omradet, och varifran ar det majligt att dra kablar till industrikvarteromraden pa
planeringaomradet. Vid kanten av T/kem-kvartersomradet, pa den 10 meter breda
randzonen for kraftledningenn kan tréd planteras. En principritning har presenterats éver
detta i punkt 8.1.1 i beskrivningen. Samma princip géller ocksa kraftledningen invid VL-
omradet.

Ett centralt problem i planforslaget ar fortsattningsvis att den ekologiska korridoren i nord-
sydlig riktning ar smal och stallvis av katastrofalt dalig kvalitet. Korridorens bredd pa
detaljplaneomradet varierar mellan 100-150 meter.

De ekologiska forbindelser som bevaras bor vara tillrackligt omfattande. Expertpublikationer
(bl.a. Vare & Krisp 2005: Ekologinen verkosto ja kaupunkien maankéyton suunnittelu)
rekommenderar att dylika forbindelser pa mer glesbebyggda forortsomraden ska vara minst
250-300 meter breda for att fungera. Korridoren ska breddas sa att den uppfyller denna
rekommendation.
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Korridoren &r i synnerhet i s6dra &ndan helt oduglig for flygekorre, jarpe och andra arter som
behdver en tradbevuxen och skyddad férbindelse. Ur flygekorrens synvinkel sett avbryts
korridoren av ett brett (6ver 150 meter), farskt kalhygge och lite langre norrut en ny vag samt
ett kalhygge invid den.

Avsaknaden av en tradférbindelse i den sédra delen av den ekologiska korridoren ska
kompenseras genom att en tillrackligt bred forbindelse med trad (minst 50 meter) sparas pa
det angransande T/kem-omradet. Laget pa den har existerande forbindelsen har markts ut pa
en flygbild, som vi lamnade in som bilaga till var asikt i planens utkastskede. Det &r skél att
bredda tradférbindelsen jamfort med nuldget. Den befintliga traédforbindelsen kan inte
forstoras innan den huvudsakliga ekologiska forbindelsen har utvecklats sa att den blir lamplig
for flygekorre. Darfor ar en kompenserande tradforbindelse nodvandig att marka ut pa
planen.”

Bemdotande: Den féreslagna bredden ar acceptabel med beaktande av detaljplanens syfte.
Detaljplanen har utdkats med en bestdmmelse enligt vilkken en minst 30 m bred zon med
trad bor bildas for den ekologiska korridoren genom att bevara och plantera trad for
férbindelser som flygekorren behdéver.

"Mossen i naturtillstand som ansluter sig till det vardefulla skogsomradet i planomradets
mittersta del finns pa T/kem-omradet. Det vardefulla naturomradet bor bevaras i sin helhet,
eftersom en inskréankning av dess storlek och tkande av dess randeffekter vasentligt forsvagar
dess naturskyddsvarde. Avgransningen av det vardefulla omradet finns i naturutredningen 6ver
logistikomradet som Ramboll gjort ar 2009. Det &r bra att en bevarande MY-planbeteckning har
getts for det vardefulla skogsomradet, men det ar skal att i planbestammelsen ta in en annu
noggrannare beskrivning av vardena samt en specificering av forbjudna atgarder. Vasa stad har
skal att framja skaffandet av det har omradet till staden samt lagstadgat skydd.”

Bemotande: Storsta delen av mossen finns enligt detaljplaneférslaget pa gatu- och
kvartersomrade. Mossens naturtillstand har efter ar 2009 forandrats pa grund av
avverkningar och dikningar i narheten. Det har framgar av sidan 12 i utredningen fran ar
2017 "Naturtyps- och vaxtinventering pa Langskogens storindustriomrade 2017”. Darfor har
mossen inte varderats som ett omrade i naturtillstand. En del av mossen berors av ett
miljctillstand som beviljats Vaskiluodon Voima Oy for en upplagsplats for aska.

"Fastdn det i naturutredningen har rapporterats ocksa om skogsomraden som ar lampliga for
flygekorre, har manga av de har inte beaktats i planforslaget. En del av dem finns pa T/kem-
omrade, dar de sannolikt forstors nar planen genomfors. De plattar som flygekorren anvander
varierar arligen och unga individer bebor varje sensommar-forhost nya skogar. Darfor ska i
planlaggningen ocksa beaktas de obebyggda, for flygekorre lampliga skogar som &r obebodda
under utredningsaret.”

Bemotande: Enskilda separata skogsomraden kan inte bevaras i industrikvarteren eller
motsvarande omraden. De med tanke pa naturens mangfald viktigaste omradeshelheterna
i detaljplaneomradets mellersta delar hamnar utanfor byggnadskvarteren.

"En av akergrodans foroknings- och rastplatser finns mitt i T/kem-omradet utan nagra i planen
antecknade forbindelser. Den hér foroknings- och rastplatsen har inga forutsattningar att
bevaras i akergrodans anvandning nar planen genomfors. Om planen forutsatter att ett
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undantagstillstand soks enligt 49 § i naturvardslagen, ska det finnas ett omnamnande om det i
planbeskrivningen. Det skulle vara fornuftigare att utforma planen sa att sokande av
undantagstillstand kan undvikas.”

Bemotande: De platser dar akergrodor forokar sig och rastar har beaktats i detaljplanen
med en skyddsomradesavgransning. Skyddsomradesavgransningarna for akergrodor har
behandlats vid arbets- och myndighetsforhandlingar med Narings-, trafik- och
miljécentralen i Sodra Osterbotten. Den plats dar &kergrodan férokar sig och rastar i T/kem-
kvarteret ar redan nu kritisk pa grund av kalhyggen. Att ta omradet i industrianvandning
kommer hogst sannolikt att ytterligare andra terrang- och vattenforhallandena pa platsen.

7.5. Andringar i detaljplaneforslaget

Tva tillagg har gjorts pa plankartan och justeringar och kompletteringar har gjorts i
planbestammelserna. Andringarna och tillaggen berér omréden som &r i Vasa stads dgo och ett
omrade som Vaskiluodon Voima Oy forfogar éver. Forhandlingar har forts med Vaskiluodon
Voima Oy om saken. Andringarna medfor inte att detaljplaneforslaget laggs fram offentligt p&
nytt.

Tillagg pa detaljplanekartan

For landskapet vardefullt landskapsomrade. Med anledning av NTM-centralens utlatande har
plankartan utokats med ett for landskapet vardefullt landskapsomrade (ma) som anknyter till
Grundfjardsdalens forgrening. Av det har omradet finns ungefar halften pa kvartersomrade for
kemisk industri (T/kem) och halften pé jord- och skogsbruksomréade (M). | Osterbottens
landskapsplan 2040, som ar under beredning, har detta landskapsomrade inte langre anvisats
men den gallande skyddsbestammelsen kan inte lamnas bort innan Osterbottens landskapsplan
2040 har vunnit laga kraft. Bestdmmelse som har lagts till: ”For landskapet vardefullt
landskapsomrade. Omradet bor anvandas sa att dess for landskapet viktiga landskapsmassiga
varden tryggas. Nar omradet bebyggs eller andras pa annat satt bor man vinnlagga sig om att
omradets sarskilda varden bevaras. Omradets avgransning och bestammelser for omradet géller
om inte annat anvisas i landskapsplanen for Osterbotten.”

Upplagsplats for aska i kvartersomradet for kemisk industri (T/kem). | kvartersomradet for
kemisk industri (T/kem) i kvarter 18 har en byggnadsyta for en upplagsplats for aska (el) lagts
till pa plankartan utgaende fran NTM-centralens utldtande. Det omrade som byggnadsytan
anger &r i miljotillstandet angivet som upplagsplats for aska fran Vaskiluodon Voima Oy. For
byggandsytan har féljande bestammelse lagts till: "Byggnadsyta for upplagsomrade for aska.
Verksamheten far inte medféra olagenheter eller fara for omgivningen medan verksamheten
pagar och inte heller nar den ar avslutad. Vid behov ska marken saneras nar verksamheten ar
avslutad. ”

Tillagg till och justeringar av detaljplanebestdammelserna

Terrangarbeten i kvartersomradena for kemisk industri (T/kem) och annan industri och
lagring (T). En bestimmelse betréffande det ovan ndmnda har lagts till med anledning av NTM-
centralens utlatande. "Pa kvartersomradena T/kem och T ska fastas uppméarksamhet vid
landskapet genom planteringar eller genom att bevara befintligt tradbestand pa ett satt som ar
passande for omradets generella utseende.”
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Parkeringsplatser i kvartersomradena for kemisk industri (T/kem), annan industri och lagring
(T) samt logistikfunktioner (LTA-3). Bestammelsen om antalet parkeringsplatser som ska
byggas pa tomterna i de ovan namnda kvarteren har lagts till utgdende fran NTM-centralens
utlatande. "Pa tomterna pa kvartersomradena T/kem och T bor parkeringsplatser for bilar och
cyklar byggas enligt behov. Pa tomterna pa LTA-3-kvartersomradena bor parkeringsplatser for
bilar och cyklar byggas enligt foljande: affarslokaler 1 bp/100 m? vy, godstrafikens
terminalutrymmen 1 bp/150 m2 vy, lagerutrymmen 1 bp/350 m?vy,1 cp/200 m? vy.”

Fordrojning av dagvattnet pa tomterna. Bestammelsen om volymen pa de konstruktioner som
fordrojer dagvattnet har utdkats med ordet "minst”, och det ar understreckat i nedanstaende
bestammelsetext. ” Dagvattnet pa tomterna ska fordrojas pa tomt- eller kvartersomraden innan
det leds till dagvattensystemet. Volymen pa de fordréjande strukturerna (underjordiska
fordrojningsschakt och behallare, filtrerings-, fordréjnings- och absorberingssankor) ska vara
minst 2 m¥100 m? ogenomslapplig yta.

Tekniska byggnader och konstruktioner pa narrekreationsomradet (VL) och jord- och
skogsbruksomradet med sarskilda miljovarden (MY). En bestammelse om maximistorleken pa
de tekniska byggnader och konstruktioner som byggs pa de ovan namnda omradena har lagts
till med anledning av NTM-centralens utlatande. "Bottenytan pa en byggnad och en
konstruktion pa VL-omradet och MY-omradet far vara hogst 6 m2.”

Bestammelse om flygekorrevir. Bestammelsen om flygekorreviret (luo) pa
industrisparsomradet RLT har justerats pa grund av NTM-centralens utlatande. Ordet skogsvard
har strukits i bestammelsen, eftersom det finns bara en liten skogsdunge pa omradet. ”
Omradesdel dar flygekorrens livsmiljo finns. Atgarder och behandling av tradbestandet som
vidtas pa omradet far inte forsvaga flygekorrens livsmiljo.”

Bestammelserna betraffande narrekreationsomraden (VL) och jord- och skogsbruksomradet
med sérskilda miljovarden (MY) har justerats sé att naturvardena framhivs mera. Andringarna
har gjorts med anledning av NTM-centralens utlatande och Vasa miljoférenings anmarkning.

Bestammelsen for narrekreationsomraden (VL) ar foljande. Skyddsgronomrade.

En zon med trad- och buskplanteringar i flera skikt som passar in i landskapet och jordmanen
och som skyddar tillrackligt mot insyn mellan kvartersomradet och jarnvagsomradet ska bildas
pa omradet. Pa skyddsomradet for jarnvagen tillats bara lag vaxtlighet

Bestammelsen for jord- och skogsbruksomrade med sarskilda miljovarden (MY) ar foljande. ”
Jord-och skogsbruksomrade med sarskilda miljovarden. Med tanke pa naturens mangfald
sarskilt viktigt omrade. Omradet utvecklas med beaktande av naturens sardrag. Skyddade arter
enligt 49 § i naturvardslagen ska tas hansyn till. Ifall skogsvardsatgarder vidtas, ska évriga
naturvarden utredas.”

Raddningsvagar. | kvartersomradena for kemisk industri (T/kem) har for industrisparsomradet
(LRT) en bestammelse lagts till i fraga om byggande av raddningsvagsforbindelser med
anledning av Osterbottens raddningsverks utltande. “En raddningsvégsforbindelse fran tva
riktningar ska ordnas for varje tomt pa T/kem-kvartersomradet. Fran LRT-omradet pa Korsholms
kommuns sida ska en raddningsvégsforbindelse byggas till LRT-omradet pa Vasa stads sida och
vidare genom kvarter 17 till Stenskogsvagen. Raddningsvagarna pa tomten ska laggas fram for
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7.6.

/ke

godkdnnande i samband med bygglovet. Raddningsvagsplanen for LRT-omradet ska godkdnnas
enligt behov.”

Andrat detaljplaneforlag 14.9.2018

Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader dar en betydande anldggning for produktion eller
lagring av farliga kemikalier far placeras.

Pa kvartersomradet kan placeras verksamhet som berérs av EU-direktivet om atgarder for att
férebygga storolyckor férorsakade av farliga @mnen. Vid noggrannare planering ska de skyddsavstand
beaktas speciellt for bosattning och kansliga objekt. P& omradet kan ocksa placeras byggnader,
konstruktioner och anordningar for eléverforing, byggnader och konstruktioner som behdvs fér

produktion och lagring av vdarme- och nedkylningsenergi samt natverk som mojliggor verksamheten
och distributionen.

Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader.
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Kvartersomrade for godstrafik.

Inom kvartersomradet kan forutom godstrafikens terminalfunktioner dven industri- och
lagerbyggnader placeras samt byggnader och konstruktioner anslutande till
industrisparvigsomradets funktioner. Dessutom kan inom omradet placeras Gvriga utrymmen som
betjanar omradets huvudsakliga funktioner, sdsom kontors- och affarsutrymmen.

Jarnvagsomrade.

Industrispérvagsomrade.
Inom industrisparvagsomradet kan placeras sparvagar och bygga byggnader och konstruktioner som
anknyter till omradets funktion.

Narrekreationsomrade.

Med tanke pa naturens mangfald sarskilt viktigt omrade. Omradet utvecklas som en ekologisk
korridor, dér en minst 30 m bred zon med trad bildas genom att trad bevaras och planteras for
vandringsrutter som flygekorren behover. Den gamla skogsvagen anvands som omradets interna stig
eller cykelvag. Omraden for tillfallig fordrojning av dagvatten och éversvamning kan placeras pa
omradet.

Skyddsgrénomrade.

En zon med trad- och buskplanteringar i flera skikt som passar in i landskapet och jordmanen och
som skyddar tillrackligt mot insyn mellan kvartersomréadet och jarnvagsomradet ska bildas pa
omradet. P4 skyddsomradet for jarnvagen tillats bara 1&g véxtlighet.

Jord- och skogsbruksomrade.
Omraden for tillfallig fordrojning av dagvatten och Gversvamning kan placeras pa omradet.

Jord-och skogsbruksomrade med sarskilda miljovarden.

Med tanke pa naturens mangfald sarskilt viktigt omrade. Omradet utvecklas med beaktande av
naturens sardrag. Skyddade arter enligt 49 § i naturvardslagen ska tas hansyn till. Ifall
skogsvardsatgarder vidtas, ska Gvriga naturvirden utredas.

Linje 3 m utanfor planomradets grans.

Stadsdelsgrans.

Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.

Grans for delomrade.

Riktgivande grans for omrade eller del av omréade.

Riktgivande tomt-/byggnadsplatsgrans.

Kryss pa beteckning anger att beteckningen slopas.

Stadsdelsnummer.

Kvartersnummer.
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Namn pé gata, vag, 6ppen plats, torg, park eller annat allmant omréade.

Exploateringstal, dvs. forhallandet mellan tilldtna vaningsytan for byggande p& tomten och
tomtens yta.

Byggnadsyta.

Byggnadsyta for upplagsomrade for aska.
Verksamheten fér inte medféra olagenheter eller fara for omgivningen medan verksamheten pagar
och inte heller nar den &r avslutad. Vid behov ska marken saneras nér verksamheten ar avslutad.

Omradesdel dar ett omrade for tillfallig fordrojning av dagvatten och éversvamning kan placeras.

Omradesdel som huvudsakligen ska bevaras som 6ppen plats.

For skyddsomrade for jarnvag reserverad del av omrade.

Omradesdel som ska planteras.

Tradrad som ska bevaras / planteras.

Omradesdel som ska planteras med trad och buskar.
Omradet ska skotas som vaxtlighet i flera skikt enligt vaxtplats.

Gata.

For ledning reserverad del av omréade.
z=elektricitet

For landskapet vardefullt landskapsomrade.

Omradet bor anvandas sé att dess for landskapet viktiga landskapsmassiga varden tryggas. Nar omradet
bebyggs eller &ndras pa annat satt bor man vinnldgga sig om att omradets sérskilda varden bevaras.
Omradets avgransning och bestammelser for omradet géller om inte annat anvisas i landskapsplanen for
Osterbotten.

Omradesdel dar flygekorrens livsmiljo finns.
Atgarder och behandling av tradbestandet som vidtas p& omradet far inte férsvaga flygekorrens livsmiljo.

Omradesdel dar kergrodan har en enligt 49 § i naturvardslagen skyddad féréknings- och rastplats.
De skogsvardsatgarder som vidtas pa omradet far inte dventyra akergrodans livsmiljo.

Stenmur som ska skyddas.

Flyttblock som ska skyddas.
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Flyttblock som ska skyddas.

Om flyttblocket forsvarar &ndamalsenlig placering av byggnaderna pa kvartersomradet, kan det flyttas pa

kvartersomradet eller till rekreationsomréadet VL.

Omradesdel dar det majligen finns en i 49 § i naturvardslagen avsedd skyddad plats dar akergrodan
forokar sig och rastar.
Omradets naturvarde ska granskas och hansyn ska tas till det fére byggande.

ALLMANNA BESTAMMELSER

Byggnadens, konstruktionernas och anlaggningarnas avstand fran kvartersomradets grans ska vara
minst 4 meter om inte annat anvisats med byggandsytorna pa detaljplanekartan.

Byggnadens, konstruktionernas och anlaggningarnas avstand fran gransen mellan tomterna ska vara
minst 4 meter. Om byggnadens fasad ar hdgre dn 4 meter ska avstandet fran gransen mellan
tomterna motsvara minst byggnadens héjd. Det ovan namnda géller inte ifall byggnaden i kvarter 17
uppfors sa att den fortsatter Gver kommungransen in pa kvartersomradet i kvarter 3017 i Korsholms
kommun.

Inom kvartersomradena T/kem, T och LTA-3 far inte placeras industri eller annan verksamhet, som ar
kraftigt rokalstrande, till sin hojd eller pa andra sétt kan inverka forsamrande pa flygforhallanden och
forsvara flygverksamheten. Vid planeringen av byggnaderna, konstruktionerna och anliaggningarna,
byggandet och verksamheten under anvandningen ska de i luftfartslagen uppstallda kraven som
géller flyghindertillstand och eventuella begransningar for byggandet och anvandningen av
byggnaderna med anledning darav beaktas. Om det péa planomradet bildas vattenomraden som
lockar till sig faglar sa att flygsakerheten dventyras, bor vattenomradena téckas t.ex. med nat for att
forhindra att faglar vistas dar.

Lastnings- och lossningsomraden samt omraden som anvands till fordonstrafik ska ytbelaggas med
vattenogenomtréangliga material.

P kvartersomradena T/kem och T ska fastas uppmérksamhet vid landskapet genom planteringar
eller genom att bevara befintligt tradbestand pé ett satt som dr passande for omradets generella
utseende. Det rekommenderas att stenar flyttas fran kvartersomradet till sddana platser vid
randomraden pa kvartersomradena T/kem och T som &r limpliga med tanke pa jordmanen, inklusive
de omradesdelar som enligt detaljplanekartan ska planteras.

Kvarteromradena ska inhagnas till de delar som verksamheten forutsétter.

Byggnader och konstruktioner for teknisk service sdsom transformatorer, pumpstationer samt
vatten- och avloppsledningar kan vid behov placeras pa kvartersomradena T/kem och T samt
rekreationsomradet VL och jord-och skogsbruksomradena M och MY sd att de inte stor avledningen
av dagvatten. Bottenytan pa en byggnad och en konstruktion pa VL-omradet och MY-omradet far
vara hogst 6 m2,

Dagvattnet pa tomterna ska fordréjas pa tomt- eller kvartersomraden innan det leds till
dagvattensystemet. Volymen pa de fordrojande strukturerna (underjordiska fordréjningsschakt och
behallare, filtrerings-, fordrojnings- och absorberingssankor) ska vara minst 2 m¥100 m?2
ogenomslapplig yta. Smutsigt asfalt- och takvatten ska ledas via olje- eller sandavskiljning eller
filtreringssystem till dagvattenavloppet. Draneringen av gatuomradena genomférs med
dagvattenaviopp och diken. Dagvattnet fran gatuomradena leds till rekreationsomraden VL och/eller
jordbruks- och skogsomraden M och MY. Vid utloppen ska erosionsskydd anlaggas och vid behov
fordrojning. Aktérerna pa tomterna ska i samband med bygglovet géra upp en dagvattenplan for
tomten och lagga fram den fér byggnadstillsynen for godk&nnande.

Vid planering av byggnationen, anvandningen av tomten och dagvatten ska man se till att
byggnationen pa detaljplaneomréadet inte dventyrar narmiljons varden som anknyter till natur och
djurliv inom rekreationsomradena VL /s och VL-1/s i Korskolms kommun eller rekreationsomradet VL
och jord- och skogshruksomradena M och MY i Vasa stad och inte heller vattenkvaliteten i Toby &.

Orenade slacknings- och processvattenmassor far inte ledas ut i vattendrag eller i omgivningen.
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En raddningsvagsforbindelse fran tva riktningar ska ordnas for varje tomt pa T/kem-kvartersomradet.
Fran LRT-omradet pa Korsholms kommuns sida ska en raddningsvagsforbindelse byggas till LRT-
omradet pa Vasa stads sida och vidare genom kvarter 17 till Stenskogsvdgen. Rdddningsvagarna pa
tomten ska laggas fram for godkdnnande i samband med bygglovet. Rdddningsvagsplanen for LRT-
omradet ska godkénnas enligt behov.

Jordmassor fran byggandet ska i férsta hand placeras inom kvartersomradena och de kan dven flyttas
fran ett kvartersomrade till ett annat inom detaljplaneomradet. Inga jordmassor far flyttas till
rekreationsomradet VL eller jordbruks-och skogsbruksomraddena M och MY. Overskottsjord kan
transporteras till en mottagningsplats fér éverskottsjord.

Pa tomterna pa kvartersomrddena T/kem och T bér parkeringsplatser for bilar och cyklar byggas
enligt behov.

Pa tomterna pa LTA-3-kvartersomradena bor parkeringsplatser for bilar och cyklar byggas enligt
foljande: affarslokaler 1 bp/100 m? vy, godstrafikens terminalutrymmen 1 bp/150 m? vy,
lagerutrymmen 1 bp/350 m? vy, 1 cp/200 m? vy

For tomter pa detta detaljplaneomrade skall en separat bindande tomtindelning goras.

7.7. Detaljplaneforslagen for Langskogen och Granholmsbacken 14.9.2018
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7.8. Konsekvensbedomning betraffande planléaggningen for Langskogen och
Granholmsbacken

Vasa stads planldggning och Korsholms kommun har bestéllt en konsekvensbeddémning av FCG
Design och planering Ab. Konsekvensbeddmningen med namnet "Konsekvensbedémning fér
planlaggningen av GigaVasa-omradet. Forslagsskede” blev klar 27.6.2018.
Konsekvensbeddmningen omfattar bade delgeneralplaneforslagen och detaljplaneforslagen for
Langskogen i Vasa och Granholmsbacken i Korsholm. | bedomningen framhavs betydande
direkta och indirekta konsekvenser som orsakas av planen. Utredningen finns som bilaga.
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8. GENOMFORANDEN AV DETALJPLANEN

8.1. Planer som styr eller askadliggér genomforande
8.1.1. Produktionsvagen och kraftledningar

Produktionsvagen gar mellan T/kem-kvartersomradena och narrekreationsomradena (VL). Ett
60 meter brett ledningsomrade for tva 110 kV:s elkraftledningar finns vid kanten av den storsta
T/kem-kvartersomradet. Produktionsvagens gatuomrade ar 24 meter brett och av det utgor
korbanan 7 meter och lattrafikleden 4 meter. Mellan kérbanan och lattrafikleden finns ett 7,5
meter brett dagvattendike. Vid dagvattendikets kant mot lattrafikleden finns utrymme for en
tradrad. Nedan finns det schematiska tvarsnittet av Produktionsvagen och det intilliggande
kraftledningsomradet. Nedanstaende bild visar narrekreationsomradet (VL) till vanster och pa
Produktionsvagen och dess hogra sida finns det storsta T/kem-kvarterets kant med
kraftledningarna.

7m
£ TTEEN VAVLA « ?J%RATA

g RVAG
Y J} /GANG o K

| CYKELTRAFIR 7 < =S | S

I i 10 m 10 m

2,75 m 75 m 2,75 m|REUNAVYDHYKE JOHTOAUKEA /' LINJEGATA REUNAVYBHYKE

VIHERPAINANNE  HULEVESIOUA VIERP. | /RANDZON /RANDZON

/GRONSANKA ~ /DAGVATTENDIKE  /GRONS,

60 m
JOHTOALUE / KRAFTLEDNINGSOMRADE
VL—ALUE 24 m

/VL—OMRADE KATUALUE / GATUOMRADE T/kem—=KORTTELl / T/kem —KVARTER

Planteringar for gatuomradet och linjegatan: Pa ledningsomradet sas en fjérilsang (t.ex.
Finlands Angsfro Ab:s fjarilsangsblandning “Perhosniittysiemen”) och vid utkanterna av det
planteras trad. Mojliga arter i zonen med hdga trad ar exempelvis asp, bjork, al, skogstall och
skogsgran. | den laga zonen passar exempelvis ronn, hagg och vide. Gronsénkorna vid
gatuomradenas kanter och dagvattendikesbankarnas évre delar besas med
vagkantsfroblandningen "Tienvarsi” och den del av dagvattendiket som tidvis hamnar under
vatten med en froblandning som &ar avsedd for &ngar som svammas Over “Tulvaniitty”. Lampliga
i tradraden som ska planteras mellan lattrafikleden och kérbanan &r bl.a. vartbjork och klibbal.

8.1.2. Skyddsgronomradets vaxtlighetszoner

Invid jarnvagen mellan Seindjoki och Vasa anvisas ett skyddsgrénomrade. Detta omrade
fungerar delvis som jarnvagens skyddsomrade, delvis bildar det en landskapsgrans mellan
jarnvagsomradet i akerlandskapet och kvarteret for kemisk storindustri. Principiell ritning och
genomskarning for skyddsgronomradet finns nedan, forklaring for dem finns pa féljande sida.

4

Zon med hogt

AV tradbestand
PSS . I
NAN ,;( O S - * ) >/~ Zon med lagt
<+< 7 *\X%\\%“ Z?fi) j‘ <Edbestand
JARNVAGENS SKYI}DZO Zoh med
Art 1 / buskar
N
Principiell ritning: EV-omradets vaxtlighetszoner % =skogsgran
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EV-alue / EV-omrade

Rautatien suoja-alue / Jarnvagens skyddzon

Leikkaus / Genomskarning

Planteringar for skyddsgronomradet: Skyddsgronomradet bestar av en zon med hdga trad, en
zon med laga trad och en zon med buskar. Mitt i zonen med hdga trad planteras skogsgranar,
som fungerar som sikthinder under alla arstider. For att skydda dem planteras dven andra hdga
trad i zonen, sdsom aspar, klibbalar och tallar. Lampliga arter i zonen med lagre tradbestand ar
exempelvis ronn och hagg. Som undervegetation i trddzonerna planteras buskar, exempelvis
mabér. Buskzonen bestar av zoner med olika arter. Vid artvalet fasts uppméarksamhet vid
arternas farger under olika arstider sa att omraden intill varandra har olika farg. Majliga arter &r
exempelvis blatry, rosentry, mabar och oxbér. Zonernas kanter inom skyddsgronomradet har
varierande, bagformade linjer.

8.1.3.Skotselklasser for gronomraden

Till detaljplaneforslaget hor skotselklassificeringen for gronomraden d.v.s. rekreationsomraden
och jord- och skogsbruksomraden. Syftet med skétselklassificeringen &r att fungera som
anvisning nar skotsel- och utvecklingsatgarder utfors eller planeras for ovan namnda omrade.
Skotselklassificeringen for det omrade som detaljplaneforslaget omfattar finns pa féljande sida.
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Maisemapelto.
Landskapsaker.

Suojametsé.
Skyddsskog.

PINTA-ALAT PINTA-ALAT
AREALER 59876 m? AREALER 47017 m?
8726 m* 1o
77228 m* Kokonaispinta-ala 47017 m?
Totalareal
Kokonaispinta-ala 1456830 m?
Totalareal ~ Talousmetsa.
L 04 Ekonomiskog.
Avoin alue ja nkyma. PINTA-ALAT
Oppet omrade och vy, AREALER 6607 m?
PINTA-ALAT 280535 m?
AREALER 17560 m* 9006 m?
1509 m?
Kokonaispinta-ala 17560 m?*
Totalareal Kokonaispinta-ala 301858 m?
Totalareal

Ulkoilu- ja virkistysmets4.
Frilufts- och rekreationsskog.

Arvometsd. Viitasammakon
elinymparistd

PINTA-ALAT I
AREALER 18708 m? Vardeskog. Akergrodas
53784 m* livsmiljé
52103 m? PINTA-ALAT
626111 m* AREALER 2174 m*

Kokonaispinta-ala 750706 m*
Totalareal

8.2. Genomfdrande

2027 m?

Kokonaispinta-ala 301858 m*
Totalareal

Byggandet i kvarteren i planeringsomradet sker sannolikt smaningom efter behov. For den
detaljerade planeringen av och byggandet i kvartersomradena behovs planer éver gator och
vatten- och avloppsnét, energi osv. Eftersom det kommer att finnas sadana funktioner pa
omradet som har sarskilda krav, t.ex. stort behov av energi, ar det inte mojligt att bygga alla
samhallstekniska l6sningar pa forhand utan de maste anpassas till de krav som den kommande
verksamheten forutsétter.
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9.

Basuppgifter och sammandrag

Kommun
Planens namn

Datum fér godkédnnande

Godkannare

Godkénd enligt paragraf

Genererad plankod

Planomradets areal [ha]

Areal f6r underjordiska utrymmen [ha]

905 Vasa

Langskogens storindustriomrade

08.10.2018

V-kommunfullmaktige Dat. fér meddel. om anh.gor.

66
905V 081018A66
335,3880

Stranddetaljplan  standlinjens lingd [km]

Byggplatser [antal]
Fritidsbost.byggpl. [antal] Med egen strand

Med egen strand

BLANKETT FOR UPPFOLINING AV DETALJPLANEN

Datum for ifylining

Forslagsdatum

Kommunens plankod

Ny detaljplaneareal [ha)]

09.10.2018
26.06.2018
16.10.2017
1086

322,1046

Detaljplaneandringens areal [ha] 13,2834

Utan egen strand
Utan egen strand

Areal | Areal | Vaningsyta |[Exploateringstal| Andring i areal | Andring i vaningsyta
Omradesreservening®] el | (el | (mowy] fe] fha +/-] [mevy +-
{Sammanlagt 335,3880( 100,0 747940 0,22 322,1046 713440
|A sammanlagt
P sammanlagt
Y sammanlagt
ic sammnnlngt
K sammanlagt
IT sammanlagt 237.8134] 70,8 713440 0,30 237,8134 713440
v summanla;t 20,4761 | 6,1 20,4761
R gammanlagt
|L sammanlagt 27,6251 | 8.2 34500 0,12 14,3417
E sammanlagt 47014 | 1,4 4,7014
s sammanlagt
IM sammanlagt 44,7720 13,3 44,7720
[W sammanlagt

Underjordiska Areal | Areal Vaningsyta Andring i areal Andring i vaningsyta
utrymmen fha] [%] [m2vy] [ha +/] [m2vy +/-]
{Sammanlagt
Byggn kyddade bwgnnderﬁndring i skyddade byggnader
[antal] | [m*vy] [antal +/] [m2vy +/-]
|Sammanlagt
Underbeteckningar
Areal | Areal | Vaningsyta [Exploateringstal| Andring i areal | Andring i vaningsyta
omradesrosereringar oal | 40t | VAU oS fe] fha +/1 [mévy +/]
iSammanlagt 1335,3880( 100,0 747940 0,22 322,1046 713440
A sammanragt
P sammanlagt
Y sammanlagt
IC sammanlagt
K sammanlagt
T sammanlagt 037,8134] 70,9 713440 0,30 237,8134 713440
T 10,0033 | 4,2 30010 0,30 10,0033 30010
T/kem 227,8101| 85,8 683430 0,30 227,8101 683430
IV sammanlagt 20,4761 6,1 20,4761
VL 20,4761 | 100,0 20.4761
R sammanlagt
L sammanlagt 27,6251 8,2 34500 0,12 14,3417
Gator 7,8855 | 28,5 56,6581
LR 3,0344 | 14,2 3,9344
LRT 4,3052 | 156 33,7492
LTA-3 11,5000 ] 41,6 34500 0,30
E sammanlagt 47014 | 1,4 47014
EV 4,7014 | 100,0 4,7014
'S sammanlagt
M sammanlagt 44,7720 13,3 44,7720
i 24,4217 | 54,5 24 4217
MY 20,3503 | 45,5 20,3503
|W sammanlagt
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