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1. Narings-, trafik- och miljocentralen i Sodra

Osterbotten
Till de viktigaste utmaningarna med tanke pa Ett mal for planprojektet ar att trygga
beredningen av planprojektet hor att i generalplanen rekreationsomradet samtidigt som de olika intressena
stalla upp och beakta mal i anslutning till boendet och anvandningsandamalen i Vasklot jamkas samman,



betraffande trivsel och service sa att anvandningen av
rekreationsomradet, som betjanar hela centrala Vasa,
inte dventyras i vasentlig utstrackning. Malen for
utvidgning av hamnen och den volymmassigt 6kande
industriverksamheten samt den kraftiga tillvaxten i
trafikmangderna inom omradet och pa stadens
anslutningsomraden kommer att stalla sarskilda krav pa
planen och utredningsbehovet i anslutning till den.

Fastdn planeringsomradet &r vidstrackt, stéller det
befintliga jarnvags- och trafiknatet samt
specialomradena speciella villkor fér genomférandet av
delgeneralplanen med tanke pa prioriteringar i fraga om
den kommande anvandningen. Med anledning av de
pagdende detaljplaneprojekten ar tryggande av
Wartsildas verksamhetsforutsattningar och
utvidgningsmajligheter pa omraden som gransar till
Reinsgatan ett av de viktigaste malen i
delgeneralplanen, med det far anda inte medfora
orimliga oldagenheter for den omgivande bebyggelsen
och inte heller for verksamheten pa det omrade som ar
reserverat for energiproduktion. | samband med
generalplanearbetet borde pa grund av detta dven
mojligheterna att utvidga utfyllnadsomradena i
hamnens norra del (Reinskajen) utredas.

Planprojektets kanslighet och de strykningar som har
gjorts i den gallande generalplanen i samband med
behandlingen av besvaren i hogsta
forvaltningsdomstolen och motiveringarna till dem
staller ocksa sarskilda krav pa utredningsarbetet i
anslutning till delgeneralplanen. | det har skedet av
beredningen anser NTM-centralen att vid beredningen/i
utredningarna borde stallning tas till bland annat
foljande med tanke pa planens konsekvenser viktiga
faktorer:

e Manga av de utredningar som finns kan delvis vara
foraldrade, och darfor borde det bedomas om
utredningarna ar lampliga/aktuella.

e | trafikutredningen i anslutning till projektet bor
utover den trafik och det parkeringsplatsbehov
som den egna verksamheten i Vasklot medfor
konsekvenserna for trafikmangderna
och -strommarna till foljd av det nybyggande som
Vasa generalplan 2030 mojliggor och av
Langskogens/Granholmsbackens
storindustriomrade och Hamnvagen beaktas. Av
utredningarna boér dven de anvanda
berakningsgrunderna framga.

bl.a. boende, rekreation, industri, arbetsplatser, service
och hamnfunktioner. Hamnens utvecklingsbehov och
sakrandet av verksamhetsforutsattningarna beaktas i
planarbete.

Trafikkonsekvenserna och tillgangligheten samt
trafiknatets talighet har utretts ur bade boende- och
arbetsplatssynvinkel pa basen av den forandrade
markanvandningen sa att de olika transportsatten har
beaktats.

| utkastet till delgeneralplan har hamnens och
energiforsorjningens utfylinadsomraden véster och norr
om Reinskajen anvisats i enlighet med gallande
detaljplan. Utfylinadsomradet mojliggér markutfylinad
mot havet totalt t.o.m. 26,5 ha for energiférsérjningens
(EN) och hamnens (LS) behov. De projekt som kréaver
utfylinad pa vattenomrade kréaver tillstand i enlighet
med MKB-forfarandet och vattenlagen.

Under planarbetet har hogsta forvaltningsdomstolens
overklagandeforfarande gallande Vasa generalplan 2030
beaktats. | naturutredningen som gjorts for
delgeneralplanen har beaktats de saker som HFD
papekade.

Utredningarnas aktualitet och tillracklighet har bedomts
och utredningarna har kompletterats enligt behovet.

Forandringarna i trafikmadngden som utvecklingen av
markanvandningen for med sig har uppskattats
trafikutredningens trafikprognoser. Konsekvenserna av
Langskogens/Granholmsbackens storindustriomrade
och Hamnvéagen for trafikmangderna och -strommarna
har beaktats och prognosens berakningsgrunder har
redovisats i trafikutredningen

For parkeringens del f6ljs Vasa stads parkeringspolitik.
Parkeringens allmanna principer ar beskrivna i
trafikutredningen. Noggrannare definition av
parkeringen sker pa detaljplaneniva.



e Utover de i programmet for deltagande och
beddémning angivna utredningarna féreslar
Narings-, trafik- och miljécentralen att
kulturmiljoutredningen kompletteras med en
arkeologisk utredning betraffande Vasklot samt en
utredning om marina organismer pa de omraden
dar den kommande markanvdandningen kan ha
konsekvenser for vattendrag. Utredningsbehovet
motiveras bland annat med observation av stor
natebock i Manviken vid 2015 ars kartlaggning.
Arten ar fredad enligt naturvardslagen och har
patraffats endast pa tre platser pa Narings-, trafik-
och miljécentralens i S6dra Osterbotten omrade.
Arten bor beaktas i planarbetet och det far inte
muddras pa det omrade dar den forekommer.

e Med beaktande av generalplanens precisionsniva
bor de allmdnna arrangemangen i fraga om
dagvattnet utredas och anges i planen.

| programmet for deltagande och bedémning i
anslutning till delgeneralplanen har flera utredningar
betraffande planprojektet angivits som inte star till
NTM-centralens forfogande. | samband med
delgeneralplanens utkastskede bér utredningsmaterial
som ar viktigt med tanke pa beredningen av projektet i
tillrackligt god tid tillstdllas NTM-centralen for
bedémning av behovet av utredning i enlighet med 9 §
MarkByggL och av planlésningarna. | det har skedet har
NTM-centralen inget att anmarka pa planprojektet i
ovrigt.

2. Trafikverket

Banavsnittet Vasa—Vasklot och planévergdngarna

Pa planeringsomradet finns det av Trafikverket
forvaltade banavsnittet Vasa—Vasklot och tva
planévergangar pa det: Niemela (ban-km 0495+0115,

Bla vdgen) och Saggatan (ban-km 0495+0614, Saggatan).

Niemeld-plankorsningen ar férsedd med bomanordning
och fungerar som specialtransportrutt, vid Saggatans
planévergang finns ingen varningsanordning. Pa
trafikverket pagar ett program for forbattring av
sakerheten vid plankorsningarna under aren 2018-2021
och till det har pa riksniva valts 65 plankorsningar, i
fraga om vilka en férbattring av sakerheten utreds
(ytterligare information
https://www.liikennevirasto.fi/rataverkko/tasoristeykse

t/tasoristeysohjelma-2018-2021). Saggatans
plankorsning hor till de plankorsningar som enligt
forbattringsprogrammet ska granskas. Vid granskningen
har konstaterats att Saggatans plankorsning ska lamnas
bort i och med att den strider mot detaljplanen. De

En kulturhistorisk utredning for Vasklot har gjorts under
varen 2019. Utredningen innehaller dven en
kartlaggning av kulturarvsobjekt fran den historiska
tiden.

Undervattensutredningar har inte gjorts eftersom inga
andra utfyllnadsomraden har anvisats i generalplanen
forutom sadan som redan har detaljplanerats.

Enligt planbeskrivningen far inga sadana atgarder
genomforas som andrar pa stranderna utan behovliga
tillstand. | Manviken maste dessutom stor natebock som
lever i viken beaktas och levnadsvillkoren for den far
inte férsvagas utan tillstand fran vederborande
myndighet.

En dagvattenutredning har gjorts vintern 2019. | den har
dagvattnets avrinningsomraden och avrinningens nuldge
utretts och avsikten med den ar att framja ekologisk
dagvattenhantering vid generalplaneringen.

Bakgrundsutredningarna har tillstallts NTM-centralen.

Plankorsningsfragorna har behandlats pa méten med
Trafikverket och beaktats i planutkastet.


https://www.liikennevirasto.fi/rataverkko/tasoristeykset/tasoristeysohjelma-2018-2021
https://www.liikennevirasto.fi/rataverkko/tasoristeykset/tasoristeysohjelma-2018-2021

atgarder som anvisas for Saggatans plankorsning bér
beaktas i delgeneralplanearbetet.

Trafikverket forutsatter att vid planeringen av nya
bostads-, affars- och arbetsplatsomraden, rekreations-
och fritidsomraden o.d. bér den eventuellt 6kande
trafikméangden pa dem 6ver plankorsningarna och den
minskande tag- och trafiksdkerheten pa grund av det
beaktas. Trafikverket anmarker att i samband med
delgeneralplanearbetet bér den nya
markanvandningens konsekvenser for trafiken och i
synnerhet for sakerheten vid de nuvarande
plankorsningarna samt de atgarder for forbattring av
plankorsningarna som behovs utredas. Trafikverket
paminner om att enligt 28 a § i banlagen, bor
vaghallaren, ifall anvdandningen av en plankorsning 6kar
betydligt eller dess anvdandningsandamal dndras, hos
den som forvaltar jarnvagen ansdka om ett tillstand som
berattigar till den 6kade eller andrade anvandningen.
Den som férvaltar jarnvagen har ratt att till
tillstandsbeslutet foga anvisningar och villkor om
byggande, ny typ av anvandning, underhall och
avldgsnande av plankorsningen samt den viag som
anknyter till plankorsningen. Trafikverket deltar inte i
kostnaderna for de atgarder som behovs i fraga om
plankorsningarna pa grund av 6kande trafik.

Trafikverket papekar att ifall andringar planeras i fraga
om nuvarande plankorsningar pa Trafikverkets bannat
bor vid planeringen och genomforandet av dem féljande
anvisningar och bestammelser beaktas betrdffande bl.a.
plankorsningsvyerna, varningsanordningarna,
anslutningar i narheten av plankorsningar, vagens
strackning och korsningsvinkeln i forhallande till
jarnvagen:

o Trafis bestdmmelse om jarnvagarnas delsystem
infrastruktur (TRAFI/8591/03.04.02.00/2014,
http://www.finlex.fi/data/normit/35207-

TRAFI 8591 03.04.02.00 2014 Sv.pdf

e Kommunikationsministeriets forordning om
frisiktsomraden 65/2011
https://www.finlex.fi/data/sdliite/liite/5921.pdf

e Trafikverkets anvisning om vagplanering vid
plankorsningar 3/2012
(http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo 2

012-03 tien suunnittelu web.pdf)

e Andringar i Bantekniska anvisningar RATO del 9
(https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf4/rato 9 m
uutokset.pdf)

e Bantekniska anvisningar (RATO) del 9 (RATO)
Plankorsningar (https://julkaisut.liikennevirasto.fi/
pdf4/rato 9 tasoristeykset.pdf)

| trafikutredningen for Vasklot har konsekvenserna for
trafiken till foljd av utvecklingen av markanvandningen
granskats. | utredningen har dven granskats
forbattringsatgarder for plankorsningsomradena.

Delgeneralplanens konsekvenser, inklusive de
trafikmassiga konsekvenserna, har preliminart bedomts
i planens utkastskedet och de preciseras i planens
forslagsskede.

Antecknas for kinnedom.
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Plats for lastning av ravirke

Pa trafikplatsen i Vasklot finns Trafikverkets nuvarande
plats for lastning av ravirke. Lastningsplatsen ingar inte i
det riksomfattande malnat for lastningsplatser

och -terminaler for ravirke som ar angivet i Trafikverkets
utredning om uppdatering av natet av lastningsplatser
for ravirke invid jarnvdagsnatet som atgarder som
forutsatts for uppnaende av mallaget (Trafikverkets
undersokningar och utredningar 11/2018, pa
http://www.doria.fi/handle/10024/153224). Aven om
lastningsplatsen inte ingar i malnatet, bor den enligt
nuvarande uppgifter vara i anvandning till dess att
lastningsverksamheten forutsatter nya investeringar. |
delgeneralplanen bor beaktas att lastningsplatsen finns i
Vasklot.

Buller, stombuller och vibrationer frdn spdrtrafiken

Trafikverket forutsatter att nar omraden planlaggs i
narheten av jarnvagen ska eventuella buller-,
stombuller- och vibrationsoldgenheter av tagtrafiken
beaktas fran fall till fall. Vid buller- och
vibrationsbekdmpningen bor sarskild uppmarksamhet
fastas vid forebyggandet av oldgenheter nar
verksamheternas placering avgérs. | samband med
planarbetet bor tillrdckliga utredningar géras om buller-
och vibrationsspridningen och utgaende fran dem bor
nddvandiga planbestammelser anvisas for bekdmpning
av oldgenheterna.

| fraga om bullret bor vid planlaggningen de i statsradets
beslut (993/1992) angivna riktvardena for buller iakttas.
Dartill bor exempelvis tillfallig maximibullerniva med
anledning av tung godstagstrafik, bangardsverksamhet
eller vaxelovergangar beaktas i enlighet med Narings-,
trafik- och miljocentralens i Nyland guide Buller- och
vibrationsbekdampning vid planering av
markanvandningen (8/2013) (tillfalligt maximibuller
nattetid i inomhuslokaler under 45 dB AFmax).
Bullerkanslig markanvandning bor inte planldaggas pa
bulleromradet utan adekvata utredningar och
nodvandigt bullerskydd. | fraga om stombullret bor
VTT:s férberedande utredning om bedémning av
stombuller till féljd av landsvagstrafik beaktas (VTT info
2468) foljas, rekommendation om stombullernivans
gransvarde (Lprm) 30/35 dB. | allmanhet nar
bulleroldagenheterna pa 60 meters (mjuk mark) till 6ver
200 meters (berg) avstand fran jarnvagen (VTT:s
meddelande 2468).

Vid planlaggningen bor risken for skador pa byggnader
pa grund av vibrationer fran spartrafiken och
konsekvensen for boendekomforten beaktas.
Markanvandning som ar kanslig for vibrationer bor inte
anvisas pa vibrationskansliga omraden utan
planbeteckning eller -bestammelse som férutsatter
atgarder for bekampning av vibrationer. |

Platsen for lastning av ravirke har beaktats i
planutkastet (omrade for jarnvagstrafik LR).

| trafikutredningen har utbredningen av buller och
vibrationer utretts. Buller och vibrationer har beaktats i
delgeneralplanens planbestammelser. Riktvarden for
buller och vibration bor beaktas vid planering av
omraden och byggnader. Invid jarnvagen bor
riktvardena for vibrationer beaktas i den noggrannare
planeringen och placeringen av byggnader.


http://www.doria.fi/handle/10024/153224

vibrationskanslig mark, sasom lerjord, kan vibrationerna
sprida sig pa 6ver 200 meters avstand fran jarnvagen.
Vibrationskansligast ar i allmanhet trahus i en och en
halv till tva vaningar. Det ar svart, om inte omdjligt, att i
efterhand eliminera vibrationsoldagenheter pa redan
bebyggda omraden och reparationsatgarderna blir dyra.

| frdga om vibrationerna b6r VTT:s rekommendation om
matning och klassificering av trafikvibrationer (VTT:s
info 2278) beaktas vid planldaggningen. Enligt
rekommendationen far vibrationerna vid ett bostadshus
pa nya bostadsomraden inte 6verskrida vardet Vw,95 <
0,30 mm/s i vibrationsklass C och pa gamla
bostadsomraden vardet Vw,95 < 0,60 mm/s i
vibrationsklass D. Ifall det inte ar fraga om ett
bostadshus och utrymmenas anvandningsandamal ar
sadant att trafiken inte anses stdra vila (t.ex. affarer,
caféer, kdpcentrum, varuhus, motionslokaler) kan
malgransen vara dubbelt hogre &n de ovan namnda
vardena (VTT:s info 2569). Dartill finns bl.a. foljande
publikationer av VTT om vibrationer och stombuller fran
trafik: Rekommendation om beddmning av trafikbuller
vid markanvandningsplanering: Suositus liikennetarinan
arvioimiseksi maankayton suunnittelussa (VTT working
papers 50, Esbo 2006), anvisningar for bedomning av
trafikvibrationer: Ohjeita liikennetarinan arviointiin (VTT
tiedotteita 2569, Esbo 2011) och bedémning av
trafikvibrationer som 6verfors till byggnader:
Rakennukseen siirtyvan liikennetarinan arviointi (VTT
tiedotteita 2425, Esbo 2008). Publikationerna innehaller
rekommendationer som berér vibrationer.
Publikationerna finns tillgangliga i elektronisk form pa
adressen http://www.vtt.fi/publications/index.jsp.

Trafikverket paminner om att principen for buller- och
vibrationsbekdmpningsansvar ar att ansvaret hor till den
vars planerade atgarder medfor ett behov av buller- och
vibrationsbekampning. Darmed deltar inte Trafikverket i
eventuella kostnader for buller- och
vibrationsbekdampning med anledning av ny
markanvandning.

Trafikverket har inget annat att anmarka pa Antecknas for kdnnedom.
planprojektet. | fraga om landsvégar ger behorig NTM-
central utlatande.

3. Malax kommun

Kommunen vill lyfta fram den langsiktiga betydelsen av  Antecknas fér kinnedom.
”Sundom omfartsvag”, som ar anvisad i

landskapsplanen. Vagstrackningen beror inte

planomradet men kan eventuellt ha betydelse i fragor

gallande samhallsstruktur och trafik. Malax tar garna del

av den fortsatta planeringen.



Malax kommun har inget att anméarka mot det
uppgjorda programmet for deltagande och bedémning.

4. Korsholms kommun/Utvecklingssektionen

Utvecklingssektionen har inte i detta skede nagot att
anmarka mot delgeneralplanen foér Vasklot.

5. Narings-, trafik- och miljécentralen i
Osterbotten

Nérings-, trafik- och miljdcentralen i Osterbotten har
inget att yttra i fraga om programmet for deltagande
och beddmning i anslutning till delgeneralplanen for
Vasklot.

6. Osterbottens forbund

Vasa stad ligger inom omradet fér Osterbottens
landskapsplan 2030 som faststéalldes av miljoministeriet
2010. Landskapsplanen har uppdaterats med
etapplandskapsplaner gallande handel och férnybar
energi. Fér ndrvarande uppgdrs Osterbottens
landskapsplan 2040. Utkastet till landskapsplan hélls
framlagt i februari 2018 och malsattningen ar att
utlatanden om planforslaget begars i april 2019 samt en
godkand landskapsplan varen 2020. For Vasklots del
motsvarar landskapsplaneforslaget i stort sett
planutkastet.

Osterbottens forbund stéller sig fragande till att
delgeneralplanens malar &r ett annat @n generalplanens
eftersom planeringens mal ar att justera Vasa
generalplan 2030 for delgeneralplaneomradets del.

En av malsattningarna ar att planen ska framja de i Vasa
stadsstrategi angivna malen. Det skulle vara bra att kort
redogéra for dessa mal. Aven mélet att framja
trafikpolitiken blir oklart, da det inte framkommer vilken
eller vems trafikpolitik som asyftas. Malet att trygga
gronomradet borde i stéllet vara att trygga
gronomradesstrukturen.

Vasklot har en stor betydelse inte bara for Vasa stad
utan bade regionalt, nationellt och dven internationellt i
fraga om hamnen och sjotrafiken. Betydelsen 6kar i och
med att Wartsila flyttar sin verksamhet till omradet. Pa
Vasklot finns en unik sammansattning av
hamnverksamhet, arbetsplatser och industri samt

Antecknas for kinnedom.

Antecknas for kdnnedom.

Antecknas for kinnedom.

Meningen ar att utarbeta en delgeneralplan med
rattsverkan vars syfte ar mota de snabba forandringarna
som sker i den nuvarande situationen. Aven om det fér
naringslivets del hander mycket pa Vasklot just nu skulle
2030 som malar vara en for kort tidsperiod ndar man
beaktar stadens mal for markanvandningen aven i storre
perspektiv samt 6vriga mal som stallts for
delgeneralplanen.

Delgeneralplanens malsattning har preciserats i planens
utkastskede.

Ett mal for planprojektet ar att trygga
rekreationsomradet samtidigt som de olika intressena
och anvandningsdandamalen i Vasklot jamkas samman,
bl.a. boende, rekreation, industri, arbetsplatser, service
och hamnfunktioner. Hamnens utvecklingsbehov och
sakrandet av verksamhetsforutsattningarna beaktas i
planarbete.



rekreationsomraden, omraden for besoksnaringen,
vardefulla kulturmiljéer och boende. Detta bor vara en
av utgangspunkterna vid planlaggningen pa samma satt
som en av huvudmalsattningarna bor vara att skapa
forutsattningar for att Vasklot dven i framtiden kan vara
ett mangfaldigt omrade viktigt for hela regionen.

Aven vid uppgdrandet av utredningar, sarskilt
trafikutredningen och grénomradesstrukturutredningen
bor Vasklots stallning i hela trafiksystemet och i
gronomradessystemet beaktas. Aven moderna
kulturmiljéer och hanteringen av dagvatten borde
utredas.

Osterbottens férbund féreslar att VisitVasa och
Ostrobothnia Australis laggs till i listan 6ver dvriga
intressenter.

Osterbottens férbund har inget annat att anmérka mot
programmet for deltagande och bedémning.

7. Osterbottens raddningsverk

1. |Vasklot finns for ndrvarande fyra aktorer, vilkas
industriella hantering och/eller lagring av farliga
kemikalier ar sa omfattande att objektens
overvakningsmyndighet Sakerhets- och
kemikalieverket TUKES har faststallt
konsulteringszoner omkring objekten och de bor
beaktas vid planlaggningen av omradet. De har
foretagen ar enligt forteckningen pa Sakerhets- och
kemikalieverkets internetsida www.tukes.fi
e Kvarken Ports Ltd, oljehamnen i Vasa.

Konsulteringszon 0,2 km
(tillstandsanlaggning)

e Wartsild Finland Oy, Waskiluoto Validation
Center. Konsulteringszon 0,5 km
(tillstandsanlaggning)

e North European Oil Trade Oy NEOT,
Vasaterminalen. Konsulteringszon 1 km
(sakerhetsutredningsanlaggning)

e Teboil Oy, Vasalagret.

Konsulteringszon 0,5 km
(sakerhetsutredningsanlaggning)

Under planering ar dartill ett objekt, omkring
vilket en s.k. konsulteringszon torde bildas.
Utover de av TUKES 6vervakade anlaggningarna
finns pa planomradet dven anlaggningar som
overvakas av raddningsvasendet och dar
hanteringen och/eller lagringen av farliga
kemikalier ar liten samt forutsatter anmalan till
raddningsverket.

Sakerhets- och kemikalieverket TUKES har angivit
hamnomradet i Vasklot som dominoobjekt, d.v.s.

Vasklots stallning i hela trafiksystemet och
gronomradessystemet har beaktats i utredningarna.
Moderna kulturmiljoer har preciserats i den
uppdaterade Vasklots kulturhistoriska utredning. Aven
en dagvattenutredning har gjorts for Vasklot.
Hanteringen av dagvatten har foreskrivits i
planbestammelserna.

Listan Over intressenter har uppdaterats.

Antecknas for kinnedom.

Konsulteringszonerna och riskerna for storolyckor ar
beskrivna i planbeskrivningen och beaktade i
planutkastet.


http://www.tukes.fi/

omrade, dar hanteringen och lagringen av farliga
kemikalier kan medféra storolyckor, som kan
spridas fran en anldggning till en annan.

Osterbottens raddningsverk har gjort upp en
extern raddningsplan for oljehamnen for objekt
som medfor risk for storolyckor och avses i
raddningslagen, och tillsammans med aktorerna
ett sakerhetsinfo betraffande omradet.

Enligt raddningsverkets uppfattning bor de ovan
namnda konsultationszonerna och den externa
raddningsplanen beaktas i programmet for
deltagande och bedémning, exempelvis i
punkten Andra program, planer och utredningar
som styr delgeneralplanen och vasentligt
anknyter till den, samt pa ett naturligt satt i
planarbetet.

. Vid utredningen av omradesanvandningsbehoven
och -mdjligheterna ar det viktigt att med
beaktande av den nya aktéren utreda
konsekvenserna av de objekt som medfor risk for
storolyckor pa omradet och deras gemensamma
konsekvenser for méjligheterna till
markanvandningslésningar i delgeneralplanen. Det
ar nodvandigt att till utredningen foga riskerna och
féljderna av olyckor i anslutning till transporten av
farliga kemikalier. Transport av farliga amnen,
landsvag, jarnvag och hav.

Enligt raddningsverkets uppfattning behdvs som
stod for delgeneralplaneringen uppgifter om
riskerna for och foljderna av en storolycka i
omradet. Darmed anser raddningsverket att de
gemensamma konsekvenserna av de objekt som
medfor risk for storolyckor bér utredas, med
beaktande av transporterna av farliga @mnen,
konsekvensen for planeringen av
markanvandningen i Vasklot. Behovet av utredning
kunde konstateras i programmet for deltagande
och beddmning under rubriken "Utredningsbehov”
och punkten “Trafikutredning” preciseras med
farliga transporter.

| fraga om de i berget inspréangda oljecisternerna
och kérrampen i anslutning dartill hanvisas till
raddningsverkets utlatande 12.10.2018 i anslutning
till Ak1091 Smart Technology Hub foretagsomrade
1.

Raddningsverket anser att det med tanke pa
riskerna ar bra att ett objekt som medfor risk for
storolycka, i och med ett annat pagaende
planprojekt (ak1091), flyttas bort fran utkanten av
stadens centrum. Viktigt exempelvis i frdga om just
det har delgeneralplaneprojektet Vasklot 2040 ar
att beakta konsekvenserna av planprojektet

For Seveso-verksamheterna och dominoobjekten har en
utredning av riskerna for storolyckor i Vasklotomradet
gjorts under varen 2019. Transporterna av farliga
amnen har beaktats i utredningen.

Antecknas for kdnnedom.

Detaljplanens ak1091 konsekvenser for den omgivande
markanvandningsplaneringen har beaktats i
delgeneralplanearbetet bl.a. i utredningen av riskerna
for storolyckor.



ak1091 for planeringen av den omgivande
markanvandningen, med beaktande av aktérens
framtida behov i synnerhet i fraga om farliga
kemikalier.

8. Forsvarsmakten, 2 logistikregementet

2 logistikregementet ser i egenskap av férsvarsmaktens
regionala intressebevakare for sin del inte nagot hinder
for fortsatt arbete med planen.

Vid byggarbeten o.d. bor eventuella kabelledningar pa
omradet och i dess narhet beaktas. Liget for eventuella
kabelledningar som betjanar forsvarsmakten bor
utredas hos Suomen Turvallisuusverkko Oy (STUVE) i
god tid, minst tio (10) arbetsdagar fore planerat
byggande och utldtande i anslutning till planldggningen
och markanvandningen bor ocksa begaras av STUVE.

Kostnaderna for flyttning av befintliga kablar som
atgarder vid det fortsatta arbetet eventuellt medfér,
kostnader for skydd av kablar under byggnadstiden eller
for andra andringar bor paféras den som fororsakar
andringen.

9. Social- och hilsovardsniamnden

Social- och hdlsovardsndmnden anser att
delgeneralplanen for Vasklot ar ett viktigt
utvecklingsprojekt. | fraga om utvecklingen av
delgeneralplanen vore det viktigt att ocksa beakta
mangsidiga boendeldsningar, som skulle erbjuda olika
befolkningsgrupper majligheter till boende i saval hyres-
som dgobostader.

Det vore ocksa viktigt att beakta en miljé som stoder
mobilitet, ar tillganglig, upplyst, skapar gemenskap och
trivsel samt sdkerhet och som stdder oss alla i olika
skeden av livscykeln.

Vasklot ar ett mangsidigt omrade dar i synnerhet
industri, boende och rekreation forenas. | framtiden nar
industrin och boendet 6kar bor smidigheten i fraga om
trafiken och parkeringen garanteras utan att
rekreations- och motionsmaéjligheterna gléms bort.
Gronomradet, motionsbanan och skidsparet i Vasklot
fungerar som motions- och rekreationsplats ocksa for
invanare och laroinrattningar i centrum och 6vriga
naromraden och som ”“centrums lungor".

10. Vasa Vatten

Invid Uddn&svagen bor utrymme reserveras for
bebyggelse pa bada sidorna, for att byggandet och

Antecknas for kdnnedom.

Malet med planlaggningen ar att skapa forutsattningar
for mangsidiga boendeldsningar. Noggrannare planering
av formerna for boendeldsningarna och bostadsutbudet
skots dock i samband med detaljplaneringen.

Ett mal for planprojektet ar att trygga
rekreationsomradet samtidigt som de olika intressena
och anvandningsdandamalen i Vasklot jamkas samman,
bl.a. boende, rekreation, industri, arbetsplatser, service
och hamnfunktioner.

Langs Uddnasvagen har omraden reserverats for
boende och service.
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anvandningen av infra ska vara tekniskt och ekonomiskt
fornuftigt.

Vasa Vattens vatten- och avloppsledningar bor placeras
pa gatuomraden eller pa stadens markomraden, inte
mellan stranden och fastigheterna.

Landiornas omraden (Wasa och Tropic) bor
"tatbebyggas”. Samtidigt flyttar Vasa Vatten bort sin
stomvattenledning fran den av "Wasalandia” forvaltade
tomtens omrade och bygger ledningar runtomkring pa
nuvarande gatuomraden.

Pa "Wartsilas” omrade bor Vasa Vattens nuvarande
ledningar beaktas och nya placeringar bor hittas for dem
bland byggandet. Ett separat utldtande har getts om
omradet i samband med ak 1091/11.10.2018.

Vasklot ar sannolikt en viktig fastpunkt aven for de
vatten- och avloppsledningar som planlaggningen av
Sundom/Myrgrund medfor. F6r Vasa Vattens befintliga
vatten- och avloppsvattenledningar utanfor
gatuomradena bor existensen garanteras med
servitutomraden i detaljplaneskedet. Vasa Vatten maste
forstora de befintliga ledningarnas kapacitet sa att den
stammer 6verens med Vasklots utveckling.

11. Smabarnspedagogiken

Det ar inte fornuftigt att bygga ett daghem pa omradet,
eftersom det borde ha minst fyra grupper. Sannolikt
kommer antalet barn pa omradet emellertid inte att
vara sa stort att det skulle vara fornuftigt att bygga ett
s stort daghem pa omradet. Tillrackligt med platser bor
sakerstallas i centrum.

Invid Skeppsgatan ar ett daghem med 150 platser
planerat eller utreds mojligheten att anvanda lokaler
som frigors efter Wartsila. Ocksa pa omradet Travdalen
har ett daghem med 150 platser planlagts.

Nar de forverkligas tacker de ocksa behovet i Vasklot.

For de svensksprakiga barnens del utreds situationen
nar Nyskogens daghem (i Gerby) ar fardigt.

Finsksprdkig grundldggande utbildning:

Ur den finsksprakiga grundlaggande utbildningens
synvinkel bor vid beredningen av delgeneralplanen fér
Vasklot beaktas tillrdackligt med skolutrymmen i centrum
samt trafikforbindelserna. Enligt Vasa stads

Delgeneralplanen gor det mojligt att placera
ledningarna pa gatuomraden, mera exakt placering
avgors i detaljplan.

Fore detta Wasalandia omradet har anvisats for
bostadsvaningshus (AK) och centrumfunktioner (C),
vilket mojliggor effektivt bebyggande av omradet.

Mera exakta platser for ledningarna avgors i detaljplan.

Antecknas for kdnnedom.

| utkastet till delgeneralplan har ingen plats anvisats for
daghem. Det dr anda mojligt att placera daghem och
annan offentlig service pd omradet for
centrumfunktioner i 6stra andan av fore detta
Wasalandia omradet ifall man i den noggrannare
planeringen anser att det behdovs.

| delgeneralplanearbetet har det ansetts vara viktigt att
omradets narservice koncentreras till
stadsdelscentrumet, varvid dven onddig trafik mellan
Vasklot och centrum kan minskas. Delgeneralplanen
mojliggor en befolkningstillvaxt som enligt uppskattning
kan innebéra 6ver 100 barn i aldern 0-6 ar och dartill
kunde daghemmet betjana de kommande invanarna i
Myrgrundsomradet nar omradet smaningom borjar
bebyggas. Det ar dock majligt att behovet av daghem
uppstar forst narmare planens malar 2040, sa framtill
dess behdvs sannolikt ndrmast utrymme i daghemmen i
centrum aven for barn fran Vasklot

Antecknas for kinnedom.
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planlaggningsavdelnings prognos kommer antalet
invanare i Vasklot att 6ka fran nuvarande 350 invanare
till 2400 invanare till &r 2030.

1. | centrum racker enligt nuvarande utsikter
skolutrymmena till fér arskurserna 1-6, eftersom
det for ndrvarande finns extra utrymme i
Keskuskoulu.

2. Vid planeringen av ett skolcampus i centrum bor
man bereda sig pa att det ska finnas tillrackligt
med skolplatser for elever i arskurserna 7-9 i
centrum. Nar skolcampus i centrum ar klart
kommer dven platserna for ak 7-9 att racka till.

Vid planeringen av trafikférbindelserna bor saval
skolvagens sakerhet som tillrackligt med
kollektivtrafikservice for barn i skolaldern att beaktas.

Svensksprdkig grundldggande utbildning:

Ifall svensksprakiga eller tvasprakiga familjer som valjer
svensksprakig grundlaggande utbildning flyttar till
omradet finns det inte tillrdckligt med elevplatser.

Vasklotomradet hor till Vasa Ovningsskolas
elevupptagningsomrade och det 6kar trycket pa skolan.
I Vikinga skola racker inte utrymmena for narvarande till
for att betjana invanarna i Vasklot.

Antecknas for kannedom.
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Asikter

12. Bostads Ab Vasaesplanaden 4

Bolaget ser utvecklingen av Vasklot som en positiv sak.
En livskraftig och vaxande stad &r till allas fordel.
Samtidigt vill bolaget uttrycka sin allvarliga oro for de
(foljd)effekter som utvecklingen av Vasklot har pa
trafiken pa Vasaesplanaden och Skolhusgatan. Redan
nuvarande trafikmangder orsakar avsevard olagenhet i
form av buller (framst den tunga trafiken) och damm,
forsvarad utfart fran tomten samt osdkerhetsmoment
eller direkt fara for fotgangare och cyklister. Vid
rusningstider ar utfarten med bil fran bolagets tomt
langt beroende av 6vriga bilisters goda vilja. Ibland &r
viljan inte den bésta.

En 6kning av invanarantalet pa Vasklot, utokad
foretagsverksamhet samt en forvantad tillvaxt i
farjtrafiken till/fran Umea bidrar alla till 6kade
trafikmangder. Utan seridsa atgarder for att underlatta
och 6ka andelen kollektiv- och lattrafik, kommer
problemen bara att 6ka och synas i synnerhet kring
borjan pa Vasaesplanaden/Skolhusgatan. Géllande den
tunga trafiken anser bolaget att det dr en oacceptabel
I6sning att den tunga trafiken dirigeras genom/via
stadens centrum dven i fortsattningen. Problematiken
gallande den tunga trafiken skulle krava atgarder aven
utan utvecklingen av Vasklot. Utmaningarna gallande
den tunga trafiken har dven patalats i stadens
centrumstrategi fran ar 2012. Ett livskrafigt centrum
med mojligheter till stadsliv for manniskor i alla aldrar
kraver attraktiva mojligheter till boende i centrum.
Trafiklosningar som baserar sig pa privatbilism samt
dirigerar all genomfartstrafik rakt genom centrum
understoder inte detta. Detta géller med tanke pa hela
centrums livskraft och trivsel som omrade fér boende,
inte bara bolagets specifika situation.

13. EPV Regionalnat Ab

EPV Regionalnat Ab har i programmet for deltagande
och beddmning angivits som en i 62 § MarkByggL
avsedd intressent. Det har &r motiverat, eftersom
bolaget dger en central knutpunkt for ringnatet for 110
kilovolts eloverforing inklusive en elstation pa Vasklot.
Vasklotomradets overforingsnats betydelse for
driftssdkerheten i fraga om eldistributionen i
Vasaregionen och i framtiden i hela Osterbotten
kommer att 6ka nar projekt med férnybar energi, i
synnerhet vindkraftsproduktion byggs. Dartill
forutsatter vidareutvecklingen av elproduktionen i dess
nuvarande form i Vasklot starka
eloverforingsforbindelser till omradet.

Vastine

Utmaningarna i korsningen av Vasaesplanaden och
Skolhusgatan har beaktats i Vasklot trafikutredning, och
|6sningar for korsningen da funktionerna pa Vasklot
utvecklas har undersokts och foreslagits. Hamnvagen
skulle minska pa den tunga trafiken pa Vasaesplanaden
och i centrum omradet. Da trafiknatet for Vasklot
planeras forsoker man beakta starkandet av
Hamnvagens forutsattningar.

For ovrigt stravar planeringen av Vasklot till att skapa
forutsattningar for att folk ska rora sig sa mycket som
mojligt till fots, med cykel eller med kollektivtrafik, vilket
ocksa skulle minska pa privatbilismen och
persontrafiken bl.a. i centrumomradet.

Antecknas for kdnnedom.
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EPV Regionalnat Ab:s eléverforingsnat ar angivet i saval
faststillda Osterbottens landskapsplan 2030 som
etapplandskapsplan 2 (fornybara energiformer). Dartill
ar ett energiforsorjningsomrade angivet i
etapplandskapsplan 2 och det betjanar dven EPV
Regionalnadts elstationsplats.

EPV Regionalnét ber staden informera om
planlaggningens framskridande.

14. EPV Energi Ab och Vaskiluodon Voima Oy

EPV Energi Ab ger sin asikt tillsammans med
Vaskiluodon Voima Oy, som ar ett intresseféretag i EPV-
koncernen. EPV &ger fastigheter pa
delgeneralplaneomradet Vasklot och Vasklot
kraftverkshelhet, som ar Vasa fjarrvarmes
huvudvarmekalla. Kraftverket producerar ocksa el for
det regionala eléverforingsnatet.

Enligt EPV ar det viktigt i granskningsarbetet att beakta
vidareutveckling av trafikférbindelserna i omradet
(vagarna, jarnvagen, havstrafiken) och darmed i allt
hogre utstrackning sakerstdlla en fungerande logistik for
biobaserade branslen for energiproduktion. Vid
utvecklingen av trafikforbindelserna bér man komma
ihag vikten av fungerande raddningsrutter i
industriklustren. Dartill ar det bra att i
granskningsarbetet beakta underhallssdkerheten i fraga
om energiproduktionen med tillracklig
utrymmesreservering. | delgeneralplanearbetet borde
Vasklot utvecklas till ett mangsidigt
energiproduktionskluster som beaktar bade nuvarande
och kommande varme- och elproduktionsbehov.

15. Fingrid Oyj

Fingrid har inga kraftledningar pa
delgeneralplaneomradet och darmed har vi inget att
kommentera om utgangspunkterna for planen.

Fingrid Oy:s kraftledningar ar i 22 § i markanvandnings-
och bygglagen (132/1999) avsedda kraftledningar. |
fraga om andra an av Fingrid Oyj dgda kraftledningar bor
ni begdra separat utlatande av den som ager
kraftledningarna

16. Tva invanare (Vasklot)

1. Med cykel mot ett energi- och klimatsmart Vasa
For att Nordens energihuvudstad Vasa ska vara
klimatneutral ar 2035 bor staden aven utveckla
verkligt attraktiva, beaktansvarda lattrafikleder.
Utvecklingen kunde exempelvis géilla cykelvdagen
genom skogen i Vasklot, belysning och

Antecknas for kinnedom.

Antecknas for kinnedom.

Ett viktigt mal for delgeneralplanen ar att skapa
forutsattningar for framjande av gang- och cykeltrafik.
Forutsattningarna for ett fungerande gang- och
cykeltrafiknat har beaktats i planarbetet. Den namnda
gang- och cykeltrafikrutten har i utkastet till
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istandsattning av den i ett sddant skick att de som
bor och arbetar pa 6n later bli att ta bilen och
cyklar i stallet.

2. Attraktiv kollektivtrafik
Aven utveckling av kollektivtrafiken passar utmarkt
ihop med en klimatsmart stads image. Invanarna
och nya anstéllda pa 6n bor uppmuntras att
anvanda kollektivtrafik i storre utstrackning.

3. Bevarande av den gamla miljén
Det ar viktigt att Vasklot aven i fortsattningen ar en
trygg plats att bo, idrotta och rekreera sig pa. Det
bor manga barnfamiljer pa omradet och fér dem ar
en trygg och lugn boendemilj6 viktig. Exempelvis
genom att gora Frilundsvagen till en allé kan
trafiken minimeras pa de nuvarande
bostadsomradena. Med en parkremsa smalter
daven kommande moderna Smart Technology Hub
smidigare in i den gamla fabriksmiljon.

4. Bevarande av rekreationsomrddena i Vasklot
Vasklot ar inte enbart en plats att bo och arbeta
pa. Det &r dven en plats dar manga stadsbor
rekreerar sig och utéver sina hobbyer. Ett trivsamt
skogsomrade och andra rekreations- och
fritidssysselsattningsmojligheter pa omradet,
sasom simstrand, kajakklubb, fotbollsplan och
skridskobana, ar det alltsa skal att bevara, aven om
Vasklot profileras som toppkluster inom industri.

5. Sdkra trafikarrangemang
| och med nya industrier och féretagare i hamnen
och Vasklot kommer trafiken till Vasklot att 6ka.
Logistiken och trafiken bér planeras sa att den ar
trygg. Ett forslag kunde vara att bygga en vag
direkt fran Reinsgatan till motorvégen (vag till
Sundom).

17. Invanare (Vasklot)

Vart hem finns invid Manviksgatan och vi har istandsatt
det i enlighet med det ursprungliga och Osterbottens
museum har deltagit i projektet. Objektet finns pa en
arrendetomt. Objektet ar i den byggnadshistoriska
utredningen klassificerat som R, M, H.

Det ar viktigt att miljon i dess helhet bevaras
(bastubyggnaden med brygga och den gamla
stenlaggningen dit och huvudbyggnaden). Enligt museet
hor till den kulturhistoriska helheten, utover

delgeneralplan anvisats pa det foreslagna stallet. Stallet
framkom &ven i 6vriga beredningsarbetet.

Att forbattra forutsattningar for kollektivtrafik har ocksa
varit ett viktigt mal i planarbetet. Kollektivtrafiknatet i
Vasklot har undersokts i trafikutredningen. Bade
befolkningstillvdaxten och arbetsplatsokningen i omradet
forbattrar dven forutsattningarna for kollektivtrafiken.

Pa Vasklot finns flera kulturellt vardefulla objekt varav
ett ar sockerfabriksomradet som ar klassat som
nationellt vardefull byggd kulturmiljo. |
trafikplaneringen minimeras trafikmangden speciellt i
narheten av bostadsomraden genom nya gator samt
genom rutter fér gang- och cykeltrafik. | den
noggrannare planeringen pa detaljplaneniva kan man
paverka de noggrannare gatuplanerna.

Ett mal for planprojektet ar att trygga
rekreationsomradet samtidigt som de olika intressena
och anvandningsdandamalen i Vasklot jamkas samman,
bl.a. boende, rekreation, industri, arbetsplatser, service
och hamnfunktioner. Den noggrannare placeringen av
rekreationsfunktionerna behandlas i detaljplaneringen
eller annan noggrannare planering.

Gatunatet for Vasklot har i grova drag undersokts i
trafikutredningen. | utredningen har befintliga
funktioner och ny markanvandning beaktats. For att
forbattra trafiksdkerheten har man bl.a. forsokt sarskilja
och koncentrera den tunga trafiken fran den 6vriga
trafiken. Samtidigt foreslas forutsattningarna for gang
och cykling forbattras. | utkastet till delgeneralplan har
dessutom en ny férbindelse mellan hamnen och
Motorgatan anvisats via Fraktvagen.

Objektet har i utkastet till delgeneralplan markts ut med
beteckningen AP/s. Dessutom ligger objektet i omradet
for pa landskapsniva eller lokalt vardefull
omradeshelhet (sk2). Noggrannare tomtindelning gors
forst i detaljplaneskedet.
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huvudbyggnaden, stenkonstruktioner inklusive bastu
och brygga.

18. Invanarféreningen i centrala Vasa

4. Var férening anser att det ar viktigt att hamnen
utvecklas, att det finns logistikforbindelser via Vasa
vasterut, vasterifran till andra delar av Finland och
vidare. Wartsilas storprojekt och den industriella
verksamheten pa omraden som i generalplanen ar
godkanda for industri granskas pa ett positivt satt.

5. Malet ur kundsynvinkeln ar att bevara skogen i
Vasklot i dess helhet som rekreationsomrade, med
planbeteckningen V, i synnerhet eftersom de
narmaste rekreationsomradena ar 6verbelastade.
Motivering till rekreationsanvandning av skogen i
Vasklot dr behovet av narrekreationsomrade for
invanarna i centrala Vasa. Dess betydelse 6kar nar
centrum av Vasa fortatas, det hoga byggandet och
trafiken 6kar. Vasklotskogen anvands av skolor,
foreningar och for hobbyverksamhet. Skogen
framfor Vasa har ocksa en luftrenande verkan.
Man bor halla fast vid naturvardena.

6. 12016 ars naturutredning namns bl.a. forekomsten
av bergkorvel, gokart och guckusko pa omradet.
Blommande exemplar av den sist ndmnda vaxten
ariallmdnhet minst 16 ar gammal. Darfor ar det
svart att pavisa att vaxten forekommer. (Kalla:
Kasvit osa 4, WEILIN+GOOS, 2009, s. 120).
Gokarten och bergkorveln har arligen kunnat
observeras i skydd av skogen och bergkérveln invid
Niemeldavagen mittemot Seglis. Bergkorveln i
Vasklot ar den enda vilt forekommande
bergkorveln i Finland. | Finlands naturvetenskapliga
museum (LUOMUS, Helsingfors) &r man bekymrad
over dess 6de (Docent Henry Vare, 6verintendent).
Naturutredningen kraver preciseringar och planer i
synnerhet om s.k. direktivarter. Beslutsfattandet
bor baseras pa forhandsberedning och
naturvardslagar.

7. Det ryms bostadsbyggande pa Vasklot men endast
i mindre utstrackning. Utmaningar innebar
sakerhetsbestammelserna i fraga om oljehamnen
och kemiindustrin och i synnerhet

Antecknas for kinnedom.

Ett mal for planprojektet ar att trygga
rekreationsomradet samtidigt som de olika intressena
och anvandningsdandamalen i Vasklot jamkas samman,
bl.a. boende, rekreation, industri, arbetsplatser, service
och hamnfunktioner. For att sammanjamka de olika
funktionerna har hela skogen i utkastet till
delgeneralplan markts ut som rekreationsomrade (V)
forutom bostadsomradena (A) langs Uddnasvagen.

Infor delgeneralplanen for Vasklot har en
naturutredning gjorts ar 2016. | fraga om det delomrade
som planeringsomradet utgor har under tidigare ar flera
naturutredningar gjorts som utgangspunkt for
utarbetandet av detaljplaner. Exempelvis har en
detaljerad vaxtlighetsutredning gjorts redan ar 2004 i
fraga om Vasklotomradet (Ranta, Pertti 2004): Vaasan
kaupungin kasvillisuusselvitykset 2004.
Ympéristotutkimus Oy Metsatahti).

Utgaende fran naturutredningarna bedomer
Planlaggningen att den har kinnedom om de med tanke
pa naturvardena i Vasklot vardefulla omradena och i
synnerhet de arter som ska skyddas. Enligt
markanvandnings- och bygglagen ska omradets
naturvarden beaktas i planlésningen.

Vid en arbetsférhandling mellan NTM-centralen och
Planlaggningen under planarbetet har
naturutredningarnas tillracklighet och behovet av
eventuella tillaggsutredningar bedémts. Grund for
arbetsférhandlingen var 18 § i markanvandnings- och
bygglagen, i vilken NTM-centralens uppgifter vid
kommunens omradesplanering och byggnadsvasende ar
angivna.

Mal for delgeneralplanen ar bl.a. att utveckla Vasklot
som enhetligt omrade som en del av Vasas stadsomrade
och att fortata samhallsstrukturen. Vasklots centrala
lage i centrums omedelbara narhet tillsammans med
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10.

trafikregleringarna i Vasklot och darifran mot
centrala Vasa samt férbindelsen till flygplatsen,
logistikcentret via Sundom. Sasom vi tidigare har
konstaterat passar ett tornhus inte i Vasklot.
Fennoomradet har kommit till vags dnde.
Nybyggandet kan exempelvis utgoras av lagt
trahusbyggande, bara de juridiska fragorna
betraffande omradet avgérs. Aven
Wasalandiaomradet forandras. Service-, kultur-
och bostadsbyggande kan rekommenderas.

Fragan om Vasa hamnvég bor I6sas. Situationen
med langtradartrafik genom Vasa (t.o.m.
transporter av farliga @mnen) ar ohallbar och
privatbilismen 6kar. Kollektivtrafiken bor lyftas till
ett spetsprojekt i planeringen! En eventuell
utvidgning av Torgparkeringen under
Vasaesplanaden, uppenbarligen i form av dagbrott,
bor beaktas i helhetsbilden. | det har
sammanhanget bor projektet med en tunnel under
stadskarnan tas upp till diskussion pa nytt,
eftersom trafiken genom staden ar livlig och farlig.
Det 6kande bilbestandet i stadskarnan,
genomfartstrafiken, planerna for Vasklot,
byggandet pa Myrgrund och Sundombornas
pendling till Vasa &r en stor utmaning nar det géller
ett dagbrott som begransar trafiken invid
salutorget i Vasa. Det har bor beaktas.

Var férening upprepar sin tidigare standpunkt om
det nuvarande campingomradet. Platsen ar den
bdsta mojliga. Mera resurser @an nu bor tilldelas for
utveckling av den. Spekulationerna om en flyttning
av campingomradet har varit skadliga med tanke
pa en hojning av omradets kvalitet. Pa den laga
kraft vunna kartan i Vasa generalplan 2030 har
planen som galler konstgjorda 6ar kryssats Gver.
Det &r inte |att att hitta andra omraden som ar
lampliga for ett campingomrade. Det nuvarande
campingomradet bor enligt var asikt utvecklas
aven i fortsattningen.

| fraga om Wartsilas storprojekt bor betonas att
rattigheterna bor beaktas nar det galler de
invanare som ar tvungna att flytta bort fran
byggnader som ska rivas pa omradet. Gynnsamma
I6sningar bor sokas i fraga om boendet genom
samarbete antingen i Vasklot, om den boende sa
onskar, eller alternativt pa nagot annat stalle.

sammanjamkningen av 6ns olika intressen motiverar for
sin del en kraftig 6kning av bostadsbyggande.

Mojligheterna till bostadsbyggande i de olika omradena
i Vasklot har utretts som en del av delgeneralplanens
bakgrundsutredningar (Mimmi Koriseva 2018). |
utkastet till delgeneralplan har nytt bostadsbyggande
anvisats i andan av Uddn&svagen pa fore detta Fennos
stélle och delvis pa campingomradet, pa fore detta
Wasalandias omrade samt langs Uddnasvagen.

Utvecklingen av Vasklot tillsammans med utvecklingen
av Langskogens storindustriomrade 6kar trycket pa
Hamnvagens forbindelse. | planutkastet har dessutom
en ny forbindelse anvisats mellan hamnen och
Motorgatan via Fraktvagen, vilken skulle underlatta
atminstone dirigeringen av den tunga trafiken till den
kommande Hamnvagen.

Utmaningarna i korsningen av Vasaesplanaden och
Skolhusgatan har beaktats i Vasklot trafikutredning, och
I6sningar for korsningen da funktionerna pa Vasklot
utvecklas har undersokts och foreslagits. Hamnvagen
skulle minska pa den tunga trafiken pa Vasaesplanaden
och i centrum omradet. Da trafiknatet for Vasklot
planeras férsoker man beakta starkandet av
Hamnvagens forutsattningar.

For ovrigt stravar planeringen av Vasklot till att skapa
forutsattningar for att folk ska rora sig sa mycket som
mojligt till fots, med cykel eller med kollektivtrafik, vilket
ocksa skulle minska pa privatbilismen och
persontrafiken bl.a. i centrumomradet.

Planutkastet mojliggor att campingomradets
verksamhet fortsatter pa Vasklots norra udde. Pa
omradet har anvisats alternativt anvandningsandamal
ifall verksamheten slutar eller flyttar till annat stalle.

De forandringar som uppstar pa grund av Wartsilas
storprojekt har behandlats under detaljplaneprocessen.
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19. Vaasan opettajien ammattiyhdistys

Vaasan opettajien ammattiyhdistys (VOAY) har en bastu
och en bastukammare vid Gaddtraskvagen i Vasklot.
Byggnaden finns vid stranden séder om Aatto
Wuorenlinnas bastubyggnad vid fritidshuset.

Bastun ar byggd 1948. Arrendeavtalet betraffande
tomten har ingatts med staden och det har forlangts vid
bestamda tidpunkter, under den senaste tiden med fem
ars intervall.

Bastun betjanar VOAY:s ca 600 medlemmar och deras
familjer som rekreationsplats under fritiden aret runt.
Byggnaden anvands aktivt dven av skolornas
arbetsenheter som utrymme foér verksamhet for att
uppratthalla arbetsformagan. Dartill anvander méanga
skolor eller VOAY narstaende intressentgrupper
byggnaden for sina méten.

| egenskap av forening for en betydelsefull yrkesgrupp
inom var stad foreslar vi att rekreationsplatsen som
aktivt anvands av vara medlemmar dven i fortsattningen
ska forbli i var anvandning och att vi i fortsattningen ska
kunna foérlanga arrendeavtalet betrdffande tomten pa
samma villkor som hittills..

20. Vaasan ymparistoseura - Vasa miljoférening
r.y.

Rekreationsomradet i Vasklot som har bevarat sin
karaktar av skog ar ett ytterst viktigt rekreationsomrade
fér dem som bor i centrum och ett undervisningsobjekt
for skolorna i centrum. Pa omradet finns en mangsidig
natur, bland annat riklig vaxtlighet och rikligt
fagelbestand, som har bevarats tack vare den stora ytan
och naturenlig skotsel. Vi anser att det ar ytterst viktigt
att den kommande delgeneralplanen inte inskranker
eller splittrar rekreationsomradet pa Vasklot.

Vasa miljoforening och fyra andra féreningar foreslog ar
2017 skydd for vatmarken pa rekreationsomradet i
Vasklot. Skyddsforslaget och en beskrivning av objektet
finns pa adressen
https://web.sll.fi/pohjanmaa/vaasa/Metsiensuojeluesity
s.

Vi foreslar att skyddsforslaget beaktas i planen genom
att vatmarken far planbeteckningen SL. Ytterligare
rekreationsanvandning bor inte styras till
vatmarksomradet pa grund av den mjuka och
slitagekansliga terrangen. Dar borde inte heller
konstruktioner placeras som andrar omradets
vattenhushallning eller tradbestandets naturtillstand.
Objektet bor aven i fortsattningen avgransas utanfor en
eventuell utvidgning av aventyrsparken.

| utkastet till delgeneralplan har stallet anvisats som
omrade for service, handel och arbetsplatser (P) vilket
mojliggor att bastun kan fortsitta i omradet.
Delgeneralplanen tar inte stéllning till fragor som ror
arrendekontrakt.

Infor delgeneralplanen for Vasklot har en
naturutredning gjorts ar 2016. | fraga om det delomrade
som planeringsomradet utgor har under tidigare ar flera
naturutredningar gjorts som utgangspunkt for
utarbetandet av detaljplaner. Exempelvis redan ar 2004
gjordes en detaljerad vaxtlighetsutredning i fraga om
Vasklotomradet (Ranta, Pertti 2004): Vaasan kaupungin
kasvillisuusselvitykset 2004. Ymparistotutkimus Oy
Metsatahti).

Utgaende fran naturutredningarna bedémer Vasa stads
planlaggning att de med tanke pa naturvardena i Vasklot
vardefulla omradena och i synnerhet de arter som ska
skyddas ar kanda for Planlaggningen. Enligt
markanvandnings- och bygglagen ska omradets
naturvarden beaktas i planlosningen (MarkBygglL § 5

och § 39).

Vasa miljoforenings asikt antecknas for kannedom
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21. Wartsila

Wartsila vill framfora sin asikt om programmet for
deltagande och bedémning i anslutning till
delgeneralplanen foér Vasklot och pa det sattet
sakerstélla att den tunga trafikens transporter till det
nya féretagsomradet Smart Technology Hub inklusive
specialtransporterna kan fungera storningsfritt i alla
situationer. Wartsilas tomts lage invid
huvudtrafikférbindelsen till hamnen ar andamalsenlig
med tanke pa logistiken. Samtidigt medfér det
utmaningar i synnerhet i sddana situationer nar stora
specialtransporter inte helt ryms pa tomten nar de ska
vanda eller transporten &r tvungen att vanta pa att
porten vid gatan dppnas. Ifall en sddan situation rakar
uppsta nar passagerarfarjan anlander eller avgar, bildas
koer och det blir fordréjningar. Storningar i trafiken
innebar ocksa risk for olyckor, eftersom vantande kan
leda till regelstridigt korbeteende och risktagning.
Strdvan i delgeneralplanen bér vara att skilja at
passagerartrafiken fran industrins tunga trafik i sa god
tid som maojligt fore hamnen. Utrymmeskravande
specialtransportfordon och mojligheterna fér dem att
vanda in pa Wartsilas tomt bor beaktas i
dimensioneringen av Reinsgatan.

Mojliga nya trafiklésningar har utretts i
trafikutredningen och under planprocessen. |
planutkastet har en ny forbindelse mellan hamnen och
Motorgatan via Fraktvdgen anvisats. Gatuférbindelserna
planeras noggrannare i detaljplaneringen.
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