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Inledning

Utgangspunkter

Utgangspunkten for kollektivtrafikplanen for Vasa stadsregion var deluppgift 1 (Ramboll) som fardigstall-
des i oktober 2018 och som gallde sattet att ordna kollektivtrafik samt behorighetsfragan och faststallan-
det av malen for servicenivan. Féljande mal for kollektivtrafiken faststalldes i utredningen:

e |nom arbetsresor okar kollektivtrafikens fardsattsandel till 12 procent under nésta konkurrensutsatt-
ningsperiod *.

e Passagerarnaiden 6ppna kollektivtrafiken genererar éver 2 miljoner resor per ar under nasta konkur-
rensutsattningsperiod.

e Femtio procent av det maximala antalet fordon inom den 6ppna kollektivtrafiken bestar av biogas-
drivna bussar.

o Den Oppna kollektivtrafiken skoter fler transporter for undervisningsvasendet &n nu, vilket gér dem till
en del av arbetsresorna och arendetrafiken i bosattningscentren.

De pa begédran av Vasa stadsstyrelse reviderade malen for kollektivtrafikens serviceniva fardigstalldes i
april 2019. Enligt preliminadra konsekvensanalyser kan 2 miljoner resor med den 6ppna kollektivtrafiken
uppnas om den kollektivtrafik som ordnas av NTM-centralen och atminstone en del av kollektivtrafiken pa
marknadsvillkor integreras i Vasaregionens trafik av lokaltrafikkaraktar. Daremot skulle en 6kning av kol-
lektivtrafikens fardsattsandel till 12 procent av arbetsresorna aven krava forandringar i markanvandningen
och trafiksystemet till stod for kollektivtrafiken. Baserat pa Waltti-data beraknas kollektivtrafikens nuva-
rande fardsattsandel uppga till drygt 4 procent av arbetsresorna under vintervardagar.

| deluppgift 1 foreslogs att Vasa, i egenskap av behorig myndighet, framdéver ska upphandla kollektivtrafik-
tjdnsterna inom sitt omrade med bruttomodellen i enlighet med trafikavtalsférordningen och darvid till-
ldmpa upphandlingslagen. | bruttomodellen planerar och konkurrensutsatter myndigheten trafiken. Det &r
da den behoriga myndigheten som faststaller trafikutbud, biljettpriser och kvalitetsfaktorer medan trafik-
idkaren atar sig att skota trafiken i enlighet med de villkor som faststéllts av den behoriga myndigheten.
Den ersattning som trafikidkaren far beror inte pa antalet passagerare, utan baseras pa trafikprestationen.
Med andra ord ar det bestéllaren som bar biljettintaktsrisken medan trafikidkaren betalas en trafikerings-
kompensation i enlighet med upphandlingsavtalet. Allt fler stader i Vasas storlek och storre tillampar brut-
tomodellen for att ordna sin kollektivtrafik.

| deluppgift 1 foreslogs ocksa att Vasa stad framover ska fungera som regional behorig vagtrafikmyndig-
het i det omrdde som utgérs av Korsholms kommun och Vasa stad. Andringen gor det méjligt att utvidga
lokaltrafikomradet, minska dverlappande trafik och ge invanarna ett battre och mer jamlikt bemoétande.
Bada kommunerna skoter dock interna skoltransporter och fardtjanst enligt HSL respektive SVL sjalvstan-
digt pa nuvarande satt, och planeringen och upphandlingen av dessa transporter kommer inte, at-
minstone inte inledningsvis, att kopplas till den behoriga myndighetens verksamhet.

Den 16 december 2019 beslutade kommunstyrelsen i Korsholm att ansluta sig till det gemensamma beho-
righetsomradet for kollektivtrafiken i Vasa pa de villkor som anges i utvecklingsprogrammet for kollektiv-
trafiken i Vasa stadsregion 2022—-2030. | sitt beslut betonar kommunen att den dven framoéver

! Vasa stadsstyrelse behandlade utredningen i borjan av 2019 och hdjde det utmanande malet for kollek-
tivtrafikens fardsattsandel inom arbetsresor fran 8 procent till 12 procent. Samtidigt skickade stadsstyrel-
sen servicenivamalen tillbaka for att omarbetas och 6kade den foéreslagna arliga tillaggsfinansieringen for
ordnandet av kollektivtrafiken fran 1,5 miljoner euro till 3,0 miljoner euro (moms 0 %).
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sjalvstandigt kommer att besluta om omfattningen och utvecklingen av kollektivtrafiken i kommunen och
darmed realistiskt kan paverka anslagen till kollektivtrafiken.

| deluppgift 1 uppstalldes malen for kollektivtrafikens serviceniva for aren 2022-2030. Planeringsaret for
servicenivamalen ar 2030 och da ska trafiken senast vara i linje med malet. Det &r viktigt att man vid nasta
konkurrensutsattningsomgang infor ett linjendt som skalbart kan andras i riktning mot malbilden.

Vid tidpunkten for utarbetandet av denna kollektivtrafikplan har Vasa stad inte formellt godkant de mal
for kollektivtrafikens serviceniva som faststéllts i deluppgift 1. Om servicenivamalen och det darmed
okande behovet av finansiering for kollektivtrafiken inte godkanns, eller blir foremal for betydande and-
ringar, maste det natverk av radiella linjer som féreslas i denna plan éndras.

Malet &r att den planerade trafiken ska inledas den 1 juli 2022.

Planeringsomradet

Férutom Vasas nuvarande lokaltrafikomrade och Sundom och Lillkyro géller planeringen Smedsby i Kors-
holm (fig. 1).

| detta arbete undersdktes gemensam upphandling av kollektivtrafik mellan den behériga myndigheten i
Vasa och NTM-centralen i S6dra Osterbotten for att ordna kollektivtrafikférbindelserna i riktning mot
Sundom och Lillkyro. Aven Korsholms kollektivtrafikarrangemang behandlades — i vaster mot Replot, i norr
mot Karpero, i nordost mot Kvevlax, i dster mot Veikars och i séder mot Solf. | fraga om den gemensamma
upphandlingen undersoktes om trafiken till Lillkyro kunde férlangas till Vora och Oravais och om trafiken
till Sundom kunde forlangas till Malax. Huvudfokus i planeringen lag dock pa stadsmassig lokaltrafik.
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Figur 1. Planeringsomrddet.
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Figur 2. Servicenivdmadl i Vasas lokaltrafikomrade.

Figur 2 visar servicenivamalen for kollektivtrafiken i omradet med stadsmassig lokaltrafik, inklusive
Smedsby i Korsholm. | Vasa ar malet for trafiken till Lillkyro — och i Korsholm for trafiken till Kvevlax — ser-
vicenivaklass V, medan malet for andra omraden utanfor lokaltrafiken ar trafik enligt servicenivaklass VI.
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Kvalitativa mal

Nar det galler kvalitativa servicenivafaktorer har mal faststallts for punktligheten, biljettsystemet, for-
donsparken, linjenatets tydlighet, eventuella byten samt infrastrukturen . Med tanke pa planeringen av
linjenatet handlar det om 6verskadliga rutter, stomlinjerna, direkta forbindelser till centrum och direkta
eller fungerande bytesforbindelser till centralsjukhuset och Brandé. Dessutom underlattar fasta minuttid-

RAMBGOLL

tabeller anvandningen av kollektivtrafiken och styr den operativa planeringen av linjenatet .

Tabell 2. Servicenivdklassernas kvalitativa servicenivdfaktorer.

Kriterium

Punktlighet

Information

Biljettsystem

Fordonspark

Linjendtets
tydlighet

Eventuella
byten

Infrastruktur

II

II1 IV

Bindande hallplatser for tidsutjamning, stérningsinformation

VI g

Bindande hallplatser for tids-
utjamning

Enhetlig tidtabells- och ruttinformation
online, tidtabellsskarmar i termina-
lerna, tidtabeller som delas ut, tidta-
beller vid de viktigaste hallplatserna

Enhetlig tidtabells- och ruttin-
formation online, tidtabeller
som delas ut, tidtabeller vid de
viktigaste hallplatserna

Ett interoperabelt biljettsystem i hela resekedjan

Lokaltrafiken:

. L&ggolvsfordon i trafik enligt trafikavtalsférordningen.
. Biogasbussar pd sarskilt faststillda linjer. Tillsammans utgor dessa minst hélften av lokaltrafi-

kens totala fordonspark

. Bussar som anvénds i trafiken maste vad galler avgasutslapp minst uppfylla kraven i Euro 4.
Nya fordon méste minst uppfylla kraven i utslappsklass Euro 6

. Genomsnittsdldern viktad med linjekilometer for fordon i trafik far inte 6verstiga nio (9) &r under
avtalsperioden. En enskild buss i lokaltrafik far inte vara &ldre &n sexton (16) ar.

Regiontrafiken:

. L&ggolvsfordon i trafik enligt trafikavtalsférordningen.

. Bussar som anvénds i trafiken maste vad galler avgasutslapp minst uppfylla kraven i Euro 4.

Nya fordon m8ste minst uppfylla kraven i utslappsklass Euro 6.
Genomsnittsdldern viktad med linjekilometer for fordon i trafik far inte éverstiga nio (9) r under

avtalsperioden. En enskild buss i regiontrafik far inte vara &ldre &n sexton (16) r.

Overskadliga rutter, separata linje-
nummer, stomlinjer, fasta minuttidta-
beller

Overskadliga rutter, separata
linjenummer, fasta minuttidta-
beller

Overskadliga rutter, sepa-
rata linjenummer

Lokaltrafiken: direkta férbindelser till centrum och direkta eller fungerande bytesforbin-

delser till centralsjukhuset och Bréandd

Regiontrafiken: smidiga bytesférbindelser mellan de viktigaste turerna i regiontrafiken

och lokaltrafiken, till de viktigaste arbets- och studieplatserna

Korfalts - och trafikljusprioritering beroende p& rus-
ning, hégklassiga hallplatser, vid viktiga h&llplatser

tak, upphdéjd véntplats och cykelparkering, infartspar- hov.

kering efter behov.

Vid viktiga hallplatser tak, upphéjd véntplats
och cykelparkering, infartsparkering efter be-
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Smedsbylinjen gar via Stenhaga och centrum till Vasklot. Dessutom férbattras servicenivan i Stenhaga ge-
nom en linje som gar fran Vasterangen till centrum och centralsjukhuset. Linjen fran Infjarden fortsatter
fran centrum till Sandviken och tillhandahaller i rutplaneomradet kollektivtrafiktjanster for ett storre om-
rade. Forutom till Melmo tillhandahaller Airport Parks "egen linje" en direkt forbindelse till resecentret
och till Brando.

2 Linjenatsplanen

2.1 Stadsmassig lokaltrafik

2.1.1  Principerna for planeringen av linjenatet

Malen for kollektivtrafikens serviceniva kraver strukturella férandringar i det nuvarande linjenatet. De nu-
varande langa och slingrande ringlinjerna korrelerar inte med direkthet, snabbhet och tydlighet, och inte
heller med konkurrensen med biltrafiken angaende restid. Det finns ocksa operativa problem med linjerna
i det nuvarande linjenétet, vilket férsamrar punktligheten.

Planeringen av linjenatet for stadsmassig lokaltrafik har skett enligt féljande principer:

e Linjenatet byggs framst upp kring radiella linjer som gar via centrum, vilket 6kar antalet direkta och
snabba férbindelser dver centrum.

e Forde radiella linjerna bestams sa jamna andpunkter som mojligt pa bada sidor av centrum med
tanke pa potentialen i kollektivtrafiken.

e S3langt det ar mojligt dras linjernas rutter langs samma gatufoérbindelser, med beaktande av kollektiv-
trafikens potential i de olika omradena. Malet ar att bilda starka kollektivtrafikkorridorer.

e For att forbattra linjernas attraktionskraft dras rutterna langs sddana gatuforbindelser som ger sa di-
rekt och snabb tillgdng som mojligt till destinationer som genererar kollektivtrafikresor. Sddana ar
t.ex. viktiga arbetsplatser och laroinrattningar.

e linjenatet tar hansyn till den nuvarande markanvandningen och dess utveckling.
e Llinjernas langd mojliggor effektiva och tillforlitliga bussomlopp.

e Llinjenatet anpassar sig till forandringar i servicenivan for olika trafikeringstider. Det &r ocksa skalbart
och med det kan den efterstravade servicenivan i kollektivtrafiken uppnas till 2030. Skalbarheten kan
genomfdras genom en 6kning av kollektivtrafikutbudet utan en betydande férandring av rutterna.

Forslag till linjenat

Den stadsmassiga lokaltrafiken bestar av nio reguljara radiella linjer, en direkt rutt for arbetsresor fran
Vastervik/Gerby till Airport Park och tva skolskjutsar fran Vastervik/Gerby, Hostves, Gamla Vasa, Korsnés-
taget och Roparnas till Borgaregatans skola. | Korsholm har Smedsby integrerats i den stadsmassiga lokal-
trafiken. Trafiken i riktning mot Sundom och Lillkyro skots genom gemensam upphandling mellan NTM-
centralen i Sédra Osterbotten och den behériga myndigheten i Vasa (punkt 2.2). Rutterna i linjenatet visas
i figur 3 och turintervall och annan operativ information i tabell 3.

Om de servicenivamal for kollektivtrafiken som utgdr utgangspunkt for denna plan och det darmed
okande behovet av finansiering for kollektivtrafiken inte godkanns eller blir féremal for betydande and-
ringar, maste det natverk av radiella linjer som foreslas i denna plan dndras. Det ar sannolikt att den radi-
ella trafiken atminstone delvis maste slopas.

Nér det galler servicenivamal utgoér Gerby—Brando—centrum—centralsjukhuset—Roparnas—Korsnastaget en
korridor i servicenivaklass II. Aven i Stenhaga efterstravas servicenivaklass II. | linjenatsplaneringen har tva
starka radiella linjer via centrum och centralsjukhuset byggts mellan Vastervik/Gerby och Korsnastaget,
varav den ena fortsatter fran Korsnastaget till Airport Park och flygplatsen. Dessutom kommer kollektivtra-
fiktjansterna i riktning mot Gerby att forbattras genom en radiell linje via centrum till Vasklot och genom
den direkta turen for arbetsresor Runsor Express till Airport Park. | Gerby mots alla linjer vid korsningen
mellan Gerby Strandvédgen och Vasterviksvagen. Utdver de tva ovan namnda radiella linjerna férbéattras
servicenivan i Korsnadstaget genom en linje som gar via Orrnas till centrum och centralsjukhuset och ge-
nom en linje som gar via Liselund och Sunnanvik 6ver centrum till Brando.

Jamfort med det gamla linjenatet ar det nya snabbt och tydligt, och erbjuder manga nya direkta forbindel-
ser for resor 6ver centrum. Linjenatets tydlighet 6kas ytterligare av att linjerna gar samma rutt fram och
tillbaka, vilket innebar att hallplatserna pa samma sida av vagen alltid for passageraren antingen mot sta-
dens centrum eller darifran. Dessutom har linjerna samma fardriktning som andra fardsatt. Till foljd av det
nya linjendtet kommer det att bildas starkare kollektivtrafikkorridorer i Vasa.

Effekterna av det nya linjendtet beskrivs i kapitel 3.

Tabell 3. Ldngden pé den stadsmdissiga lokaltrafikens linjer jdmte operativ information.

Linje Stracka Langd Turintervall, Omloppstid Hastighet Bilantal

(CQD) rusning (min) (min) (km/h)*

1 Vaster_'_vlko(Stro mso)-Centrum- 20,7 30 120 21,4 4
Korsnastaget
5 Vastervik-Brando-Centrum- 26,3 30 150 21,6 5
Flygplatsen
2 Vastervik-Brand6-Centrum-
lagtrafik |Flygplatsen ** 27,3 60 120 28,2 2
3 Vastervik (Gerbybergsvagen)- 11,3 30 60 24,2 5
Centrum-Vasklot
4 chkska hérnet-Brandd-Centrum- 15,4 45 90 21,5 >
Airport Park
5 Smedsby (Botniahallen)-Centrum- 11,3 30 60 24,2 5
Vasklot
6 Korsnast.aget-Orrnas-Centrum- 10,3 30 60 22,1 5
Centralsjukhuset
Vasterangen-Centrum-
/ Centralsjukhuset 11,0 60 60 23,6 !
8 Infjarden-Centrum-Sandviken 10,4 60 60 22,3 1
9 B_rando—Centru_r_n—?unnanwk- 16,8 30 90 23,4 3
Liselund-Korsnastaget
. 9 . Qrando—Centrum—Sunnanvnk- 12,5 60 60 26,8 1
lagtrafik |Liselund
Skolskjuts Vastervik-Gerby-
K1 Borgaregatans skola (nuvarande 13,3 2 turer - - 1
E4)
Skolskjuts Hostves-Gamla Vasa-
K2 Borgaregatans skola (nuvarande 21,8 2 turer - - 1
E2)
Runsor Snabb tur for arbetsresor Runsor 16,5 6 turer 60 35,4 1
Exiress
* Nasta terminaltid har minskat pd kérhastighet: 2 min

** Jnder 1&gtrafik nar linje 3 ar inte i trafik, gar linje 2 i Gerby via Frdngsdalsvégen
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Ikyrohdllet.
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Linjebeskrivningar

Linje 1 Vastervik (Strémso)—Centrum—Korsnas-
taget, 20,7 km

Den ena stomlinjen mellan Véastervik/Gerby och
Korsnastaget, som forutom till centrum har direkt
forbindelse till bl.a. centralsjukhuset. | Vastervik
och Gerby betjanar linjen omradets vastra kant.

Forutom skolorna i centrum betjanar linjen sko-
lorna i Metviken, Sandviken och Véasterskogen.
Inom linjens influensomrade — pa ca 1 km:s av-
stand — ligger dessutom Borgaregatans skola, dit
det aven kommer en egen skolskjuts fran Vaster-
vik- och Gerbyhallet.

Linjen ersatter hela eller delar av de nuvarande
linjerna 1, 2, 7,9 och E3.

Linje 2 Vastervik—Brand6—Centrum—Flygplatsen,
26,3 km

Den ena stomlinjen mellan Vastervik/Gerby och
Korsnastaget, som forutom till centrum har direkt
forbindelse till bl.a. centralsjukhuset, Brandd, Air-
port Park och flygplatsen. | Vastervik och Gerby
betjanar linjen omradets Ostra kant. Under lagtra-
fik gar linjen i Gerby via Fréangsdalsvagen nar linje
3inte ar i trafik.

Forutom skolorna i centrum betjanar linjen Stor-
vikens skola och Sandvikens skola och, pa ett kort
gangavstand, Metvikens skola. Inom linjens influ-
ensomrade — pa ca 1 km:s avstand — ligger ocksa
Borgaregatans skola.

Linjens rutt upphor vid Bodgranden i Airport Park
nar anslutningen omvandlas till en rondell. Linjen
kommer inte att ga hela vagen till flygplatsen om
planerna pa en elbuss mellan flygplatsen och
Vasklot forverkligas.

Linjen ersatter hela eller delar av de nuvarande
linjerna 1, 2, 7,9 och E1.

5/25
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Linje 3 Vastervik (Gerbybergsvagen)—Centrum-—
Vasklot, 11,3 km

En linje som kompletterar servicen i Vastervik och
Gerby och som férutom till centrum har direkt
forbindelse till Vasklot. | Vastervik och Gerby be-
tjanar linjen omradets mellersta del.

Forutom skolorna i centrum betjdnar linjen
Metvikens skola val, och relativt val dven — pa
cirka en kilometers avstand — Borgaregatans
skola. Till Borgaregatans skola gar ocksa en egen
skolskjuts fran Vastervik- och Gerbyhallet.

Linjen ersatter hela eller delar av de nuvarande
linjerna 3, 13 och E3.

Linje 4 Bockska hérnet—Brandé—Centrum—Airport
Park, 15,4 km

Stomlinje i de 6stra delarna av Melmo, med en di-
rekt forbindelse fran resecentret dver centrum till
Brando. Vid sidan av linje 2 kompletterar ocksa
denna linje kollektivtrafikutbudet i Airport Park.
Till skillnad fran andra linjer i centrum gar linjens
rutt langs de dstra rutplaneomradena.

Linjen ersatter hela eller delar av de nuvarande
linjerna 4, 10 och 14.

Linje 5 Smedsby (Botniahallen)—Centrum—Vasklot,
11,3 km

Stomlinje i Smedsby och Stenhaga, med en direkt
forbindelse till Vasklot. Forutom linje 5 komplet-
terar linje 7 kollektivtrafikutbudet i Stenhaga.

Linjen ersatter hela eller delar av de nuvarande
linjerna 6 och 13.

Linjen kan framoéver i Korsholm férlangas i rikt-
ning mot Kvevlax eller Karpero/Replot.

wskiol

RAMBGLL
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Linje 6 Korsnastaget—Orrnas—Centrum—Central-
sjukhuset, 10,3 km

Stomlinje i Orrnas, Boback och Vapenbrodrabyn,
som forutom till centrum har direkt forbindelse
till centralsjukhuset och Korsnastaget.

| anden vid centralsjukhuset gar linjen via Kors-
holmsesplanaden—Skolhusgatan—Sandviksgatan—
Radhusgatan eller, om koértiden tillater, till den
nya vandplatsen i Sandviken (punkt 2.1.4). |
Kraklund vander bussen i rondellen vid Larktrads-
vagen och Gamla Vasagatan.

Linjen ersatter hela eller delar av den nuvarande
linjen 15 och till vissa delar linjerna 7 och 9.

Linje 7 Vasterangen—Centrum—Centralsjukhuset,
11,0 km

Linjen skoter kollektivtrafiktjansterna i Vaster-
angen och Vapenbrddrabyn och kompletterar ut-
budet i Stenhaga. Precis som linje 6 gar denna
linje i anden vid centralsjukhuset antingen till den
nya vandplatsen i Sandviken (punkt 2.1.4) eller via
Korsholmsesplanaden—Skolhusgatan—Sandviksga-
tan—Radhusgatan.

Linjen ersatter hela eller delar av den nuvarande
linjen 8.

Linje 8 Infjarden—Centrum—Sandviken, 10,4 km

Linjen tillhandahaller kollektivtrafiktjanster i In-
fjarden och Hemstrand. Den andra dnden av lin-
jen betjanar Sandviken.

Linjen ersatter hela eller delar av den nuvarande
linjen 11.

KORSHOLM
MUSTASAARI
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Linje 9 Bockska hornet—Brandé—Centrum—
Sunnanvik-Liselund—Korsnastaget, 16,8 km

Linjen fungerar som stomlinje i Sunnanvik och Li-
selund och ansvarar tillsammans med linje 2 och
4 for utbudet i Brandd. Dessutom ger linjen en di-
rekt forbindelse mellan Korsnastaget och Li-
selund.

Linjens kortid pa standardrutten ar snav under
lagtrafik, da omloppstiden ar 60 minuter istallet
for 90 minuter. Da ar linjens andhallplats i vaster
Liselund.

Linjen ersatter hela eller delar av de nuvarande
linjerna 7 och 9.

Specialturer

Runsor Express (16,5 km) erbjuder en snabb tur
fran Vastervik/Gerby forbi centrum till Airport
Park under de med tanke pa arbetsresor viktig-
aste start- och sluttiderna pa arbetsplatserna.

K1 (skolskjuts) erbjuder en direkt forbindelse fran
Vastervik/Gerby och K2 (skolskjuts) en direkt for-
bindelse fran Hostves, Gamla Vasa, Korsnastaget
och Roparnas till Borgaregatans skola under sko-
lans start- och sluttider.

- — Runsor Express

— K1
- K2

2.14
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Nya vandplatser

7/25

Uppbyggandet av ett nytt natverk av radiella linjer som foljer samma rutt fram och tillbaka kraver att fol-

jande nya vandplatser byggs (figur 4):

e Vid korsningen mellan Véasterviksvdagen och Raviksvagen for att tillgodose behoven pa linje 2 och vid
behov dven behoven pa linje 1. Den normala dndhallplatsen for linje 1 ligger i Strémso.

e Vid Bockska hornet i sédra dnden av Gerbyvagen for att tillgodose behoven pa linjerna 4 och 9.

e | Korsnastagetinorra dnden av Gamla Vasagatan eller vid Husmorsgatan for att tillgodose behoven pa

linjerna 1 och 9.

e | Sandviken i sodra anden av Sanmarksgatan, nar omradet utvecklas. Vandplatsen tillgodoser behoven
pa linje 6 och, nar kortiden tillater, behoven pa linjen 7.

Rutten pa linje 2 upphor vid Bodgréanden i Airport Park nar anslutningen omvandlas till en rondell.
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Figur 4. Nya véndplatser.
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Omgivande omraden

Forslaget ar att linjerna mot Sundom och Lillkyro skaffas genom gemensam upphandling mellan den beho-
riga myndigheten i Vasa och NTM-centralen i Sédra Osterbotten. Trafiken upphandlas av NTM-centralen
medan den behoriga myndigheten i Vasaregionen (Vasa och Korsholm) deltar i kostnaderna. Enligt en pre-
liminar kostnadsfordelning ska kostnaderna sta i proportion till antalet korda linjekilometer i respektive
kommun.

For att NTM-centralen i Sédra Osterbotten och den behériga myndigheten i Vasaregionen ska kunna géra
gemensamma upphandlingar av kollektivtrafiktjanster maste biljettprodukterna vara kompatibla. Malen
for kollektivtrafiken (punkt 1.1) kraver att ocksa andra kollektivtrafikturer som ordnas av NTM-centralen,
och helst aven marknadsbaserade turer, har biljettprodukter som dr kompatibla med den stadsmassiga
lokaltrafiken i Vasa. Inférandet av interoperabla biljettprodukter beskrivs i kapitel 5.

Operativ information om linjerna i riktning mot Malax och Lillkyro presenteras i tabell 4.

Tabell 4. Linjeléingder jémte operativ information.

Omloppstid Hastighet Bilantal
(km/h)*

Stracka Langd Turintervall,

(km) rusning (min) (min)

Malax-Overmalax-Malax-Sundom-
Vasa-Resecentret-Brando

Norvalla-Voéyri-Vahakyro-
Keskussairaala-Vaasa-Matkakeskus-
Kaupunginsairaala

* Nasta terminaltid har minskat p& kérhastighet: 2 min

2.2.1
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Sundom

Fran Sundom till Vasa kor bussarna Sundomvéagen, Myrgrundsvagen, Motorgatan och Vasaesplanaden via
Resecentret till Brandd. Rutten i centrala Vasa kan vara en annan. Det viktigaste ar att den betjanar alla
anvandargrupper (arbetspendlare, studerande...) sa bra som mojligt. Linjens andhallplats i Vasa ligger vid
Bockska hornet (Brand®), men de turer som passar skolans start- och sluttider fortsatter anda till Borgare-
gatans skola. Fran Malax till Sundom kor bussarna langs Soderfjardsvagen och gor en svang via Paxal. Rut-
ten ar numrerad som linje 21 och ersatter inom Vasa nuvarande linje 5.

Inga dndringar foreslas for rutterna pa linje 5S eller det satt pa vilket linjen, som fér narvarande ar drivs pa
marknadsmassiga villkor, ordnas. Linjen antas finnas kvar eftersom den bygger pa skoltransporter i glesbe-
byggda omraden. Trafikledsnatets egenskaper stoder inte heller en integrering av trafik av linje 5S-typ i
reguljara linjer med tydliga rutter.
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Figur 5. Rutten fér linje 21 fran Malax till Vasa.

Fran Malax kor ocksa den av NTM-centralen anordnade linjen fran Petalaxhallet langs Strandvagen (i Kors-
nas), Ladugardsvagen och Strandvagen (i Vasa), via centralsjukhuset till resecentret. Dessutom betjanas
Malax av den kollektivtrafik som kommer séderifran, t.ex. fran Kasko, Narpes och Korsnas.
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Lillkyro

Fran Lillkyro till Vasa kor bussarna pa sddra sidan av Kyro alv via Veikars, Hostves, Airport Park, Liselund,
centralsjukhuset, Vasaesplanaden och Smedsbyvagen till stadssjukhuset. Till Lillkyro kor bussarna fran

Norvalla i Vora via Voravagen. Rutten &r numrerad som linje 22.
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Under rusningstid ar tva bussar i omlopp. De turer som inleder eller avslutar ett omlopp kan kéras anda till

Figur 6. Rutten fér linje 22 frén Véra till Vasa.

Oravais. Detsamma kan vid behov géras mitt pa dagen nar turintervallet forlangs till tva timmar.
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Konsekvensbeddmning

Begransningar och metoder for konsekvensbedémningen

Utgangspunkten for konsekvensbedémningen ar berdknade prestationer i det nya linjendtet som stoder
servicenivamalen. | stadsmaéssig lokaltrafik enligt plan beraknas den arliga trafikprestationen uppga till
cirka 1 500 000 km, 70 000 trafiktimmar och 6 700 bussdagar. Tabell 5 visar de linjespecifika trafikeringsti-
der, turintervall och fordonsantal som anvants vid bedémningen. Linjenatets konsekvenser har bedémts
ur kollektivtrafikpassagerarnas, myndighetens och trafiksystemets perspektiv. Jamférelsealternativet ar
trafikeringen vintertidtabellsperioden 2019-2020 och sommartidtabellsperioden 2019.

Tabell 5. Servicenivan fér det nya linjendtet enligt berdkningen av trafikeringskostnaderna.

Linjens lingd (km) 20,7 26,3 11,3 15,4 11,3 10,3 11,0 10,4 16,8 133 | 21,8 16,5 40,2 50,3
- 13gtrafik 27,3 12,5

Omloppstid (min) 120 150 60 90 60 60 60 60 90 120 140
|- 18gtrafik 120 60

Hastighet (km/h, terminaltid 2 min) 21,4 21,6 24,2 21,5 24,2 22,1 23,6 22,3 23,4 41,6 44,4
- 18gtrafik 28,2 26,8

Trafikeringstid

- mén-fre+ 6-22:30 | 6-22:30 [ 6-18 [6-21:30 | 6-21:30 | 6-21:30 |6-21:30|6-21:30[6-21:30 6-18 6-18
- mén-fre++ 6-22:30 | 6-22:30 | 6-18 | 6-21:30 | 6-21:30 | 6-21:30 [6-21:30|6-21:30|6-21:30 6-18 6-18
- 16r, vinter 8-22:30 | 8-22:30 9-21:30 | 9-21:30 | 9-21:30 | 9-18 9-18 ]9-21:30

- l16r, sommar 8-22:30 | 8-22:30 9-21:30]9-21:30 | 9-21:30 9-18 9-18 [9-21:30

- s6n, vinter 11-21:30/11-21:30 12-18 12-18 12-18 12-18

- sén, sommar 11-21:30{11-21:30 12-18 12-18 12-18 12-18

Turintervall

- m8n-fre+ (7-9 och 14-17) 30 30 30 45 30 30 60 60 30 60 70
- man-fre+ (9-14 och 17-18) 60 60 60 45 60 60 60 60 60 120 120
- man-fre+ (fére 7 och efter 18) 60 60 60 45 60 60 60 60 60 120 120
- m8n-fre++ (7-9 och 14-17) 60 60 60 45 60 60 60 60 60 60 70
- man-fre++ (9-14 och 17-18) 60 60 60 45 60 60 60 60 60 120 120
- mén-fre++ (fore 7 och efter 18) 60 60 60 45 60 60 60 60 60 120 120
- 161, vinter 60 60 45 60 60 120 120 60

- 16r, sommar 60 60 45 60 60 120 120 60

- s6n, vinter 120 120 90 120 120 60

- s6n, sommar 120 120 90 120 120 60

|Fordonspark

- man-fre+ (7-9 och 14-17) 4 5 2 2 2 2 1 1 3 1 1 1 2 2

- man-fre+ (9-14 och 17-18) 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1

- man-fre+ (fore 7 och efter 18) 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1

- man-fre++ (7-9 och 14-17) 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 2 2

- man-fre++ (9-14 och 17-18) 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1

- man-fre++ (fére 7 och efter 18) 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1

- Ior, vinter 2 2 2 1 1 0,5 0,5 1 0,5 1
- 16r, sommar 2 2 2 1 1 0,5 0,5 1 0,5 1

- s6n, vinter 1 1 1 0,5 0,5 1 0,5 1
- sén, sommar 1 1 1 0,5 0,5 1 0,5 1

Analytiska konsekvensbeddmningar har tagits fram framst for Vasa stadsregions stadstrafikomrade, som
har kallas Stam-Vasa. Detta inkluderar Vasa stad med undantag for Lillkyro, samt Smedsby i Korsholm.
Som utgangsdata har anvants rutt-, tidtabells- och trafikeringsinformation for det nuvarande linjenatet;
information om invanare och arbetsplatser; information om nuvarande pastigningar i kollektivtrafiken och
information om resor i omradet (som en del av det projekt for att utveckla trafikmodellen som for narva-
rande pagar pa Sitowise; bl.a. reseinformation i den gamla trafikmodellen samt information fran Telia
data).

Effekterna som analytiskt har undersokts omfattar bland annat turutbud, restid och befolkningens och
arbetsplatsernas placering i férhallande till linjenatet. P4 grundval av analyserna har det gjorts en upp-
skattning av férandringen av antalet pastigningar i kollektivtrafiken och vidare av féréandringen av person-
bilsresornas antal och fardsattsandelar. Dessutom har bland annat trafikeringstider och tillforlitlighet un-
dersokts genom expertbedémningar.

Konsekvensbeddmningen fokuserar pa att undersdka trafikeringen under maxtimmen pa vardagsefter-
middagar. Antalet pastigningar i kollektivtrafiken kan mest effektivt 6kas inom resegruppen arbetsresor,
som huvudsakligen betjanas med trafik under maxtimmarna. Mer &n andra resegrupper ar arbetsresor
riktade och tidsmassigt koncentrerade till vardagarnas maxtimmar. Darfor ar det i regel mojligt att mer
effektivt erbjuda kollektivtrafik med battre serviceniva for arbetsresor an for andra resegrupper. Utma-
ningen med en effektiv kollektivtrafik for arbetsresor kan vara att trafikriktningarna belastas olika mycket.
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En central utgangspunkt for linjenatsplaneringen har varit att 6ka de direkta forbindelserna fran olika de-
lar av staden till i synnerhet centralsjukhuset, Brandd och Vasklot. Dessutom har planeringen beaktat sko-
lornas placering och elevtransporternas behov, vilket inte specifikt undersoktes i konsekvensbeddm-
ningen.

3.2 Prestationer och trafikeringskostnader

Att ersatta ringlinjer med radiella linjer och forbattra servicenivan kommer att leda till en 6kning av anta-
let korda kilometer inom den stadsmaéssiga lokaltrafiken fran den nuvarande nivan pa cirka en miljon kilo-
meter till cirka en och en halv miljon kilometer. Natverket av radiella linjer kan emellertid inte anvandas
och dess fordelar inte uppnas med den nuvarande ringtrafikens kilometerprestationer. Ett natverk av radi-
ella linjer med korstrackor enligt den nuvarande ringtrafiken skulle orsaka betydande brister i servicenivan
pa olika hall i staden.

Foljande antaganden har anvants for att uppskatta trafikeringskostnaderna:

e Trafikprestationernas enhetspriser har uppskattats for dieselfordon. Foljande teoretiska enhetspriser
(moms 0 %) har anvants vid uppskattningen:

o korkilometer 0,60 €/km
o kortimme 35 €/h
o bussdag 130 €/buss.

o Halften av den stadsmassiga lokaltrafiken skdts med biogasbussar (totalt 13 biogasbussar av 25). Kost-
nadstillagget for en biogasbuss jamfért med en dieselbuss uppskattas till cirka 15 procent, det vill sdga
cirka 50 000 euro/buss/ar (moms 0 %).

e | takt med att pastigningarna har utvecklats har biljettintdkterna uppskattats med priselasticitetskoef-
ficienten -0,6 i forhallande till servicenivan, och servicenivans férandring har forenklats till att mot-
svara forandringen i kilometerprestation.

e | nulaget uppskattas korstrackan for TAF-stadstrafik i Vasa och fér den marknadsbaserade linjen 6 till
1,14 miljoner km/ar, antalet resor till 1,27 miljoner per ar och biljettintdkterna till 1,07 miljoner €/ar
(moms 0 %).

e Forde linjer som dverskrider kommungransen fordelas trafikeringskostnaderna per kommun utifran
antalet linjekilometer som kors i respektive kommun.

Beddmningen av kostnaderna fér prestationer och trafikering inkluderar inte kommuninterna skolskjutsar,
servicetrafik eller kostnader for linje 5S eller for eventuella reservbussar. Pa grund av de antaganden som
anvants vid berdkningen ar trafikeringskostnaderna riktgivande uppskattningar. Enhetspriserna for trafik-
prestationerna kan till exempel variera valdigt mycket beroende pa marknadsldget per omrade, trafike-
ringsobjekt och trafikidkare.

Stadsmassig lokaltrafik (13 biogasbussar av totalt 25 bussar):

e Uppskattning av trafikeringskostnaderna, brutto (moms 0 %)

o Vasa stad 4770 000 €/ar
o Korsholms kommun 130 000 €/ar
e Uppskattning av biljettintdkterna (moms 0 %) 1200 000 — 1 300 000 €/ar

e Uppskattning av trafikeringskostnaderna, netto (moms 0 %)
o Vasastad 3 500 000 — 3 800 000 €/ar
o Korsholms kommun 70 000 — 100 000 €/ar
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3.3 Servicenivamal

Vasa upphandlar sin nuvarande lokaltrafik med en nettomodell genom ett koncessionsavtal, vilket innebar
att staden har 12 biogasbussar i trafik och ansvarar for bussarnas finansiering, underhall och drivkraft.
Uppskattningen av nettokostnaderna per kilometer f6r det nya linjendtet som upphandlas med bruttomo-
dellen motsvarar ratt val kostnadsnivan i det nuvarande trafikavtalet.

Omgivande trafik
Malax — Sundom — Vasa

o Uppskattning av trafikeringskostnaderna, brutto (moms 0 %)

o NTM-centralen i Sédra Osterbotten 180 000 £/ar
o Vasa stad 180 000 £/ar
o Uppskattning av biljettintdkterna (moms 0 %) 70 000 — 150 000 €/ar

e Uppskattning av trafikeringskostnaderna, netto (moms 0 %)
o NTM-centralen i Sédra Osterbotten 100 000 — 150 000 €/ar
o Vasa stad 100 000 — 150 000 €/ar
Vora (Oravais) — Lillkyro — Vasa

e Uppskattning av trafikeringskostnaderna, brutto (moms 0 %)

o NTM-centralen i Sédra Osterbotten 100 000 €/ar
o Vasa stad 260 000 €/ar
o Korsholms kommun 40 000 €/ar
e Uppskattning av biljettintdkterna (moms 0 %) 80 000 — 160 000 €/ar

e Uppskattning av trafikeringskostnaderna, netto (moms 0 %)

o NTM-centralen i Sédra Osterbotten 60 000 — 80 000 £/ar
o Vasa stad 150 000 — 200 000 €/ar
o Korsholms kommun 20 000 — 30 000 £€/ar

NTM-centralen i S6dra Osterbotten upphandlar trafiken som skaffas genom gemensam upphandling med
en nettomodell genom ett koncessionsavtal.

Uppskattning av de totala trafikeringskostnaderna, moms 0 % (brutto/netto)
e Vasastad 5200 000€ /3 750000-4 150 000 €

e Korsholms kommun 170000 € /90 000 — 130 000 £

e NTM-centralen i Sodra Osterbotten 280000 € /160 000 — 230000 €

Uppskattningen av trafikeringskostnaderna omfattar inte anvandning av eventuella reservbussar.

Om en elbussforbindelse mellan flygplatsen och Vasklot genomfors i den stadsmassiga lokaltrafiken, kan
linje 2 trafikeras med fyra bussar i stallet for fem. Detta berdaknas minska de ovan angivna bruttokostna-
derna for Vasa med 80 000 — 90 000 euro/ar, och med 130 000 — 140 000 euro/ar om bussen som tas ur
bruk ar en biogasbuss.

Aven om det nya natverket av radiella linjer erbjuder en klart hégre serviceniva dn det nuvarande linjena-
tet, uppfyller inte heller det helt malen i servicenivaplanen. Under rusningstid uppfyller turutbudet pa de
flesta linjerna inte servicenivamalen pa sommaren, och pa linje 4 inte pa vintern (se tabell 1 och tabell 5).
Pa vintersondagar finns det dessutom brister i turutbudet pa axeln Gerby—Brandé—centrum—centralsjuk-
huset—Roparnas—Korsnastaget, som hor till servicenivaklass I, och i Stenhaga. Det nya linjenatet ar emel-
lertid skalbart och turutbudet kan senare latt kompletteras for att atgarda brister i servicenivan.

Turutbudet under rusningstrafik

Det linjenat som anges i planen ar mycket tydligare och mer ratlinjigt an det nuvarande. Langa cirkellinjer
har ersatts med tydliga radiella linjer och rutternas extra rundor i eller avstickare till olika omraden har
eliminerats. Detta forbattrar kollektivtrafikens punktlighet och tillforlitlighet, férkortar restiderna och gor
rutterna lattare for anvandaren att forsta. Pa grund av utrdtningen av rutterna kommer gangavstandet till
hallplatserna a andra sidan att 6ka i vissa omraden, sasom de smahusdominerade omradena i Hemstrand
och Korsnastaget. Aven i dessa omr&den &r avstandet till ndrmaste héllplats hogst 600 meter fagelvagen i
det linjendt som anges i planen.

Om linjenatsplanen genomférs kommer turutbudet under rusningstrafik (kl. 7-9 och kl. 14—17) att 6ka
med ungefar halften (47 %) vid de nuvarande 542 hallplatserna i stadstrafiken i Vasa och Korsholm (fig. 7).
Turutbudet kommer klart att forbattras sarskilt i omradet kring centralsjukhuset, dit férutom specialsjuk-
varden aven primar- och socialvarden i Vasa kommer att koncentreras nar den nya sjukhusbyggnaden star
klar 2022. | och med det nya linjenatet avgar en buss nédstan var 5:e minut fran hallplatserna vid central-
sjukhuset (Sandviksgatan) under rusningstid, da turintervallet nu dr 15 minuter.

Ocksa i Vasklot kommer servicenivan att forbattras avsevart. Omradets betydelse som arbetsplatskon-
centration kommer inom kort att 6ka nar Wartsilds nya lokaler tas i bruk 2021. Det nya linjenatet ger bra
stod at utvecklingen i omradet, eftersom turutbudet kommer att 6ka fyrfaldigt (for narvarande 1 turitim-
men, med det nya linjenatet 4 turer i timmen). Framover kommer det att finnas en direkt forbindelse till
omradet bade fran Smedsby och fran Gerby—Vastervik.

Forutom vid centralsjukhuset och i Vasklot kommer turutbudet ocksa klart att forbattras i Smedsby, Kors-
nastaget, Gamla Vasa och i Dragnasbéack, Gerby och Vastervik.

Vid cirka en fjardedel (26 %) av hallplatserna kommer turutbudet daremot att minska. Nagra av dessa
kommer helt att falla utanfor det nya linjendtet med regelbunden trafik (totalt 56 hallplatser). |
Hemstrand faller hallplatserna pa Borgaregatan—Eisndsgatan bort fran regelbunden trafik, men till Borga-
regatans skola har en specialtur planerats fran Gerby och Vastervik (en tur pa morgonen och en tur till-
baka pa eftermiddagen).

| Orrnds och Sunnanvik forsamras turutbudet under rusningstid jamfort med nuldget. Trots glesare turin-
tervall uppnar dven dessa omraden fortfarande malnivan i servicenivaplanen (serviceniva lll), eftersom de
for narvarande har ett 6verutbud jamfért med andra omraden med samma servicenivamal.

Linje 5S (Smedsby—Vasa—Sundom-—Solf), som for ndrvarande betjanar Sundom, ar marknadsbaserad och
anordnandet av den ingar inte i linjenatsplanen, eftersom trafikeringen av linjen dven framover férvantas
ske pa marknadsvillkor. Darfér har Kronvik, Naset och Solf inte beaktats i konsekvensbedémningens ana-
lyser.
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Figur 7. Férdndringen av turutbudet per héllplats under rusningstid

Figur 8 visar servicenivan pa hallplatserna under rusningstid i det nuvarande (ovan) och det planerade lin-
jenatet (nedan). | det nuvarande linjenatets turutbud finns skillnader mellan morgon och eftermiddag och
mellan cirkellinjernas riktningar, medan trafiken enligt linjenatsplanen ar regelbunden i bada trafikerings-
riktningar, bade pa morgonen och pa eftermiddagen. Figur 8 visar det nuvarande linjenatets turutbud i
riktning mot centrum pa eftermiddagar.

Omradet med den basta servicenivaklassen (10 minuter eller kortare turintervall) stracker sig i nulaget
fran torget mot Smedsbyvagen och Brando. Genom det nya linjenatet utvidgas omradet soderut till cen-
tralsjukhuset och Travdalen. Dessutom far Korsnastaget nagra hallplatser i basta servicenivaklass.

Omradet med den nast basta servicenivaklassen (12—20 minuters turintervall) utvidgas genom det nya
linjenatet till bland annat Vasklot, Stenhaga och Gamla hamnen. A andra sidan 6vergar Sunnanvik och Orr-
nas fran denna servicenivaklass till klassen med ett turintervall pa 30 minuter.

Bland annat i Smedsby férkortas turintervallet frdn en timme till en halvtimme. Aven Gerby och Vistervik
overgar i sin helhet till halvtimmeszonen, da man i dag fran Gerbyvagen och Vasterviksvagen under rus-
ningstid bara kan aka at ena hallet tva ganger i timmen (linje 1:ns runda).
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Figur 8. Servicenivdn pa hdllplatserna under rusningstid i det nuvarande (ovan) och det planerade linjencitet
(nedan).
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Turutbud och trafikeringstider mitt pa dagen, kvallar, veckoslut och pa sommaren

Under dagtid pa vardagar forsamras turutbudet nagot enligt linjenadtsplanen jamfort med det nuvarande
linjenatet. FOr narvarande trafikerar linje 14 dven dagtid med 20 minuters turintervall och linjerna 3 och
15 i regel med 30 minuters turintervall. Enligt den nya linjendtsplanen ar turintervallet under dagtrafik
daremotiregel 60 minuter. Endast pa linje 4 ar det kortare &n sa (45 min.).

Betraktat per hallplats forbattras turutbudet under dagtrafik vid cirka 26 procent och forsamras vid cirka
35 procent av stadstrafikens hallplatser. Vid 37 procent av hallplatserna forblir turutbudet oférandrat (fig.
9).

Forandringen av turutbudet
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Figur 9. Andringen av turutbudet per héllplats under en timme (kl. 13—14) pé vardagar

Vardagskvallar forblir turintervallet pa linjerna i regel pa nuvarande niva (60 min.) enligt planen. | vissa
omraden forlangs dock trafikeringstiderna avsevart. Till exempel trafikerar linje 5 till Smedsby enligt pla-
nen med en timmes turintervall till 21:30, da den sista turen fran Smedsby nu avgar redan klockan 18.30.
Pa veckoslut kommer vissa omraden att fa helt nya trafikeringsdagar. Till exempel kommer linje 5 till
Smedsby enligt planen framover ocksa att ga pa sondagar och linje 7 till Vasterangen utover vardagar
ocksa pa lordagar.

Nedan foljer en genomgang av vilka férandringar i serviceniva och trafikeringstider linjenatsplanen inne-
bar for olika stadsdelar mitt pa dagen, kvéllar, veckoslut och pa sommaren.

e | Airport Park férbattras servicenivan avsevart. Vintervardagar utanfor rusningstid férkortas turin-
tervallet och veckoslut far ett turutbud aret runt, vilket for narvarande helt saknas. Aven sommar-
vardagar 6kar turutbudet.
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| Gerby forbattras servicenivan pa veckoslut aret runt. Pa vinterlordagar forkortas turintervallet
morgon och kvall, och pa sommarlordagar forkortas turintervallet avsevart under hela trafike-
ringstiden. Pa sondagar forlangs trafikeringstiden jamfort med nuldget.

Servicenivan vid centralsjukhuset forbattras avsevart. Pa veckoslut och under lagtrafik pa vardagar
gar det oftare turer mellan centrum och centralsjukhuset &n idag.

| Vasterangen, Skogsberget och Infjarden forbattras trafikeringstiderna och servicenivan. Trafike-
ringstiden under vardagar forlangs och lordagar far ett turutbud, vilket for narvarande helt sak-
nas.

Servicenivan i Brando kommer a ena sidan att forbattras och & andra sidan att forsamras. Pa veck-
oslut och sommarvardagar ¢kar turutbudet. Aven pd vardagskvéllar pa vintern fortsatter en god
serviceniva langre an for narvarande (3 turer/h till kl. 21.30). Daremot blir turutbudet glesare un-
der dagtrafik pa vintervardagar.

| Korsnastaget forbattras servicenivan pa veckoslut och sommarvardagar: turintervallet blir tatare
och omradet betjanas av fler linjer an nu.

| Smedsby forbattras servicenivan avsevart. Vardagar infors ett regelbundet turintervall aret
runt. Trafikeringstiden under vinterlérdagar férlangs och sommarlordagar far ett turutbud, vilket
for narvarande helt saknas. Aven séndagar far ett turutbud aret runt, vilket fér nirvarande helt
saknas.

| Sunnanvik och Orrnas forsamras servicenivan under dagtrafik pa vardagar. Pa kvallar och vecko-
slut forblir turutbudet dtminstone pa nuvarande niva. Pa sommarlordagar blir turintervallet tatare
i bdda omradena och i Sunnanvik dven pa sondagar aret runt.

| Vasklot forbattras servicenivan avsevart och omradet far ett regelbundet turutbud aret runt.
Turutbudet 6kar bade pa vardagar utanfor rusningstid och pa veckoslut.
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3.6 Kollektivtrafikens tillganglighet W Tt titortsomrad

Gles tatortsomrad
— Linjené&tsplanen 10.1.2020

Stam-Vasa och

norra Sundom
3.6.1 Linjenatets tackning =

0 1 2 3 km
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Utkastet till linjenat ger Vasa centrumtatort en utmarkt tackning och i ndstan hela omradet ligger narm-
aste busshallplats inom ett avstand pa 600 meter fagelvagen (fig. 10 och 11).

Aven Smedsbys tatortsomrade i Korsholm far en rétt hog tackning av kollektivtrafiktjanster, men Béle,
Gadda och Fagelberget, som ligger i utkanten av tatorten, hamnar utanfér det omrade dar avstandet till
en hallplats ar hogst 600 meter.

r—

’L_\ -
<V —Lillkyro
S S

Aven om utléparna Kronvik, Naset och Solf, som huvudsakligen hér till det glest befolkade titortsomradet
Sundom, hamnar utanfor det omrade i linjenatsplanen dér avstandet till en hallplats ar hogst 600 m, antas
den marknadsbaserade linjen 5S fortsattningsvis betjana dessa omraden.

/-

Sitowise 6.2.2020
Tatortsavgrénsning 2018: -
YKR/SYKE

Karta: MML 2019

Figur 11. Tdta och glesa tdtortsomrdden enligt Finlands miliGcentrals tétortsavgrénsning 2018

Aven om det planerade linjenatet &r mycket tackande, blir det till féljd av utrdtningen av rutterna nagot
mindre tdckande dn det nuvarande natet. Med det nuvarande linjenatet? bor 87 procent av invanarna i
Stam-Vasa pa hogst 300 meters avstand fagelvagen fran narmaste hallplats och med det nya linjenatet blir
andelen 84 procent. For arbetsplatserna ar motsvarande siffror 93 procent (nuvarande linjenatet) och 88
procent (nya linjenatet). Med tanke pa ett 600 meters fagelvagsavstand ar det knappast nagon skillnad
mellan linjenaten — nastan alla invanare och arbetsplatser finns i denna avstandszon, enligt bade det nuva-
rande och det planerade linjenéatet (tabell 6).

Tabell 6. Hur invénare och arbetsplatser dr placerade i férhdllande till det nuvarande och det planerade
linjenétet (Kdlla: Befolkning 2018 och arbetsplatser 2015, SYKE/YKR)?

Andelen invanare i Stam-Vasa som bor i ndrheten av hallplatser

c_ Fagelvigsavstand till hallplats  Nuvarande linjenéat Linjenétsplanen
Kares MM 2019, 300 m 87 % 84 %
Figur 10. Linjendtets téckning: avstdndet fagelvégen till héllplatserna i linjendtsplanen — 300 meter (gul) 600 m 97 % 97 %

och 600 meter

Andelen arbetsplatser i Stam-Vasa som ligger i narheten av hallplatser

Fagelvagsavstand till hallplats ~ Nuvarande linjenét Linjenétsplanen
300 m 93 % 88 %
600 m 98 % 99 %

Linjendtens tillganglighet undersotktes ocksa med tanke pa bildgandet. Hushall utan bil forekommer van-
ligtvis i omraden dér vardagliga mobilitetsbehov kan skotas till fots, pa cykel eller med kollektivtrafik. |

2 Stam-Vasa innefattar inte Lillkyro. 3 Det linjenat som anvandes vid tackningsgranskningen inkluderar alla linjer, det vill sdga dven enskilda specialturer, till exempel Run-
sor Express.
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Stam-Vasa finns totalt 9 900 hushall utan bil, vilket ar ungefar en tredjedel av alla hushall (2017, kélla: Tabell 8. Var invanarna bor i ndrheten (300 m) av det nuvarande och det planerade linjenatet efter turut-
SYKE/YKR). Cirka 100 procent av dessa ligger i ett omrade dar ndrmaste hallplats ligger pa mindre an 600 budet under rusningstid. (Killa: Befolkning 2018, SYKE/YKR)*
meters avstand fagelvagen — enligt bade det nuvarande och det planerade linjenatet. Hushallen med en ‘ _ _ .
bil uppgar till 13 900 i Stam-Vasa, dvs. 43 procent av alla hushall. Aven dessa ligger nastan till 100 procent A_r_1de|en invanare i Stam-Vasa som bor inom 300 meters fagelvagsavstand fran hallplatser, NU-
inom avstandszonen pa 600 m, enligt bade det nuvarande och det planerade linjenétet (tabell 7). LAGE
Tabell 7. Hushdll efter bildgande invid det nuvarande och det planerade linjendtet (Kélla: Hushdll och bilég- Hallplatsernas turintervall Andel av invanarna Kumulativ andel av invanarna
ande 2017, SYKE/YKR)?
10 min. eller tatare 21% 21%
Hushall utan bil i ndrheten av hallplatser
E— o 1%
Fagelvagsavstand till hallplats ~ Nuvarande linjenat Utkastet till linjenat 30 min. 15% 65 %
S0 2 s 60 min. 22 % 86 %
600 m 99 % 100 %

Andelen invanare i Stam-Vasa som bor inom 300 meters fagelvagsavstand fran hallplatser, PLAN

Hushall med en bil i ndrheten av hallplatser

Hallplatsernas turintervall Andel av invanarna Kumulativ andel av invanarna
Fagelvagsavstand till hallplats ~ Nuvarande linjenat Utkastet till linjenat ) )
10 min. eller tatare 33% 33%
300 m 91 % 87 % ;
12—20 min. 15% 47 %
600 m 99 % 99 % }
30 min. 25% 73 %
Hushall med minst tva bilar i narheten av hallplatser )
60 min. 11 % 84 %

Fagelvagsavstand till hallplats ~ Nuvarande linjenat Utkastet till linjenat . R . ) . o o
Med tanke pa ett 600 meters fagelvdgsavstand bor ungefar en tredjedel av invanarna i nulaget i ett om-

300 m 83% 79 % rade med hogst 10 minuters turintervall. | det planerade linjenéatet skulle andelen 6ka klart och till och
med nastan héalften av invanarna skulle omfattas av det basta turutbudet. | andra turintervallsklasser &ar

0, 0,
600 m 95% 95% férandringarna mindre (tabell 9).

3.6.2  Linjenatets tillganglighet efter turutbud

Aven om det planerade linjenatet inte r riktigt lika tdckande som det nuvarande, skulle en stérre andel av
invanarna och arbetsplatserna befinna sig i ett omrade dar kollektivtrafiken har en god serviceniva. | dag
bor cirka en femtedel av invanarna i Stam-Vasa hogst 300 meter fran en hallplats dar turintervallet under
rusningstid (kl. 7-9 och 14-17) ar tio minuter eller tatare. Med det planerade linjenatet skulle denna an-
del 6ka till en tredjedel. Andelen som bor i ett omrade dar turintervallet ar hdgst 30 minuter skulle 6ka
fran nuvarande 65 till 73 procent (tabell 8).

4 Endast linjer som trafikeras med ett regelbundet turintervall ingér i klassificeringen av turintervall. Specialturer (inkl. Runsor Ex-
press) har lamnats utanfoér granskningarna.
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Tabell 9. Var invanarna bor i ndrheten (600 m) av det nuvarande och det planerade linjenatet efter turut-
budet under rusningstid. (Kalla: Befolkning 2018, SYKE/YKR)?

Andelen invanare i Stam-Vasa som bor inom 600 meters fagelvagsavstand fran hallplatser, NU-

LAGE

Hallplatsernas turintervall Andel av invanarna Kumulativ andel av invanarna
10 min. eller tatare 32% 32%
12-20 min. 40 % 72 %
30 min. 13 % 85%
60 min. 12 % 96 %

Andelen invanare i Stam-Vasa som bor inom 600 meters fagelvagsavstand fran hallplatser, PLAN

Hallplatsernas turintervall Andel av invanarna Kumulativ andel av invanarna
10 min. eller tatare 47 % 47 %
12-20 min. 21 % 69 %
30 min. 21% 89 %
60 min. 8 % 97 %

Aven nar det giller arbetsplatser skulle det planerade linjenatet klart férbattra tillgdngligheten jamfort
med nulaget. Med tanke pa ett 300 meters fagelvagsavstand skulle upp till 45 procent av arbetsplatserna
framover ligga i ett omrade som kan nas med buss minst var 10:e minut. For det nuvarande linjenatet &r
motsvarande andel 34 procent (tabell 10). Med tanke pa ett 600 meters fagelvagsavstand ar utvecklingen
likartad (tabell 11).
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Tabell 10. Var arbetsplatserna ar beldgna i narheten (300 m) av det nuvarande och det planerade linjena-
tet efter turutbudet under rusningstid. (Kalla: Arbetsplatser 2015, SYKE/YKR)?

Andelen arbetsplatser i Stam-Vasa som ligger inom 300 meters fagelvagsavstand fran hallplatser,
NULAGE

Hallplatsernas turintervall ~ Andel av arbetsplatserna ~ Kumulativ andel av arbetsplatserna
10 min. eller tatare 34 % 34 %
12-20 min. 24 % 58 %
30 min. 10 % 68 %
60 min. 22 % 90 %

Andelen arbetsplatser i Stam-Vasa som ligger inom 300 meters fagelvagsavstand fran hallplatser,

PLAN

Hallplatsernas turintervall Andel av arbetsplatserna ~ Kumulativ andel av arbetsplatserna
10 min. eller tatare 45 % 45 %
12-20 min. 22 % 67 %
30 min. 9% 76 %
60 min. 12 % 88 %

Tabell 11. Var arbetsplatserna ér beléigna i ndrheten (600 m) av det nuvarande och det planerade linjend-
tet efter turutbudet under rusningstid. (Kdlla: Arbetsplatser 2015, SYKE/YKR)?

Andelen arbetsplatser i Stam-Vasa som ligger inom 600 meters fagelvagsavstand fran hallplatser,

NULAGE

Hallplatsernas turintervall Andel av arbetsplatserna  Kumulativ andel av arbetsplatserna
10 min. eller tatare 46 % 46 %
12-20 min. 31% 76 %
30 min. 7% 84 %
60 min. 14 % 98 %

Andelen arbetsplatser i Stam-Vasa som ligger inom 600 meters fagelvagsavstand fran hallplatser,

PLAN

Hallplatsernas turintervall Andel av arbetsplatserna  Kumulativ andel av arbetsplatserna
10 min. eller tatare 57 % 57 %
12-20 min. 28 % 85 %
30 min. 9% 93 %

60 min. 5% 99 %
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3.6.3  Framtida markanvandningsutveckling med tanke pa kollektivtrafikens tillganglighet — Linjenétsplanen 10.1.2020

Det framtida bostadsbyggandet i Vasa kommer sarskilt att koncentreras till centrumomradet. Enligt delge-
neralplanen for centrum utvidgas centrum i nordost mot omradet nordost om banan (bada sidor av
Metviken), dvs. sédra och norra Klemetso och Travdalen. Omradena har dimensionerats for cirka 2 000
nya invanare var, dvs. totalt for cirka 6 000 personer. Dessutom planeras ny smahusbebyggelse i Gerby, i
Gamla hamnen, i Bjorsberget i Sundom och i Bole i Korsholm (fig. 12).

Det planerade linjenatet betjdnar den nya bebyggelsen huvudsakligen bra. De smahusdominerade bo-
stadsomradena Bjorsberget och Bole, dar det sker kompletterande byggande, ligger dock i omraden med
samre serviceniva. Sarskilt i vissa delar av Bole blir avstandet till ndrmaste hallplats langt enligt det plane-
rade linjenatet.

— Linjenatsplanen 10.1.2020
Befolkningen i 250 m rutor
1-55
55-120
120 - 180
180 - 900

Sitowise 28.1.2020
Kalla: SYKE/YKR, befolkning 2018 \
Karta: MML 2019. N

Figur 12. Omrdden i Vasa ddr bostdder planeras.

Betydande fordndringar i lokaliseringen av arbetsplatser ar att vanta i Vasa. Wartsilas nya lokaler i Vasklot
ska sta klara 2021, da cirka 1 500 arbetsplatser kommer att flyttas dit fran norra delen av centrum och
fran Airport Park. Antalet anstéllda i Airport Park berdknas dnda inte minska eftersom andra arbetsgivare
forvantas komma till lokalerna. Det planerade linjenatet betjanar bada dessa omraden val (figur 13).

| Ldngskogen, dster om flygplatsen, har ett nytt storindustriomrade planlagts (GigaVaasa), dar 6ver 6 000
personer kan fa jobb i framtiden. Denna férandring kréver en separat planering av kollektivtrafikférbindel-
ser till arbetsplatserna, och detta har inte férberetts i denna plan.

Arbetsplatser i 250 m rutor
1-55
55-120
120 - 180
180 - 2500

Q Arbetsplatsomrad
under utveckling

0 1 2 3 km

Sitowise 28.1.2020
Kalla: SYKE/YKR, arbetsplatser 2018
Karta: MML 2019.

-

Figur 13. Arbetsplatsomrdden under utveckling i Vasa: Vasklot, Airport Park och Ldngskogens storindustri-
omrdde.

En central utgangspunkt for linjenadtsplaneringen har varit skolornas placering och elevtransporternas be-
hov. Det nya linjenétet betjanar dessa vél. Aven det nya skolcentret som planeras pd Radhusgatan ar, tack
vare laget i centrum, lattillgangligt med kollektivtrafik.

Den offentliga servicen i Vasa kommer att férandras avsevart 2022, da centralsjukhusets nya byggnad ska
sta klar. D& kommer héalsovards- och socialtjanster pa olika hall i Vasa att koncentreras kring det nuva-
rande centralsjukhuset, fran specialiserad sjukvard till priméarvard. Det planerade linjendtet kommer att
forbattra centralsjukhusets tillganglighet avsevart, vilket framgar av kapitlen 3.3 och 3.6.

Nar det galler kommersiella tjanster utgdr den nya koncentrationen av stora dagligvarubutiker som byggs i
Liselund en betydande férandring (figur 14). Enligt linjenadtsplanen betjdnas omradet av linje 9, som omra-
det mycket latt kan nas med, inte bara fran centrum, utan ocksa fran till exempel Sunnanvik och Korsnas-
taget.
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Figur 14. Det nuvarande skolndtverket i Vasa och omrdden dér nya offentliga eller kommersiella tjéinster

planeras.

Effekter pa restid i rusningstrafik

Det planerade linjenéatets effekter pa restiderna bedémdes med en trafikmodell som utvecklats med hjalp
av programmet Emme. Granskningen bestar av en jamférelse mellan det nuvarande och det planerade
linjendtet under maxtimmen pa vardagskvallar. Turintervallet for linjer som kérs med ett glest eller ojamnt

intervall har bestamts genom tillampning.

Forandringarna i restid ar kalkylmassiga och baseras pa linjenadtsplanens rutter och turintervaller (fig. 15).
Hallplatsernas placering har inte faststallts i modellen. Vid berakning av restider har det antagits att en

passerande buss kan nas for pa- och avstigning pa platser dar matarlanken for ett delomrade ar ansluten
till trafiknatet. Férandringen i restid for denna plats anges for hela delomradet. Sarskilt i storre delomra-

den leder detta till snedvridning.
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B8 Turantalet minskar
B Turantalet dkar

Forandringen av turantalet / h

2 4 /
Scale: 0.4 — ArcGIS Online © Esri. A rights reserved.

Figur 15. Utgdngspunkt fér granskningen av restider dr fordndringen i turutbudet under maxtimmen pa
vardagskvdllar (figuren visar trafikmodellen).

Granskningen visar att férandringarna for resor som avgar fran centrum under maxtimmen pa vardagsef-
termiddagar skulle vara relativt sma, men att kollektivtrafikforbindelserna fran andra viktiga arbetsplats-
och bostadsomraden till olika delar av staden skulle vara betydligt snabbare.

Kalkylmassigt skulle restiden for resor som avgar fran torget eller resecentret till de flesta omraden endast
dandras med 0-2 minuter jamfort med nuldget. Fran centrum skulle man emellertid na Gamla Vasa och
Runsor klart snabbare &dn idag (fig. 16 och 17). Resor till Sundom skulle dock ga langsammare — bade fran
centrum och fran alla andra avgangsstallen som granskades. Detta beror pa utratningen av linje 5 (run-
dorna i Kronvik, Naset och pa Solfvdgen faller bort) och pa att den nuvarande linjen 5S (Smedsby—Vasa—
Sundom-Solf), som trafikerar pa skoldagar, inte ingar i linjenatsplanen.

Resorna fran centralsjukhuset och Vasklot skulle ga snabbare till ndstan hela Stam-Vasa (fig. 18 och 19).
Fran centralsjukhuset skulle restiderna mest férkortas till omradet mellan Korsnastaget och Runsor, och
fran Vasklot mest till nordostra delen av centrum, till Smedsby, Gamla Vasa och Runsor.

Med det nya linjenatet skulle arbetsplatsomradet i Airport Park ha snabbare kollektivtrafikforbindelser till
Korsnastaget, centrum (sarskilt till centralsjukhuset och Travdalen) och till Brando, Gerby och Vastervik pa
andra sidan av centrum (fig. 21). Daremot skulle restiderna till Vérastan och Hemstrand férldngas nagot
nar rutterna flyttas till den vastra sidan av banan.

Pa samma satt som fran Airport Park till Brando och Gerby skulle restiderna ocksa forkortas i motsatt rikt-
ning. Fran bada omradena skulle resorna ga klart snabbare mot Korsnéstaget och Runsor (fig. 20 och 22).
Fran Gerby skulle restiderna ocksa 6verlag forkortas till hela centrum, liksom till centralsjukhuset och
Vasklot. Ett annat bostadsomrade som, liksom Gerby, skulle gynnas av linjenatsreformen ar Korsnastaget;
darifran skulle restiderna reduceras till centrum, Brando, Gerby och Vastervik (fig. 23).
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Figur 17. F6érdndring av restider fér resor fran resecentret under maxtimmen pa vardagseftermiddagar
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Inverkan pa antalet passagerare

Forandringen av antalet passagerare i kollektivtrafiken bedémdes utifran turutbud, restid och trafikerings-
tider. Vid bedémningen av fordndringarna i restid anvandes en trafikmodell. For nuldget anvdandes antalet
pastigningar per hallplats i kollektivtrafiken i mars 2019.

Forandringen i turutbudet undersoktes per hallplats och forandringens inverkan pa antalet passagerare
uppskattades med elasticitetskoefficienten +0,6 i forhallande till tillgangliga data om antalet pastigande.
Detta innebar att en 6kning av turutbudet med till exempel 10 procent kommer att 6ka antalet passage-
rare som stiger pa vid hallplatsen med 6 procent. | beskrivningen av nuldget angavs ringlinjerna endast
tillhandahalla forbindelser i riktning mot den kortare rundan.

Forandringen i restid undersoktes genom en jamforelse mellan restiderna enligt det nuvarande och det
planerade linjenatet for ett antal centrala service-, arbetsplats- och bostadsomraden. De omraden som
undersoktes var centrum, resecentret, centralsjukhuset, Vasklot, Brandd, Airport Park, Gerby och Korsnas-
taget. Restiderna fran dessa omraden till alla andra delomraden berdknades med hjélp av den trafikmodell
som beskrivs mer i detalj i féregaende kapitel; 3.7. Effekten av forédndringen i restid pa antalet passagerare
uppskattades med elasticitetskoefficienten -0,6. Om restiden minskar med till exempel 10 procent upp-
skattades antalet pastigande alltsa 6ka med 6 procent.

| och med det planerade linjendtet kommer restiderna under rusningstrafik att minska och turutbudet att
Oka. Berdknat med de ovan angivna elasticitetskoefficienterna uppskattas antalet passagerare 6ka med 10
procent under rusningstid. Som en kénslighetsanalys gjordes berdkningarna ocksad med koefficienterna 0,4
och -0,4, samt 1,0 och -1,0, vilket gav ett variationsintervall pa 7-17 procent fér passagerartillvaxten.

Forandringen av antalet passagerare per timme under lagtrafik ar liten, men beaktar man ocksa de 6kade
trafikeringstiderna pa kvallar och veckoslut blir den totala 6kningen av antalet passagerare 11 procent
(variationsintervall 10-16 %). Pa manads- och arsbasis skulle antalet passagerare alltsa 6ka pa foljande
satt:

Passagerare per manad:

- Nuvarande linjenat: 148 000 (mars 2019)

- Linjenatsplanen: 165 000 (163 000...172 000)
Passagerare per ar:

- Nuvarande linjenadt: 1 273 000 (ar 2018)

- Linjenatsplanen: 1417 000 (1 401 000... 1 474 000).

Inverkan pa trafiksystemet

Andringar i fardsattsandel

3.9.2
Linjenatsplanens inverkan pa fordelningen av fardsatt bedomdes utifran resans langd. Det antogs att ok-

ningen av antalet kollektivtrafikresor kortare an 3 km framst bestar av resor som for tillfallet gors till fots
eller pa cykel, medan storsta delen av évergangen fran langre resor kommer fran personbilsresor. Den
metod som beskrivs ovan (kapitel 3.8) for berdkning av forandringar i passagerarantalet anvandes ocksa
till att med hjalp av trafikmodellen berdkna langden pa resor mellan delomraden. Utifran reslangd och
overgangsandelar enligt tabell 12 berdknades 6vergangen till kollektivtrafikresor fran resor med personbil,
till fots och cykel for varje delomrade.
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Tabell 12. Overgéngen till kollektivtrafikresor fran resor till fots, p& cykel och med personbil. Andelarna &ar
fordelade efter resans langd.

Overgéng frén resor

Overgéng frén resor till

Resans langd

mellan omra- fots och pa cykel med personbil
dena

0-3 km 85 % 15 %

3-8 km 40 % 60 %

over 8 km 10 % 90 %

Enligt berakningen okar kollektivtrafikens fardsattsandel i Vasa stadstrafikomrade fran 3,5 till 3,9 procent.
Overgangen till kollektivtrafik sker ungefar lika mycket fran savél personbilsdkande som gang och cykling
(tabell 13). Det gors cirka 10 000 personbilsresor farre per manad (jamforelsetidpunkt mars 2019) och
mer an 85 000 farre per ar (jamforelsetidpunkt ar 2018) an idag. Berdknat med en genomsnittlig langd pa
5,4 km minskar trafikprestationen fér personbilar med mer dn 50 000 km per manad och med cirka 460
000 km per ar.

Tabell 13. Féréndring av férdelning av fdrdsdtt, alla resor totalt

Nuldge 355% 3,5% 61,0 %
Plan 353% 3,9% 60,8 %
Forandring -0,2 % 10,4 % -0,2 %

Vid arbetsresor, dvs. under rusningstid (kl. 7-9 och 14-17), ar kollektivtrafikens fardsdttsandel hogre an
under andra tider (tabell 14). Kollektivtrafikens fardsattsandel berdknas ka fran 4,1 till 4,5 procent. Unge-
far halften av minskningen av antalet personbilsresor géller rusningstimmarna pa vardagar.

Tabell 14. Féréndring av férdelning av fdrdsdtt, arbetsresor

Nulage 353 % 4,1% 60,6 %
Plan 35,1% 4,5% 60,4 %
Forandring -0,2% +0,4 % -0,2%

Inverkan pa utslapp

Det nya linjenatets inverkan pa utslappen fran kollektivtrafiken jamfordes med utslappen fran nuvarande
stadstrafik (koncessionsavtalstrafik). For ndrvarande finns det 12 gasbussar som anvands i stadstrafik, med
en trafikprestation pa cirka 868 000 kilometer i ar 2018. Dieselbussarnas trafikprestation var pa cirka 131
000 kilometer. Biogas stod for 87 % av trafikprestationen och koldioxidutsldppen foddes berakningsmass-
igt cirka 124 ton.

Enligt kollektivtrafikplanen kommer 13 av de 25 bussar som anvands i trafiken att skaffas som gasbussar.
Alla planerade dagbilar och Runsor Express kan trafikeras med biogas. Andra rusningstidens extrabussar
(palinjer 1, 2, 3,4, 6, 7, 10, E4 och E2) trafikerar med diesel. Pa veckosluten och under sommartidtabells-
perioden trafikeras all trafik med biogas. Med diesel trafikerar cirka 310 000 och med biogas cirka

1221 000 kilometer per ar. Andelen biogas i trafikprestation ar cirka 80 %. De berdknade
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koldioxidutsldppen &r cirka 294 ton per &r. Okningen jamfort med &ret 2018 &r cirka 170 ton, det vill sdga
utslappen kommer att 6ka 2,3-faldig med en 1,5-faldig 6kning av trafikprestation, eftersom andelen gas-
bussar ar mindre i den totala fordonsparken.

Om férutom utslapp fran stadstrafiken beaktas de linjer som ska skaffas tillsammans med NTM-centralen
och trafikeras helt med dieselbussar, fortsatter andelen biogas i trafikprestation att minska. Dieselbussar-
nas arliga trafikprestation, med hansyn till stadstrafik och NTM-centralens gemensamma anskaffningar, ar
cirka 906 000 kilometer. Andelen biogas i trafikprestation dr 57 % och de berdaknade koldioxidutsldppen
for helheten ar cirka 656 ton per ar.

For att utslappen fran stadstrafiken och NTM-centralens gemensamma anskaffningar skulle vara pa
samma niva som utsldppen fran endast stadstrafiken, borde man skaffa 19 gasbussar. De tillagda gasbus-
sarna skulle bli dagbilar fér gemensamma anskaffningar och extrabilar fér rusningstid. | sa fall skulle den
arliga kilometerprestationen for dieselbussar bibehalla sig pa cirka 310 000 kilometer och utsldppen pa
cirka 294 ton. Cirka 1 817 000 kilometer skulle trafikeras med biogas arligen, vilken motsvarar 85 % av
trafikprestationen.

Om undersoks stadstrafiken och NTM-centralens gemensamma anskaffningar, skulle 13 gasbussar kunna
placeras pa de mest trafikerade linjer och en lagre utslappsniva skulle kunna uppnas. | sa fall skulle biogas
anvandas for att trafikera dagbilar for stadstrafiken och gemensamma anskaffningar, med undantag av
linje 2. Alla extrabilar for rusningstid skulle vara dieselbussar. Pa veckosluten kan trafikeras helt med bio-
gas. Under sommartidtabellsperioden skulle andra dagbilar vara gasbussar, med undantag av dagbilar for
Malax 2 och Lillkyro, som skulle trafikeras med dieselbussar. Dessutom under sommartidtabellsperioden
under rusningstid skulle extrabilar for Runsor Express och Malax 1 -linjen vara dieselbussar. | sa fall skulle
dieselbussarnas prestation vara cirka 596 000 och gasbussarnas prestation cirka 1 131 000 kilometer per
ar. 72 % av trafikprestationen skulle trafikeras med biogas. De beraknade koldioxidutslappen skulle vara
cirka 565 ton per ar.

Forandring av personbilstrafikens prestation resulterar i en minskning av koldioxidutslappen med cirka 93
ton per ar. | sa fall med hansyn till personbilstrafiken och bara stadstrafiken, berdknade koldioxidutsldp-
pen 6kar cirka 201 ton per ar nar det finns 13 gasbussar i stadstrafiken. Med hansyn till personbilstrafiken
och gemensamma anskaffningar med NTM-centralen ar 6kningen cirka 563 ton per ar ndr gemensamma
anskaffningar trafikeras med dieselbussar. Om totalt 19 gasbussar anvands i stadstrafiken och gemen-
samma anskaffningar, skulle 6kningen av utslapp, med hansyn till personbilstrafiken, halla sig pa cirka 201
ton. Om de 13 gasbussar som skaffas anvands pa de mest trafikerade linjerna, med beaktande av stadstra-
fik och gemensamma anskaffningar, ar den berdaknade 6kningen av koldioxidutslapp, med hansyn till per-
sonbilstrafik, cirka 471 ton per ar.

| berdkningarna anvandes enhetsutsldppen av koldioxid 948 g/km i stadstrafik, 608 g/km i NTM-Centralens
gemensamma anskaffningar, 0 g/km i biogasdriven kollektivtrafik och 202 g/km i personbilstrafik. Andra
forandringar, som fornyelse av fordonspark eller skyldighet att blanda biodiesel, beaktades inte vid berak-
ningen av utslapp fran personbilstrafiken.
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Sammanfattning av konsekvensbeddémningen
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| tabell 15 sammanfattas konsekvensbeddmningen, med en jamforelse mellan det nya linjenatets konse-
kvenser och nuldget. | tabellen representerar den grona bakgrundsfargen en positiv effekt, den roda en

negativ effekt och den gula en neutral effekt.

Tabell 15. Sammanfattning av linjendtets konsekvenser.

Foremal for bedémning

Det nya linjenatets konsekvenser jamfort med nuldget

Orienterbarhet

Att byta ut cirkellinjer med trafikering i bada riktningarna mot radiella linjer férbattrar orienterbarheten, eftersom kollektivtrafiken till exempelvis centrum da alltid gar
i samma riktning, som dessutom ar den samma som med personbil eller cykel.

Serviceniva

En storre andel invanare och arbetsplatser finns pa ett influensomrade med battre serviceniva.

Linjenatets tackning

Tackningen forsamras nagot eftersom linjenatet ratas ut. For en del resenarer kommer gangavstandet till hallplatserna att bli langre.

Forbindelserna mellan de viktigaste avgangs-
stdllena och destinationerna

De direkta forbindelserna mellan centrum och bostads- och arbetsplatsomraden (bl.a. Vasklot och Airport Park) forbattras, likasa forbindelserna till centralsjukhuset.
Natverket av radiella linjer mojliggor en fast minuttidtabell, vilket forbattrar servicenivan for bytesforbindelserna. Forutom den nuvarande markanvandningen betjanar
linjenatet aven planerade bostads-, arbetsplats- och serviceomraden.

Restiden mellan de viktigaste avgangsstallena
och destinationerna

Restiderna forkortas fran nastan alla stallen i linjenatets influensomrade till bl.a. centrum, resecentret, centralsjukhuset, Gerby, Brando, Vasklot och Airport Park.

Palitlighet

Bussomloppen pa linjerna motsvarar kortiderna, med tidsutjamning pa andhallplatserna sa att turerna kan halla avgangstiderna och darmed tidtabellen.

Forseningar under rusningstid

Pagdende projekt for att utveckla anslutningarna kommer att minska trafiknatets inverkan pa kollektivtrafiken under rusningstider. Férseningarna i kollektivtrafiken
kommer att minska oberoende av linjenatsplanen.)

Pastigningar i kollektivtrafiken

Okning med cirka 11 procent

Kollektivtrafikens fardsattsandel

Okning med cirka 0,4 procent

Trafikeringskostnader

Stadstrafik ca 3,5... 3,8 miljoner euro (netto, 13 gasbussar). Okning ca 1,2... 1,6 miljoner euro (6ver 50 %).

Kilometerprestationen kommer att 6ka fran cirka 1,0 miljoner kilometer till 1,5 miljoner (cirka 50 %).

Miljon: koldioxidutslapp

Ytterligare en biogasdriven buss satts i trafik (12 gasbussar = 13 gasbussar), men trafikprestationen dkar mer, vilket innebér att trafikutslappen kommer att 6ka.
Personbilarnas minskade trafikprestation kompenserar inte for kollektivtrafikens 6kade trafikprestation nar det galler utslapp.
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Biljett-, tariff- och informationssystem

Trafik som upphandlats av NTM-centralen i Sédra Osterbotten trafikerar redan nu dven inom Vasa stads
behorighetsomrade. | synnerhet pa strackorna Vora—Lillkyro—Vasa, Laihela—Vasa och Malax—Vasa gar trafik
som upphandlats av NTM-centralen. Enligt denna plan genomfors trafiken pa strackorna Vora—Lillkyro—
Vasa och Malax—Sundom—Vasa genom en gemensam upphandling mellan Vasa stadsregion och NTM-cen-
tralen i S6dra Osterbotten.

Det vore bra om resendrer fran Vasa stadsregions behorighetsomrade kunde utnyttja den trafik som upp-
handlats av NTM-centralen och om resenérer fran NTM-centralens behorighetsomrade pa motsvarande
satt kunde utnyttja den trafik som upphandlats av Vasa stadsregion. Med tanke pa biljettprodukter vore
det idealiskt om resenarer fran NTM-centralens behorighetsomrade skulle ha tillgang till en serie-, varde-
eller sasongbiljettprodukt som lockar till 6kad anvandning av kollektivtrafik och som skulle géra det méjligt
att resa inte bara till Vasa stadsregions behorighetsomrade, utan dven inom Vasas behorighetsomrade.
Med tanke pa informationssystemen skulle en effektiv anvandning av trafiken som skaffats av olika myn-
digheter krava en resplan med omradets hela trafikutbud, bade den trafik som upphandlats av Vasa stad
och den trafik som upphandlats av NTM-centralen. Nar det géller biljett-, tariff- och informationssystemen
kravs interoperabilitet mellan Vasas och NTM-centralens system for att uppnatt dessa mal. Malet ar att
systemen ska vara latta att anvanda, sarskilt fér kunder och forare. NTM-centralen har inget enhetligt och
faststallt biljett- och betalningssystem. Vasa stad anvander de behdériga myndigheternas gemensamma
system Waltti, som tillhandahalls av LMJ Oy. Det enklaste sattet att framja interoperabilitet vore att forlita
sig pa en losning som bygger pa Vasa stads biljett- och betalningssystem.

Vasa stad deltar tillsammans med andra behoériga myndigheter i utvecklingen av systemet Waltti. Waltti
utvecklas till ett identifikationsbaserat system och Waltti-staderna har redan nu flera mobila applikationer
som stoder olika biljettprodukter. Nar det galler biljettprodukterna I6nar det sig att atminstone inled-
ningsvis genomfora utvecklingen av interoperabiliteten mellan NTM-centralens och Vasa stads kollektiv-
trafik i mobila applikationsmiljéer, och pa sa satt undvika fordandringar i de stallvis inflexibla kortsystemen
och deras bakgrundssystem. Ett alternativ till att genomfoéra interoperabilitet ar att utvidga Vasas mobil-
biljett till NTM-centralens omrade eller att konkurrensutsatta ett eget biljettsystem fér NTM-centralen,
som ocksd kan anvdndas i trafiken inom Vasa stad. For dem som reser i Vasa stad ar modellen som stéder
sig pa Vasas system det enklaste alternativet. NTM-centralen kan ddaremot behdéva inféra egna biljettpro-
dukter dven i annan trafik. Den I6sning som véljs kunde ocksa tillampas pa den marknadsbaserade trafiken
i omradet, om en dverenskommelse om pastigningsersattningen kan nas med trafikidkarna.

Den enklaste och snabbast genomférda I6sningen for att uppna interoperabilitetsmalen vore att utvidga
biljettsystemet Waltti som anvands i Vasa stadsregions behorighetsomrade till att, nar det géller mobilbil-
jetten, dven gélla NTM-centralens trafik. | sa fall bor Vasa stad och NTM-centralen komma 6verens om var
zongranserna for Waltti ligger och om olika priser for biljetter som géller i flera zoner. Det enklaste vore
att placera NTM-centralens behoérighetsomrade helt och hallet i en zon, som skulle vara den yttersta zo-
nen bland bagzonerna kring Vasa. Alternativt kunde NTM-centralens behorighetsomrade fordelas pa flera
zoner. | praktiken kan NTM-centralen i sina anbudsforfragningar beskriva applikationen och godkdnnandet
av biljetter som kopts med applikationen for den egna trafiken.
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Utover den tekniska I6sningen maste Vasa och NTM-centralen komma éverens om hur den interoperabla
trafiken ska ordnas och om eventuella pastigningsersattningar. | avtalen om pastigningsersattningar ska
det anges med vilka rattigheter och priser som resenarer som anlander till Vasaregionens behorighetsom-
rade med NTM-centralens trafik kan utnyttja stadstrafiken i Vasa och pa motsvarande satt pa vilka villkor
resenarer fran Vasaregionens behorighetsomrade kan utnyttja den trafik som NTM-centralen har upp-
handlat. Berdkningen av pastigningsersattningar och eventuella betalningstransaktioner kan goras till ex-
empel inom 1-2 ar enligt mobilbiljettkdp och pastigningar som registrerats i avtalstrafiken.

Nar det géller informationssystemen finns en gemensam resplan i linje med malen redan i praktiken. Rutt-
information for bade Vasa stads och NTM-centralens trafik finns i Digitransit, vilket gor det maojligt att se
hela omradets trafikutbud via webbapplikationen Matka.fi.
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Utvecklingsbild for spartrafiken

Vasa ar anslutet till det nationella spartrafikndtet genom banavsnittet Seinajoki—Vasa, dar VR i skrivande
stund (februari 2020) dagligen har ett tiotal turer persontrafik i bada riktningarna. Tagen pa strackan stan-
nar ocksa vid mellanstationen i Tervajoki. Trafikutbudet pa banavsnittet ger goda mojligheter att ta taget
fran Vasa eller Tervajoki till ett jobb i Seindjoki, men mindre goda att ta taget fran Seindjoki eller Tervajoki
till ett jobb i Vasa. Den nuvarande persontrafiken pa banavsnittet betjanar foljaktligen nationell och inter-
regional rorlighet battre dn regionala resor. Dessutom trafikeras strackan av marknadsbaserad busstrafik
som upphandlats av NTM-centralen.

Banavsnittet Seindjoki—Vasa har konstruktionstekniska svagheter och flera plankorsningar, vilket férsam-
rar tagtrafikens potentiella hastighetsniva, samt ett fatal motesplatser, vilket minskar den tillgéngliga
sparkapaciteten pa den enkelspariga banan. Om hastigheten och kapaciteten hojdes kunde banan utnytt-
jas battre, inte bara for nationell och interregional rorlighet utan ocksa fér den interna rorligheten i Vasa
stadsregion.

For att gbra regionen internt tillganglig med tag skulle det dessutom kravas nya hallplatser. Ett preliminart
mal kunde vara nya hallplatser eller en renovering av befintliga till exempel i Laihela, Gamla Vasa, Li-
selund, Stromberg Park och vid bron vid Roparnasvagen. Fran hallplatsen i Gamla Vasa kunde man ordna
skyttelbusstrafik till flygplatsen. Fran hallplatsen i Liselund skulle det vara gangavstand till det framvax-
ande omradet med kommersiell service och fran hallplatsen vid Roparnasvagen till det vaxande bostads-
omradet i Travdalen. Om industriomradet i Langskogen (GigaVaasa) genomfors skulle hallplatsen dessu-
tom kunna byggas i anslutning till omradet, 6ster om flygplatsen. Byggnaderna i den planerade batterifa-
briken skulle ligga pa den norra kanten av omradet nara sparet, sa omradet skulle vara val tillgangligt med
tag med den nuvarande strackningen av sparet.

Den elektrifierade delen av banan slutar nu vid Vasa jarnvagsstation, men sparet fortsatter oelektrifierat
fran jarnvagsstationen och gar runt centrum vidare till Vasklot. Det sista banavsnittet i Vasklot dgs av sta-
den, i Ovrigt ar sparet statsagt. Om tagtrafiken skulle ga anda fram till Vasklot skulle den kunna anvandas
for passagerar- och arbetsresetrafik till de lokaler som flyttar till hamnen och Vasklot och dérmed under-
latta de framtida 6kande trafik- och parkeringsproblemen pa on. Pa grund av att banavsnittet inte ar
elektrifierat skulle tagtrafik till Vasklot krava utrustning som inte endast far sin drivkraft fran en kontakt-
ledning utan ocksa fran en ackumulator eller konventionell diesel.

Banan forgrenas i Vasklot i en sydlig och en nordlig gren. En hallplats vid den nordliga grenen skulle be-
tjdna bade hamnen och arbetsplatserna. En hallplats i norra dnden av Kyrkoesplanaden mellan Vasklot
och jarnvagsstationen skulle betjana de norra delarna av centrum och Brandé.

Den prelimindra placeringen av de nya hallplatserna visas i figur 18.

Om tagtrafiken en dag gar dnda fram till Vasklot bor infartsparkering for personbilar och cyklar samt andra
anslutningsarrangemang agnas sarskild uppmarksamhet. Stationer och hallplatser dar infartsparkering ar
mojlig ska utredas separat.

En eventuell knutpunkt for regional trafik skulle kunna utvecklas for Laihela, dar det sannolikt ar ldttare att
bygga en mer omfattande infartsparkering an vid hallplatserna i Stam-Vasa. Anslutningsférbindelserna for
NTM-centralens busstrafik kunde koncentreras till knutpunkten, liksom personbilsforbindelser for ar-
betspendlare och hamnkunder.

Plan for kollektivtrafiken i Vasa stadsregion 25/25

30.4.2020

% : ¥
P Véyrinkaupunki S0 ( Aceveiiiia z
. 5 Purola
. p TR i -

[ > T, N \
% )
Veaky
Huutonie

% Vaasa T N\ %
/ N\ Klemettila

Ristinummi Infra

A
o
¥

Kiilapalsta

N\ Haapaniemi
y g
\' " ‘stromberg o,

il 7 5
askiluotor
o

¥ 1%
£ 3 / Park
3 . “va,,,, \ A\

S, Korkeamaki O

|| k S N

N
Vanha Vaasa
T 77 Hostvesi

Vanha satama. 3 e

3 o
£ ~ -
Kuninkaankartano 1 Y
S Laajametsa %
% ~
G 9

Airport Park

Runsor

Vitersundom 17732

O

Figur 24. Riktgivande placering for eventuella taghdllplatser i Stam-Vasa. Den éstligaste hdllplatsen (lju-
sare) skulle betjéna Langskogens industriomrdde. Planritning: OpenStreetMap.

Enligt den servicenivaplan som tagits fram av NTM-centralen i sédra Osterbotten dr mélet fér det kombi-
nerade turintervallet for tdg och buss pa strackan Seindjoki—Vasa (—Vasklot) 60 minuter. Om strackan end-
ast trafikeras med tag kunde utbudet kompletteras med ett regionalt tdg som trafikerar strackan Laihela—
Vasklot med 60 minuters intervall. D3 uppnar man ett turintervall pa 30 minuter for strackan Laihela—
Vasklot. En betydande 6kning av spartrafiken och ett tatt turintervall kraver trafiksimuleringar, bland an-
nat for att faststdlla trafikering, restid och eventuella behov av métesplatser. Dessutom kraver en uppstart
av trafiken de ovan namnda nya hallplatserna och andra eventuella atgarder for att férbattra sparet.

Pa lang sikt ar det ocksd mojligt att justera strackningen for banavsnittet Seindjoki—Vasa. Banan har bety-
dande stabilitetsproblem vid Hostves (norr om flygplatsen). | samband med atgarderna for att korrigera
dessa problem kunde banan ratas ut, vilket skulle minska bebyggelsens exponering foér buller och vibrat-
ioner i Hostves. Det ar ocksd mojligt att banan pa lang sikt flyttas sa att den gar séder om flygplatsen.

Att inleda regional spartrafik kraver ett betydande utvecklingsarbete och kan inte efterstravas pa kort sikt.
Nar det géller stadstrafik inom Vasa och lokaltrafiken i de omgivande omradena skulle spartrafiken inte
heller ge ett tillrackligt tatt turintervall for att vara ett attraktivt alternativ som fardsatt for resor inom
stadsregionen. A andra sidan torde Vasklot sta infor allt fler utmaningar vad galler biltrafiken, for vilka
aven tagtrafik med mindre tata turintervall skulle ge en |6sning, forutsatt att trafiken kan bedrivas pa den
oelektrifierade banan.

Stycket bygger bland annat pa den samtidigt pagaende utredningen om duosparvag (Proxion), pa den ser-
vicenivaplan fér kollektivtrafik for 2019-2020 som tagits fram av NTM-centralen i Sédra Osterbotten
(WayStep Consulting och Linea Consultants 2018) och pa en forstudie av utvecklingskorridoren mellan
Vasa och Seinajoki (Sito, 2015)



