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Esipuhe

Joukkoliikennesuunnitelman toisen osatehtavan tarkoituksena on ollut laatia linjastosuunnitelma
Vaasan kaupunkiseudulle hankittavalle joukkoliikenteelle ja arvioida linjastosuunnitelman vaikutuksia.
Lisaksi tehtavassa kasiteltiin Vaasan kaupunkiseudun (Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta) ja
Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen hankkimien lilkenteiden muodostamia matkaketjuja lippu- ja infor-
maatiojarjestelmien nakdkulmasta seka pitkalla aikavalilla raideliikenteen mahdollisuuksia suunnitte-
lualueen joukkoliikenteessa.

Raportti kokoaa konsulttitoimeksiantona tehdyn tyon tulokset, josta ovat vastanneet Maiju Lintusaari
Sltowise Oy:sta ja Reijo Vaarala Ramboll Oy:sta. Lisaksi tydhdn ovat osallistuneet Sitowise Oy:std Mat-
leena Lindeqyvist, Anni Karelehto, Antti Rdikkdnen ja Jaakko Rintamdki sekd Ramboll Oy:sta Anne Her-
ranen ja Karri Hakala.

Tyon ohjaukseen ovat osallistuneet Vaasan kaupungilta Pertti Hallild, Anastassia Backlund, Matti
Laaksonen, Jaakko Loytynoja ja Keijo Saarenmaa, Mustasaaren kunnasta Matias Bask, Eteld-Pohjan-
maan ELY-keskuksesta Miika Hautala ja Pohjanmaan liitosta Tero Voldi.

Toimeksianto kdynnistettiin syyskuussa 2019 ja se valmistui maaliskuussa 2020.
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Johdanto

Lahtokohdat

Vaasan kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelman ldhtékohtana oli lokakuussa 2018 valmistunut osa-
tehtava 1 (Ramboll), joka koski joukkoliikenteen jarjestamistapaa, toimivaltakysymysta sekd palvelutasota-
voitteiden maarittamistad. Tydssa maariteltiin seuraavat joukkoliikenteen tavoitteet:

e Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus nousee tydmatkaliikenteessd 12 prosenttiin seuraavan kilpailutus-
jakson aikana ®.

e Avoimen joukkoliikenteen matkustajamaara ylittda vuositasolla 2 miljoonaa matkaa seuraavan kilpai-
lutusjakson aikana.

e Avoimen joukkoliikenteen ajoneuvokaluston maksimimaarasta 50 % toteutetaan biokaasukayttoisilla
busseilla.

e Avoimeen joukkoliikenteeseen liitetaan nykyistd enemman opetustoimen kuljetuksia, jolloin ne ovat
osa asuintaajamien tydmatka- ja asiointiliikennetta.

Vaasan kaupunginhallituksen vaatimuksesta tarkistetut joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet valmistui-
vat huhtikuussa 2019. Alustavien vaikutustarkastelujen mukaan kahden miljoonan avoimen joukkoliiken-
teen matkamaaran saavuttaminen on mahdollista, jos ELY-keskuksen jarjestdma ja ainakin osa markki-
naehtoista joukkoliikenteesta integroidaan Vaasan seudun paikallislikennemaiseen liikenteeseen. Sen si-
jaan joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden nostaminen tydmatkaliikenteessa 12 prosenttiin edellyttaisi
myos joukkoliikennetta tukevia maankayttoon ja liikkennejarjestelmaan kohdistuvia muutoksia. Nykyisen
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden arvioidaan Waltti-datan perusteella olevan talviarjen tydmatkalii-
kenteessa hieman yli 4 prosenttia.

Osatehtavdssa 1 esitettiin, ettd jatkossa Vaasa toimivaltaisena viranomaisena hankkii alueensa joukkolii-
kenteen palvelut bruttomallilla palvelusopimusasetuksen mukaisesti hankintalakia kayttaen. Bruttomal-
lissa viranomainen suunnittelee ja kilpailuttaa liikenteen. Talloin liikenteen tarjonta, lippujen hinnat ja laa-
tutekijat ovat toimivaltaisen viranomaisen maarittelemat ja liilkenteenharjoittaja sitoutuu hoitamaan lii-
kenteen toimivaltaisen viranomaisen asettamien ehtojen mukaisesti. Liikennoitsijan saama korvaus ei riipu
matkustajamadrastd, vaan se perustuu liikennesuoritteeseen. Toisin sanoen tilaaja kantaa lipputuloriskin
ja lilkenteenharjoittajalle maksetaan vastineeksi hankintasopimuksen mukainen liikenndintikorvaus. Brut-
tomallista on muodostunut yhd useamman Vaasan kokoluokan ja sitd suuremman kaupungin joukkoliiken-
teen jarjestamistapamalli.

Osatehtavdssa 1 esitettiin myos, ettd Vaasan kaupunki toimii jatkossa seudullisena tieliikenteen toimival-
taisena viranomaisena Vaasan ja Mustasaaren kuntien muodostamalla alueella. Muutos mahdollistaa pai-
kallisliikennealueen laajenemisen, liikkenteiden paallekkaisyyksien vahenemisen seka asukkaiden parem-
man ja tasapuolisemman kohtelun. Molemmat kunnat hoitavat kuitenkin sisdiset koulukuljetukset seka
SHL- ja VPL-kuljetukset itsenaisesti nykyiseen tapaan eika naiden kuljetusten suunnittelua ja hankintaa
kytketd ainakaan ensivaiheessa toimivaltaisen viranomaisen toimintaan.

Mustasaaren kunnanhallitus paatti 16.12.2019 liittya yhteiseen Vaasan joukkoliikenteen toimivalta-aluee-
seen Vaasan kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittamisohjelmassa 2022—2030 esitetyin edellytyksin.
Paatoksessdan kunta korostaa, etta jatkossakin tama paattaa itsenaisesti joukkoliikenteen laajuudesta ja

! Vaasan kaupunginhallitus kasitteli selvityksen alkuvuonna 2019 ja nosti joukkoliikenteen tyématkaliiken-
teen kulkumuoto-osuutta koskevan haasteellisen tavoitteen 8 prosentista 12 prosenttiin. Samalla kaupun-
ginhallitus palautti palvelutasotavoitteet uudelleen tydstettavaksi kasvattaen esitettya joukkoliikenteen
jarjestamisen vuotuista lisdrahoitusta 1,5 miljoonasta 3,0 miljoonaan euroon (alv 0 %).
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kehittamisestad kunnan alueella ja voi ndin realistisesti vaikuttaa joukkoliikenteeseen varattaviin maarara-
hoihin.

Osatehtadvassa 1 joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet laadittiin vuosille 2022-2030. Palvelutasotavoittei-
den ohjevuosi on 2030, jolloin liikenteen tulee viimeistdan vastata tavoitetta. Tarkeda on, ettd seuraavalla
kilpailuttamiskierroksella otetaan kayttdon linjasto, jota voidaan skaalautuvasti muuttaa kohti tavoitetilaa.

Taman joukkoliikennesuunnitelman tekohetkelld Vaasan kaupunki ei ole virallisesti hyvaksynyt osatehta-
vassa 1 maariteltyja joukkoliikenteen palvelutasotavoitteita. Jos palvelutasotavoitteita ja sen my6ta lisdan-
tyvaa joukkoliikenteen rahoitustarvetta ei hyvaksyta tai niihin joudutaan tekemaan merkittavia muutoksia,
niin tdssa suunnitelmassa esitettya heilurilinjastoa joudutaan muuttamaan.

Tavoitteena on kaynnistdaa suunnitelman mukainen lilkkenne 1.7.2022.

Suunnittelualue

Suunnittelun kohteena on nykyisen Vaasan paikallislikennealueen seka Sundomin ja Vahankyron lisaksi
Mustasaaren Sepankyléan alue (kuva 1).

TyOssa tarkasteltiin Vaasan toimivaltaisen viranomaisen ja Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen joukkoliiken-
teen yhteishankintaa Sundomin ja Vahankyron suuntien joukkoliikenneyhteyksien jarjestamiseksi. Musta-
saaren joukkoliikennejarjestelyja kasiteltiin myds lannessa Raippaluodon, pohjoisessa Karperdn, koillisessa
Koivulahden, iddssa Veikkaalan ja eteldssa Sulvan suunnissa. Yhteishankinnassa tarkastelussa olivat Vahan-
kyron liikenteen jatkaminen Voyriin ja Oravaisiin seka Sundomin lilkkenteen jatkaminen Maalahteen. Paa-
paino suunnittelussa oli kuitenkin kaupunkimaisessa paikallisliikenteessa.
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Kuva 1. Suunnittelualue.
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1.3 Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet 2030
1.3.1  Maaralliset tavoitteet
Joukkoliikenteen linjastosuunnitelman lahtdkohtana olivat joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet (tau-
lukko 1 ja kuva 2), jotka parantavat merkittavasti joukkoliikenteen kilpailukykya ja lisdavat ihmisten mah-
dollisuuksia liikkua kestavasti. Palvelutasotavoitteiden mukainen joukkoliikenne parantaa nykyisen paikal-
lisliikenteen palvelutasoa liikkenndintiaikojen, vuorotiheyksien ja matka-ajan nopeutumisen osalta. Eniten
positiivisia vaikutuksia kohdistuu parhaan joukkoliikenteen potentiaalisen kysynnan alueille. Palvelutasota-
voitteissa merkittdvad on myos se, ettd matka-aika palvelutasoluokkaan Il kuuluvilla alueilla saa olla enin-
taan 1,3-1,5 kertainen henkil6autoon verrattuna.
Paikallisliikenteen nykyinen palvelutaso ei vastaa uusia palvelutasotavoitteita. Palvelutasopuutteita [6ytyy
niin talvi- ja kesdarjen kuin viikonlopun liikenteissa.
Taulukko 1. Joukkoliikenteen mddrdlliset palvelutasotavoitteet vuosille 2022-2030.
Liikenndintiaika - sissa s s i s I
R s . . Vuorovili / -maara eri paivina ja kelloaikoina
) (suluissa kesaliikenne, jos poikkeaa (suluissa kesaliikenne, jos poikkeaa talvililkenteesta)
e talviliikenteesté) !
g3
g 5 ma-pe su
E ma-pe la su . . la pyhat
ruuhka 9-14 ja ennen 7 ja
7-9 ja 14-17 17-18 18 jilkeen

\" T 10:00- tarpeen = . _ . tarpeen 1-4 vuoroa/suunta tarpeen
8:00-17:00 16:00 mukaan < 60 min 60-120 min mukaan (tarpeen mukaan) mukaan
VI tarpeen tarpeen 2-4 vuoroa/suunta tarpeen tarpeen
8:00-17:00
mukaan mukaan (1-2 vuoroa/suunta) mukaan mukaan
8" |Ei joukkoliikennetta. Erilliset lakisaateiset kuljetukset pyritdén tarjoamaan kaikille avoimina kuljetuksina aina kun mahdollista.

Matka-aika joukkoliikenteelld on palvelutasoluokkaan II kuuluvilla alueilla enintdén 1,3-1,5 kertainen henkiléautoon verrattuna.

Kavelyetdisyys pysdkille on palvelutasoluokassa I enintddn 400 m, palvelutasoluokassa II enintddn 500 m ja palvelutasoluokassa III enintdan 800
m. Muille palvelutasoluokille ei aseteta vaatimuksia kavelyetéisyydelle pysakille.

Erityistapaukset:

Liikennointiaika keskeisille tyépaikka-alueille maaraytyy toiden alkamis- ja paattymisaikojen perusteella.

Liityntayhteydet rautatieasemalle, lentoasemalle ja satamaan maaraytyvat junien, lentokoneiden ja laivojen I&ht6- ja saapu-
misaikojen perusteella.

Tarkeimmilta seutuliikenteen vuoroilta tulee jarjestda sujuvat vaihdot paikallisliikenteeseen merkittavimmille ty6- ja opiskelu-
paikoille (esim. keskussairaala, Palosaari, StrombergPark, Laajametsa, Vaskiluoto).

Koulu-, opiskelu- ja asiointikuljetukset pyritdédn ensisijaisesti jarjestamaéan avoimen joukkoliikenteen avulla.
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Kuva 2. Palvelutasotavoitteet Vaasan paikallisliikenteen alueella.

Kuvassa 2 on esitetty joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet kaupunkimaisella paikallisliikenteen alueella
mukaan lukien Mustasaaressa Sepankyldn alue. Vaasassa Vahaankyroon ja Mustasaaressa Koivulahteen
tavoitellaan palvelutasoluokan V ja muihin paikallisliikenteen ulkopuolisiin alueisiin tavoitellaan palveluta-
soluokan Vi mukaista liikkennetta.
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Laadulliset tavoitteet

Laadullisten palvelutasotekijoiden osalta tavoitteita on asetettu tasmallisyydelle, lippujarjestelmalle, kalus-
tolle, linjaston selkeydelle, vaihdollisuudelle ja infrastruktuurille. Linjastosuunnittelun ndkdkulmasta esille
nousee helposti hahmotettavat reitit, runkolinjasto, suorat yhteydet keskustaan seka suorat tai toimivat
vaihdolliset yhteydet keskussairaalaan ja Palosaareen. Lisdksi vakiominuuttiaikataulut helpottavat joukko-
liikenteen kayttda ja ohjaavat linjaston operatiivista suunnittelua.

Taulukko 2. Palvelutasoluokkien laadulliset palvelutasotekijdt.

LT II II1 v VI ngr
Tasmallisyys Sitovia ajantasauspysékkeja, hairidtiedotus Sitovia ajantasauspysékkeja
Informaatio Yhtendinen aikataulu- ja reitti-infor- Yhtenainen aikataulu- ja reitti-

maatio netissa, aikataulumonitorit ter- informaatio netisséd, jaettavat

minaaleissa, jaettavat aikataulut, aika- | aikataulut, aikataulut tarkeim-

taulut tarkeimmilla pysakeilla milla pysakeilla
Lippujarjes- Yhteiskdyttdinen lippujarjestelma koko matkaketjulla
telma
Kalusto Paikallisliikenne:

. Palvelusopimusasetuksen mukaisessa liikenteessd matalalattiainen kalusto.

. Erikseen maéritellyilld linjoilla on biokaasubussit, jotka muodostavat yhdessa véhintdan puolet
koko paikallisliikenteen kalustosta

. Liikenteessa kdytettévien linja-autojen tulee pakokaasupaéastdjen osalta tayttaa vahintadn Euro
4 vaatimukset. Uuden kaluston tulee tayttaa vahintédan Euro 6 -paastéluokan vaatimukset

. Liikenndinnissa kaytdssa olevan kaluston linjakilometreilld painotettu keski-ikd ei sopimuskau-
tena saa olla yli yhdeksan (9) vuotta. Yksittainen paikallisliikenteen linja-auto ei saa olla kuut-
tatoista (16) vuotta vanhempi.

Seutuliikenne:

. Palvelusopimusasetuksen mukaisessa liikenteessa matalalattiainen kalusto.

. Liikenteessa kaytettévien linja-autojen tulee pakokaasupaastdjen osalta tayttaa vahintadn Euro
4 vaatimukset. Uuden kaluston tulee tdyttda vahintédan Euro 6 -paastdluokan vaatimukset.

. Liikenndinnissa kaytdssa olevan kaluston linjakilometreilld painotettu keski-iké ei sopimuskau-
tena saa olla yli yhdeksan (9) vuotta. Yksittdinen seutuliikenteen linja-auto ei saa olla kuutta-
toista (16) vuotta vanhempi.

Linjaston Helposti hahmotettavat reitit, yksildi- Helposti hahmotettavat reitit, Helposti hahmotettavat rei-
RG] vat linjatunnukset, runkolinjasto, va- yksildivat linjatunnukset, va- tit, yksiloivat linjatunnukset
kiominuuttiaikataulut kiominuuttiaikataulut

VELELITETTER  Paikallisliikenne: suorat yhteydet keskustaan sekd suorat tai toimivat vaihdolliset yhtey-
det keskussairaalaan ja Palosaarelle

Seutuliikenne: tarkeimmiltd seutuliikenteen vuoroilta sujuvat vaihtoyhteydet paikallislii-
kenteeseen merkittavimmille tyd- ja opiskelupaikoille

Infrastruk- Ruuhkautumisen mukaan kaista- ja valoetuisuuksia, Keskeisilla pysakeilld katos, korotettu odotus-
korkeatasoiset pysékit, keskeisilld pysakeilld katos, tila ja pyorapysakaointi, lityntapysakainti tar-
tuuri korotettu odotustila ja pydrapyséakdinti, liitynta- peen mukaan.
pysakointi tarpeen mukaan.
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parannetaan em. kahden heilurilinjan lisdksi Teeriniemen kautta keskustaan ja keskussairaalaan kulkevalla

2 Linjastosuunnitelma al ¢ neilur ; a3
linjalla seka Liisanlehdon ja Suvilahden kautta Palosaareen kulkevalla keskustan ylittavalla linjalla.

Sepankylan linja kulkee Kivihaan ja keskustan kautta Vaskiluotoon. Lisaksi Kivihaan palvelutasoa paranne-
taan Lansiniitysta keskustaan ja keskussairaalaan kulkevalla linjalla. Pukinjarvelta tuleva linja jatkaa keskus-
tasta Hietalahteen tarjoten ruutukaava-alueella laajemmalle alueelle joukkoliikenteen palvelut. Airport
Parkin “oma linja” tarjoaa Melanimen lisdksi suoran yhteyden matkakeskukseen ja Palosaareen.

2.1 Kaupunkimainen paikallisliikenne

2.1.1 Linjastosuunnittelun periaatteet

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet edellyttdvat rakenteellisten muutosten tekemistd nykyiseen linjas-

toon. Nykyiset pitkat ja kiertelevat rengaslinjat eivat korreloi suoruuden, nopeuden ja selkeyden kanssa
eivatka autoliikenteen kanssa kaytdvaa kilpailua matka-ajassa. Nykyisen linjaston linjoilla on myos tasmalli-
syyttd heikentavia operatiivisia ongelmia.

Uusi linjasto on vanhaan linjastoon verrattuna nopea ja selkeé seka tarjoaa paljon uusia suoria yhteyksia
keskustan ylittdville matkoille. Linjaston selkeytta lisda edestakaisin samaa reittia kulkevien linjojen reitit,
jolloin samalla puolella tietd olevat pysakit tarjoavat aina matkustajalle palvelun joko keskustan suuntaan

o . o ) , i ) tai sieltd poispdin. Lisaksi linjojen etenemissuunta on sama muiden kulkutapojen kanssa. Uuden linjaston
Kaupunkimaisen paikallisliikenteen linjastosuunnittelussa on noudatettu seuraavia periaatteita: vaikutuksesta Vaasaan muodostuu nykyists voimakkaampia joukkolikenteen kiytavia
e Linjasto rakennetaan ensisijaisesti keskustan kautta kulkevista heilurilinjoista, mika lisaa keskustan

o o , , e Uuden linjaston vaikutuksia kuvataan luvussa 3.
ylittdvien suorien ja nopeiden yhteyksien maaraa.

Taulukko 3. Kaupunkimaisen paikallisliikenteen linjojen pituudet operointitietoineen.

o Heilurilinjoille maaritetdan joukkoliikenteen potentiaalin kannalta mahdollisimman tasaiset maaran-

43t molemmin puolin keskustaa Yhteysvali Pituus Vworovili, Autokierto Nopeus  Auto-
P P : (km)  ruuhka (min)  (km/h)* mésrs
e Linjojen reitit viedadn mahdollisuuksien mukaan samoja katuyhteyksia pitkin ottaen eri alueiden jouk- 1 ‘;’jéist_tewik (Stromsa)-Keskusta- 20,7 30 120 21,4 4
koliikennepotentiaali huomioon. Tavoitteena on muodostaa voimakkaita joukkoliikenteen kaytavia. S numm :
> Vastervik-Palosaari-Keskusta- 26.3 10 150 216 s
e linjojen houkuttelevuutta parannetaan viemalla reitit sellaisia katuyhteyksia pitkin, joilla saavutetaan b?_”i“as_im; | —
.. . .. .. . e . . -rs d5terviK-HFalosaari-keskusta-
mahdollisimman suoraan ja nopeasti joukkoliikenteen matkoja synnyttavat kohteet. Tallaisia ovat 2 hilj. | toasema ** 27,3 50 120 28,2 2
esim. merkittavat tyo- ja oppilaitokset. 5 i Sentie)- -
yO-Ja 0pp 3 zziﬁl-?;llgo(c:erbynmaentm} Keskusta 11,3 10 60 24,2 >
e Linjasto ottaa huomioon nykyisen maankayton ja sen kehittymisen. . |Pukinkulma-Palosaari-Keskusta- e as o5 e R
L ituud hdolli hokk 3 ki Airport Park ! !
e Linjojen pituudet mahdollistavat tehokkaat ja luotettavat autokierrot. - |Sepankyla (Botniahall)-Keskusta- a o I a2 >
. _— e e . .. L e Vaskiluoto ' ’
e linjasto mukautuu eri liikennodintiaikojen palvelutason muutoksille. Se on myds skaalautuva ja silla — . ———
; ) ) N B 6 Ristinummi-Teeriniemi-Keskusta- 10.3 30 60 22 1 5
voidaan saavuttaa tavoiteltu joukkoliikenteen palvelutaso vuoteen 2030 mennessa. Skaalautuvuus Keskussairaala 4 :
voidaan toteuttaa lisaédmalla joukkoliikenteen tarjontaa ilman reittien merkittdvaa muutosta. 7 |Lansiniitty-Keskusta-Keskussairaala 11,0 50 50 23,6 1
g Pukinjarvi-Keskusta-Hietalahti 10,4 60 60 22,3 1
. Palosaari-Keskusta-Suvilahti-

2.1.2 Linjastoehdotus 9 |lisanlehto- Ristinummi 16,8 30 90 23,4 3
Kaupunkimainen paikallislikenne muodostuu yhdeksasta saannéllisesti ajettavasta heilurilinjasta, yhdesta 9 hilj. Ei‘iaslc;ii:r:'t':%k““a'S“V'laht" 12,5 60 60 26,8 1
suorasta tydmatkaliikenteen vuorosta Vastervikin/Gerbyn alueelta Airport Parkiin seka kahdesta kouluvuo- L |<ouluvuoro Vastervik-Gerby- 1 3 > vaoron ) ) )
rosta Vastervikin/Gerbyn sekd Hostveden, Vanhan Vaasan, Ristinummen ja Huutoniemen alueilta Porva- Porvarinkadun koulu (nykyinen E4) !
rinkadun koululle. Mustasaaressa Sepankylad on integroitu kaupunkimaiseen paikallisliikenteeseen. Sundo- ka2 |Kouluvuoro Hostvesi-Vanha Vaasa- 51.8 3 vuoroa - - 1

e .. . " X . . . . . Porvarinkadun koulu {nykyinen E2) ’
min ja Vahadnkyron suuntien liikkenteet hoidetaan Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen ja Vaasan toimivaltai- o - —
opea tydmatkalikenteen vuoro 16.5 6 vuoroa 60 35 4 1

sen viranomaisen yhteishankintana (kohta 2.2). Linjaston reitit esitetddn kuvassa 3 ja vuorovalit sekd muut RUNSOT | o eor Express
operointitiedot taulukossa 3. _

Jos tdman suunnitelman lahtdkohtana olevia joukkoliikenteen palvelutasotavoitteita ja sen myo6ta lisdanty-
vaa joukkoliikenteen rahoitustarvetta ei hyvaksyta tai niihin joudutaan tekemaan merkittavia muutoksia,
joudutaan tassa suunnitelmassa esitettya heilurilinjastoa muuttamaan. Todenndakoisesti heiluriliikenteestd
joudutaan ainakin osittain luopumaan.

* Ajonopeudesta on vihennetty seuraava piitepysakkiaika: 2 min
** Linja 2 ajaa hiljaisena aikana linjan 3 likenndinnin jilkeen Gerbyssa Kortelaaksontien kautta

Palvelutasotavoitteissa Gerby-Palosaari-keskusta-keskussairaala-Huutoniemi-Ristinummi muodostaa kay-
tdvan palvelutasoluokalla Il. My6s Kivihaassa tavoitellaan palvelutasoluokkaa Il. Linjastosuunnittelussa
Vastervikin/Gerbyn ja Ristinummen vélille on rakennettu kaksi vahvaa keskustan ja keskussairaalan kautta
kulkevaa heilurilinjaa, joista toinen jatkaa edelleen Ristinummelta Airport Parkiin ja lentoasemalle. Lisaksi
Gerbyn suunnan joukkoliikenteen palveluja parannetaan keskustan kautta kulkevalla heilurilinjalla Vaski-
luotoon seka suoralla Runsor Express -tydmatkaliikenteen vuorolla Airport Parkiin. Gerbyssa kaikki linjat
kohtaavat toisensa Gerbyn rantatien ja Vastervikintien liittyman yhteydessa. Ristinummen palvelutasoa



SITOwISe

Nygardsback

RAMBGLL

5 Holmen Nro
- ]
Storm - )
Sanden - 3
\\ innby
\ a 4
Lo e §
£ am (
Kynsiluoto \ 5 7
Nagelskar 2 p ot -_—
Skraddarisback 8
” - 9
warinselka < ukinianyi i
arinselka - fiardeq od Sjoberg @== Runsor Express
rskarsfiarden
scns Passkére o a» K]
27 [ Bole - K2
Caprera /f Mittigdrdarna 21
okannas - - 2
Storgrun, 2= oy shack Yo't
" T} KORSHOLM
Varisse\ka “m.\\a ’
- £025 Smedsby MUSTASAARI
‘karsorerf RS, Sepankyla
5
kéret Hastgrund Brannbacken
la
Vaskiluoto jabyr
Vasklot
Teeriniemi
S Risg@ummi
N Korfjilastaget
— > Pllvilamp:
. = Nolnas)
Kraklund
Suvirant
en Sunnanvik

Elelainen Kaupungnse\lka

Palosaari
Brandd

ersungiom

Sundom

wvarvarsbacken

ydersund

htama
amnen

Risén

Grannars

Vikby

blby

Thors

Sulva

Kuva 3. Esitys kaupunkimaisen paikallisliikenteen linjastoksi. Kuvassa nékyy myds Maalahden ja Vidhénky-

rén suunnista tulevien linjojen reitit.

Ostersolf

Klockarback
\ ’\/—\

VanhggVaasa
Ganjff Vasa Hostves

Hostves
\_>

Runsor

_pante
&

Marasbacken

Skoglund
Sk Lapprént

£ () MML, Esri Finland

2.13

Vaasan kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelma

30.4.2020

Linjakuvaukset

Linja 1 Vastervik (Strémso)-Keskusta-Ristinummi,
20,7 km

Toinen Vastervikin/Gerbyn ja Ristinummen valilla
kulkevista runkolinjoista, joilla on keskustan
ohella suora yhteys mm. keskussairaalaan. Vas-
tervikissa ja Gerbyssa linja palvelee alueen lansi-
laitaa.

Linja palvelee keskustan koulujen lisaksi Onkilah-
den, Hietalahden ja Lansimetsan kouluja. Lisaksi
linjan vaikutusalueella noin kilometrin etaisyy-
delld on Porvarinkadun koulu, jonne kulkee myos
Véstervikin ja Gerbyn suunnasta oma kouluvuoro.

Linja korvaa kokonaan tai osalla matkaa nykyiset
linjat 1,2,7,9 ja E3.

Linja 2 Vastervik-Palosaari-Keskusta-Lentoasema,
26,3 km

Toinen Vastervikin/Gerbyn ja Ristinummen vélilla
kulkevista runkolinjoista, joilla on keskustan
ohella suora yhteys mm. keskussairaalaan, Palo-
saarelle, Airport Parkiin ja lentoasemalle. Vaster-
vikissa ja Gerbyssa linja palvelee alueen itélaitaa.
Linja ajaa hiljaisen liikenteen aikoina Gerbyssa
Kortelaaksontien kautta silloin, kun linja 3 ei lii-
kenndi.

Linja palvelee keskustan koulujen lisaksi Isolahden
ja Hietalahden koulua seka lyhyehkon kavelymat-
kan etdisyydella Onkilahden koulua. Linjan vaiku-
tusalueella noin kilometrin etaisyydelld on myos
Porvarinkadun koulu.

Linjan reitti lyhenee Airport Parkissa Puotikujan
kohdalle silloin, kun liittymajarjestelyt muutetaan
kiertoliittymaksi. Linja ei aja lentoasemalle
saakka, jos suunniteltu sahkobussi lentoaseman ja
Vaskiluodon valilla toteutuu.

Linja korvaa kokonaan tai osalla matkaa nykyiset
linjat 1,2,7,9 ja E1.
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Linja 3 Vastervik (Gerbynmdaentie)-Keskusta-
Vaskiluoto, 11,3 km

Vastervikin ja Gerbyn palveluja tdydentava linja,
jolla on keskustan ohella suora yhteys Vaskiluo-
toon. Vastervikissa ja Gerbyssa linja palvelee alu-
een keskiosaa.

Linja palvelee keskustan koulujen lisdksi hyvin On-
kilahden koulua seka kohtalaisesti noin kilometrin
etdisyydelld Porvarinkadun koulua. Porvarinkadun
koululle kulkee Vastervikin ja Gerbyn suunnasta
my®s oma kouluvuoro.

Linja korvaa kokonaan tai osalla matkaa nykyiset
linjat 3,13 ja E3.

Linja 4 Pukinkulma-Palosaari-Keskusta-Airport
Park, 15,4 km

Melaniemen itdisten osien runkolinja, jolla on
suora keskustan ylittava yhteys Matkakeskuksesta
Palosaareen. Linja taydentaa linjan 2 ohella myos
Airport Parkin joukkoliikennetarjontaa. Linjan
reitti keskusta-alueella kulkee muista linjoista poi-
keten itaisia ruutukaava-alueita pitkin.

Linja korvaa kokonaan tai osalla matkaa nykyiset
linjat 4,10 ja 14.

Linja 5 Sepénkyla (Botniahalli)-Keskusta-Vaski-
luoto, 11,3 km

Sepéankyladn ja Kivihaan runkolinja, jolla on suora
yhteys Vaskiluotoon. Linjan 5 liséksi linja 7 tay-
dentaa Kivihaan joukkoliikennetarjontaa.

Linja korvaa kokonaan tai osalla matkaa nykyiset
linjat 6 ja 13.

Linjaa voidaan tulevaisuudessa Mustasaaressa jat-
kaa Koivulahden tai Karperon/Raippaluodon
suuntiin.

o e

wskiol
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Linja 6 Ristinummi-Teeriniemi-Keskusta-Keskus-
sairaala, 10,3 km

Teeriniemen, Purolan ja Asevelikyldn runkolinja,
jolla on keskustan ohella suora yhteys keskussai-
raalaan ja Ristinummelle.

Keskussairaalan paassa ajetaan lenkkia Korshol-
manpuistikko-Koulukatu-Hietalankatu-Raastuvan-
katu tai jos ajoaika mahdollistaa, niin linja kulkee
uudelle kddntopaikalle Hietalahteen (kohta 2.1.4).
Kraklundissa auto kaantyy Lehtikuusentien ja Van-
han Vaasan kadun kiertoliittymdssa.

Linja korvaa kokonaan tai osalla matkaa nykyiset
linjat 15 seka joiltain osin 7 ja 9.

Linja 7 Lansiniitty-Keskusta-Keskussairaala, 11,0
km

Linja hoitaa Lansiniityn ja Asevelikylan alueiden
joukkoliikennepalvelun seka tdydentaa Kivihaan
tarjontaa. Kuten linja 6, keskussairaalan padssa
linja kulkee joko uudelle kdantdpaikalle Hietalah-
teen (kohta 2.1.4) tai vaihtoehtoisesti linja ajaa
lenkkia Korsholmanpuistikko-Koulukatu-Hietalan-
katu-Raastuvankatu.

Linja korvaa kokonaan tai osalla matkaa nykyisen
linjan 8.

Linja 8 Pukinjarvi-Keskusta-Hietalahti, 10,4 km

Linja tarjoaa Pukinjarven ja Kotirannan joukkolii-
kenteen palvelut. Linjan toinen paa palvelee Hie-
talahden aluetta.

Linja korvaa kokonaan tai osalla matkaa nykyisen
linjan 11.
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Linja 9 Pukinkulma-Palosaari-Keskusta-Suvilahti-
Liisanlehto-Ristinummi, 16,8 km

Linja toimii Suvilahden ja Liisanlehdon alueiden
runkolinjana seka vastaa Palosaaren tarjonnasta
yhdessa linjojen 2 ja 4 kanssa. Lisaksi linja tarjoaa
suoran yhteyden Ristinummelta Liisanlehtoon.

Linjan ajoaika perusreitilld on tiukka hiljaisena ai-
kana, jolloin linjan autokierto on 90 minuutin si-

jasta 60 minuuttia. Talldin linjan paatepysakki on
ldnnessa Liisanlehdossa.

Linja korvaa kokonaan tai osalla matkaa nykyisia
linjoja 7 ja 9.

Erikoisvuorot

Runsor Express (16, 5 km) tarjoaa keskustan
ohittavan nopean vuoron Vastervikin/Gerbyn
alueelta Vaasan Airport Parkin alueelle
tyomatkaliikenteen kannalta tarkeimmille tdiden
alkamis- ja paattymisaikoina.

K1 (kouluvuoro) tarjoaa Vastervikin/Gerbyn
alueelta ja K2 (kouluvuoro) tarjoaa Hostveden,
Vanhan Vaasan, Ristinummen ja Huutoniemen
alueilta suoran yhteyden Porvarinkadun koululle
koulun alkamis- ja paattymisaikoina.

RAMBGOLL

- — Runsor Express

— K1
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2.1.4  Uudet kadantopaikat
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Uuden edestakaisin samaa reittia ajettavan heilurilinjaston toteuttaminen edellyttda seuraavien uusien

kadntopaikkojen toteuttamista (kuva 4):

e Vdstervikintien ja Rajalahdentien risteyksen yhteyteen palvelemaan linjan 2 ja tarvittaessa myds linjan
1 tarpeita. Linjan 1 normaali paatepysakki sijaitsee Stromsossa.

e Pukinkulmaan Gerbyntien eteldpdadhan palvelemaan linjojen 4 ja 9 tarpeita.

e Ristinummeen Vanhan Vaasan kadun pohjoispaahan tai Emannankadun kohdalle palvelemaan linjojen

1ja 9 tarpeita.

o Hietalahteen Sanmarkinkadun eteldpaahan siinad vaiheessa, kun alue kehittyy. Kdantdpaikka palvelee

linjan 6 ja ajoajan salliessa linjan 7 tarpeita.

Linjan 2 reitti lyhenee Airport Parkissa Puotikujan kohdalle silloin, kun liittymajarjestelyt muutetaan kierto-
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Ymparoivat alueet

Sundomin ja Vahankyron suuntien linjasto esitetddn toteutettavan yhteishankintana Vaasan toimivaltaisen
viranomaisen ja Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen kanssa. Liikenteen hankkii ELY-keskus ja Vaasan seudun
toimivaltainen viranomainen (Vaasa ja Mustasaari) osallistuu kustannuksiin. Alustavasti kustannusjako olisi
kunkin kunnan alueella ajettavien linjakilometrien suhteessa.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen ja Vaasan seudun toimivaltaisen viranomaisen joukkoliikennepalvelujen
yhteishankinnan edellytyksena on yhteensopivat lipputuotteet. Joukkoliikenteen tavoitteet (kohta 1.1)
edellyttavat myos muille ELY-keskuksen jarjestamille joukkoliikenteen vuoroille, ja mielelldan myos
markkinaehtoisille vuoroille, yhteensopivia lipputuotteita Vaasan paikallisliikenteen kanssa.
Yhteiskdyttoisten lipputuotteiden kayttéonotto kuvataan luvussa 5.

Maalahden ja Vahankyrén suuntien linjojen operointitiedot esitetdan taulukossa 4.

Taulukko 4. Linjojen pituudet operointitietoineen.

Linja Yhteysvadli Pituus Vwuorovili, Autokierto Nopeus  Auto-

{(km) ruuhka {min) (km/h)* maarad

Maalahti- Overmalax-Maalahti-

21 Sundom-\Vaasa-Matkakeskus- 40,2 60 120 41,6 2
Palosaari
Norvalla-Wvayri-Vahakyri-

22  |Keskussairaala-Vaasa-Matkakeskus- 50,3 70 140 44,4 2

Kaupunginsairaala

* Ajonopeudesta on vahennetty seuraava p3itepysiakkiaika: 2 min

Vaasan kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelma 8/25
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Sundom

Sundomista Vaasaan ajetaan Sundomintietd, Myrgrundintietd, Moottorikatua ja Vaasanpuistikkoa pitkin
Matkakeskuksen kautta Palosaareen. Reitti Vaasan keskustassa voi olla toinen. Tarkeinta on, etta se palve-
lee mahdollisimman hyvin kaikkia kayttdjaryhmia (tyossakavijat, opiskelijat,...). Linjan pdatepiste Vaasassa
on Pukinkulmassa (Palosaaressa), mutta koulun alkamis- ja paattymisajoille soveltuvat vuorot jatkavat Por-
varinkadun koululle saakka. Maalahdesta Sundomiin ajetaan Soderfjardintietd pitkin Paxalin kautta
kiertden. Reitti on numeroitu linjaksi 21, ja se korvaa Vaasan alueella nykyisen linjan 5.

Nykyisin markkinaehtoisesti toimivan linjan 5S reitteihin tai jarjestamistapaan ei esitetd muutoksia. Linjan
oletetaan sdilyvan, koska sen lahtdkohtana on harvaan asuttujen alueiden koulukuljetukset. Vaylaverkon
ominaisuudet eivat mydskdan tue linjan 55 mukaisen liikkenteen integroimista saanndllisiin ja reiteiltaan
selkeisiin linjoihin.
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Kuva 5. Linjan 21 reitti Maalahdesta Vaasaan.

Maalahdesta ajetaan ELY-keskuksen jarjestamalla linjalla myds Petolahden suunnasta Rantatietd,
Latokartanontietd ja Rantamaantieta pitkin keskussairaalan kautta matkakeskukseen. Lisaksi Maalahtea
palvelee kauempaa, esim. Kaskisen, Narpion ja Korsnasin suunnista, tulevat joukkoliikenteen vuorot.
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Vahakyro
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Vahastakyrosta Vaasaan ajetaan Kyronjoen eteldpuolta Veikkaalan, Hostveden, Airport Parkin, Liisanleh-
don, keskussairaalan, Vaasanpuistikon ja Sepankyldtien kautta kaupunginsairaalaan. Vahaankyréon aje-
taan Voyrin Norrvallasta Voyrintien kautta. Reitti on numeroitu linjaksi 22.
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Kuva 6. Linjan 22 reitti Voyristd Vaasaan.

Autokierrossa on ruuhka-aikana kaksi autoa. Autokierron aloittavat ja paattavat vuorot voidaan ajaa Ora-

vaisiin asti. Samoin voidaan tarvittaessa tehda keskipaivalla vuorovalin pudotessa kahteen tuntiin.
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Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arvioinnin rajauksista ja menetelmista

Vaikutusten arvioinnin lahtékohtana on uuden palvelutasotavoitteita tukevan linjaston arvioidut suorit-
teet. Suunnitelman mukaisessa kaupunkimaisessa paikallisliikenteessa arvioidaan suoritteeksi vuodessa
noin 1 500 000 kilometria, 70 000 liikennointituntia ja 6 700 autopaivaa. Arvioinnissa kdytetyt linjakohtai-
set liikenndintiajat, vuorovalit ja kalustomaara on esitetty taulukossa 5.Linjaston vaikutuksia on arvioitu
joukkoliikenteen matkustajien, viranomaisen seka liikennejarjestelman ndakdkulmista. Vertailuvaihtoeh-
tona on kaytetty talviaikataulukauden 2019-2020 ja kesaaikataulukauden 2019 liikenngintia.

Taulukko 5. Liikenndintikustannusten laskennan mukainen uuden linjaston palvelutaso.

Linjan pituus (km) 20,7 26,3 11,3 15,4 11,3 10,3 11,0 10,4 16,8 13,3 | 21,8 16,5 40,2 50,3
- hiljainen aika 27,3 12,5

Autokierto (min) 120 150 60 90 60 60 60 60 90 120 140
- hiljainen aika 120 60

Ajonopeus (km/h, pddtepysakk| 21,4 21,6 24,2 21,5 24,2 22,1 23,6 22,3 23,4 41,6 44,4
- hiljainen aika 28,2 26,8

Liikenndintiaika

- M-P+ 6-22:30 | 6-22:30 6-18 6-21:30 | 6-21:30 [ 6-21:30 | 6-21:30 | 6-21:30 | 6-21:30 6-18 6-18
- M-P++ 6-22:30 | 6-22:30 6-18 6-21:30 | 6-21:30 [ 6-21:30 | 6-21:30 | 6-21:30 | 6-21:30 6-18 6-18
- L, talvi 8-22:30 | 8-22:20 9-21:30 | 9-21:30 [ 9-21:30 9-18 9-18 9-21:30

- L, kesa §-22:30 | 8-22:30 9-21:30 | 9-21:30 [ 9-21:30 9-18 9-18 9-21:30

- S, talvi 11-231:30]11-21:30 12-18 12-18 12-18 12-18

- 5, kes3 11-21:30]11-21:30 12-18 12-18 12-18 12-18

Vuorovali

- M-P+ (7-9 ja 14-17) 30 30 30 45 30 30 60 60 30 2v 2v 6 v 60 70
- M-P+(9-14 ja 17-18) 60 60 60 45 60 60 60 60 60 120 120
- M-P+ (ennen 7 ja 18 jalkeen) 60 60 60 45 60 60 60 60 60 120 120
- M-P++ (7-9 ja 14-17) 60 60 60 45 60 60 60 60 60 6v 60 70
- M-P++ (9-14 ja 17-18) 60 60 60 45 60 60 60 60 60 120 120
- M-P++ (ennen 7 ja 18 jalkeen 60 60 60 45 60 60 60 60 60 120 120
- L, talvi 60 60 45 60 60 120 120 60

- L, kes3 60 60 45 60 60 120 120 60

- S, talvi 120 120 90 120 120 60

- S,kesa 120 120 90 120 120 60

Kalusto

- M-P+ (7-9 ja 14-17) 4 5 2 2 2 2 1 1 3 1 1 1 2 2
- M-P+(9-14 ja 17-18) 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1
- M-P+ {ennen 7 ja 18 jilkeen) 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1
- M-P++ (7-9 ja 14-17) 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 2 2
- M-P++ (9-14 ja 17-18) 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1
- M-P++ (ennen 7 ja 18 jalkeen 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1
- L, talvi 2 2 2 1 1 0,5 0,5 1 0,5 1
- L, kes3 2 2 2 1 1 0,5 0,5 1 0,5 1
- S, talvi 1 1 1 0,5 0,5 1 0,5 1
- 5,kesd 1 1 1 0,5 0,5 1 0,5 1

Analyyttiset vaikutusten arvioinnit on laadittu pddasiassa Vaasan kaupunkiseudun kaupunkiliikenteen alu-
eelle, johon viitataan Kanta-Vaasana. Tahan kuuluu Vaasan kaupunki Vahaakyrda lukuun ottamatta, seka
Mustasaaren Sepdnkyldn alue. Lahtdtietoina on hyddynnetty mm. nykyisen linjaston reitti-, aikataulu- ja
liikenndintitietoja; asukas- ja tyopaikkatietoja; tietoa nykyisistd joukkoliikenteen nousuista seka tietoja
alueella tehtavistd matkoista (osana samanaikaisesti Sitowisella kdynnissa olevaa liilkennemallin kehitta-
misprojektia; mm. vanhan liikennemallin matkatiedot seka Telian datan tiedot).

Vaikutuksina on analyyttisesti tutkittu mm. vuorotarjontaa, matka-aikaa seka vaeston ja tydpaikkojen si-
joittumista suhteessa linjastoon. Analyysien perusteella on laskettu arvio joukkoliikenteen nousujen luku-
madran muutoksesta ja edelleen muutoksesta henkildautomatkojen maardssa ja kulkutapaosuuksissa.
Lisaksi asiantuntija-arvioina on tutkittu mm. liikkenndintiaikoja seka luotettavuutta.

Vaikutusten arviointi keskittyy arki-iltapaivan huipputunnin lilkkennéinnin tutkimiseen. Joukkoliikenteen
nousujen maaraa voidaan tehokkaimmin kasvattaa tydmatkojen matkaryhmassa, jota palvellaan paaasi-
assa huipputuntien liikenteelld. Tydmatkat ovat muita matkaryhmia voimakkaammin suuntautuneita seka
ajallisesti kasautuneita arkipdivien huipputunteihin. Taman vuoksi tydmatkoille voidaan pdasaantoisesti
tarjota tehokkaammin parempi joukkoliikenteen palvelutaso kuin muille matkaryhmille. Tyématkojen te-
hokkaan liikenndinnin haasteena voi olla kuormittumisen epéatasapaino liikkenndinnin suuntien valilla.

Linjastosuunnittelun keskeisena ldhtokohtana on ollut eri puolilta kaupunkia suorien yhteyksien lisdami-
nen erityisesti keskussairaalaan, Palosaareen ja Vaskiluotoon. Lisdksi linjastosuunnittelussa on otettu huo-
mioon koulujen sijainnit ja oppilaskuljetusten tarpeet, joita ei tutkittu vaikutusten arvioinnissa erikseen.

3.2
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Suoritteet ja liikenndintikustannukset

Rengaslinjojen korvaaminen heilurilinjoilla ja palvelutason parantaminen aiheuttavat kaupunkimaisen pai-
kallisliikenteen ajokilometrien kasvamisen nykyisesta noin miljoonan kilometrin tasosta noin puolentoista
miljoonan kilometrin tasoon. Heilurilinjastoa ei kuitenkaan voida operoida eikd sen hyotyja saavuttaa ny-
kyisen rengasliikenteen kilometrisuoritteilla. Nykyisen rengasliikenteen ajokilometrien mukainen heilurilin-
jasto aiheuttaisi merkittavia palvelutasopuutteita eri puolilla kaupunkia.

Liikennointikustannusten arvioimisessa on kadytetty seuraavia oletuksia:

e Liikennesuoritteiden yksikkdhinnat on arvioitu dieselkaluston mukaan. Arvioinnissa on kaytetty seu-
raavia teoreettisia yksikkohintoja (alv 0 %):

o ajokilometri 0,60 €/km
o ajotunti 35 €/h
o autopaivad 130 €/auto.

e Puolet kaupunkimaisesta paikallislikenteestd hoidetaan biokaasubusseilla (yhteensa 13 biokaasubus-
sia 25:std). Biokaasubussin kustannuslisa dieselkalustoon verrattuna on arvioitu olevan noin 15 % eli
noin 50 000 €/bussi/vuosi (alv 0 %).

e Lipputulot on arvioitu nousujen kehittyessa hintajoustokertoimella -0,6 suhteessa palvelutasoon, ja
palvelutason muutos on yksinkertaistettu vastaamaan kilometrisuoritteen muutosta.

e Nykytilassa Vaasan PSA-kaupunkiliikenteen sekd markkinaehtoisen linjan 6 osalta ajokilometreiksi arvi-
oidaan 1,14 miljoonaa km/v, matkamaaraksi 1,27 miljoonaa matkaa/v ja lipputuloiksi 1,07 milj. €/v (alv
0 %).

e Kuntarajan ylittavilld linjoilla kunnittaiset lilkenndintikustannukset jaetaan kuntien valille kunkin kun-
nan alueella ajettavien linjakilometrien perusteella.

Suoritteiden ja likkenndintikustannusten arvioinneissa ei ole mukana kuntien sisdisid koulukuljetuksia, pal-
veluliikennettd, linjasta 5S eikd mahdollisista vara-autoista syntyvia kustannuksia. Liikennointikustannukset
ovat laskennassa kadytettyjen oletusten vuoksi suuntaa-antavia arvioita. Esimerkiksi liikennesuoritteiden
yksikkéhinnat voivat vaihdella markkinatilanteen mukaan alueittain, liikenndintikohteittain ja liikennoitsi-
joittain erittdin paljon.

Kaupunkimainen paikallislikenne (13 biokaasubussia yhteensa 25 bussista):
e Arvio liikennointikustannuksista, brutto (alv 0 %)

o Vaasan kaupunki 4770000 €/v

130000 €/v

1200 000 — 1 300 000 €/v

o Mustasaaren kunta
e Arvio lipputuloista (alv 0 %)
e Arvio liikennointikustannuksista, netto (alv 0 %)
o Vaasan kaupunki 3 500 000 — 3 800 000 £/v
o Mustasaaren kunta 70 000 — 100 000 £/v

Vaasa hankkii nykyisen paikallislikenteensa nettomallilla kdyttooikeussopimuksella siten, etta liikkenteessa
on 12 biokaasubussia, joiden rahoituksesta, huollosta ja kdyttévoimasta vastaa kaupunki. Arvio uuden
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bruttomallilla hankittavan linjaston kilometrikohtaisista nettokustannuksista vastaa melko hyvin nykyisen 3.3 Palvelutasotavoitteet

liikennesopimuksen kustannustasoa.

Ympéroiva lilkenne
Maalahti - Sundom - Vaasa

e Arvio liikkennointikustannuksista, brutto (alv 0 %)

o Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus 180 000 €/v
o Vaasan kaupunki 180 000 €/v
e Arvio lipputuloista (alv 0 %) 70 000 — 150 000 €/v

e Arvio liikkennointikustannuksista, netto (alv 0 %)
o Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus 100 000 — 150 000 €/v
o Vaasan kaupunki 100 000 — 150 000 €/v

Véyri (Oravainen) - Vahakyro - Vaasa

e Arvio lilkkennointikustannuksista, brutto (alv 0 %)

o Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus 100 000 €/v
o Vaasan kaupunki 260 000 €/v
o Mustasaaren kunta 40 000 €/v
e Arvio lipputuloista (alv 0 %) 80 000 — 160 000 €/v

e Arvio lilkennointikustannuksista, netto (alv 0 %)

o Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus 60 000 — 80 000 £/v
o Vaasan kaupunki 150 000 — 200 000 €/v
o Mustasaaren kunta 20 000 — 30 000 £/v

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus hankkii yhteishankintana toteutettavan liikenteen nettomallilla kaytt6oi-
keussopimuksella.

Arvioidut liikkennéintikustannukset yhteenss, alv 0 % (brutto / netto)

e Vaasan kaupunki 5200 000€/3 750000—-4 150000 £
e Mustasaaren kunta 170000 € /90 000 — 130 000 £
e Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus 280 000 €/ 160 000 — 230 000 €
Arvio liikkennointikustannuksista ei sisallda mahdollisten vara-autojen kayttoa.

Jos kaupunkimaisessa paikallislikenteessa toteutuu sdhkodbussiyhteys lentoaseman ja Vaskiluodon vilille,
voidaan linjaa 2 operoida viiden auton sijasta neljalla autolla. Taman arvioidaan pienentavan edella esitet-
tyja bruttokustannuksia Vaasan osalta 80 000 — 90 000 €/v, ja 130 000 — 140 000 €/v, jos kaytosta poistet-
tava auto on biokaasubussi.

Vaikka uusi heilurilinjasto tarjoaa nykyista linjastoa selkeasti korkeamman palvelutason, sekaan ei tdysin
tayta palvelutasosuunnitelman tavoitteita. Ruuhka-ajan vuorotarjonta ei suurimmalla osalla linjoista ke-
sélla eika linjalla 4 talvella vastaa palvelutasotavoitteita (ks. taulukko 1 ja taulukko 5). Lisaksi talvisunnun-
taina on vuorotarjonnassa puutteita palvelutasoluokkaan Il kuuluvalla Gerby-Palosaari-keskusta-keskussai-
raala-Huutoniemi-Ristinummi -akselilla ja Kivihaassa. Uusi linjasto on kuitenkin skaalautuva, johon voidaan
myohemmin helposti lisdtd vuorotarjontaa palvelutasopuutteiden korvaamiseksi.

Vuorotarjonta ruuhka-ajan lilkenteessa

Suunnitelman mukainen linjasto on nykyista linjastoa huomattavasti selkeampi ja suoraviivaisempi. Pitkat
ympyralinjat on korvattu selkeilld heilurilinjoilla ja reittien lisdkierroksia ja -pistoja eri alueille on karsittu
pois. Tama parantaa joukkoliikenteen tasmallisyytta ja luotettavuutta, lyhentda matka-aikoja seka tekee
joukkoliikenteen reiteista kayttdjalle helpommin ymmarrettavia. Toisaalta reittien suoraviivaistamisen ta-
kia kavelymatkat pysakeille pidentyvat joillakin alueilla, kuten Kotirannan ja Ristinummen pientalovaltai-
silla alueilla. Naillakin alueilla linnuntie-etaisyys lahimmalle pyséakille on suunnitelman mukaisella linjastolla
enimmilladan 600 metria.

Linjastosuunnitelman toteutuessa ruuhka-ajan liikenteen (klo 7-9 ja klo 14—17) vuorotarjonta kasvaa noin
puolella (47 %) Vaasan ja Mustasaaren kaupunkiliikenteen nykyisestd 542 pysakista (kuva 7). Vuorotar-
jonta paranee selvasti erityisesti keskussairaalan alueella, jonne on uuden sairaalarakennuksen valmistu-
essa vuonna 2022 keskittymdssa erikoissairaanhoidon lisaksi Vaasan perusterveyden- ja sosiaalihuollon
palvelut. Uuden linjaston myota keskussairaalan pysakeilta (Hietalahdenkatu) lahtee ruuhka-aikoina bussi
ldhes 5 minuutin valein, kun nykydan vuorovali on 15 minuuttia.

Palvelutaso paranee huomattavasti myos Vaskiluodossa. Alueen merkitys tydpaikkakeskittymana on lahiai-
koina kasvamassa, kun Wartsilan uudet toimitilat otetaan kaytt6dn vuonna 2021. Uusi linjasto tukee hyvin
alueen kehitystg, silla ruuhka-ajan vuorotarjonta kasvaa sen myota nelinkertaiseksi (nykyisin 1 vuoro tun-
nissa, uudella linjastolla 4 vuoroa tunnissa). Jatkossa alueelle on suora yhteys niin Sepadnkylasta kuin Ger-
byn—Vastervikin alueelta.

Keskussairaalan ja Vaskiluodon lisdksi vuorotarjonta paranee selvasti myos Sepankylassa, Ristinummessa,
Vanhan Vaasan alueella sekd Vetokannaksen, Gerbyn ja Vastervikin alueilla.

Vuorotarjonta heikkenee puolestaan noin neljanneksella (26 %) nykyisistd pysakeista. Naista osa jaa koko-
naan uuden sadnnollisesti liikennoitavan linjaston ulkopuolelle (yhteensa 56 pysakkid). Kotirannassa Por-
varinkadun—Eisnasinkadun pysakit poistuvat sadnnollisen liikenteen kaytésta, mutta Porvarinkadun kou-
lulle on kuitenkin suunniteltu erikoisvuoro Gerbyn ja Véastervikin alueelta (yksi vuoro aamulla ja paluu-
vuoro iltapaivalla).

Ruuhka-ajan vuorotarjonta heikkenee nykyiseen verrattuna Teeriniemessa ja Suvilahdessa. Vuorovalin
harventumisesta huolimatta néilldkin alueilla saavutetaan silti palvelutasosuunnitelman mukainen tavoite-
taso (palvelutaso lll), silla alueilla on nykyisin ylitarjontaa muihin vastaavan palvelutasotavoitteen alueisiin
verrattuna.

Sundomin aluetta nykyisin palvelevan linjan 5S (Sepankyla-Vaasa-Sundom-Sulva) on markkinaehtoinen,
eikd sen jarjestaminen sisally linjastosuunnitelmaan, koska linjan liikkenndinnin oletetaan sailyvan markki-
naehtoisena ennallaan. Tasta syysta Kronvikin, Nasetin ja Sulvan alueita ei ole huomioitu vaikutusten arvi-
oinnin analyyseissa.
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Kuva 7. Ruuhka-ajan vuorotarjonnan muutos pysdkeittdin

Kuvassa 8 on kuvattu pysakkien ruuhka-ajan palvelutasoa nykyisellad (ylld) ja linjastosuunnitelman mukai-
sella linjastolla (alla). Nykylinjaston vuorotarjonnassa on eroja aamun ja iltapaivan seka ympyralinjojen eri
suuntien valilla, kun taas linjastosuunnitelman mukainen liikkenne on sddannénmukaista kumpaankin liiken-
nointisuuntaan sekd aamulla etté iltapaivalla. Nykylinjaston osalta kuvassa 8 on esitetty iltapdivdn vuoro-
tarjonta keskustan suuntaan.

Parhaan palvelutasoluokan (10 minuuttia tai tihedmpi vuorovali) alue ulottuu nykyaan torilta Sepankylan-
tien suuntaan ja Palosaareen. Uudella linjastolla alue laajenee eteldan keskussairaalan ja Ravilaakson alu-
eille. Lisdksi Ristinummen alueelle muodostuu muutamia parhaan palvelutasoluokan pysakkeja.

Toiseksi parhaan palvelutasoluokan (12—20 minuutin vuorovéli) alue laajenee nykytilaan verrattuna uuden
linjaston my6ta muun muassa Vaskiluotoon, Kivihakaan ja Vanhan Sataman alueelle. Toisaalta Suvilahti ja
Teeriniemi siirtyvat taltd palvelutasoluokalta 30 minuutin vuorovialin luokkaan.

Tunnin vuorovéli tihenee puoleen tuntiin muun muassa Sepankylassa. Myods Gerbyn ja Vastervikin alueet
siirtyvat kokonaisuudessaan puolen tunnin vyéhykkeeseen, kun nykyisin Gerbyntieltd ja Vastervikintielta
padsee ruuhka-aikana vain toiseen suuntaan kahdesti tunnissa (linjan 1 ympyralenkki).
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Kuva 8. Ruuhka-ajan palvelutaso pysdkeittdin nykyiselld (ylempi kuva) ja linjastosuunnitelman mukaisella

linjastolla (alempi kuva).
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35 Vuorotarjonta ja liikennointiajat keskipaivalla, iltaisin, viikonloppuisin ja kesalla e Gerbyssa viikonlopun palvelutaso paranee ympérivuotisesti. Talvilauantaisin vuorovéli tihenee

Arjen pdivatunteina vuorotarjonta heikkenee linjastosuunnitelman perusteella jonkin verran nykylinjas-
toon verrattuna. Nykyisin linja 14 liilkennoi pdivallakin 20 minuutin vuorovalilla ja linjat 3 ja 15 paaosin 30
minuutin vuorovalilld. Uuden linjastosuunnitelman mukaan pdivaliikenteen vuorovali on sen sijaan paa-
saantoisesti 60 minuuttia. Vain linjalla 4 se on tata lyhyempi (45 min).

Pysakeittdin tarkasteltuna paivaliikenteen vuorotarjonta paranee noin 26 prosentilla ja heikkenee noin 35
prosentilla kaupunkiliikenteen pysakeista. 37 prosentilla pyséakeistad vuorotarjonta pysyy ennallaan (kuva
9).

Vuorotarjonnan muutos paivalla
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Kuva 9. Arjen pdivdtunnin (klo 13—14) vuorotarjonnan muutos pysékeittdin

Arki-iltaisin linjojen vuorovali pysyy suunnitelman mukaan padosin nykyisen tasolla (60 min). Osalla alu-
eista liikenndintiajat kuitenkin merkittdvasti pitenevat. Esimerkiksi linja 5 Sepankylaan liikennoi suunnitel-
man mukaan tunnin vuorovalilla klo 21.30 asti, kun nykyisin viimeinen vuoro Sepankylasta lahtee jo klo
18.30. Viikonloppuisin osalle alueista tulee kokonaan uusia liikenndintipaivia. Esimerkiksi linja 5 Sepanky-
ldan lilkenndi suunnitelman mukaan jatkossa my6s sunnuntaisin ja linja 7 Lansiniittyyn arkipaivien lisdksi
lauantaisin.

Seuraavassa on tarkasteltu kaupunginosittain, millaisia muutoksia palvelutasoon ja liikenndintiaikoihin
linjastosuunnitelma tarjoaa keskipaivallg, iltaisin, viikonloppuisin ja kesalla.

e Airport Parkissa palvelutaso paranee huomattavasti. Talviarkisin ruuhka-ajan ulkopuolella vuoro-
vali tihenee ja viikonlopuille tulee ympaérivuotisesti vuorotarjontaa, jota ei nykyisin ole lainkaan.
Myos kesaarkisin vuorotarjonta lisdantyy.

aamulla jaillalla ja kesalauantaisin vuorovali tihenee huomattavasti koko lilkkennointiaikana. Sun-
nuntaisin liilkennointiaika pitenee nykyiseen verrattuna.

Keskussairaalan palvelutaso paranee merkittavasti. Viikonloppuisin seka arkipaivien hiljaisempina
aikoina vuoroja keskustan ja Keskussairaalan valilld ajetaan tiheammin kuin nykyisin.

Lansiniityssa, Metsakalliolla ja Pukinjarvessa liikkenndintiajat seka palvelutaso paranevat. Arkipai-
vien liikkennodintiaika pitenee ja lauantaille tulee vuorotarjontaa, jota ei nykyisin ole lainkaan.

Palosaaressa palvelutaso toisaalta paranee, toisaalta heikkenee. Viikonloppuisin ja kesdarkisin
vuorotarjonta lisdantyy. Myos talven arki-iltoina hyvéa palvelutaso jatkuu nykyista pidempéaan (3
vuoroa/h klo 21.30 asti). Talviarjen paivéliikenteessa vuorotarjonta sen sijaan harvenee.

Ristinummessa viikonlopun ja kesdarjen palvelutaso paranee: vuorovali tihenee ja nykyista use-
ampi linja palvelee aluetta.

Sepdnkyldssa palvelutaso paranee huomattavasti. Arkipaiville tulee ymparivuotisesti saannéllinen
vuorovali. Talvilauantaisin lilkkenndintiaika pitenee ja kesélauantaille tulee vuorotarjontaa, jota ei
nykyisin ole lainkaan. Myds sunnuntaille tulee ymparivuotista vuorotarjontaa, jota ei nykyisin ole
lainkaan.

Suvilahdessa ja Teeriniemessa palvelutaso heikkenee arjen paivaliikenteessa. lltaisin ja viikonlop-
puisin vuorotarjonta pysyy vahintdadn nykyisella tasolla. Kesalauantain vuorovéli tihenee kummal-
lakin alueella ja Suvilahdessa myds sunnuntaisin ymparivuotisesti.

Vaskiluodon palvelutaso paranee merkittavasti ja alueelle tulee ympérivuotista saannéllistd vuoro-
tarjontaa. Vuorotarjonta lisdantyy niin arkisin ruuhka-ajan ulkopuolella kuin viikonloppuisin.
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3.6 Joukkoliikenteen saavutettavuus I Tihes taajamar-alue

Harva taajama-alue
—— Linjastoluonnos 10.1.2020

Kanta-Vaasa ja
pohjoinen Sundom

3.6.1 Linjaston kattavuus 0 1 2 3km

Linjastoluonnos kattaa erinomaisesti Vaasan keskustaajaman alueen ja ldhes koko alueelta on matkaa la- s A
himmalle bussipyséakille enintdan 600 metria linnuntieta pitkin (kuvat 10 ja 11). ‘

Myos Mustasaaren Sepankylan taajama-alue tulee palvelluksi melko kattavasti, mutta taajaman reunoilla
sijaitsevat Bole, Gadda ja Lintuvuori jadvat 600 metrin saavutettavuusalueen ulkopuolelle.

e 'H—\\va hakyro
\

Vaikka Sundomin padosin harvaan taajama-alueeseen kuuluvat haarat Kronvik, Naset ja Sulva jaavat sel-
vasti linjastosuunnitelman 600 metrin saavutettavuusalueen ulkopuolelle, naita alueita oletetaan palvele-
van jatkossakin markkinaehtoisesti liikkennoitava linja 5S.

Sitowise 6.2.2020 i
Taajamarajaukset 2018:  °
YKR/SYKE

Taustakartta: MML 2019

Kuva 11. Tihedt ja harvat taajama-alueet SYKE:n vuoden 2018 taajamarajauksen perusteella

Vaikka linjastosuunnitelma on hyvin kattava, se haviaa kattavuudessa kuitenkin hieman nykylinjastolle reit-
tien suoraviivaistamisen takia. Kun nykylinjastolla? 87 % Kanta-Vaasan asukkaista asuu enintdan 300 met-
rin linnuntie-etdisyydelld 1ahimmasta pysakistd, uudella linjastolla osuus on 84 %. Tydpaikkojen osalta vas-
taavat luvut ovat 93 % (nykylinjasto) ja 88 % (uusi linjasto). 600 metrin linnuntie-etdisyydella tarkasteltuna
linjastojen valilla ei ole juuri eroa, ja lahes kaikki asukkaat ja tydpaikat sijoittuvat talle etdisyysvydhykkeelle
seka nykyiselld ettd suunnitelman mukaisella linjastolla (taulukko 6).

Taulukko 6. Asukkaiden ja tyépaikkojen sijoittuminen nykyisen ja suunnitelman mukaisen linjaston varrelle
(Lahde: Viesté 2018 ja tydpaikat 2015, SYKE/YKR)?

Pysakkien laheisyydessa asuvien osuus Kanta-Vaasan asukkaista

R T T ¢ | Linnuntie-etdisyys pysakistda  Nykyinen linjasto Linjastosuunnitelma
Tavstaarta: ML 2015, 300 m 87 % 84 %
Kuva 10. Linjaston kattavuus: 300 metrin (keltainen) ja 600 metrin linnuntie-etdisyydet linjastosuunnitel- 600 m 97 % 97 %

man mukaisilta pysdkeiltd

Pysakkien ldaheisyydessa sijaitsevien tydpaikkojen osuus Kanta-Vaasan typaikoista

Linnuntie-etaisyys pysakista  Nykyinen linjasto Linjastosuunnitelma
300 m 93 % 88 %
600 m 98 % 99 %

Linjastojen saavutettavuutta tarkasteltiin myos autonomistuksen nakokulmasta. Autottomat
asuntokunnat asuvat tyypillisesti alueilla, joissa arkipaivan liikkumistarpeet voidaan hoitaa kavellen,
pyoralla tai joukkoliikenteelld. Kanta-Vaasan alueella autottomia asuntokuntia on yhteensa 9 900, mika on
noin kolmannes kaikista asuntokunnista (v. 2017, lahde: SYKE/YKR). N&ista noin 100 % sijoittuu alueelle,

2 Kanta-Vaasa ei sislld Vahakyroa. 3 Kattavuustarkastelussa kaytetty linjasto siséltaa kaikki linjat eli myds yksittaiset erikoisvuorot, kuten Runsor Expressin.
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jossa lahimmalle pyséakille on matkaa alle 600 metrid linnuntieta pitkin — niin nykyisella kuin suunnitelman Taulukko 8. Asukkaiden sijoittuminen nykyisen ja suunnitelman mukaisen linjaston laheisyyteen (300 m)
mukaisella linjastolla. Yhden auton asuntokuntia on Kanta-Vaasan alueella 13 900 eli 43 % kaikista ruuhka-ajan vuorotarjonnan mukaan. (Ldhde: Vaesto 2018, SYKE/YKR)*

asuntokunnista. Myds nadiden osalta uusi linjasto on nykyisen tavoin ldhes 100 prosenttisesti kattava 600
metrin etaisyysvyohykkeella (taulukko 7).

300 m linnuntie-etdisyydelld pysdkeista asuvien osuus Kanta-Vaasan asukkaista, NYKYTILA

Taulukko 7. Asuntokunnat autonomistuksen mukaan nykyisen ja suunnitelman mukaisen linjaston varrella Pysikkien vuorovli Osuus asukkaista Kumulatiivinen osuus asukkaista
(Ldhde: Asuntokunnat ja autonomistus 2017, SYKE/YKR)?
10 min tai tiheampi 21% 21%
Autottomat asuntokunnat pysakkien laheisyydessa
12-20 min 28% 49 %
Linnuntie-etaisyys pysakista Nykyinen linjasto Linjastoluonnos
R s J ) 30 min 15% 65 %
300 95 % 94 %
m ° ° 60 min 22 % 86 %
600 m 99 % 100 %

300 m linnuntie-etaisyydella pysdkeistd asuvien osuus Kanta-Vaasan asukkaista, SUUNNITELMA

1 auton asuntokunnat pyséakkien laheisyydessa

Pysakkien vuorovali Osuus asukkaista Kumulatiivinen osuus asukkaista
Linnuntie-etdisyys pysakista Nykyinen linjasto Linjastoluonnos
10 min tai tiheampi 33% 33%
300 m 91% 87 %
12-20 min 15 % 47 %
600 m 99 % 99 %
30 min 25% 73 %
Vahintdan 2 auton asuntokunnat pysakkien laheisyydessa
60 min 11 % 84 %
Linnuntie-etdisyys pysakista Nykyinen linjasto Linjastoluonnos
600 metrin linnuntie-etdisyydella tarkasteltuna noin kolmannes asukkaista asuu nykyisin enintdan 10 mi-
300m 83 % 79 % nuutin vuorovalin alueella. Suunnitelman mukaisella linjastolla osuus kasvaisi selvasti ja jopa lahes puolet
600 m 95 9 95 9 i’ainJkkkzg)sta asuisi parhaan vuorotarjonnan piirissa. Muilla vuorovaliluokilla muutokset ovat pienempia (tau-
ukko 9).

3.6.2 Linjaston saavutettavuus vuorotarjonnan mukaan

Vaikka suunnitelman mukainen linjasto ei ole laajuudeltaan aivan yhta kattava kuin nykyinen linjasto, en-
tistd suurempi osa asukkaista ja tydpaikoista sijoittuisi sen myotd hyvan joukkoliikenteen palvelutason alu-
eelle. Nykyisin noin viidennes Kanta-Vaasan asukkaista asuu enintdan 300 metrin padssa pysakistd, jolla
vuorovali ruuhka-aikana (klo 7-9 ja klo 14—-17) on 10 minuuttia tai tihedmpi. Suunnitelman mukaisella lin-
jastolla tdma osuus nousisi kolmannekseen. Vahintadn 30 minuutin vuorovalin alueella asuvien osuus kas-
vaisi puolestaan nykyisesta 65 prosentista 73 prosenttiin (taulukko 8).

4 Vuorovililuokitteluun on laskettu mukaan vain saannélliselld vuorovalilla likennaitavat linjat. Erikoisvuorot (ml. Runsor Express) on
rajattu tarkasteluiden ulkopuolelle.



Vaasan kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelma 16/25
SITOwISe RAMBGLL

30.4.2020
Taulukko 9. Asukkaiden sijoittuminen nykyisen ja suunnitelman mukaisen linjaston laheisyyteen (600 m) Taulukko 11. Tyépaikkojen sijoittuminen nykyisen ja suunnitelman mukaisen linjaston Iéheisyyteen (600 m)
ruuhka-ajan vuorotarjonnan mukaan. (Ldhde: Vaestd 2018, SYKE/YKR)? ruuhka-ajan vuorotarjonnan mukaan. (Léhde: Tyépaikat 2015, SYKE/YKR)?

600 m linnuntie-etdisyydelld pysakeista asuvien osuus Kanta-Vaasan asukkaista, NYKYTILA 600 m linnuntie-etdisyydelld pysadkeista sijaitsevien tyopaikkojen osuus Kanta-Vaasan tyopaikoista,

NYKYTILA
Pysékkien vuorovali Osuus asukkaista Kumulatiivinen osuus asukkaista
o Pysakkien vuorovili Osuus tydpaikoista Kumulatiivinen osuus tydpaikoista
10 min tai tihedmpi 32% 32%
) 10 min tai tiheampi 46 % 46 %
12-20 min 40 % 72 %
i 12-20 min 31% 76 %
30 min 13% 85 %
, 30 min 7% 84 %
60 min 12 % 96 %
60 min 14 % 98 %

600 m linnuntie-et&isyydelld pysikeista asuvien osuus Kanta-Vaasan asukkaista, SUUNNITELMA
600 m linnuntie-etaisyydella pysakeista sijaitsevien tydpaikkojen osuus Kanta-Vaasan tydpaikoista,

Pysékkien vuorovali Osuus asukkaista Kumulatiivinen osuus asukkaista SUUNNITELMA

10 min tai tiheampi 0 47 % Pysakkien vuorovali Osuus tyopaikoista Kumulatiivinen osuus tydpaikoista
L2207 21% 69 % 10 min tai tihesmpi 57 % 57 %

2Ol 2L e 12-20 min 28 % 85 %

60 min 8% 97 % 30 min 9% 93 %

Myds tyopaikkojen osalta uuden suunnitelman mukainen linjasto parantaisi saavutettavuutta selvasti ny- 60 min 59% 99 9

kytilaan verrattuna. 300 metrin linnuntie-etdisyydella tarkasteltuna jopa 45 % tydpaikoista sijaitsisi jat-
kossa alueella, johon paasee bussilla vahintdadan 10 minuutin valein. Nykylinjastolla vastaava osuus on 34 %
(taulukko 10). 600 linnuntie-etaisyydelld tarkasteltuna kehitys on samansuuntaista (taulukko 11).

Taulukko 10. Tydpaikkojen sijoittuminen nykyisen ja suunnitelman mukaisen linjaston ldheisyyteen (300 m)
ruuhka-ajan vuorotarjonnan mukaan. (Lédhde: Tyépaikat 2015, SYKE/YKR)?

300 m linnuntie-etdisyydelld pysakeista sijaitsevien tydpaikkojen osuus Kanta-Vaasan tydpaikoista,

NYKYTILA

Pysédkkien vuorovali Osuus tydpaikoista Kumulatiivinen osuus tydpaikoista
10 min tai tihedmpi 34 % 34 %

12—-20 min 24 % 58 %

30 min 10 % 68 %

60 min 22 % 90 %

300 m linnuntie-etdisyydellad pysakeista sijaitsevien tyopaikkojen osuus Kanta-Vaasan tydpaikoista,
SUUNNITELMA

Pysédkkien vuorovali Osuus tyopaikoista Kumulatiivinen osuus tydpaikoista
10 min tai tihedmpi 45 % 45 %

12—-20 min 22 % 67 %

30 min 9% 76 %

60 min 12 % 88 %
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3.6.3  Tuleva maankayton kehitys joukkoliikenteen saavutettavuuden nakdkulmasta

Vaasan tuleva asuntorakentaminen painottuu erityisesti keskusta-alueelle. Keskustan osayleiskaavan mu-
kaan keskustan laajenemissuuntia ovat koilliseen pain radan koillispuolelle (Onkilahden kumpikin puoli),
Eteld- ja Pohjois-Klemettila seka Ravilaakson alue. Kullekin alueelle on mitoitettu asutusta noin 2 000 uutta
asukkaalle eli yhteensa noin 6 000 asukkaalle. Lisaksi uutta pientaloasutusta on tulossa Gerbyn alueelle,
Vanhaan Satamaan, Sundomin Bjorsinkallioon sekd Mustasaaren Boleen (kuva 12).

Suunnitelman mukainen linjasto palvelee pddosin hyvin uutta asutusta. Pientalovaltaiset tdydentyvat
asuinalueet Bjorsinkallio ja Bole sijoittuvat kuitenkin heikomman palvelutason alueelle. Erityisesti osalla
Bolen alueesta etdisyydet [ahimmalle suunnitelman mukaisen linjaston pysakille ovat pitkia.

— Linjastosuunnitelma 10.1.2020
Asukkaita 250 m ruuduissa

1-55

55-120

120 - 180

180 - 900
0 1 2 3'km
— —

Sitowise 28.1.2020
Lahde: SYKE/YKR, vaestd 2018
Taustakartta: MML 2019,

Kuva 12.Vaasan tulevat asuntorakentamisen alueet.

Tyopaikkojen sijoittumisessa on Vaasassa odotettavissa merkittavia muutoksia. Wartsilan uudet tilat Vaski-
luodossa valmistuvat vuonna 2021, jolloin sinne siirtyy noin 1 500 ty6paikkaa keskustan pohjoisosasta ja
Airport Parkista. Airport Parkin tyontekijamaaran ei silti arvioida vdhenevan, vaan toimitiloille odotetaan

tulevan muita tyonantajia. Suunnitelman mukainen linjasto palvelee hyvin kumpaakin ndista alueista (kuva
13).

Lentokentan itdpuolelle on kaavoitettu uusi Laajametsan suurteollisuusalue (GigaVaasa), jonne on mah-
dollista sijoittua jatkossa yli 6 000 tydntekijaa. Taima muutos edellyttaa erikseen tydmatkayhteyksien jar-
jestamisen joukkoliikenteelld, eikd siihen ole varauduttu tdssa suunnitelmassa.

— Linjastosuunnitelma 10.1.2020
Tyopaikkoja 250 m ruuduissa
1-55
55-120
120 - 180
180 - 2500

Q Tyopaikkojen
kasvualueita

Sitowise 28.1.2020
Lahde: SYKE/YKR, tydpaikat 2015
Taustakartta: MML 2019.

Kuva 13. Vaasan kehittyvdt tyépaikka-alueet: Vaskiluoto, Airport Park ja Laajametsdn suurteollisuusalue.

Linjastosuunnittelun keskeisena lahtokohtana on ollut koulujen sijainnit ja oppilaskuljetusten tarpeet. Uusi
linjasto palveleekin ndita hyvin. Myos Raastuvankadulle suunnitteilla oleva uusi koulukeskus on keskusta-
sijainnin ansiosta helposti saavutettavissa joukkoliikenteella.

Vaasan julkisessa palveluverkossa tapahtuu merkittavd muutos vuonna 2022, jolloin keskussairaalan uu-
disrakennus valmistuu. Silloin nykyisen keskussairaalan yhteyteen keskittyy eri puolilta Vaasaa terveys- ja
sosiaalipalveluita aina erikoissairaanhoidosta perusterveydenhuoltoon. Suunnitelman mukainen linjasto
parantaa merkittavasti keskussairaalan saavutettavuutta, kuten luvuissa 3.3 ja 3.6 osoitetaan.

Kaupallisten palvelujen osalta huomioitava muutos on Liisanlehtoon rakentuva uusi suurten paivittaistava-
rakauppojen keskittyma (kuva 14). Aluetta palvelee linjastosuunnitelman mukaan linja 9, jolla alue on hy-
vin saavutettavissa keskustan lisdksi esimerkiksi Suvilahden ja Ristinummen suunnista.
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Kuva 14. Vaasan nykyinen kouluverkko ja alueet, joille tulossa uusia julkisia tai kaupallisia palveluita.

Vaikutukset matka-aikaan ruuhka-ajan liikenteessa

Suunnitelman mukaisen linjaston vaikutuksia matka-aikoihin arvioitiin Emme -ohjelmistolla laaditun liiken-
nemallin avulla. Tarkastelu on tehty nykyisen ja suunnitelman mukaisen linjaston valilla arkipdivan ilta-
huipputunnin aikana. Harvalla tai epatasaisella vuorovalilld ajettujen linjojen vuorovali on maaritetty so-
veltaen.

Matka-ajan muutokset ovat laskennallisia ja perustuvat linjastosuunnitelman reitteihin ja vuorovaleihin
(kuva 15). Pysakkien paikkoja ei ole mallissa maaritelty. Matka-aikoja laskettaessa on oletettu, ettd ohikul-
kevaan bussiin pdasee sisaan ja bussista padsee ulos pisteissd, joissa osa-alueen sydttolinkki yhdistyy lii-
kenneverkkoon. Taméan pisteen mukainen matka-ajan muutos on esitetty koko osa-alueelle. Etenkin suu-
remmilla osa-alueilla tdma aiheuttaa vaaristymaa.

Tarkastelu osoittaa, ettd keskustasta arki-iltapadivan huipputuntina ldhtevilla matkoilla muutokset olisivat
kohtalaisen pienia, mutta muilta keskeisilta tyopaikka- ja asuinalueilta joukkoliikenneyhteydet nopeutuisi-
vat merkittavasti eri puolille kaupunkia.

@ Vuoromadra vahenee
B Vuoromadra kasvaa

Vuoromdaran muutos / h

Scale: 0.4

ArcGIS Online @ Esri. A rights reserved.

Kuva 15. Matka-aikatarkasteluiden Iéhtékohtana ollut vuorotarjonnan muutos arkipdivén iltahuipputun-
tina (kuva liikkennemallista).

Kauppatorilta ja matkakeskukselta ldhtevien matkojen kesto muuttuisi valtaosalle alueista laskennallisesti
vain 0—2 minuuttia nykytilaan verrattuna. Vanhan Vaasan ja Runsorin alueelle pdasisi kuitenkin keskus-
tasta selvasti nykyista nopeammin (kuvat 16 ja 17). Sundomin alueelle matkat sen sijaan hidastuisivat —
niin keskustasta kuin kaikilta muiltakin tarkastelluilta ldhtoalueilta. Tdma johtuu linjan 5 suoraviivaistami-
sesta (kierrokset Kronvikissd, Ndsetissa ja Sulvantiella jaavat pois) seka siitd, ettei nykyinen, koulupdivisin
liikennoitdva linja 5S (Sepdnkyld-Vaasa-Sundom-Sulva) sisally linjastosuunnitelmaan.

Keskussairaalalta ja Vaskiluodosta matkat nopeutuisivat laajasti Iahes koko Kanta-Vaasan alueelle (kuvat
18 ja 19). Keskussairaalalta matka-ajat lyhenisivat voimakkaimmin Ristinummen ja Runsorin valiselle alu-
eelle; Vaskiluodosta puolestaan keskustan koillispuolelle, Sepankylaan sekd Vanhan Vaasan ja Runsorin
alueelle.

Airport Parkin tydpaikka-alueelta olisi uuden linjaston my6ta nykyistd nopeammat joukkoliikenneyhteydet
Ristinummelle, keskustaan (erityisesti keskussairaalan ja Ravilaakson alueelle) seka keskustan toiselle puo-
lelle Palosaareen, Gerbyyn ja Véastervikiin (kuva 21). Sen sijaan Voyrinkaupungin ja Kotirannan alueelle
matka-ajat pitenisivat hieman reittilinjausten siirtyessa radan lansipuolelle.

Vastaavasti kuin Airport Parkista Palosaaren ja Gerbyn alueelle, matka-ajat lyhenisivat myos vastakkaiseen
suuntaan. Kummaltakin alueelta matkat nopeutuisivat selvasti Ristinummen ja Runsorin suuntaan (kuvat
20ja 22). Gerbystd matka-ajat lyhenisivat laajemmin my6s koko keskustan alueelle seka keskussairaalalle
ja Vaskiluotoon. Gerbyn tavoin linjastouudistuksen suuri hyotyja olisi Ristinummen asuinalue, josta matka-
ajat lyhenisivat laajasti niin keskustaan, Palosaareen kuin Gerbyn ja Vastervikin alueille (kuva 23).
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Vaikutukset matkustajamaariin

Joukkoliikenteen matkustajamaarien muutosta arvioitiin vuorotarjonnan, matka-ajan ja lilkkenndintiaikojen
perusteella. Matka-ajan muutosten arvioinnissa hyodynnettiin liikennemallia. Nykytilana kaytettiin maalis-
kuun 2019 joukkoliikenteen pysakkikohtaisia nousumaaria.

Vuorotarjonnan muutosta tarkasteltiin pysakkikohtaisesti, ja muutoksen vaikutusta matkustajamaariin
arvioitiin joustokertoimella +0,6 suhteessa kdytettavissa olevaan nousijamdaradataan. Tama tarkoittaa,
ettd vuorotarjonnan lisdantyminen esimerkiksi 10 prosentilla kasvattaa pysakiltd nousevien matkustajien
madraa 6 prosentilla. Nykytilan osalta rengaslinjojen kuvattiin tarjoavan yhteyksia vain lyhyemman kier-
roksen suuntaan.

Matka-ajan muutosta tarkasteltiin vertailemalla nykylinjaston ja linjastosuunnitelman mukaisia matka-
aikoja muutamien keskeisten asiointi-, tydpaikka- ja asuinalueiden osalta. Tarkastellut alueet olivat kes-
kusta, matkakeskus, keskussairaala, Vaskiluoto, Palosaari, Airport Park, Gerby ja Ristinummi. Matka-ajat
laskettiin nailtd alueilta kaikille muille osa-alueille liikennemallilla, josta on kerrottu tarkemmin edellisessa
luvussa 3.7. Matka-ajan muutoksen vaikutusta matkustajamadriin arvioitiin joustokertoimella -0,6. Matka-
ajan lyhentyessa siis esimerkiksi 10 prosentilla, nousijamaaran arvioitiin kasvavan 6 prosentilla.

Linjastosuunnitelman myoéta ruuhka-ajan lilkkenteen matka-ajat lyhenevét ja vuorotarjonta kasvaa. Yl ku-
vatuilla joustokertoimilla laskettuna ruuhka-ajan matkustajamaaran arvioidaan kasvavan 10 prosentilla.
Herkkyystarkasteluna luvut laskettiin myds kertoimilla 0,4 ja -0,4 seka 1,0 ja -1,0, jolloin matkustajamaaran
kasvun vaihteluvaliksi muodostui 7-17 %.

Hiljaisen ajan tuntikohtaisen matkustajamaaran muutos on pieni, mutta kun huomioidaan myos liikken-
nointiaikojen piteneminen iltaisin ja viikonloppuisin, matkustajamaarien kokonaiskasvuksi muodostuu
11 % (vaihteluvali 10-16 %). Kuukausi- ja vuositasolla matkustajamaéarat kasvaisivat siis seuraavasti:

Matkustajia kuukaudessa:

- Nykylinjasto: 148 000 (maaliskuu 2019)

- Linjastosuunnitelma: 165 000 (163 000...172 000)
Matkustajia vuodessa:

- Nykylinjasto: 1 273 000 (vuosi 2018)

- Linjastosuunnitelma: 1 417 000 (1 401 000... 1 474 000).

Vaikutukset liikennejarjestelmaan

Kulkutapaosuuden muutokset

Linjastosuunnitelman vaikutuksia kulkumuotojakaumaan arvioitiin matkan pituuden perusteella. Oletuk-
sena oli, etté alle 3 kilometrin matkoilla joukkoliikenteen matkamaaran kasvu muodostuu paéosin nykyisin
jalan tai pyoralla tehdyistd matkoista, kun taas tata pidemmilla matkoilla suurin osa siirtymésta tulee hen-
kilbautomatkoista. Edellad (luku 3.8.) kuvattua menetelmaa matkustajamaaramuutosten laskennasta jat-
kettiin laskemalla liilkennemallilla matkanpituudet osa-alueiden valisille matkoille. Matkanpituuden ja tau-
lukon 12 mukaisten siirtymaosuuksien perusteella laskettiin kunkin osa-alueen osalta uusien joukkoliiken-
nematkojen siirtyma henkildautosta ja jalankulusta seka pyorailysta.

Taulukko 12. Uusien joukkoliikennematkojen siirtymdt jalankulusta ja pyérdilystd seké henkilbautomat-
koista. Arvioinnissa kdytetyt osuudet matkan pituuden mukaan.

Matkan pituus ii a jalankulku- ja Siirtyma henkil6auto-

alueiden valilla | pyorailymatkoista matkoista

Vaasan kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelma
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0-3 km 85 % 15 %
3-8 km 40 % 60 %
yli 8 km 10 % 90 %

Laskennan perusteella joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa Vaasan kaupunkiliikenteen alueella 3,5
prosentista 3,9 prosenttiin. Joukkoliikenteeseen siirrytaan tasaisesti seka henkildautoilusta etta kavelysta
ja pyorailysta (taulukko 13). Henkildautomatkoja tehdaan kuukaudessa noin 10 000 vahemman (vertailu-
kohtana maaliskuu 2019) ja vuodessa yli 85 000 vahemman kuin nykyaan (vertailukohtana vuosi 2018).
Keskipituudella 5,4 km arvioituna henkildautosuorite vahenee yli 50 000 km kuukaudessa ja noin 460 000
km vuodessa.

Taulukko 13. Kulkumuotojakauman muutos, kaikki matkat yhteensd

_ Jalankulku ja pyoraily | Joukkoliikkenne

Nykytila 35,5% 3,5% 61,0 %
Suunnitelma 35,3% 3,9 % 60,8 %
Muutos -0,2% +0,4 % -0,2%

Tyomatkaliikenteessa eli ruuhka-ajan (klo 7-9 ja 14-17) liikenteessa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus
on suurempi kuin muina aikoina (taulukko 14). Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus arvioidaan kasvavan
4,1 prosentista 4,5 prosenttiin. Noin puolet henkildautomatkojen vahenemisesta kohdistuu arjen ruuhka-
tunteihin.
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Taulukko 14. Kulkumuotojakauman muutos, tydmatkaliikenne yhteishankinnat huomioiden, laskennallinen hiilidioksidipdaast6jen kasvu henkil6autoliikkenne huomioiden

on noin 471 tonnia vuodessa.
_ Jalankulku ja pyérdily | Joukkoliikenne Henkil6auto . I L . o )

Laskennoissa hiilidioksidin yksikkopaastoina kaytettiin 948 g/km paikallisliikenteessa, 608 g/km ELY-kes-

Nykytila 35,3 % 4.1% 60,6 % kuksen yhteishankinnoissa, 0 g/km biokaasulla ajettavassa joukkoliikenteessa ja 202 g/km henkil6autolii-
kenteessa. Henkildautoliikenteen paastdlaskennassa ei huomioitu muita muutoksia, kuten ajoneuvokan-

H o) 0, 0,
Suunnitelma 351% 4,5 % 60,4 % nan uudistumista tai biodieselin sekoitusvelvoitetta.
Muutos -0,2 % +0,4 % -0,2 %

3.9.2  Vaikutukset paastoihin

Uuden linjaston vaikutuksia joukkoliikenteen paastoihin verrattiin nykyisen paikallislikenteen (KOS-lii-
kenne) paastoihin. Nykyisin paikallisliikenteessa on kaytdssa 12 kaasubussia, joiden liikkennesuorite vuonna
2018 oli noin 868 000 kilometrid. Dieselbusseilla ajettiin noin 131 000 kilometria. Biokaasulla ajettiin 87 %
liikennesuoritteesta, ja hiilidioksidipaastdja syntyi laskennallisesti noin 124 tonnia.

Joukkoliikennesuunnitelman mukaan 25 liikenteessa kaytettavastd autosta 13 hankitaan kaasubusseina.
Kaikki suunnitelman mukaiset paivdautot seka Runsor Express voidaan lilkkenndida biokaasulla. Muut
ruuhka-aikojen lisdautot (linjoilla 1, 2, 3, 4, 6, 7, 10, E4 ja E2) liikennoidadan dieselilla. Viikonloppujen ja ke-
sdaikataulukauden kaikki liikenne liikennéidadn biokaasulla. Dieselilla liikenndidaan noin 310 000 ja bio-
kaasulla noin 1 221 000 kilometrid vuodessa. Biokaasun osuus suoritteesta on noin 80 %. Laskennalliset
hiilidioksidipadstot olivat noin 294 tonnia vuodessa. Kasvua vuoteen 2018 on noin 170 tonnia, eli padstot
noin 2,3-kertaistuvat liikennesuoritteen 1,5-kertaistuessa, koska kaasubusseja on pienempi osuus koko
kalustosta.

Jos huomioidaan paikallisliikenteen paastojen lisdksi ELY-keskuksen kanssa yhdessa hankittavat linjat, jotka
liikennditdisiin taysin dieselbusseilla, biokaasun osuus liikkennesuoritteesta vahenee edelleen. Dieselbus-
sien vuosittainen liikkennesuorite paikallisliikenne ja ELY-keskuksen yhteishankinnat huomioiden on noin
906 000 kilometrid. Biokaasun osuus liikkennesuoritteesta on 57 % ja kokonaisuuden laskennalliset hiilidi-
oksidipadstodt noin 656 tonnia vuodessa.

Jotta paikallisliikenteen ja ELY-keskuksen yhteishankintojen muodostaman kokonaisuuden paastot olisivat
samalla tasolla kuin vain paikallisliikenteen padstot, tulisi kaasubusseja hankkia 19. Lisatyt kaasubussit tuli-
sivat yhteishankintojen paivaautoiksi ja ruuhka-ajan lisdautoiksi. Talldin dieselbussien vuosittainen kilo-
metrisuorite sdilyisi noin 310 000 kilometrissa ja pddstot noin 294 tonnissa. Biokaasulla liikennoitaisiin
noin 1 817 000 kilometria vuosittain, mika vastaa 85 % liikennesuoritteesta.

Jos tarkastellaan paikallisliikenteen ja ELY-keskuksen yhteishankintoja, voitaisiin 13 kaasubussia sijoittaa
eniten liikkennoiville linjoille ja saavuttaa alhaisempi paastotaso. Talldin biokaasulla lilkennoitéisiin paikallis-
liikenteen ja yhteishankintojen paivaautot, linjaa 2 lukuun ottamatta. Kaikki ruuhka-ajan lisdautot olisivat
dieselbusseja. Viikonloppuisin voidaan liikenn6ida taysin biokaasulla. Kesdaikataulukaudella muut paivaau-
tot olisivat kaasubusseja, lukuun ottamatta Maalahti 2 ja Vahankyron paivaautoja, jotka liikennoitaisiin
dieselbusseilla. Lisaksi kesaaikataulukaudella ruuhka-aikana Runsor Expressin ja Maalahti 1 -linjan lisdautot
olisivat dieselbusseja. Talloin dieselbussien suorite olisi noin 596 000 ja kaasubussien suorite noin 1 131
000 kilometriad vuodessa. Biokaasulla ajettaisiin 72 % liikennesuoritteesta. Laskennalliset hiilidioksidipads-
tot olisivat noin 565 tonnia vuodessa.

Henkildautojen suoritteen muutos aiheuttaa vuosittain noin 93 tonnin hiilidioksidipaastdjen vahenemisen.
Nain ollen henkildautoliikenteen liséksi vain paikallislikenne huomioiden, laskennalliset hiilidioksidipaastot
kasvavat noin 201 tonnia vuodessa, kun paikallisliikenteessd on 13 kaasubussia. Henkildautoliikenne ja
ELY-keskuksen kanssa tehtavat yhteishankinnat huomioiden kasvu on noin 563 tonnia vuodessa, silloin
kun yhteishankinnat liikennoidaan dieselbusseilla. Jos paikallisliikenteessa ja yhteishankinnoissa olisi kay-
tossa yhteensa 19 kaasubussia, paastojen kasvu henkildautoliikenne huomioiden pysyisi noin 201 ton-
nissa. Jos hankittavia 13 kaasubussia kaytetadn eniten liikennéitavilla linjoilla, paikallisliikenne ja
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Taulukossa 15 on esitetty vaikutusten arvioinnin yhteenveto, jossa on arvioitu uuden linjaston vaikutuksia
verrattuna nykytilaan. Taulukossa vihrea taustavari tarkoittaa positiivista vaikutusta, punainen negatiivista

vaikutusta ja keltainen neutraalia vaikutusta.

Taulukko 15. Yhteenveto linjaston vaikutuksista.

Arvioitava asia

Uuden linjaston vaikutukset verrattuna nykytilaan

Orientoitavuus

Molempiin suuntiin liikennoitavien ympyralinjojen korvaaminen heilurilinjoilla parantaa orientoitavuutta, koska esimerkiksi keskustaan lahdetaan joukkoliikenteellad
aina samaan suuntaan, joka on lisdksi sama kuin henkildautolla tai pyoraliikenteella.

Palvelutaso

Suurempi osuus asukkaista ja tydpaikoista sijaitsee paremman palvelutason vaikutusalueella.

Linjaston kattavuus

Kattavuus heikkenee hieman, koska linjastoa suoraviivaistetaan. Osalle matkustajista kdvelymatkat pysakeille pidentyvat.

Yhteydet tarkeimpien lahto- ja madrapaikkojen
valilla

Suorat yhteydet keskustan seka asuin- ja tyopaikka-alueiden (mm. Vaskiluoto, Airport Park) valilla paranevat, samoin yhteydet keskussairaalalle. Heilurilinjasto mahdol-
listaa tasa-aikataulun, joka parantaa vaihdollisten yhteyksien palvelutasoa. Nykyisen maankayton lisdksi linjasto palvelee suunnitteilla olevia asuin-, tydpaikka- seka
palvelualueita.

Matka-aika tarkeimpien |ahto- ja maarapaikko-
jen valilla

Matka-ajat lyhenevat lahes kaikkialta linjaston vaikutusalueelta mm. keskustaan, matkakeskukselle, keskussairaalaan, Gerbyyn, Palosaareen, Vaskiluotoon seka Airport
Parkkiin.

Luotettavuus

Linjojen autokierrot vastaavat ajoaikoja ja paatepysakeilld on tasausaikaa, minka ansiosta vuorot voivat noudattaa lahtdaikojaan ja pysya aikataulussaan.

Ruuhka-ajan viiveet

Kaynnissa olevat liittymien kehittamishankkeet vahentavat ruuhkaisen lilkkenneverkon vaikutuksia joukkoliikenteen liikkenndintiin. (Joukkoliikenteen viiveet vahenemat
linjastosuunnitelmasta riippumattomista syista).

Joukkoliikenteen nousut

Kasvu noin 11 %

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus

Kasvu n. 0,4 %

Liikennointikustannukset

Kaupunkiliikkenne n. 3,5...3,8 milj. euroa (netto, 13 kaasubussia). Kasvua n. +1,2...1,6 milj. euroa (yli 50 %).

Kilometrisuorite kasvaa noin 1,0 milj. kilometrista 1,5 miljoonaan (noin 50 %).

Ymparisto: hiilidioksidipaastot

Likkennaintiin lisatdan yksi biokaasua kayttava bussi (12 kaasubussia = 13 kaasubussia), mutta liikkennesuorite kasvaa huomattavammin, joten liikkenteen paastot kas-
vavat. Henkil6autosuoritteen vaheneminen ei kompensoi joukkoliikenteen suoritteen kasvua paastdjen nakokulmasta.
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Lippu-, taksa- ja informaatiojarjestelmat

Vaasan kaupungin toimivalta-alueella liikkenn6iddan jo nykytilassa myos Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen
ostoliikennetta. Erityisesti ELY-keskuksen liikennettd on Voyri-Vahakyrd-Vaasa, Laihia-Vaasa seka Maa-
lahti-Vaasa yhteysvaleilld. Voyri-Vahakyro-Vaasa ja Maalahti-Sundom-Vaasa yhteysvalit toteutetaan tassa
suunnitelmassa Vaasan kaupunkiseudun ja Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen yhteishankintana.

Olisi hyddyllista, ettd Vaasan kaupunkiseudun toimivalta-alueen matkustajat voisivat hyodyntaa ELY-kes-
kuksen hankkimaa liikennettd ja ELY-keskuksen toimivalta-alueelta tulevilla matkustajilla olisi mahdollisuus
hyddyntda vastaavasti Vaasan kaupunkiseudun hankkimaa liikennetta. Lipputuotteiden kannalta tavoiteti-
lanteessa ELY-keskuksen toimivalta-alueen matkustajilla olisi kdytdssaan joukkoliikenteen kaytdn lisdami-
seen houkutteleva sarja- tai arvo- ja kausilipputuote, jolla matkustaminen onnistuisi paitsi Vaasan kaupun-
kiseudun toimivalta-alueelle, myds Vaasan toimivalta-alueen sisalld. Informaatiojarjestelmien kannalta eri
viranomaisten hankkiman lilkkenteen tehokas hyddyntdminen edellyttaisi reittiopasta, jossa on nakyvissa
koko alueen liikennetarjonta, sekd Vaasan kaupungin ettd ELY-keskuksen hankkimien lilkenteiden osalta.
Lippu-, taksa- ja informaatiojarjestelmien kannalta ndiden tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa yhteis-
kayttoisyyttd Vaasan ja ELY-keskuksen jarjestelmien kesken. Tavoitteena on, ettd jarjestelmat ovat helppo-
kayttoisid etenkin asiakkaille ja kuljettajille. ELY-keskuksella ei ole kdytdssa yhdenmukaista ja maariteltyja
lippu- ja maksujarjestelmaa. Vaasan kaupungilla kdytdssa on toimivaltaisten viranomaisten yhteinen
Waltti-jarjestelma, jonka toimittajana on LMJ Oy. Suoraviivaisinta yhteiskdyttoisyyden edistamiseksi olisi
tukeutua ratkaisuun, joka pohjautuu Vaasan kaupungin lippu- ja maksujarjestelmaan.

Vaasan kaupunki on mukana yhdessa muiden toimivaltaisen viranomaisten kanssa Waltti-jarjestelman
kehittamisessa. Walttia kehitetddn tunnistepohjaiseksi ja Waltti-kaupungeilla on jo nyt kdytssa laajasti eri
lipputuotteita tukevia mobiilisovelluksia. ELY-keskuksen ja Vaasan kaupungin joukkoliikenteiden yhteis-
kayttoisyyden kehittdminen lipputuotteiden osalta kannattaa toteuttaa ainakin alkuvaiheessa mobiilisovel-
lusymparistdihin, jolloin valtytdan paikoin joustamattomien korttijarjestelmien ja niiden taustajarjestel-
mien muutoksilta. Vaihtoehtona yhteiskdyttoisyyden toteuttamiseksi on laajentaa Vaasan mobiililippua
ELY-keskuksen alueelle tai kilpailuttaa ELY-keskuksen kdyttdon oma lippujarjestelmd, joka toimii myos Vaa-
san kaupungin alueelle suuntautuvassa liikkenteessd. Vaasan kaupungin alueella matkustaville Vaasan jar-
jestelmadn tukeutuva malli on selkein. ELY-keskuksella taas saattaisi olla tarve ottaa kayttéon omia lippu-
tuotteita myds muussa lilkenteessa. Valittua ratkaisuja voitaisiin soveltaa myos alueella liikkenndivaan
markkinaehtoiseen liikenteeseen, jos liikkennoitsijoiden kanssa paastaan sopimukseen nousukorvauksesta.

Helpoiten ja nopeimmin toteutettavissa oleva ratkaisu yhteiskayttdisyystavoitteiden saavuttamiseksi olisi
laajentaa Vaasan kaupunkiseudun toimivalta-alueella kdytossa olevaa Waltti-lippujarjestelmaa mobiililipun
osalta myos ELY-keskuksen liikenteeseen. Tassa tapauksessa Vaasan kaupungin ja ELY-keskuksen tulisi so-
pia Waltin vyohykkeiden rajojen sijainneista ja erilaisista usean vydhykkeen lipun hinnoista. Yksinkertai-
sinta olisi sijoittaa ELY-keskuksen toimivalta-alue kokonaan yhdelle vyohykkeelle, joka olisi Vaasa-keskeis-
ten kaarivydhykkeiden uloin vydhyke. Vaihtoehtoisesti ELY-keskuksen toimivalta-alue voidaan jakaa use-
alle vydhykkeelle. Kaytannossa ELY-keskus voi kuvata tarjouspyynnoissadn sovelluksen ja sovelluksella os-
tettujen lippujen hyvdksymisen omassa liikenteessaan.
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Teknisen ratkaisun lisaksi Vaasan ja ELY-keskuksen on sovittava yhteiskayttoisen liikenteen jarjestamista-
vasta ja mahdollisista nousukorvauksista. Nousukorvaussopimuksissa on maariteltdava, milla oikeuksilla ja
hinnalla ELY-keskuksen liikenteelld Vaasan seudun toimivalta-alueelle saapuvat matkustajat voivat hyddyn-
taa Vaasan kaupunkiliikennetta ja vastaavasti, milla ehdoilla Vaasan seudun toimivalta-alueen matkustajat
voivat hyddyntaa ELY-keskuksen hankkimaa lilkennettd. Nousukorvausten laskenta ja mahdolliset maksu-
suoritteet voidaan suorittaa esimerkiksi 1-2 vuodessa mobillilippuostojen ja sopimusliikenteissa kirjautu-
neiden nousujen mukaisesti.

Informaatiojarjestelmien kannalta tavoitteiden mukainen yhteinen reittiopas on jo kdytdnnossa olemassa.
Sekd Vaasan kaupungin etta ELY-keskuksen liikenteiden reittitiedot ovat Digitransitissa, mikd mahdollistaa
koko alueen liikennetarjonnan tarkastelun Matka.fi web-sovelluksen kautta.
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Raideliikenteen kehityskuva

Vaasa kytkeytyy valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon Seindjoki-Vaasa -rataosuuden kautta, jolla liiken-
noidaan kirjoitushetkelld (helmikuu 2020) VR:n henkildliikennetta paivittdin noin kymmenelld vuorolla mo-
lempiin suuntiin. Yhteysvalin junat pysdhtyvat myds valiasemalla Tervajoella. Liikenteen tarjonta rataosuu-
della mahdollistaa tydssakdynnin junalla hyvin Vaasasta ja Tervajoelta Seindjoelle mutta heikommin Seina-
joelta ja Tervajoelta Vaasaan. Rataosuuden taman hetkinen henkildliikenne palveleekin seudullisten mat-
kojen sijaan paremmin kansallista ja seutujen valista liikkumista. Lisaksi yhteysvalilla liikennoi ELY-keskuk-
sen hankkimaa seka markkinaehtoista bussiliikennetta.

Seindjoki-Vaasa -rataosuudella on rakenneteknisia heikkouksia ja useita tasoristeyksid, jotka vaikuttavat
mahdolliseen junaliikenteen nopeustasoon sita alentavasti, seka vahdinen maara kohtauspaikkoja, joka
alentaa yksiraiteisen radan kaytettavissa olevaa ratakapasiteettia. Nopeustason ja kapasiteetin liséamiselld
rataa voitaisiin hyddyntda paremmin paitsi kansalliseen ja seutujen véliseen liikkumiseen, myos Vaasan
kaupunkiseudun sisdiseen liikkkumiseen.

Seudun sisdisen saavutettavuuden mahdollistaminen junalla edellyttaisi lisaksi uusien seisakkeiden raken-
tamista. Alustavasti uusia seisakkeita tai olemassa olevien kunnostamista voitaisiin tavoitella esimerkiksi
Laihialle, Vanhaan Vaasaan, Liisanlehtoon, Strémberg Parkiin ja Huutoniementien sillan kohdalle. Vanhan
Vaasan seisakkeelta voitaisiin jarjestad sukkulabussiyhteys lentoasemalle. Liisanlehdon seisakkeelta olisi
kavelymatka kehittymassa olevalle kaupallisten palveluiden alueelle ja Huutoniementien seisakkeelta Ravi-
laakson kasvavalle asuinalueelle. Lisdksi Laajametsan teollisuusalueen (GigaVaasa) toteutuessa seisake
voitaisiin toteuttaa alueen yhteyteen lentoaseman itdpuolelle. Suunnitelmien mukaisen akkutehtaan ra-
kennukset sijaitsisivat alueen pohjoislaidalla radan laheisyydessa, joten alue olisi hyvin saavutettavissa
junalla radan nykyisella linjauksella.

Radan sahkoistys paattyy nykyisin Vaasan rautatieasemalle, mutta rata jatkuu sahkoistdmattémana rauta-
tieasemalta keskustan kiertden Vaskiluotoon. Viimeinen rataosuus Vaskiluodossa on kaupungin omista-
maa rautatietd, muutoin rata on valtion omistama. Jos junaliikennettd operoitaisiin Vaskiluotoon saakka,
voitaisiin sitd hyddyntda sataman seka Vaskiluotoon siirtyvien toimitilojen henkil®- ja tydmatkaliikenteessa
helpottamaan tulevaisuudessa kasvavia saaren liikenne- ja pysdkointiongelmia. Sahkdistamattdéman rata-
osuuden vuoksi junaliikenteen operoiminen Vaskiluotoon edellyttaisi kalustoa, joka saa kdyttovoimansa
paitsi ajolangasta, myos akusta tai perinteisesta dieselista.

Rata haarautuu Vaskiluodossa eteldiseen ja pohjoiseen haaraan. Pohjoisen haaran varrelle sijoitettava sei-
sake palvelisi seka satamaa ettd tydpaikkoja. Vaskiluodon ja Vaasan rautatieaseman vilille Kirkkopuistikon
pohjoispdahan sijoitettava seisake palvelisi keskustan pohjoisosia seka Palosaarta.

Alustavat uudet seisakkeiden paikat esitetdan kuvassa 24.

Mikali junaliikennetta operoitaisiin Vaskiluotoon saakka, tulee kiinnittda erityistd huomiota henkildautojen
ja polkupyorien liityntapysakaintiin sekd muihin liityntajarjestelyihin. Asemat ja seisakkeet, joiden yhtey-
dessa liityntapysakointi on mahdollista, tulee selvittaa erikseen.

Mahdollinen seudullisen lilkenteen solmupiste olisi kehitettdvissa Laihialle, jonne on todennékoisesti hel-
pompi toteuttaa mittavampaa liityntdpysakointia kuin Kanta-Vaasan seisakkeiden yhteyteen. Solmupistee-
seen voitaisiin keskittda ELY-keskuksen linja-autoliikenteen liityntdyhteydet sekd tydmatkalaisten ja sata-
man asiakkaiden henkildautoliitynnat.
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Kuva 24. Mahdolliset suuntaa-antavat junaliikenteen seisakkeen paikat Kanta-Vaasassa. Itdisin seisake
(vaaleammalla) palvelisi Laajametsén teollisuusaluetta. Pohjakartta: OpenStreetMap.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen palvelutasosuunnitelman mukaan Seindjoki-Vaasa (-Vaskiluoto) yhteys-
valilla junan ja linja-auton yhdistetty vuorovalitavoite on 60 min. Jos yhteysvalid liikennoitaisiin pelkastaan
junalla, tarjontaa voitaisiin tdydentaa lisdksi 60 min vuorovalein liikkennoitavalla Laihia-Vaskiluoto seudulli-
sella junaliikenteelld. Talloin Laihia-Vaskiluoto yhteysvalilla saavutettaisiin 30 min vuorovali. Raideliiken-
teen merkittava lisédminen ja tihed vuorovali edellyttavat liikkenndinnin simulointeja muun muassa ope-
roinnin, matka-ajan ja mahdollisten kohtauspaikkatarpeiden maarittamiseen. Lisdksi liikkenteen kdynnista-
minen edellyttaa ylld mainitut uudet seisakkeet ja mahdolliset muut radan parantamistoimenpiteet.

Pitkalla aikavalilla myds Seindjoki-Vaasa -rataosuuden uudelleen linjaus on mahdollista. Radassa on mer-
kittavia stabiliteettiongelmia Hostveden kohdalla (lentoaseman pohjoispuolella). Stabiliteetin korjaustoi-
menpiteiden yhteydesséa rataa voitaisiin suoristaa ja ndin myds vahentda Hostveden asutuksen altistusta
melulle ja tarindlle. On myos mahdollista, ettd pitkalla aikavalilla radan linjaus siirrettaisiin kulkemaan len-
toaseman eteldpuolelta.

Seudullisen raideliikenteen kaynnistaminen edellyttad merkittavaa kehitystyota eika ole tavoiteltavissa
lyhyella aikavalilla. Lisaksi Vaasan sisdisessad kaupunkiliikenteessa ja lahialueiden lahiliikenteessa raidelii-
kenne ei tarjoaisi riittdvan tiheda vuorovalia ollakseen houkutteleva vaihtoehto kaupunkiseudun sisdisten
matkojen kulkutavaksi. Toisaalta Vaskiluodossa tullee olemaan yhd enemman autoliikenteen haasteita,
joihin myos harvemmalla vuorovililla operoitava junaliikenne tarjoaisi ratkaisun, kunhan liikennetta voi-
daan liikennoida sahkoistamattomalla radalla.

Kappale perustuu mm. samanaikaisesti kdynnissa olevaan duo-raitiotieselvitykseen (Proxion), Eteld-Poh-
janmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelmaan vuosille 2019-2020 (WayStep Consul-
ting ja Linea Konsultit 2018), seka esiselvitykseen kehityskadytavasta valilla Vaasa-Seindjoki (Sito, 2015)



