Delgeneralplan for Langskogen
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Utldtanden

1. Narings-, trafik- 0Ch MIlJOCENTIAIEN c....oeiieee et e e et e e e ta e e e sta e e e eataeesensaeeesanaeaaans 1
D | - {1 V=T o PP TP TP PP OP PP PPPPRROP 5
3 MAIAX KOMIMUN Lottt et h e ea e e s bt e e e ae e e sbt e e bt e e sb b e e eae e e sab e e bt e e sbbe e bt e e sbbe e beeesnbeeneeesnneeaneas 5
4. KOIrShOIMS KOMIMUN ..oiiiiiiee ettt st b e st e s bt e et et e st e e me e b e e b e e b e e reeanesanesaeenree 5
5. OSterbOTtENS FOrDUNG c...cvcviuiiiictetetetctctce ettt ettt ettt ae e et et e b e st e b et et tessss s s esesebebebetesesnss s esesesesesesas 6
6. OStEIDOTLENS MUSEUM ....vivieieiiietetetetetetete ettt ettt ettt se st etebebeb et et et e as s e et es et es et et esesessss s s es et ebebebetesesessssesesesesesesa 6
7. OSterbottens FAAANINESVEIK .....ccvciiviiieiieiieei ettt ettt sttt et et et e st e st st e st eseste st esesbe st essste st esssbessensstesseresbessenens 7
8.  Forsvarsmakten, 2 logistikreZEMENTET ......ccccuiiii et e e ete e e st e e et e e e e aba e e e etbe e e e ataeeeeanaeas 7
9. TeKNINEN [AULAKUNTA ..coiiiieiiiiee ettt sttt e sat e ettt esh e e e bt e e sabe e bt e e sab e e bt e e sabe e seeesabeennteesaneennnes 7
Anmarkningar

10. (6T U] oI [ @ VP PPTPPPPPRPPIRt 9
11. EPV REGIONAINGT AD ..ttt ettt e h e e sb et e s bt e e bt e e s bt e e bt e e sabe e bt e e s abeebeeesmbeeenteesaneennees 9
12. [ Ta =4 o I Y PSR 9
13. VS EINEE AD L.ttt h et st bbbt et e ae e bt e b e e b e e b e e b e e aaesaeenae 9
14. Vaasan ympadristoseura - Vasa miljofOrening r.y. oo oot 9
15. V1 (8o T Lo T Yo 4o T- T © Y 2SRRI 17
Utlatanden

1. Narings-, trafik- och miljocentralen

Konsekvensbeddmningen ar delvis ytlig och
skillnaderna ar stora i arbetsplats- och
trafikprestationsmangden mellan utredningarna och
beskrivningen och exempelvis atgarderna for
forbattring av gatunatet eller tyngdpunktsomradena
for bostadsbyggandet/planliaggningen har inte
beskrivits ndrmare i relation till ifragavarande nya
arbetsplatsomrade.

Den verksamhet som man stravar till att kunna
etablera i omradet &r till sin art och storlek sadan, att
mojligheten att finna en aktor/aktorer till omradet
forutsatter att omradets markutveckling &r langt
gangen och lokaliseringen av verksamheten majlig. |
och med detta har det for planlaggningen samt till
omradet hérande utredningar och
konsekvensbeddmningar endast varit mojligt att
finna utgdngsmaterial med en begransad
noggrannhet. | samband med planlaggningen har
man dock utrett och bedémt konsekvenserna med
den noggrannhet som har varit mojlig. Vid
utredningen av planens konsekvenser har man
beaktat planens uppgift och syfte samt de



Av den egentliga generalplanebeskrivningen framgar
det inte klart vilka justeringar som har gjorts pa
plankartan och i bestammelserna under
beredningsarbetets gang och varfor. En kort
beskrivning om det har borde finnas antingen i 2.2
planprocessens olika skeden eller i samband med
redogorelsen for generalplanen.

Redogorelsen ar bristfillig och foljande darenden som
ar viktigast maste i komprimerad form féras fram i
beskrivningen:

| beskrivningen ingar en karta 6ver efterstravat
vagnat for storindustriomradet pa bild 20. Pa kartan
presenteras tre planskilda anslutningar, varav den
mittersta borde vara enbart en korsningsbro. Det
vore ocksa vara bra att i planbeskrivningarna ange
det efterstravade fotgangar- och cykelvagsnatet och
forbindelsen till flygfaltet anses vara viktig.

Ocksa den tunga trafiken till planeringsomradet
kommer att vara omfattande. Nagra avsnitt for tung
trafik har dock inte presenterats i beskrivningen och
beskrivningen borde kompletteras till den delen. Den
omfattande trafiken paverkar bl.a.
transportrutternas sakerhet och smidighet och om
uppgifterna ldmnas bort blir bilden av planens
konsekvenser felaktig. Beskrivningen borde innehalla
den kartbild som ocksa forts fram i utldtandena, dar
transportrutterna till omradet framgar.

Beskrivningen borde innehalla en uppskattning av
trafikdkningen med olika arbetsplatsmangder och
trafiknat samt dess inriktning med motiveringar.

En uppskattning av trafikmangderna under
byggnadstiden och en plan 6ver ordnandet av
trafiken under byggnadstiden bor ingd i
beskrivningen.

Manga av planens konsekvenser kommer att méarkas
utanfor planomradet men eftersom konsekvenserna
uppkommer i och med den nya markanvandningen
pa planomradet som &r pa utlatanderunda, borde
konsekvenserna for trafiknatet klart foras fram under
planprocessens gang.

Bilaga 4

fortsattningsutredningar och
konsekvensbedémningar som den med
planlaggningen mojliggjorda verksamhetens art
kommer att krava.

Planbeskrivningen har kompletterats med en
beskrivning av planprocessen, ett sammandrag av de
andringar som gjorts i olika skeden och ett
sammandrag av den respons som fatts under
processen.

Trafikmangden under byggnationen ar beroende pa
tidtabellen for forverkligandet/byggandet, vilken i
detta lage ar osdker. For det efterstravade
trafikndtverkets del anser planldggaren det inte vara
nodvandigt att tillsdtta en cykelvag till flygfaltet med
beaktande av industriomradets art. Det bedéms vara
sannolikt sdllan forekommande att man skulle réra
sig fran industriomradet till flygplatsen med cykel.
Konsekvenser som orsakas av den tunga trafiken for
sdkerheten och smidigheten boér beaktas vid
planeringen av transportrutterna. | det forsta (aren
2020-2025) samt andra (ar 2030) skedet av
trafiknatverkets forverkligande ar de huvudsakliga
transportrutterna for den tunga trafiken riksvdagarna
3 och 8 samt alternativa rutterna fér Hamnvagen. Da
kommer transportrutterna inte att lokaliseras i den
direkta narheten av kansliga objekt, sasom skolor
eller bostadsomraden. Det ar dven majligt att inverka
pa den tunga trafikens transportrutter via styrning
med trafikskyltar.

| samband med planeringen av omradena har man pa
basen av befintlig information stravat till att bedéma
de betydande konsekvenserna som planerna
kommer att ge upphov till. Vid utredningen av
konsekvenserna har man beaktat planens uppgift och
syfte samt beaktat de tillaggsutredningar och
konsekvensbeddmningar som anknyter till
tillstandsprocesserna for att kunna lokalisera den
planenliga verksamheten i omradet.



Trafikutredningen &r i stor utstrackning baserad pa
att Vasa hamnvag och den nya strackningen for rv8
till Vassorfjarden genomfors. Det vore bra att i
utredningen bedéma konsekvenserna ifall nya
forbindelser inte byggs fore genomférandet av
planen och vilka atgarder som det nuvarande
vagnatet i sa fall skulle krava.

Trafikutredning

| frdga om landsvagarna borde trafikverkets uppgifter
om trafikmangderna anvandas. Trafiken somi
utredningen anges for planeringsomradet
Langskogen och Granholmsbacken har uppskattats
till ca 7000—17 000 fordon/dygn. Av
beskrivningen/utredningen framgar inte pa vilken
grund man har kommit fram till ifragavarande siffror.
Motiveringarna till en trafikmangd som avviker fran
prognosen och den uppskattade tunga trafikens
andel och den byggtida trafikprestationen bor ingd i
planbeskrivningen.

Eftersom projektet har betydande konsekvenser for
den kommande trafikmangden och trafiknatet
utanfoér planomradet borde man i trafikutredningen
eller planbeskrivningen narmare ta stallning till
enskilda forbattringsatgarder i fraga om gatunatet
och deras konsekvenser for ifragavarande narmiljo.
Likasa hade det varit bra att dar bedoma hur olika
alternativa hamnvagsstrackningar fungerar med
tanke pa omradets kommande anvdndning och
trafikprestation. | beskrivningen fattas den kartbild
som har begérts i utlatandena och dar
transportrutterna till omradet skulle framga.

| trafikutredningen presenteras i punkt 5 bilder av de
totala andringarna i trafikmangderna med olika
arbetsplatsmangder och trafiknat, varav storsta
delen tyvarr ar nastan olasliga pa grund av skalan.
Trafikokningen konstateras huvudsakligen komma
fran Vasa centrums riktning och motiveringar till det
borde anges i beskrivningen. NTM-centralen anser
att trafikdkningen i storre utstrackning borde anges
soderifran fran riksvag 8, fran riksvag 3 fran
Laihelahallet och fran riksvag 8 langs den nya
vagstrackningen fran Vassorhallet, eftersom en stor
del av arbetskraften sakert aven kommer fran olika
delar av landskapet.

| trafikutredningen har inte heller redogjorts for
trafikmangderna under byggnadstiden pa omradet
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Da man forverkligar det regionalt betydande
storindustriomradet kommer det att krava
betydande investeringar i trafikndtverket och
kommunalteknik av saval Korsholms kommun, Vasa
stad som staten. Vid planeringen av omradet har
man stott sig pa att de nya dragningarna av
Hamnvagen och RV 8 kommer att forverkligas. |
samband med planlaggningen har man presenterat
ett etappvis forverkligande, men for funktionaliteten
av ett betydande industri- och arbetsplatsomrade ar
forverkligandet av RV 8 och Hamnvégen i en
betydande roll.

| den uppgjorda trafikutredningen har man utnyttjat
ABB:s trafikmodell. | samband med delgeneral- och
detaljplanlaggingen har Vasa stad eller Korsholms
kommun inte information om vilka foretag som
mojligen kommer att lokaliseras inom omradet,
mangden arbetsplatser som kommer att forverkligas
(d.v.s. trafikmangder), andelar av tung trafik eller
tidtabellen for omradets byggnation. | nulaget ar det
annu osakert ifall det kommer att lokaliseras en stor
aktor eller flera sma aktorer pa omradet. Darmed
anknyts det en del osdkerhetsfaktorer med
konsekvensbeddmningen i planldaggningsskedet.

Forutsattningarna och konsekvenserna av den
verksamhet som lokaliseras till omradet kommer att
vidare utredas efter planlaggningsprocessen via ett
MKB-férfarande. Det ar inte mgjligt att inleda MKB-
beskrivningsskedet innan man har kunskap om vilken
aktor som kommer att etablera sig i omradet eller
noggrannare information gallande verksamhetens art
eller storlek. | samband med MKB-forfarandet bor
man att bedéma projektets noggrannare
konsekvenser bl.a. for trafiken. | det har skedet ar det
dven mojligt att utnyttja noggrannare information
som grund fér bedémningen. | samband med MKB-
forfarandet bor man dven bedéma sammantagna
konsekvenser med 6vriga projekt, vilket betyder att
omradets helhetskonsekvenser ar mojliga att beakta
baserat pa basta majliga tillgdngliga information.

Trafikmangden under byggnationen ar beroende pa
tidtabellen for forverkligandet/byggandet, vilken i
detta lage ar osdker. Konsekvenser som orsakas av
den tunga trafiken fér sdkerheten och smidigheten
bor beaktas vid planeringen av transportrutterna.
Det ar aven mojligt att inverka pa den tunga trafikens
transportrutter via styrning med trafikskyltar.



eller hur det dr andamalsenligt att ordna trafiken
genom utnyttjande av det nuvarande trafiknatet.

Det vore bra att presentera ett ssmmandrag
och/eller fortsatta atgarder. Konsekvenserna av de
detalj- och generalplaner som ar pa utlatanderunda
ar omfattande och den trafikutredning som har gjorts
nu kommer sannolikt att anvandas i framtiden vid
planeringen av konsekvensomradets trafikregleringar
och aven i ifragavarande planers MKB-
bedémningsskede atminstone som preliminar
utredning.

Konsekvensbeddémningsutredningen

Den konsekvensbedémningsutredning som har gjorts
for projekten beskriver pa allman niva pa ett bra satt
projektets konsekvenser for narmiljon,
invanartrivseln samt Vasas och Korsholms
ekonomiomrades utveckling i mera omfattande
socioekonomiskt avseende. | utredningen ansags att
projektet nar det forverkligas som sysselsattande
verkan medfér totalt ca 8400 direkta och indirekta
arbetsplatser, varav 2700-3000 pa
planeringsomradena. Det hade varit bra att i den
egentliga planbeskrivningen beskriva vilka
utvecklingsatgarder som staden har for avsikt att
inleda i fraga om planldaggningen, servicen och
bostadsproduktionen.

Andra utredningar som berér omrddet

| delgeneralplanen har med beaktande av planens
allménna drag de faktorer betraffande
markanvandningen som har lyfts fram i de separata
utredningarna noterats med tillracklig noggrannhet.
Eftersom omradet ar beldget i omedelbar narhet till
Vasa flygfalt, bor man i planbeskrivningen i fraga om
AP- och AM-kvartersomradena bedéma eventuella
planeringsynpunkter i anslutning till beaktandet av
flygbuller.

Planbeskrivningen bor kompletteras pa plankartan
och i bestimmelserna i fraga om de justeringar som
har gjorts efter utkastskedet och grunderna for dem.
NTM-centralen anser att plankartan med
bestammelser till stérsta delen uppfyller
generalplanens allmanna innehallskrav men foreslar
att bestammelserna och beteckningarna
kompletteras enligt foljande:

Osterbottens landskapsplan 2040 &r under beredning
annu och darfor bor avgransningen av det enligt
landskapsplanen for landskapet vardefulla
landskapsomradet annu stdmma 6verens med
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Infor godkdnnande av planerna har trafikutredningen
uppdaterats med beaktande av de brister som NTM-
centralen har lyft fram.

Bade Vasa stad och Korsholms kommun utvecklar
aktivt sina omraden fér boende, naringslivet och
service bl.a. via planlaggning. Bada kommunerna har
aven befintlig planreserv bl.a. ur boendets synvinkel.

Gallande AP- och AM-omradena har inga dndringar
gjorts fran Vasa generalplan 2030. Bostadsomradena
ligger utanfor bullerzonen for flygtrafik. Bullerzonen
for flygtrafik har méarkts ut pa kartan.

Avgransningen for det for landskapet vardefulla
landskapsomradet har tagits bort fran planen och



landskapsplan 2030. Det dr dock bra att i
planbeskrivningen redogoéra for en eventuell
justering av omradesavgransningen.

Placeringsomradet for flygaska (EL) i enlighet med
Vasa generalplan 2030 bor bibehallas i den
omfattning som anges i miljotillstandet.
Objektsbeteckningen for det kan preciseras EL/T/kem
(omrade for placering av flygaska, vilket nar lagringen
upphor reserveras som kvartersomrade for industri-
och lagerbyggnader, dar en betydande anldggning for
produktion eller lagring av farliga kemikalier far
forlaggas).

2. Trafikverket

Trafikverket har gett utlatande om planutkastet
7.2.2018 och det har beaktats i planarbetet.
Trafikverket har inget att tillagga till utlatandet som
getts i utkastskedet. Utlatande géllande landsvagarna
ger den behoriga NTM-centralen.

3. Malax kommun

I likhet med tidigare utldtanden konstaterar Malax
kommun att det vore till gagn for hela regionen om
Vasa flygplats, och vid behov en eventuell
jarnvagsforbindelse via Vasa flygplats, kunde beaktas
i tillrdcklig man. Det vore 6nskvart att potentiell
utvecklingsmajlighet for Vasa flygplats inte forbises,
utan att storindustrin planlaggs for att samverka
med det namnda.

Ur ett regionalt perspektiv ser Malax kommun det
som positivt att utvecklingspotentialen for Vasa
flygplats har noterats. Det ar 6nskvart att fragan aven
i fortsattningen ar en aktuell del av den
helhetsbeddmning som gors.

Malax kommun har inget att anméarka mot det
uppgjorda forslaget.

4. Korsholms kommun

Kommunstyrelsen betonar vikten av samarbetet
mellan Vasa stad och Korsholms kommun gallande
de gemensamma planerna pa omradet. Eftersom
arbetet med planerna har gjorts i tatt samarbete har
olika fragor |6sts vid de gemensamma motena och
Korsholms kommun har inget att anmarka gallande
delgeneralplanen fér Langskogen.
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omradets bestammelse har flyttats till de allméanna
bestammelserna.

Placeringsomradet for flygaska enligt miljotillstandet
har markts ut pa planen. Omradets
huvudanvdndningsdndamal &r fortsattningsvis T/kem
som dven mojliggor lagring av flygaska pa omradet.

Antecknas for kinnedom.

Antecknas for kinnedom.

Antecknas for kinnedom.



5. Osterbottens forbund

Osterbottens férbund har 6.2.2018 gett utldtande om
utkasten till delgeneralplaner for Granholmsbacken
och Langskogen samt 23.2.2018 utlatande om
utkastet till detaljplan fér Langskogens storindustri-
omrade. Forbundet lyfte i sina utlatanden fram bland
annat behovet av gemensam
dagvattenhanteringsplan, inventering av
naturomraden samt dven behovet av en helhetsbild
over omradet med de tva delgeneralplanerna. |
utlatandena lyfte férbundet ocksa fram att en jarn-
vagsforbindelse fran Vasa—Seindjoki forbindelsebana
via industriomradet/logistikomradet och Vasa flygfalt
till Vasa hamn skulle ge stora fordelar for person- och
frakttrafiken i Vasaregionen och borde utredas
noggrannare. | Vasa stads bemotande konstateras att
dragningen av en forbindelsebana via flygfaltet borde
utredas pa landskapsniva. Osterbottens forbund har
lyft fram och diskuterat behovet av en sadan for-
bindelsebana i den regionala
trafiksystemarbetsgruppen. Utredningar om en ny
dragning av férbindelsebana via Vasa flygplats och
andra logistiska trafiklosningar i omradet ligger i hela
regionens intresse men bor diskuteras pa saval lokal
som regional niva. Forbundets utlatanden har i 6vrigt
beaktats vl i forslagen till delgeneralplanerna.

Osterbottens férbund konstaterar att delgeneralplan-
forslagen och detaljplanforslagen ar valgjorda och
grundar sig pa tillrackliga utredningar samt att de ar i
enlighet med utkastet till Osterbottens landskapsplan
2040 och dess malsattningar.

6. Osterbottens museum

Museet konstaterar att dagvattnet fran
storindustriomradet rinner till
oversvamningsomraden, att malet i stallet for
stravanden att minska enbart 6versvamningsskador
borde vara att forhindra skador.

Museet hade inget att anmarka pa forslaget till
detaljplan for storindustriomradet Langskogen i Vasa,
forslaget till delgeneralplan for Granholmsbacken i
Korsholm och inte heller pa forslaget till detaljplan
for Granholmsbacken Il, och museet anser att det
vad géller kulturarvet inte finns nagot att anmarka pa
foreliggande forslag till delgeneralplan for
Langskogen, vilket for kulturmiljons del ar baserat pa
samma utredningar som detaljplanen for
storindustriomradet.

Antecknas for kinnedom.

Malet pa planomradet &r att forhindra
oversvamningsskador.

Antecknas for kdinnedom.
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7. Osterbottens raddningsverk

De tidigare utlatandena och de drenden som har
kommit fram vid koordinationsmdétena och
myndighetsmoétena har beaktats i planmaterialet pa
ett for raddningsverket acceptabelt satt.

| planbeskrivningens punkt 6.5 Trafik finns
motiveringen att gatuférbindelsen (Banvallsgatans
forlangning) invid jarnvdgen fran Banvallsgatan till
det omrade som delgeneralplanen for
Granholmsbacken i Korsholm omfattar inte ar
nddvandig och darmed har lamnats bort. Med tanke

pa sikerheten ar det inte nagon bra l6sning att vagen

lamnas bort, eftersom den skulle maojliggora bl.a.
tillganglighet till och evakuering av LRT-omradet och
det kommande T/kem-omradet séder om
Industrivagen i Toby i Korsholms kommun (bl.a.
kvarter 3019) i tva riktningar i samtliga
byggnadsalternativ for kvarteret. Tillganglighet till
och majlighet till evakuering i tva riktningar ar extra
viktiga i fraga om kemikalieobjekt - dvs.
raddningsfordon kan alltid kéra fram och skota
evakueringen i en riktning dit det inte blaser eller
med sidovind. Raddningsverket forutsatter klarhet i
fraga om hur man nar och kan evakuera
vederborande T/kem-omrade i alla
byggnadsalternativ i tva riktningar, och att
planlaggaren tillsammans med Korsholms kommuns

planlaggare utreder behovet av planbestammelse for

sdkerstallande av vederbérande férbindelse i denna
delgeneralplan.

| 6vrigt har raddningsverket inget behov av
ytterligare kommentarer.

8. Forsvarsmakten, 2 logistikregementet

2 logistikregementet i egenskap av férsvarsmaktens
regionala intressebevakare ser for sin del inget
hinder for det fortsatta arbetet med planen.

| avsnittet med utlatanden och asikter om utkastet
till delgeneralplan fér Langskogen samt
bemoétandena av dem, kapitel 8 s. 11, har i tillrdcklig
utstrackning forsvarsmaktens asikt beaktats.

9. Tekninen lautakunta

Fastighetssektorn:

Med planerna skapas forutsattningar for en eller
flera ackumulatorfabriksaktorer att etablera sig pa
omradet och framjas pa ett utmarkt satt
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| delgeneralplanen har T/kem-beteckningens
bestammelse kompletterats sa att en raddningsvag
raddningsforbindelse till omradet fran tva hall
sakerstallas for raddning och evakuering.
Raddningsvagen ska sakerstallas daven under
byggnadstiden.

Antecknas for kannedom.

Antecknas for kinnedom.

Antecknas for kinnedom.



utvecklingsmajligheterna for energiklustret i staden.

De forutsattningar som skapas pa omradet framjar
Finlands dragningskraft i konkurrensen om
internationella aktorer.

De redan befintliga omradena Langskogens
industriomrade och NLC-omradet samt
storindustriomradet kompletterar varandra.

Den mark som detaljplanen omfattar ar till ca 99 % i
stadens dgo nar redan avtalade men inte annu
genomforda kop beaktas (St 13.8.2018/219). Den
privatdgda marken finns huvudsakligen pa ett
omrade som &r anvisat for jord- och skogsbruk
(M/MY). Fastighetssektorn for forhandlingar om
anskaffning av markomradet i stadens ago.

Kommuntekniken:

| planforslaget har byggratten pa omradet inte
forandrats jamfort med utkastskedet. Darmed har
inga dndringar gjorts som beror trafikmangderna pa
omradet for huvudledernas del. Den stérsta
andringen i fraga om matarlederna var att
matargatan i riktning med jarnvagen till Vasa
lamnades bort, eftersom markférhallandena och
narheten till jarnvagen skulle ha gjort det dyrt att
bygga gatuférbindelserna och trafikmangden pa
gatan uppskattades bli liten. Gatuomradet fogades
till den mera omfattande t-kem-stortomten som en
del av den.

| fradga om trafiknatet forutsatter delgeneralplanen
att de ca 8500 arbetsplatserna pa omradet ar 2040
(Vasas och Korsholms planomraden tillsammans)
forutsatter minst en ny vagforbindelse till
Laihelavagen men dven dandringar som beror
vagnatet till Vasa hamn, motorvagen och
forbindelsevagen. | Korsholms kommun behovs
dartill forbindelseavsnittet Kuni-Martois-Helsingby.

Betraffande dagvattnet anser Kommuntekniken att
den niva pa stortomtens markyta som efterstravas i
jarnvagens riktning ar tillracklig. Ledningen av
dagvattnet fran omradet till Toby-Laihela a
forutsatter fordréjningsbassanger for vatten.
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Anmarkningar

10. Caruna Oy

Caruna Ab har inget distributionsnat och inte heller
nagot hégspanningsnat pa planomradet och darmed
har vi inget att anmarka pa planlaggningen.

11. EPV Regionalnat Ab

Norr om planomradet finns tva 110 kilovolts (kV)
kraftledningar mellan Toby och Vasklot vilka dgs av
EPV Regionalnét. | generaplaneforslaget ar en
riktgivande kraftledning angiven och den gar fran
planomradets syddstra kant till dess norra kant
genom omradena T/kem, M och T. Enligt
bestammelsen for beteckningen far byggnader inte
placeras pa kraftledningens
byggnadsbegransningsomrade. Enligt EPV
Regionalnat Ab:s uppfattning ar det bra att i planen
ange en riktgivande reservering for kraftledningen
for att sakerstalls framtida behov av eléverforing.

12. Fingrid Oyj

Fingrid har inga kraftledningar pa
delgeneralplaneomradet och darmed har vi inga
kommentarer om planforslaget.

13. Vasa Elnédt Ab

| delgeneralplanen har elanslutningsbehoven
beaktats pa ett lampligt satt med beaktande av
nuvarande uppgifter och darmed har vi inga
kommentarer i anslutning till planlaggningen.

14. Vaasan ympdristoseura - Vasa miljéforening r.y.

Planomradets naturvdrden

Planomradet (féorutom utkanterna i norr och véster)
ar ett vidstrackt, huvudsakligen sammanhangande
skogsomrade, som i sig ar en vardefull, minskande
naturresurs i Vasa-Korsholmsregionen. Bland annat
de riksomfattande omradesanvandningsmalen
sporrar till bibehallande av dylika omraden
obebyggda.

Bilaga 4

Vastine

Antecknas fér kainnedom.

Antecknas fér kainnedom.

Antecknas for kinnedom.

Antecknas fér kinnedom.

De naturomraden som ingar i delgeneralplanen for
Langskogen utgors av en varierande helhet av akrar,
skogar och mindre myrar. Pa omradet finns endast
lite bebyggelse men mansklig verksamhet har haft
konsekvenser for hur omradets natur har utvecklats.
Planeringsomradets skogar har huvudsakligen varit
skogsbruksomrade och kalhyggen i anslutning till
skogsbruket samt utdikning av skogar har genomforts
pa omradet. Dartill har jordbruket utformat
landskapet.

Den av manniskan byggda infrastrukturen har ocksa
inverkat pa omradets natur. | Langskogens vastra del
finns Ostra Runsorvigen. Oster om omradet finns



Inne i omradet finns dven med tanke pa
naturenligheten och rottrad sarskilt vardefulla skogar
och karr. | planomradets mellersta del finns en for
Osterbottniska forhallanden betydande
gammelskogskoncentration (ca 20 hektar). Enligt
Naturresursinstitutets uppgifter om tradbestandet ar
tradbestandet pa detta omrade 88—168 ar gammalt
(Kalla: Paikkatietoikkuna). Utgaende fran
miljoféreningens representanters terrangbesok ar
omradet vad géller naturvardena dkta gammelskog.

Utgangsuppgifter

Den utredning om naturen och landskapet i
Langskogen i Vasa 2017 som namns i
bakgrundsinformationen horde i planens utkastskede
inte till det material som var offentligt framlagt. Det
har gjorde det svarare for intressenterna att bekanta
sig med planprojektet. P4 begaran fick vi dock
utredningen per e-post. | forslagsskedet hérde
utredningen till det framlagda materialet.
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jarnvagen mellan Vasa och Seingjoki. | Langskogens
sodra del finns en motorsportbana. | den sédra delen
finns ocksa ett flisupplagsomrade och en plats som &r
reserverad for lagring och slutforvaring av flygaska.
En trafiklogistikcentral finns i narheten av omradets
sydvdstra horn. Vaster om Runsorvagen finns Vasa
flygfalt. | nulaget kan Langskogens planomrade anses
vara splittrat och oenhetligt vad galler
naturforhallandena.

De ovan namnda funktionerna har dndrat omradets
karaktar som obebyggt naturomrade och har fér sin
del fort med sig olika typer av storningsfaktorer i
naturen pa omradet.

| forsta skedet av storindustriprojektet jamfordes
flera platser dar omfattande industriverksamhet
kunde placeras. Av alternativen ansags Langskogen
dven med tanke pa naturen vara den fordelaktigaste
platsen i Vasaregionen.

Planldggningen har kant till det mest enhetliga
gammelskogsomradet i omradet sedan
naturutredningen ar 2009. Omradet har visserligen
inte som helhet bevarats i naturtillstand, eftersom
skogsbruksatgarder genomfordes i omradets norra
del ar 2016. Beteckningen for omradet har dandrats
till MY. Fran detta omrade finns en enhetlig
gronomradesférbindelse till saval gronkorridoren i
nord-sydlig riktning som till jord- och
skogsbruksomradena i vaster.

Planarbetet har inbegripit uppgifter om det
planeringsomrade som delgeneralplanen for
Langskogen omfattar och som har samlats in om
omradets naturtyper, vaxtlighet och djurliv under
aren 2007-2009. Vid naturutredningarna har i skogs-
och vattenlagen avsedda och andra vardefulla
naturobjekt pa omradet avgrdnsats noga.
Terrangperioden 2017 gjordes en preciserande
naturutredning for omradet.

Uppgifterna i naturutredningarna beaktades vid
delgeneralplaneringen. De tidigare
naturutredningarna innehaller uppgifter om
omraden dar enligt Europeiska unionens
habitatdirektiv (92/43/EEG) strikt skyddade djurarter
forekommer och darfoér har de har utredningarna
endast varit tillgangliga skriftligen pa Planlaggningen.
Pa begaran har naturutredningarna tillstallts
delgeneralplanens intressenter. Naturutredningarna
var i forslagsskedet framlagda férutom de delar som
innehaller lagesdata om omraden dar strikt skyddade
djurarter férekommer.
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I natur- och landskapsutredningen fran ar 2017 har
naturvardena som berér omradets skogar inte utretts
tillrackligt noggrant. Utredningsmaterialet innehaller
inte nagon sadan information pa basis av vilken det
skulle vara mojligt att bedéma huruvida det finns
betydande naturvdarden som berdr naturtyperna eller
arterna pa omradet. Av utredningen framgar bl.a.
inte vaxtlighetsfigurernas naturenlighet,
tradbestandets utvecklingsklass och inte heller
mangden rottrad, fastan dessa strukturella faktorer
som berdér skogarna har varit viktiga nar gamla
moskogar har beddmts redan i borjan av 1990-talet
nar det riksomfattande skyddsprogrammet for
gammelskogar genomfordes och dnda sedan METSO-
programmets pilotskede (2003).

I natur- och landskapsutredningen ar identifieringen
av med tanke pa skogsnaturens mangfald vardefulla
objekt baserad narmast pa identifiering avi 10 § i
skogslagen avsedda sma nyckelbiotoper eller
biotoper av mindre betydelse i
skogsbrukshdnseende. Darmed identifieras dock inte
mer dn en liten del av objekt som ar sarskilt
vardefulla fér naturens mangfald, bl.a. saknas alla
moskogsnaturtyper och av en del av de skogrikaste
karren saknas de hogst belagna skogsomradena. |
utredningen har inte en enda skogsmofigur ens fatt
statusen ”Annan vardefull livsmiljo”.

Omradets betydelse for hotade arter har utretts
otillrackligt med beaktande av skogstypen pa vissa
omraden, s.k. gammelskog. Av artgrupperna ar det
enbart fagelbestandet som har utretts heltackande.
Pa grund av mangsidigare naturfaktaunderlag vore
det motiverat att ocksa utreda svamp- och lavarterna
pa omradets mest representativa naturliga
gammelskogsomraden.

Flygekorren har utretts heltdckande ett ar utgaende
fran spillningsobservationer. Dartill har for
flygekorren l[ampliga skogar utretts, vilket ar bra.
Skogsomradet i utredningsomradets norra del med
rikligt med spillning ar dock for strikt avgransat pa sa
satt att enbart omradet med spillning har inbegripits
och detta omfattar ca 1,3 hektar och ar smalt.
Omkring omradet med spillning borde en skyddszon
med trad ha lamnats kvar for att skydda skogen mot
vind som féller trad och flygekorren mot rovdjur. |
planforslaget har behovet av skyddszon beaktats,
vilket &r bra.

Eftersom planen beror ett sa pass omfattande

skogsomrade borde man i fraga om flygekorren ha
utrett och narmare uppskattat tradrutterna mellan
olika revir och kdrnomraden. Detta har inte gjorts. |
naturutredningen konstateras att i Langskogen bor
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Vid utarbetandet av naturutredningarna har
Huttunens & Pahtamaas anvisningar fran ar 2002 om
naturutredningar i general- och detaljplaner
”Luontoselvitykset yleis- ja asemakaavoissa” foljts.
Anvisningarna for inventeringen av arter som kraver
sarskilt skydd &r fran Sierlas m.fl. verk fran ar 2004
om beaktande av direktivarter vid planering
”Direktiivilajien huomioon ottaminen
suunnittelussa”.

Under planprocessens gang har nivan pa
naturutredningen som ska utgoéra grundlaggande
information vid utarbetandet av delgeneralplanen for
Langskogen faststallts vid ett mote 16.5.2017 mellan
NTM-centralen i Sédra Osterbotten och Vasa stads
planldggning. | sitt utlatande 13.2.2018 i planens
utkastskede har NTM-centralen i Sédra Osterbotten
konstaterat att naturutredningarna betraffande
planen innehallsmassigt huvudsakligen ar lampliga
och tillrackliga.

Vid utarbetandet av generalplanen har ett
omfattande informationsmaterial om naturen varit
tillgangligt i fraga om omradet Langskogen och
uppgifterna har uppdaterats med en ny landskaps-
och naturutredning ar 2017.

Utgaende fran uppgifterna i naturutredningarna har
en planlésning kunnat goras i enlighet med kraven pa
innehall i generalplanen (MarkByggL § 9 och § 39).

Skyddsomradesavgransningarna for flygekorren ar
gjorda i enlighet med miljoministeriets anvisningar
(YM1/501/2017). Under planprocessens gang har
skyddsomradesavgransningarna for flygekorren
behandlats vid arbets- och myndighetsforhandlingar
med NTM-centralen i Sédra Osterbotten.

Planbeteckningen for gammelskogen har dndrats till
MY. Gammelskogsomradet finns i dess helhet pa
omrade med denna planbeteckning och fran detta
omrade finns gronforbindelser till saval gronzonen i
nord-sydlig riktning som skogszonen i vaster.

Vasa generalplan 2030 har utgjort underlag for
delgeneralplanen. Som bilaga till generalplanen finns
en plan ur Vasa stads gronomradesstruktur, dar de
ekologiska férbindelserna ar angivna i mera
omfattande skala. Ovan namnda planerna och

11



flygekorrutterna beaktas sa att det finns
tradférbindelser mellan reviren i de olika
kommunernas omrade (s. 31). Nagra sadana
tradforbindelser har emellertid inte rapporterats pa
kartan och inte skriftligt och darmed forblir deras
lage helt 6ppet.

Vasa stads planldaggning har 28.5.2018 gjort en
kompletterande flygekorrkartlaggning i planomradets
Ostra del och utgaende fran den har den tidigare
avgransningen av flygekorrens karnomrade
inskrankts. Vi vill fasta uppmarksamheten vid att
slutet av maj ar en sen tidpunkt for en
flygekorrkartlaggning i Vasaregionen. Det har géller i
synnerhet ar 2018, da det var exceptionellt varmt i
maj. Darfor anser vi att resultatet av den
kompletterande utredningen kan ifragasattas i viss
utstrackning.

Pa planomradet har tre platser patraffats dar
akergrodan forokar sig och rastar. Avgransningarna
av dem ar dock sa begrdnsade att de troligen
omfattar endast artens lekomraden. Vid
avgransningarna av foroknings- och viloplatserna bor
aven deras ekologiska funktionsduglighet beaktas.
Det har innebar bl.a. att tillrackligt med
vandringsférbindelser ska bevaras som en del av
foroknings- och viloplatsen. Akergrodan behover
vandringsférbindelser exempelvis till sin
overvintringsplats. | omedelbar narhet till foroknings-
och viloplatsen bor det dven finnas en miljo som ar
lamplig som viloplats och for s6kning av foda. (Kalla:
Euroopan unionin luontodirektiivin liitteen IV lajien
(pl. lepakot) esittelyt. (Presentation av arter
(huvudarten fladdermass) angivna i bilaga IV till
Europeiska unionens habitatdirektiv.) Marko
Nieminen & Aapo Ahola (red.). Suomen ymparisto
1/2017).

Akergrodsavgransningarna i naturutredningen
innehaller inte de har nédvandiga resurserna. |
naturutredningens utgangsuppgifter namns
naturutredningarna fran ar 2009 i anslutning till
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programmen har varit utgangspunkt for
delgeneralplanen fér Langskogen.

Utgaende fran uppgifterna i naturutredningarna i
anslutning till delgeneralplanen for Langskogen har
uppgiften om var vardefulla naturomraden finns och
behovet av gronférbindelser preciserats under
planeringsprocessens gang. | delgeneralplanen har
omradesreserveringar angivits for vardefulla
naturomraden och ekologiska forbindelser. En
ekologisk forbindelse har i planen genomforts som en
gronkorridor i nord-sydlig riktning och att den
fortsatter pa Korsholms sida har under
planldggningens gang sakerstallts med Korsholms
kommun. Det ar meningen att de ekologiska
forbindelserna ocksa ska fungera som
vandringsrutter for flygekorrar.

Vasa stads preciserande terrangbesok 28.5.2018
betraffande flygekorrar horde ihop med en
granskning av skyddsomradesgransen for det tidigare
patraffade flygekorreviret i enlighet med
naturvardslagens 49 §. Malet for granskningsbesoket
var att forenhetliga uppgifterna av Korsholms
kommuns naturkartldggare och Vasa stads
naturinventerare. Det handlade alltsa inte om ett
terrdngbesok for kartlaggning av flygekorrspillning.
Vid terrangbesoket konstaterades att flygekorreviret
till stor del finns 6ster om jarnvagen och darmed
aven utanfor planomradet.

Den i Europeiska unionens habitatdirektiv
(92/43/EEC) strikt skyddade akergrodans
levnadsmiljoer har delvis férandrats under
planprocessens gang i och med det tidigare namnda
skogsbruket och underhallet av diken. |
delgeneralplanen har skyddet av arten beaktats
genom att skogstjarnarna langst i séder och 6ster pa
omradet finns pa M-omrade. P4 dessa omraden finns
en enhetlig skogsférbindelse.

Med planbestammelser styrs det kommande
byggandet pa omradet sa att de platser dar
akergrodan forokar sig och rastar ska beaktas vid den
fortsatta planeringen.
Skyddsomradesavgransningarna for flygekorren har
behandlats vid arbets- och myndighetsférhandlingar
med NTM-centralen i Sédra Osterbotten.
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Vasas-Korsholms logistikcentrum (Ramboll)
betriffande planomradets sédra del. | utredningen
har dock inte alla resultat av den héar utredningen
beaktats. Utredningarna fran ar 2009 har varit
uppenbart hogklassiga och mangsidiga. Skogarnas
naturvarden har utretts enligt sadana kriterier som
dven identifierar moskogarnas naturvarden
(exempelvis rottrad och naturligt tradbestand). |
utredningarna har ett ca 20 hektar stort
gammelskogsomrade identifierats i planomradets
sodra del och ett dartill anknutet kdrr med gamla
trad och vad betraffar vattenhushallningen i
naturtillstand, och foreslas att de har omradena
beaktas vid markanvandningsplaneringen. Det ar skal
att folja detta forslag i planen dven i fraga om kérret i
naturtillstand.

Planforslaget

For Langskogen bereds en delgeneralplan och en
detaljplan samtidigt. Vad betraffar beaktandet av
naturvardena ar dock forslaget till delgeneralplan for
Langskogen relativt sett diffusare och mindre
bindande &n forslaget till detaljplan for
storindustriomradet Langskogen.
Detaljplaneforslaget innehaller exempelvis mera
bevarande planbeteckningar, sasom MY, medan den
mera tillatande beteckningen M anvands i
generalplanen. Beteckningen M ér otillracklig for att
bevara vardefulla skogsomraden, eftersom den
tillater idkande av normalt jord- och skogsbruk.

Nar generalplanen och detaljplanen gors samtidigt,
ar det skal att i generalplanen beakta de centrala
naturvardena lika bra som i detaljplanen.
Generalplanen borde alltsa preciseras och stramas at
i fraga om beaktandet av naturvardena.

Aven jamlikt beaktande av generalplanernas
innehallskrav forutsatter mera omfattande
anvandning av bevarande planbeteckningar (MY,
V/s). Eftersom planférslaget innehaller sa mycket
markanvandning som andras (T, T/kem) kraver
tryggandet av naturvardena att bevarande
planbeteckningar anvdnds.

Vi foreslar att delgeneralplaneforslaget andras sa att
beteckningen MY anvands atminstone pa de
omraden dar beteckningen MY anvands i forslaget till
detaljplan fér Langskogens storindustriomrade och
detaljplanen for Langskogen. Pa det omrade dar
beteckningen VL (dvs. skogsomrade, som fungerar
som ekologisk korridor) anvands i forslaget till
detaljplan for Langskogens storindustriomrade bor
beteckningen V eller VL anvdndas i delgeneralplanen.
| planbestammelsen for MY- och V-omradena bor
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Syftet med generalplanen &r att i allmanna drag styra
markanvandningen i kommunen eller en del av den
(MarkBygglL § 35). Beteckningarna i generalplanen
preciseras i samband med utarbetandet av
detaljplan. Planomradets naturvarden har utretts pa
generalplaneniva och med beaktande av
generalplanens uppgift och syfte.

Beteckningen for skogsomradet har dndrats till MY.

Beteckningen for skogsforbindelsen i nord-sydlig
riktning ar jord- och skogsbruksdominerat omrade
(M). I planbestammelsen konstateras: ”Pa omradet
far inga sadana atgarder vidtas som forsvagar den
ekologiska korridoren genom omradet”. Stravan med
detta ar att trygga naturvardena i omradet.

Detaljplanen omfattar ett mindre omrade an
delgeneralplanen, i vilken den ekologiska korridoren
aven stracker sig till privat mark utanfor
detaljplaneomradet. Beteckningen M dndras inte till
V.
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inbegripas en beskrivning om vardena och en
specifikation av forbjudna atgarder.

Vi foreslar att i planbestammelsen for V- och VL-
omradena inbegrips féljande mening: For
jordbyggnadsarbete som dandrar landskapet,
tradfallning och andra darmed jamforbara atgarder
behovs tillstand i enlighet med 128 § i MarkByggL.
Det héar skulle vara ett effektivt satt att sakerstalla att
inga sadana atgarder som forsvagar den ekologiska
korridoren vidtas pa omradet.

Det ar ocksa mojligt att ge den ekologiska korridoren
i nordsydlig riktning en egen planbeteckning och den
kunde vara beteckningen regionalt betydelsefull
ekologisk led/eko. Nedan ett forslag till
planbestammelse for den:

Med beteckningen har en led anvisats vars
funktionsduglighet bor tryggas. Den bor forverkligas
pa ett sadant satt att djurens mojligheter att rora sig

tryggas.

Tradbestandet i omradet bor utvecklas sa att det ar
av olika alder inom skogen, om inte bevarandet av
naturvardena krdver en annan hantering. Skogsbruk
kan bedrivas pa omradet. Annat byggande an
friluftsleder &r forbjudet pa omradet.

For jordbyggnadsarbete som dndrar landskapet,
tradfallning och andra dérmed jamforbara atgarder
behdvs tillstdnd i enlighet med 128 § i MarkByggL.

Den ovan redogjorda planbeteckningen och
bestdmmelsen har anvédnts atminstone i en
lagakraftvunnen delgeneralplan i Kyrkslatt.

| forslagsskedet har planen utokats med en ny
riktgivande kraftledningslinje, som helt klart ar
problematisk med tanke pa beaktandet av
naturvardena. Kraftledningslinjen finns vid den
ekologiska korridoren och gar dven i planens norra
del genom hela korridoren. Den ca 70 meter breda
kraftledningslinjen har en mycket splittrande
inverkan pa det redan delvis splittrade skogsomradet
och den forsvarar betydligt bland annat
flygekorrarnas mojligheter att rora sig. Extra
problematiskt ar det att kraftledningslinjen ar
placerad invid ett viktigt flygekorrevir (luo-3-
omrade), dar den foérhindrar eller forsvarar
vandringen till andra revir pa planomradet.
Alternativa rutter for kraftledningen exempelvis
langre 6sterut pa T/kem-omradet bor utredas pa
grund av flygekorrens vandringsrutter.

Kraftledningslinjen bedéms medféra minst
olagenheter for naturvardena pa den i
delgeneralplanen riktgivande angivna platsen med
beaktande av behovet av och méjligheterna till
byggande av ledningen samt tryggandet av
eldistributionen till industriomradet fran tva
riktningar. Vid planarbetet har dven mdjligheterna
att bygga kraftledningen utanfér planomradena fran
Toby elstation och Toby—Vasklot kraftledningslinje
beaktats.

Bilaga 4
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Ett centralt problem i planforslaget ar fortfarande det
att den ekologiska korridoren i nord-sydlig riktning ar
smal och stallvis av katastrofalt svag kvalitet. Pa en ca
500 meter lang stracka ar korridoren endast ca 100
meter bred och pa en ca 750 meter bred stracka
endast ca 150 meter bred. De ekologiska forbindelser
som bevaras bor vara tillrackligt omfattande.
Sakkunnigpublikationer (bl.a. Vare & Krisp 2005:
Ekologinen verkosto ja kaupunkien maankaytén
suunnittelu) rekommenderar att dylika férbindelser
for att fungera ska vara minst 250—-300 meter breda
pa glesare forortsomraden. Korridoren bor breddas
sa att den uppfyller denna rekommendation.

Rapporten “Konsekvensbedémning for
planlaggningen av GigaVasa-omradet” innehaller den
tvivelaktiga slutsatsen att bredden pa
gronforbindelser i tatt bebyggda stadsmiljéer varierar
ofta till och med kraftigt sa att den som minst &r 100
meter; den smalaste delen av en gronférbindelse
borde emellertid inte vara langre an sin bredd. De
ekologiska férbindelserna ar darmed huvudsakligen
tillrackligt breda i delgeneralplanen for Langskogen.
Vi faster uppmarksamheten vid att i planforslaget
underskrider gronforbindelsens bredd huvudsakligen
(6ver 50 %) rekommenderade 250-300 meter, dvs.
over halften av korridoren bestar av s.k. smala
stallen.

Korridoren ar i synnerhet i dess sodra dnda helt
oduglig for flygekorre, jarpe och andra arter som
behover en tradforbindelse eller en skyddad
forbindelse. Ur flygekorrens synvinkel bryts
korridoren av ett brett (6ver 150 meter), farskt
kalhygge, och lite langre norrut av en ny vag och ett
kalhygge invid den. Den riktgivande kraftledningslinje
som har lagts till i forslagsskedet gar genom den
ekologiska korridoren i planomradets norra del.
Under det bildas permanent ett ca 70 meter brett
omrade utan trad, vilket forhindrar flygekorren att ta
sig fram.

Bristen pa tradforbindelse i den ekologiska
korridorens sodra del bor kompenseras genom att en
tillrdckligt bred (minst 50 meter) tradforbindelse
bevaras pa det intilliggande T/kem-omradet. Denna
befintliga forbindelse ar angiven pa den flygbild som
vi lamnade in som bilaga till var asikt i planens
utkastskede. Det ar skal att bredda tradférbindelsen
jamfort med nuldget. Den befintliga tradférbindelsen
kan inte forstoras innan den huvudsakliga ekologiska
forbindelsen har utvecklats sa att den ar [amplig for
flygekorren. Darfor ar det nodvandigt att ange en
kompenserande tradforbindelse pa planen.
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Pa planeringsomradet har omfattande kalhyggen
genomforts tidigare och dven akrar bryter av
skogsforbindelserna. Vid en mera omfattande
granskning av de ekologiska forbindelserna avbryts
gronforbindelserna néastan helt av Ostra Runsorvigen
vaster om Langskogen, akrar och flygfaltet.

Huvudsakligt mal for beredningen av planen for
Langskogens storindustriomrade &r att gora det
mojligt att placera kemisk storindustri pa omradet
och att utveckla omradet Langskogen som
arbetsplats- och industriomrade. Ut6ver att beakta
industrins behov har det ocksa varit viktigt att trygga
naturvardena. | planldsningarna har darmed manga
olika utgangspunkter sammanjamkats, sasom de
volymer som industribyggandet behéver, trafiknaten,
logistiken, eldistributionsbehoven, de vardefulla
naturobjekten och de ekologiska
forbindelsebehoven.

| planldsningen har man dock lyckats halla
skogsforbindelsen fran norr till soder 100—-150 meter
bred och det har bedémts vara tillrdckligt nar planens
uppgift och syfte beaktas. Aven NTM-centralen i
Sédra Osterbotten har ansett att den ekologiska
korridoren ar tillrackligt bred. Det ar mojligt att
utveckla skogsférbindelsen i framtiden och pa dess
omrade far enligt planbestimmelsen inga sadana
atgarder vidtas som férsvagar den ekologiska
korridoren genom omradet.

Under planprocessens gang har
skyddsomradesavgransningarna for flygekorren
behandlats vid arbets- och myndighetsférhandlingar
med NTM-centralen i Sédra Osterbotten.
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Myren i naturtillstand i anslutning till det vardefulla
skogsomradet i planomradets mellersta del finns pa
T/kem-omradet. Det virdefulla naturomradet bor
bevaras i dess helhet, eftersom en inskrankning av
det och 6kade randeffekter vasentligt forsvagar dess
naturskyddsvarde. En avgransning av det vardefulla
omradet finns i Rambolls utredning av naturen pa
Logistikomradet fran ar 2009. Det vardefulla
naturomradet bor fa en bevarande planbeteckning,
exempelvis MY. Beteckningen M &r otillracklig for att
bevara det vardefulla skogsomradet, eftersom den
tillater normalt jord- och skogsbruk.

Fastdn skogsomraden som ar lampliga dven for
flygekorrar har rapporterats i naturutredningen har
manga av dem inte beaktats vid planldggningen. En
del av dem finns pa T/kem-omrade, dar de sannolikt
forstors nar planen genomfors. De platser som
flygekorren anvander varierar fran ar till ar och unga
individer satter bo i nya skogar i slutet av sommaren-
borjan av hosten varje ar. Darfor bor man vid
planlaggningen dven beakta skogar som varit
obebodda under utredningsaret men ar lampliga for
flygekorren.

En av de platser dar dkergrodan forokar sig och rastar
finns mitt i T/kem-omradet utan att nagra
vandringsrutter ar angivna i planen. Det finns inga
forutsattningar for att den har foroknings- och
rastplatsen ska forbli i akergrodans anvandning nar
planen genomférs. Om planen forutsatter ansokan
om undantag i enlighet med 49 § i naturvardslagen
borde det ndmnas i planbeskrivningen. Det skulle
vara fornuftigare att andra planen sa att det ar
mojligt att undvika ansékan om undantag.

Ocksa i rapporten Konsekvensbedémning for
planlaggningen av GigaVasa-omradet konstateras att
de vardefulla naturtypsobjekten inte har anvisats i
delgeneralplanerna med de granser som anges i
utredningarna och av dem ligger en del i
kvartersomradet for industri- och lagerbyggnader
och en del i det jord- och skogsbruksdominerade
omradet (s. 24)

Bilaga 4

Planbeteckningen for skogsomradet har andrats till
MY.

Mossens naturtillstand har efter ar 2009 férandrats
pa grund av avverkningar och dikningar i narheten.
Det har framgar pa sid 12 i utredningen ”Naturtyps-
och véxtinventering pa Langskogens
storindustriomrade 2017”. Darfoér har mossen inte
varderats som ett omrade i naturtillstand.

Enligt planbestammelsen boér de platser dar
flygekorren forokar sig och rastar pa T/Kem-omradet
utredas narmare i detaljplaneskedet och omradets
naturvarden bor beaktas vid planeringen och
byggandet pa omradet.

Akergrodans vastligaste levnadsmiljé i Lingskogen
har delvis forandrats under planprocessens gang i
och med det tidigare namnda skogsbruket samt
underhallet av dikena. Vid granskningen sommaren
2018 patraffades arten inte langre pa omradet. Enligt
planbestammelsen bor de platser dar akergrodan
forokar sig och rastar pa omradet utredas narmare i
detaljplaneskedet och omradets naturvarden bor
beaktas vid planeringen och byggandet pa omradet.

Vid NTM-centralens i Sédra Osterbotten och Vasa
stads arbetsmote har gemensamt konstaterats att
planen kan genomféras utan i 49 § i naturvardslagen
avsett undantagsforfarande.

Vid utarbetandet av delgeneralplanen for
Langskogen har de farskaste uppgifterna om
omradets naturforhallanden anvéants. De
vardefullaste naturomradena och i Europeiska
unionens habitatdirektiv avsedda arter har beaktats
med omradesreserveringar och planbestaimmelser.
Nagra enligt 4 kap. 29 § i naturvardslagen skyddade
naturtyper forekom inte pa omradet, inte heller
nagra enligt 2 kap. 11 § i vattenlagen skyddade typer
av vattennatur.
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15. Vaskiluodon Voima Oy

Pa omradet finns ett miljotillstandsenligt omrade for
upplagring och slutfoérvaring av flyg- och bottenaska,
filterkaka for avsvavling och icke kurant gips fran VV:s
kraftverk i Vasa och Seindjoki. Det av Vasa stad till ar
2037 arrenderade omradet inklusive skyddszon
omfattar ca 55 ha. | planférslaget ar det omrade som
VV arrenderar anvisat som industri- och
lageromrade, dar en betydande anlaggning for
produktion eller lagring av farliga kemikalier med
beteckningen T/kem far placeras. | planférslaget har
VV:s milj6tillstandsenliga lagrings- och
slutférvaringsverksamhet beaktats samt
trafikforbindelserna sakerstallts.

Antecknas for kinnedom.

Bilaga 4
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