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1. Utgangspunkter

Stadscentrumet &r stadens “hjarta” och utgdr grunden for stadens identitet. Vasas
rutplanecentrum med sina esplanader, brandgator och vardefulla offentliga byggnader ar en
byggd kulturmiljo av riksintresse. Vasas nuvarande promenadcentrum féardigstélldes 2006 i
samband med stadens 400-arsjubileum. Vasas promenadcentrum har visat sin funktionalitet
och sitt berattigande som hogklassig europeisk gagatumiljo. For att det dven i fortsattningen
ska behalla sin image som stadens "framsta plats” krévs ett kontinuerligt utvecklande. Att
utvidga promenadcentrumet och utveckla omradet ar darfor viktiga strategiska mal och
atgarder i utvecklandet av staden.

Vasa promenadcentrums historia:

e Utvecklandet av Vasas promenadcentrum borjade 1980, da stadsstyrelsen fattade
beslut om ett bilfritt torg.

e Fran 1988 fungerade Hovrattsesplanaden tillfalligt som gagata om somrarna.

e Det 1:a skedet av en parkeringsanlaggning under torget blev fardigt 1995, varvid
torget belades pa nytt med de gamla gatstenarna och torgomradet férminskades
utrymmesmaéssigt med dubbla rader av lindar vid Ovre och Nedre torget.

e Ett nytt skede i utvecklandet var faststéllandet av delgeneralplanen ar 1995.

o Ar 1997 grundades Vasa Affarscentrum rf, som i utvecklingsarbetet fungerade som
en lank mellan centrums foretagare, affarer, fastighetsagare och staden.

e Oversiktsplanen for promenadcentrumet godkandes ar 2000.Den utarbetades av
arkitektbyran Aitoaho-Viljanen.

e Parkeringsanlaggningens 2:a skede fardigstalldes 2003. Samtidigt framskred
planeringen av promenadcentrums ytliga delar. Som ytmaterial valdes till stor del
natursten, dvs. vid sidan av den traditionella gatstenen anvandes BalticBrown-
granitplattor. Ett ca 10 000 m? stort omrade av promenadcentrumet inkluderades i
ett sméaltningssystem.

e Promenadcentrumet blev fardigt 2006. Promenadcentrumet belénades med "Arets
stadskérna 2006 "-priset av Levande stadskarnor rf , hedersomnamnande i valet av
”Arets kommuntekniska prestation 2006” av Finlands kommuntekniska férening
samt hedersomnamnande i valet av ”Arets miljékonstruktion 2006” av
Tradgardsforbundet ry och Byggproduktionsindustrin RTT rf.

e Vasa centrumstrategi godkandes av stadsstyrelsen i borjan av 2013 som grund for
fortsatt planering och utvecklande. | strategiarbetet gestaltades spetsprojekten i
utvecklandet av centrum, av vilka utvecklandet av promenadmiljon konstaterades
vara ett projekt med rimliga kostnader, men med betydande inverkan.

e Delgeneralplanen for centrum 2040 vann laga kraft sommaren 2019.
Delgeneralplanen &r en viktig utgangspunkt for utvecklandet av Vasas centrum och
promenadcentrum.



2. Mal och avgransning

Syftet med planen &r att den med delgeneralplanen fér centrum som grund och med st6d
av stadens strategi ska fungera som en Overgripande plan for utvidgandet av Vasas
promenadcentrum och utvecklandet av stadskarnans gatuomraden och 6vriga allmanna
omraden. Med planen styrs utvidgandet och utvecklandet av promenadcentrum som helhet.
Utifran den &vergripande planens principlosningar ar avsikten att ga vidare till mer
detaljerad planering och genomférandeplanering delomradesvis. Planen beror i forsta hand
Hovréattsesplanaden och torgmiljon, men &dven omgivningen kring jarnvagsstationen,
Storalanggatan vid stadskarnan, delvis Vasaesplanaden och delvis brandgatorna i anslutning
till Hovrattsesplanaden.

Planeringens primara mal ar:

e Att gOra Vasas stadskarna mera trivsam, karaktaristisk och fungerande samt att starka
omradets attraktionskraft.

e Att utvidga och utveckla Vasas promenadcentrum som en hogklassig, sarpraglad och
mangsidig stadsmiljo.

e Att dampa trafiken i stadskarnan och utveckla den med fokus speciellt pa fotgangare
och cyklister.

e Att trygga och framja affarscentrumets kommersiella framgang.

e Att forena nuvarande affarscentrum med affarscentrumets utvidgningsomrade (Wasa
Station) samt att starkare sammanlanka stadskarnan och stranden genom utveckling av
den latta trafikens forbindelser och den fysiska miljon.

Hovréttssplnaden i maj 2020.
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3. Den dvergripande planens delomraden

3.1. Hovréttsesplanaden pa avsnittet Bangatan-Storalanggatan

Utmaningen med omradet framfor jarnvéagsstationen ar ett for tillfallet rorigt korsningsomrade
och en miljo som i forsta hand beaktar fordonstrafikens behov. | korsningsomradet Bangatan-
Hovréattsesplanaden finns det inte tillrackligt med utrymme for den latta trafiken och fotgangare
och cyklister maste anvanda manga 6vergangsstéllen for att komma igenom omradet. Miljon
kring stationen ar en speciellt viktig plats i staden. Det ar en plats dit tag- eller bussresenarer
anléander i Vasa, och dar eventuellt den forsta kontakten med Vasa skapas. | framtiden kommer
omradet att ha en viktig roll &ven som en lank mellan det gamla stadscentrumet och det nya
Wasa Station-omradet. Wasa Station och den planerade gangtunneln under jarnvagen kommer
att 6ka antalet fotgangare pa omradet markant och &nnu tydligare an forut infoga omradet som
en del av Vasa affarscentrum.

Malet for omradets utveckling ar en hogklassig, fungerande och trivsam miljo som bildar en
lockande gang- och cykelférbindelse och som férmedlar en positiv och levande bild av staden.

Hovrattsesplanaden pa avsnittet Bangatan-Storalanggatan i nulaget.

Avsikten ar att utveckla omradet sa att hela omradet (Hovrattsesplanaden pa avsnittet
Bangatan-Storalanggatan) gors om till gagata. Den allmanna principen for utvecklandet &r att
den nuvarande gagatans utseende, dimensionering och materialval forlangs fram till
jarnvéagskorsningen. Pa samma séatt som pa den nuvarande gagatan lamnar for fordonstrafik en
mojlighet att kéra genom omradet via en enkelriktad gardsgata kvar. | 6vrigt reserveras omradet
helt for fotgangare, cyklister och fritidsvistelse.



For stationskorsningens del har flera olika alternativ undersokts vid planeringen. Malet har varit
att hitta en stadsbildsmaéssigt hogklassig 16sning som ar trygg och smidig for alla former av trafik.
Korsningen ar kravande, eftersom den bildar en slags knutpunkt i stadsstrukturen. Den ingar i
en ringrutt som gar runt stadskarnan och som man stravar efter att styra fordonstrafiken till for
att flytta bort den fran stadskarnan (ett trafikmassigt mal som angetts i delgeneralplanen for
centrum). Samtidigt &ar stationskorsningen med tanke pa resecentret, det nya Wasa Station-
omradet och centrums cykelvagsnat en mycket viktig plats aven for den latta trafiken. Den
foreslagna rondellésningen har valts eftersom den kan genomféras utan trafikljus och den
uppfyller de mal som stéllts pa korsningsomradet. | den mer detaljerade planeringen av omradet
kommer det att satsas speciellt pa gang- och cykeltrafikens tillganglighet samt pa att synskadade
ska kunna rora sig tryggt med hjélp av vagledning och kontraster.

| mitten av esplanaden ar malet att for hela omradet aterstalla de for esplanaderna typiska
tradplanteringarna och placera cykelparkering under traden, pad samma satt som pa den
nuvarande gagatan pa andra sidan av Storaldnggatan. Eftersom resecentrets cykelparkering ar
otillracklig, bade vad galler méngd och kvalitet, har i planen ocksa anvisats en plats for en separat
cykelparkeringsanlaggning i Stationsparken. Cykelparkeringsanlaggningens plats ar mycket
synlig, vilket stéller krav pa dess arkitektur, storleksklass och genomférande.

Taxibilarnas vantplats har i planen flyttats narmare resecentret och vid kanten av resecentrets
korsningsomrade har det reserverats utrymme for nagra bilplatser, avsedda for resecentrets
avhamtnings- och avlamningstrafik. Vid Hovrattsesplanadens sydsida blir en del
parkeringsplatser kvar for kortvarig &rendeparkering. Dartill lamnas utrymme for ett litet torg
eller en liten Oppen plats mellan Hovréttsesplanadens gangomrade och det fornyade
korsningsomradet. P& den nya Oppna platsen bildas en plats for ett "valkommen till Vasa”-
konstverk eller nagon motsvarande funktion. Utgangspunkten &r att promenadcentrums
smaltningssystem kommer att forlangas till hela det nya gagatuomradet.

Vasa jarnvagsstation.
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3.2. Storalanggatan och Vasaesplanaden

Storaldnggatan och Vasaesplanaden gar genom Vasas affarscentrumomrade och gransar bada
till det nuvarande promenadcentrumet. Deras betydelse som gang- och cykelférbindelser
kommer att 6ka i framtiden, for nar Wasa Station ar fardigstallt kommer de att bilda viktiga
forbindelser mellan Vasas nya och gamla handelscentrum. Vasaesplanaden utgor redan i nuléaget
en viktig gang- och cykeltrafikforbindelse, som formedlar gang- och cykeltrafiken som kommer
Over viadukten till centrum och genom centrum. Samtidigt fungerar Vasaesplanaden som
genomfartsled genom centrum och rutt for den tunga trafiken. Trafikmangden pa
Vasaesplanaden ar sammanlagt ca 15000 fordon/dygn. Eftersom det finns mycket saval
fotgangare, cyklister som fordonstrafik pa Vasaesplanaden, ar behovet att avskilja cykeltrafiken
fran den 6vriga trafiken stort. Vid utvecklandet av Vasaesplanaden ar det allmanna malet en
trafikmassigt smidig och for alla trafikformer trygg 16sning. Vid utvecklandet av Storalanggatan
ar malet att gora gatumiljon mera fungerande och attraktiv sarskilt ur den latta trafikens
synvinkel.

| den évergripande planen har pa Storalanggatan en cykelvag anvisats pa gatans sydsida istéllet
for gatuparkeringsplatserna. | planen har man ocksa undersokt att gora Storalanggatan till en
enkelriktad gata inom affarscentrumomradet, sa att det skulle finnas plats for den nya
cykelvagen utan att gatuparkeringsplatser behéver tas bort. Da skulle de trafikmassiga
inverkningarna emellertid vara betydligt storre &n i den foreslagna l0sningen. Den nya
cykelvagsforbindelsen har planerats i forsta hand for affarscentrumomradet, men den ansluter
till befintliga cykelvagar pa Sanddgatan och Fredsgatan.

Vid Hovréttsesplanaden foreslas i den dvergripande planen ett forhojt korsningsomrade, som
skulle fungera enligt shared space-principen eller dar korsningen i hela sin bredd skulle vara
overgangsstalle. Avsikten med den férhojda korsningen ar att dampa Storalanggatans trafik och
att pa ett naturligt satt binda ihop gagatans olika delomraden.

Pa Vasaesplanaden kraver byggandet av en cykelvag/cykelvagar att gatuparkeringen tas bort.
Byggandet av enkelriktade cykelvagar langs hela Vasaesplanaden skulle innebédra en minskning
pa ca 80 gatuparkeringsplatser i omradet. Det finns & andra sidan planer pa att bygga mer
underjordiskt parkeringsutrymme under Vasaesplanaden (utvidgning av Torgparkeringen),
vilket kommer att forbattra omradets parkeringsutbud betydligt. Vasaesplanaden har till storsta
delen avgransats fran den Overgripande planen for promenadcentrumet och kommer att
granskas igen i samband med utvidgningsprojektet for Torgparkeringen. | den Overgripande
planen for promenadcentrumet foreslas Vasaesplanaden anda fa en ny, dubbbelriktad cykelvag
mellan viadukten och Storalanggatans nya cykelvagsforbindelse. Byggandet av férbindelsen &r
tankt att ske samtidigt med byggandet av Storaldnggatans cykelvdag, sa att man far en
fungerande cykelvagsforbindelse mellan viadukten och Hovrattsesplanaden och ett
sammanhangande och fungerande cykelvagsnatverk i viaduktens omgivning.



Nulaget a idébilder pa Storaldnggatans och Vasaesplanadens foreslagna
cykelvagsforbindelse.

3.3. Nuvarande gagata och torgmiljon

Torget ar ett stort offentligt rum som utgor stadens absoluta centrum och som strukturerar
stadsbilden, skapar orientering och ger mojlighet till olika samlingar och evenemang. |
utvecklandet av torgmiljon ar malet att mojliggora och trygga ett mangsidigt stadsliv samt att
bevara miljons vardighet och hogtidlighet.

FOor Vasa salutorg utarbetades en oversiktsplan och planeringsanvisningar ar 2015/2016
(uppdaterad 15.8.2018). Planen for salutorget har fungerat som bakgrundsutredning till den
Overgripande planen fér promenadcentrumet och fungerar som allménna planeringsanvisningar
vid utvecklandet av torget och torgforséljningen. | planen for salutorget finns ett forslag pa att
de nuvarande torgkaféerna pa torgets sydsida ersatts med nya kafébyggnader parallellt med
Vasaesplanaden.

| den Overgripande planen for promenadcentrumet har det for torget och det nuvarande
gagatuomradet samt daven promenadcentrumets utvidgning mot stranden utarbetats tva olika
alternativ — "Symmetri” och "Fran jarnvégen till stranden”. | planens Symmetri-alternativ ar de
nya permanenta kafébyggnaderna placerade parallellt med Vasaesplanaden och i alternativet
Fran jarnvégen till stranden parallellt med torget. Placeringen av kafébyggnaderna parallellt
med Vasaesplanaden stanger ute en del av trafikbullret fran Vasaesplanaden, men skuggar
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samtidigt torgomradet och kafébyggnadernas eventuella terrassomraden. | alternativet Fran
jarnvégen till stranden avgransas torget parallellt med Vasaesplanaden med bankar och
planteringar, till exempel med kombinationer av planteringslador och bénkar.

| responsen fran planeringens inledande skede Onskades i fraga om torgets utveckling fler
sittplatser, battre vistelsemojligheter och en lekplats for barnen (pa torget eller pa den
nuvarande gagatan). | den 6vergripande planens Symmetri-alternativ foreslas placering av ett
nytt fritidsvistelse- och lekomrade vid Nedre torget langs torgets kantomrade. Det skulle da bli
kvar plats for matvagnar endast vid Ovre torget. | Symmetri-alternativet foreslas ocksa den
nuvarande gagatans buskinhdgnade omraden att tas i bruk for cykelparkering, eftersom det
finns behov av att utdka cykelparkeringen, och buskomradena &r ganska lite anvanda som
sittomraden. Pa omradet har aven rusmedelsmissbruk och den droghandel som forekommer
dar skapat problem den senaste tiden.

| den overgripande planens Fran jarnvagen till stranden -alternativ foreslas gagatans
buskinhagnade omraden att byggas om till sma lekomraden, som tillsammans skulle bilda en
serie av olika slags lekmojligheter, avsedda for barn i olika aldrar. Pa lekomradena skulle det
kunna finnas t.ex. studsmattor, skulpturer avsedda for klattring eller andra lekredskap som
passar for omradet. | Fran jarnvégen till stranden -alternativet foreslas torget dartill att utdkas
med slata, hinderfria strak aven i syd-nordlig riktning 6ver torget samt att antalet sittplatser
kring frihetsstatyn utokas. Avsikten med straken &r att forbattra torgomradets tillganglighet,
strukturera det stora torgomradet och torgforsaljningen samt fa fler méanniskor att rora sig pa
torget och genom torgomradet.
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Pa Vasa torg ar det majligt att ordna manga olika slags évenmang.



Till torgeteler den nuvarande géata Onskades i inledinsskedes respons Ier sittplatser, en
lekplats for barnen och battre vistelsemojligheter.

o

m sittomraden.

Gagatans busir-ihagnde pltsr'funwgtjér'ar [ nulaget S0
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3.4. Terasgréanden

Terasgranden har endast nagra fa affarsutrymmen som Gppnar sig mot gatan, mycket
servicekdrning och mycket asfaltyta. Terasgranden ser i nuldget framst ut som en servicegata
och ar ingen speciellt inbjudande milj6. Malet for utvecklandet av Terasgranden ar att gora
granden — sarskilt grandens sodra del — mer trivsam, karakteristisk och lik en gagata.

| planen foreslas Terasgranden att utvecklas med hjalp av en ny ytbelaggning, t.ex. en
karakteristisk och individuell betongstensbelaggning, eller med hjalp av miljokonst, t.ex. ett
ljuskonstverk eller gatumalningar. | den sodra delen av Terdsgranden &r det ocksa meningen att
gatuutrymmet ska struktureras med hjalp av bankar och cykelparkering. Terdsgrandens sodra
del ar i detaljplanen anvisad som gagata.

| planen foreslas Terasgranden att utvecklas med -hj‘alp a\} en'ny ytbeldggning, t.ex. en
karakteristisk och dekorativ betongstensbelaggning som pa bilden, ljuskonstverk eller
gatumalningar. Referensbild: http://karavanlandskap.se/brotorget-bollnas/.

3.5. Bankirgréanden

Avsikten ar att utveckla Bankirgranden sa att passage genom kvarteret langs brandgatan blir
mojlig. Brandgatans mittersta del &r i detaljplanen reserverad som gronomrade och den norra
delen som parkeringsomrade. | planen foreslas ett torg eller en 6ppen plats i sodra &nden av
brandgatan. Avsikten ar att utveckla hela omradet mellan det forna Kyrkoapoteket och
byggnadsgruppen Kurtenia som en 6ppen allméan plats, &ven om en del av omradet hor till en
privat tomt och en del till brandgatan, som till den h&r delen &r reserverad som allmant
parkeringsomrade (LP) i detaljplanen. Brandgatans och den nya Oppna platsens
utvecklingsmajligheter har blivit undersokta i ett lardomsprov (2020). Eftersom omradets
utveckling kraver en detaljplaneandring, kommer utvecklandet av brandgatan och den 6ppna
platsen att planeras och definieras mer detaljerat i samband med detaljplane&ndringen.
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3.6. Hovréttsesplanaden pa strackan Radhusgatan—Strandgatan

Delomradet bestar av tre olika gatuomraden (tre kvarter), som utgor sinsemellan olika miljcer.
Malet &r att utveckla omradet som en hogklassig och sammanhangande promenadbetonad
milj6. Det viktigaste i utvecklandet av omradet &ar att skapa en attraktiv och tilltalande
promenadfdrbindelse mellan Vasas stadskdrna och stadsstranden. Med utvecklandet vill man
ocksa betona vardigheten och det historiska i omradet och i de viktiga funktioner som finns invid
det, sdsom Trefaldighetskyrkan, Vasa stadshus och Vasa hovrétt. Pa hela omradet finns det for
tillfallet 2+2 korfiler for bilar, trots att omradets trafikméangder ar sma. Utgangspunkten i
utvecklandet ar att minska antalet korfiler for bilar till tva och pa sa satt fa mer utrymme for
gang- och cykeltrafik. Mellan Radhusgatan och Kyrkoesplanaden finns det ocksa ett behov av att
fa mer terrassutrymme for café- och restaurangforetagen pa esplanadens norra sida.

o 1

Hovrattsesplanaden pa strackan Radhusgatan—Kyrkoesplanaden. P4 omradet pagick ett
temporart gagatuforsok sommaren 2020.

For omradet har tva olika utvecklingsalternativ utarbetats ("Symmetri” och “Fran jarnvagen till
stranden”). | Symmetri-alternativet fas mera utrymme for fotgangare, cyklister och
fritidsvistelse genom att en korfil tas bort fran bagge sidor av esplanaden. Pa bada sidorna av
esplanaden blir da en korfil kvar, och i korriktningarna bevaras samma logik som pa 6vriga
esplanader. | Symmetri-alternativet far ena sidan av esplanaden en cirka 7 meter bred trottoar
och den andra sidan en trottoar samt en separat, dubbelriktad cykelvag. Mellan Radhusgatan
och Kyrkoesplanaden ar behovet av terrassutrymme pa esplanadens norra sida betydligt storre
an pa omradet i ovrigt, och dar foreslas darfor hela den norra sidan av esplanaden som
promenadomrade. Det har betyder att pa strackan Radhusgatan—Kyrkoesplanaden skulle det
inte langre vara mojligt att kora genom omradet i riktning mot stranden, utan strackan skulle
vara tillaten endast for servicekdrning och korning till tomterna. | Symmetri-alternativet minskar
antalet parkeringsplatser nagot, bade i narheten av den nuvarande gagatan och nara hovrétten.
Det detaljplaneenliga LP-omradet (parkeringsomrade) framfor hovratten bevaras i Symmetri-
alternativet i enlighet med nuldaget. Mittemot hovratten forslas i alternativet dartill en liten
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fickpark/ skvar, vars syfte i forsta hand ar att strukturera omradets stadsbild. Fickparken placerar
sig pa ett omrade som i den ikraftvarande detaljplanen ar anvisat som torgomrade, men som i
nulaget fungerar som parkeringsutrymme.

| Fran jarnvagen till stranden -alternativet flyttas fordonstrafiken pa strackan Radhusgatan—
Strandgatan helt till esplanadens sodra sida, sa att esplanadens norra sida helt kan utvecklas
som gagata. Pa esplanadens norra sida bildas da ett brett och sammanhéngande gagatuomrade,
som fortsatter anda fram till hovratten. Pa esplanadens sodra sida forslas i planen tva korfiler
med parkering pa bada sidorna om kérbanan. Det har betyder att korfilerna skulle bli smalare
an i nulaget och trottoarens bredd skulle minska till ungefar halften av dess nuvarande bredd. |
Fran jarnvagen till stranden -alternativet minskar antalet parkeringsplatser nara hovratten
nagot, nar parkeringsomradet framfor hovratten tas bort. Avlagsnandet av parkeringsomradet
kraver en detaljplaneandring, eftersom det &r anvisat som LP-omrade i detaljplanen. | narheten
av den nuvarande gagatan och pa omradet i oOvrigt bevaras parkeringsplatser i samma
utstrackning som i nulaget.

| bada alternativen vill man betona den historiska miljon och dess vérdighet genom hogklassiga
material. FOr korbanorna foreslas i planen i forsta hand gatstensbelaggning. Trafiken dampas av
traditionell gatstensbelaggning och sadan finns redan i miljon, bl.a. pa Lyceigatan, Senatsgatan
och Strandgatan. For  promenadomradena  foresldas  naturstenbelaggning  eller
betongstenbeldaggning. Att forlanga smaltningssystemet till promenadomradena pa det har
delomradet utreds. For parkeringens del ar avsikten att utreda majligheterna till att ta i bruk ett
invanarparkeringssystem pa omradet.

w j
Nte? T

ST S - ey —aat e e
Hovrattsesplanaden pa strackan Skolhusgatan—Strandgatan. | alternativet "Fran jarnvégen till
stranden” gors esplanadens norra sida helt om till gagata. | Symmetri-alternativet breddas
trottoarerna och pa bada sidor om esplanaden bevaras en korfil.
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4. Véxelverkan kring den dvergripande planen samt beredning och
genomfdrande av den

Den Overgripande planen for promenadcentrumet laggs fram som plan for allméanna omraden.
Under den tid planen &r framlagd har stadsborna mojlighet att ta stallning till planen och dess
alternativ. Betydelsen av véaxelverkan i arbetet &r stor, eftersom omradet &r centralt och viktigt
for alla Vasabor och for hela regionen. | planeringens inledande skede, varen 2019, samlades
asikter in fran stadsborna genom en Maptionnaire-enkét. Enkéaten besvarades av totalt néastan
300 personer. Svaren har anvants som utgangsinformation vid uppgoérandet av den
overgripande planen. Under planeringen har man ocksa samarbetat med Taikon samt med Vasa
Foretagare. Efter att den Overgripande planen for Vasas promenadcentrum har varit framlagd
kommer planen att vidareutvecklas med responsen fran framlaggningstiden som grund. Den
slutliga planen godkénns av stadsstyrelsens planeringssektion.

Preliminar plan 6ver genomférandeordningen for det utvidgade promenadcentrumets
delomraden.

Fran den 6vergripande planen for promenadcentrumet gar planeringen vidare till mer detaljerad
planering och  genomforandeplanering  delomradesvis. | schemat ovan har
genomférandeordningen for delomradena skissats upp. Genomférandet av planen for hela
omradet kommer att ta flera ar i ansprak. Pa genomférandeordningen och -tidtabellen inverkar
manga saker, och darfor fastslas de inte i den 6vergripande planen. Genomférandeplanerna for
delomradena och eventuella detaljerade planer eller anvandningsavtal for det offentliga
rummet framlaggs for beslut i tekniska namnden. Malet ar en fardig évergripande plan i borjan
av 2021. | fraga om de forsta delomradena ar avsikten att framskrida till
genomforandeplaneringen under ar 2021, sa att byggnadsatgarderna kan inledas sommaren
2022.
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