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1. Laht6kohdat

Kaupunkikeskusta on kaupungin ”sydan” ja kaupungin identiteetin perusta. Vaasan
ruutukaavakeskusta puistikoineen, palokatuineen ja arvokkaine julkisine rakennuksineen on
valtakunnallisesti  merkittdvd rakennettu  kulttuuriympérist6. Vaasan nykyinen
kavelykeskusta valmistui vuonna 2006, kaupungin 400-vuotisjuhlan kunniaksi. Vaasan
kavelykeskusta on osoittanut toimivuutensa ja olemassaolonsa oikeutuksen
korkeatasoisena eurooppalaisena kavelykatumiljoond. Pysyakseen edelleen kaupungin
imagollisena  “ykkdspaikkana” se vaatii jatkuvaa kehittdmistd. Kéavelykeskustan
laajentaminen ja alueen kehittdminen ovat siten tarkeitd strategisia tavoitteita ja
toimenpiteita kaupungin kehittamisessa.

Vaasan kavelykeskustan historiaa:

e Vaasan kédvelykeskustan kehittdminen alkoi vuonna 1980, kun kaupunginhallitus
paatti autottomasta torista.

e Vuodesta 1988 lahtien Hovioikeudenpuistikko toimi keséisin tilapaisesti
kavelykatuna.

e Torinalaisen pysakointilaitoksen 1. vaihe valmistui v.1995, jolloin tori paallystettiin
uudelleen vanhoilla nupukivilla ja torialuetta pienennettiin tilallisesti
kaksoislehmusrivein Yl&- ja Alatorilla.

e Uusi vaihe kehittdmisessa oli keskustan osayleiskaavan vahvistaminen vuonna 1995.

e Vuonna 1997 perustettiin Vaasan Liikekeskusta ry., joka toimi linkkind keskustan
yrittgjien, likkkeiden, kiinteistonomistajien ja kaupungin valilla kehittamistydssa.

o Kavelykeskustan yleissuunnitelma hyvaksyttiin vuonna 2000. Yleissuunnitelman
laati arkkitehtitoimisto Aitoaho-Viljanen.

e Pysakadintilaitoksen 2. vaihe valmistui vuonna 2003. Samanaikaisesti eteni
kavelykeskustan pintaosien suunnittelu. Pintamateriaaliksi valittiin suurelta osin
luonnonkivi, perinteisen nupukiven rinnalle BalticBrown - graniittilaatta. Noin
10 000 m2:n alue kavelykeskustasta otettiin sulatusjarjestelman piiriin.

o Kavelykeskusta valmistui vuonna 2006. Kavelykeskusta palkittiin Elava
kaupunkikeskusta ry:n ”"Vuoden 2006 kaupunkikeskusta”-palkinnolla, Suomen
kuntateknisen yhdistyksen ”Vuoden 2006 kuntatekninen saavutus”-
kunniamaininnalla sekd Puutarhaliiton ry:n ja Rakennusteollisuus RTT ry:n "Vuoden
2006 ymparistorakenne”- kunniamaininnalla.

e Vaasan keskustastrategia hyvaksyttiin KH:ssa vuoden 2013 alussa jatkosuunnittelun
ja -kehittdémisen pohjaksi. Strategiatydssa hahmoteltiin keskustakehittamisen
karkihankkeet, joista kavely-ympariston kehittdminen todettiin kustannuksiltaan
kohtuulliseksi, mutta vaikuttavuudeltaan merkittavaksi hankkeeksi.

e Keskustan osayleiskaava 2040 sai lainvoiman keséalla 2019. Osayleiskaava on tarkea
lahtokohta Vaasan keskustan ja kavelykeskustan kehittamiselle.



2. Tavoitteet ja rajaus

Suunnitelman tarkoitus on olla keskustan osayleiskaavaan perustuva ja kaupungin strategiaa
tukeva yleissuunnitelma Vaasan kdvelykeskustan laajentamiselle ja ydinkeskustan katu- ja
muiden yleisten alueiden kehittdmiselle. Suunnitelmalla ohjataan kavelykeskustan
laajentamista ja kehittdmistd kokonaisuutena. Yleissuunnitelman periaateratkaisuista on
tarkoitus edetd tarkempaan suunnitteluun ja toteutussuunnitteluun osa-alueittain.
Suunnitelma koskee ensisijaisesti Hovioikeudenpuistikkoa ja torin ymparistod, mutta myods
rautatieaseman ymparistda, Pitkékatua ydinkeskustan alueella, osittain Vaasanpuistikkoa
seka osittain Hovioikeudenpuistikkoon liittyvia palokatuja.

Suunnittelun ensisijaiset tavoitteet ovat:

e Vaasan ydinkeskustan viihtyisyyden, tunnistettavuuden ja toimivuuden parantaminen
seké alueen vetovoiman vahvistaminen.

e Vaasan kdvelykeskustan laajentaminen ja kehittdminen korkeatasoisena,
omaleimaisena ja monipuolisena kaupunkiymparistona.

¢ Ydinkeskustan lilkkenteen rauhoittaminen ja sen kehittdminen erityisesti kavelijéiden ja
pyoréilijdiden nakokulmasta.

o Liikekeskustan kaupallisen menestyksen turvaaminen ja edistdminen.

e Nykyisen liikekeskustan yhdistaminen liikekeskustan laajennusalueeseen (Wasa
Station) seka ydinkeskustan ja rannan linkittéminen vahvemmin yhteen kevyen
likenteen yhteyksien ja fyysisen ympariston kehittamisen kautta.
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3. Yleissuunnitelman osa-alueet

3.1. Hovioikeudenpuistikko vélilla Ratakatu-Pitk&katu

Rautatieaseman edustan haasteena on télla hetkella sekava risteysalue ja ymparisto, joka
ensisijaisesti huomioi ajoneuvoliikenteen tarpeet. Ratakadun ja Hovioikeudenpuistikon
risteysalueella kevyelle liikenteelle ei ole riittavasti tilaa ja k&velijat ja pyorailijat joutuvat
ylittdmaan monta eri suojatietd paastaakseen alueen lapi. Aseman ymparisto on erityisen tarkea
paikka kaupungissa. Se on paikka, minne Vaasaan junalla tai linja-autolla matkustava saapuu, ja
missd mahdollisesti ensikontakti kaupunkiin muodostuu. Tulevaisuudessa alueella tulee
olemaan tarke& rooli myos linkkina vanhan kaupunkikeskustan ja uuden Wasa Stationin alueen
vélilla. Wasa Station sekd rautatien alle suunniteltu alikulkutunneli tulevat merkittavéasti
lisadmaan jalankulkijoiden maaraa alueella, ja entistda vahvemmin sitomaan aluetta osaksi
Vaasan liikekeskustaa.

Tavoitteena alueen kehittdmisesséd on korkeatasoinen, toimiva ja viihtyisd ympaéristo, joka
muodostaa houkuttelevan k&vely- ja pyoraily-yhteyden, ja josta vélittyy positiivinen ja elavé
kuva kaupungista.

Hovioikeudenpuistikko valilla Ratakatu-Pitkakatu nykytilanteessa.

Tarkoituksena on kehitté& aluetta niin, etta koko alue (Hovioikeudenpuistikko valilla Ratakatu-
Pitkdkatu) muutetaan k&velykaduksi. Kehittamisen yleisperiaatteena on, ettd nykyisen
kavelykadun ilmett&, mitoitusta ja materiaalivalintoja jatketaan rautatieaseman risteykseen asti.
Samalla tavalla kuin nykyisella kavelykadulla, ajoneuvoliikenteelle j&& yksisuuntainen
mahdollisuus ajaa alueen l&pi pihakadun kautta. Muuten alue varataan kokonaan kéavelylle,
pyorailylle ja oleskelulle.



Aseman risteyksen osalta suunnittelussa on tutkittu useita erilaisia vaihtoehtoja. Tavoitteena on
ollut 16ytaa kaupunkikuvallisesti korkeatasoinen, kaikille likennemuodoille turvallinen ja sujuva
ratkaisu. Risteys on vaativa, koska se muodostaa tietynlaisen solmukohdan
kaupunkirakenteeseen. Se  siséltyy  ydinkeskustaa  kiertdvdan kehareittiin, jolle
ajoneuvoliikennettd halutaan ohjata ja siirtéé pois ydinkeskustasta (keskustan osayleiskaavassa
esitetty lilkenteellinen tavoite). Samalla se on matkakeskuksen, uuden Wasa Stationin -alueen
ja keskustan pyoréatieverkoston kannalta erittédin tarked paikka myos kevyelle liikenteelle.
Esitetty kiertoliittymératkaisu on valittu, koska se voidaan toteuttaa ilman liikkennevaloja ja siin&
toteutuvat risteysalueelle asetut tavoitteet. Alueen tarkemmassa suunnittelussa tullaan
panostamaan erityisesti kévely- ja pyoraliikenteen esteettomyyteen sekd nakdévammaisten
turvalliseen liilkkumiseen opastuksen ja kontrastien keinoin.

Puistikon keskialueella tavoitteena on palauttaa puistikoille tyypilliset puuistutukset koko
alueelle ja sijoittaa pyorapysakointia puiden alle, samalla tavalla kuin nykyisella kavelykadulla
Pitkankadun toisella puolella. Koska matkakeskuksen py6rapysakointi on riittdméatonta, seka
maarallisesti ettd laadullisesti, suunnitelmassa on myds esitetty paikka erilliselle
pyorapysakointilaitokselle Asemapuistoon. Pyorapysakointilaitoksen paikka on hyvin nékyva,
mik& asettaa vaatimuksia sen arkkitehtuurille, kokoluokalle ja toteutukselle.

Taksien odotuspaikka on suunnitelmassa siirretty matkakeskuksen viereen ja matkakeskuksen
risteysalueen reunoille on varattu tilaa muutamalle autopaikalle, matkakeskuksen nouto- ja
jattoliikennettd varten. Hovioikeudenpuistikon eteldpuolelle ja& jonkin verran autopaikkoja
lyhytaikaista asiointipysakointia varten. Lisaksi Hovioikeudenpuistikon kavelyalueen ja
uudistetun risteysalueen valiin jaa tilaa pienelle aukiolle. Uudelle aukiolle muodostuu paikka
“tervetuloa Vaasaan” -taideteokselle tai vastaavantyyppiselle toiminnolle. Kavelykeskustan
sulatusjarjestelmaa tullaan lahtokohtaisesti jatkamaan koko uudelle kévelykatualueelle.

Vaasan rautatieasema.
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3.2. Pitk&katu ja Vaasanpuistikko

Pitkakatu ja Vaasanpuistikko sijoittuvat Vaasan liikekeskustan alueelle, ja rajaavat molemmat
nykyista kavelykeskustan aluetta. Niiden merkitys kévelyn ja pyoréilyn yhteyksind tulee
tulvaisuudessa kasvamaan, silla Wasa Stationin valmistuttua ne tulevat muodostamaan tarkeita
yhteyksia Vaasan uuden ja vanhan kaupallisen keskuksen valilla. Vaasanpuistikko muodostaa jo
nykytilanteessa kavelyn ja pyoréilyn kannalta tarkean yhteyden, joka vélittdéd maasillan yli
tulevan kévely- ja pyoraliikkenteen keskustaan ja keskustan lapi. Samanaikaisesti Vaasanpuistikko
toimii keskustan lapiajovaylana ja raskaan lilkkenteen reittina. Lilkkennemaarat Vaasanpuistikolla
ovat yhteensda noin 15 000 ajoneuvoa/ vrk. Koska Vaasanpuistikolla on paljon seka
jalankulkijoita, pyorailijoita ettd ajoneuvoliikennettd, tarve pyoraliikenteen erottamiselle
muusta liikkenteestd on suuri. Vaasanpuistikon kehittdmisessa yleisena tavoitteena on
likenteellisesti sujuva ja kaikkien liikennemuotojen kannalta turvallinen ratkaisu. Pitkdnkadun
kehittamisessa tavoitteena on parantaa katuympdriston toimivuutta ja houkuttelevuutta
erityisesti kevyen liilkenteen ndkokulmasta.

Yleissuunnitelmassa Pitkdkadulle on osoitettu pyoratie, joka sijoittuu kadun eteldpuolelle,
kadunvarsipaikkojen tilalle. Suunnitelmassa on myds tutkittu Pitkdnkadun muuttamista
yksisuuntaiseksi liikekeskustan alueella, niin ettd uudelle pyoratielle olisi tilaa ilman, etta
kadunvarsipaikkoja tarvitsee poistaa. Silloin liikenteelliset vaikutukset olisivat kuitenkin
huomattavasti suuremmat, kuin ehdotetussa ratkaisussa. Uusi pyoratieyhteys on suunniteltu
ensisijaisesti  liikekeskustan alueelle, mutta yhdistyy olemassa oleviin py0rateihin
Hietasaarenkadulla ja Rauhankadulla.

Hovioikeudenpuistikon kohdalle yleissuunnitelmassa ehdotetaan korotettua risteysaluetta, joka
toimisi shared space -periaatteella tai jossa olisi koko risteyksen levyinen suojatie. Korotetun
risteyksen tarkoitus on rauhoittaa Pitkdnkadun liikennettd seka luontevasti sitoa kavelykadun
eri osa-alueita yhteen.

Vaasanpuistikolla pyoratien/ pyorateiden rakentaminen vaatii kadunvarsipysakoinnin
poistamista. Yksisuuntaisten pyorateiden rakentaminen koko Vaasanpuistikolle tarkoittaisi
yhteensa noin 80 kadunvarsipaikan vahentymisté alueelta. Suunnitelmissa on toisaalta rakentaa
liséd maanalaista pysakdintitilaa Vaasanpuistikon alle (Toriparkin laajennus), mika tulee
parantamaan alueen pysakadintitarjontaa merkittéavasti. Vaasanpuistikko on suurimmaksi osaksi
rajattu pois Kavelykeskustan vyleissuunnitelmasta, ja tullaan tarkastelemaan uudestaan
Toriparkin laajennusprojektin - yhteydessa. Kéavelykeskustan  yleissuunnitelmassa
Vaasanpuistikolle ehdotetaan kuitenkin uuden, kaksisuuntaisen pyOratien rakentamista
maasillan ja pitkdnkadun uuden pyoratieyhteyden vélille. Yhteyden rakentaminen on tarkoitus
tapahtua samanaikaisesti Pitkdnkadun pyorétien rakentamisen kanssa, niin ettd maasillan ja
Hovioikeudenpuistikon valille saadaan toimiva pyoratieyhteys ja maasillan ympéristoon
yhtendinen ja toimiva pyoréatieverkosto.



Nykytilanne seké ideakuvia Pitkankadun ja Vaasanpuistikon endotetusta pyoratieyhteydesta.

3.3. Nykyinen kavelykatu ja torin ymparisto

Isona, julkisena tilana tori on kaupungin ehdoton sydén, joka jasentda kaupunkikuvaa, luo
orientaatiota ja antaa mahdollisuuden erilaisille kokoontumisille ja tapahtumille.
Toriympariston kehittamisessa tavoitteena on monipuolisen kaupunkieldaméan mahdollistaminen
ja turvaaminen seka ympariston arvokkuuden ja juhlavuuden sailyttaminen.

Vaasan kauppatorille laadittiin yleissuunnitelma ja suunnitteluohjeet vuonna 2015/2016
(péivitetty  15.8.2018). Kauppatorin  suunnitelma on  toiminut  K&velykeskustan
yleissuunnitelman taustaselvityksené ja toimii yleisena suunnitteluohjeena torin ja torimyynnin
kehittamisessd. Kauppatorin suunnitelmassa on ehdotettu nykyisten, torin eteldpuolella
sijaitsevien torikahviloiden korvaamista uusilla kahvilarakennuksilla Vaasanpuistikon
suuntaisesti.

Kéavelykeskustan yleissuunnitelmassa torille ja nykyiselle k&velykatualueelle sekd my0s
kavelykeskustan rannan suunnan laajennukselle on laadittu kaksi vaihtoehtoa — ”"Symmetria” ja
"Radalta  rantaan”.  Yleissuunnitelman  Symmetria-vaihtoehdossa  uudet  pysyvat
kahvilarakennukset ovat sijoitettu Vaasanpuistikon suuntaisesti, ja Radalta rantaan-
vaihtoehdossa torin suuntaisesti. Kahvilarakennusten sijoittaminen Vaasanpuistikon
suuntaisesti sulkee osan Vaasanpuistikon liikenteen melusta pois, mutta varjostaa samalla
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torialueetta ja kahvilarakennusten mahdollisia terassialueita. Radalta rantaan-vaihtoehdossa
torialuetta rajoitetaan Vaasanpuistikon suuntaisesti penkeilld ja istutuksilla, esimerkiksi
istutuslaatikko- ja penkkiyhdistelmilla.

Suunnittelun alkuvaiheen palautteessa torialueelle toivottiin lisda istumapaikkoja, parempia
oleskelumahdollisuuksia seka leikkipaikkaa lapsille (torille tai nykyisen kavelykadun alueelle).
Yleissuunnitelman Symmetria-vaihtoehdossa ehdotetaan uuden oleskelu- ja leikkialueen
sijoittamista alatorille, torin reuna-alueelle. Tilaa ruokavaunuille jaisi silloin enaa vain ylatorin
puolelle. Symmetria-vaihtoehdossa ehdotetaan myds, ettd nykyisen kavelykadun pensasalueet
otetaan pyorapysakointikayttoon, koska pydrapysakoinnin lisddmiselle on tarvetta ja
pensasalueet ovat oleskelualueina melko vahaisessa kaytossa. Alueella on viime aikoina
tuottanut ongelmia myos paihteiden vaarinkaytto ja siella esiintyvd huumekauppa.

Yleissuunnitelman Radalta rantaan-vaihtoehdossa ehdotetaan, ettd kavelykadun
pensasalueisiin rakennetaan pienia leikkialueita, jotka yhdessa muodostavat erityyppisten ja eri-
ikéisille lapsille tarkoitettujen leikkimahdollisuuksien sarjan. Leikkialueilla voisi olla esimerkiksi
trampoliineja, kiipeilyyn tarkoitettuja veistoksia tai muita alueelle sopivia leikkivélineita. Radalta
rantaan-vaihtoehdossa torialueelle endotetaan liséksi laatoitettujen, esteettomien kulkureittien
lisdédmistda my0s eteld-pohjoissuuntaisesti torin |8pi sekd istumapaikkojen lisdamisté
vapaudenpatsaan ympaérille. Uusien kulkureittien tarkoitus on parantaa torialueen
esteettomyytta, jasentdd isoa torialuetta ja torimyyntié sekd saada enemman ihmisia liikkkumaan
torilla ja torialueen lapi.
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Vaasan torilla on mahdollista jarjestada monenlaisia tapahtumi.



Torille tai nykyisen kavelykaun ‘alueelle toivottiin alkuvaiheen paautteessa lisaa
istumapaikkoja, leikkipaikkaa lapsille sekéa parempia oleskelumahdollisuuksia.

=5 = s e s o e 3 A
Kéavelykadun pensasloosit toimivat nykytilanteessa oleskelualueina.
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3.4. Teraksenkuja

Teréksenkujalla on vain vahan kadun suuntaan aukeavia liiketiloja, paljon huoltoajoa ja paljon
asfalttipintoja. Teréksenkuja ndyttéa nykytilanteessa ensisijaisesti huoltokadulta, eik& ole kovin
kutsuva ymparist0. Tavoitteena Teréksenkujan kehittdmisessa on kehittdd kujaa — erityisesti
kujan eteldosaa — viihtyisimmaksi, omaleimaisemmaksi ja enemman kavelykadun nakoiseksi.

Suunnitelmassa ehdotetaan Terdksenkujan kehittdmista uudella pintamateriaalilla, esimerkiksi
omaleimaisella ja yksilollisell& betonikivilaatoituksella, tai ymparistotaiteen avulla, esimerkiksi
valotaideteoksella tai katumaalauksilla. Teréksenkujan eteldpuolella katutilaa on liséksi
tarkoitus jasentdd penkkien ja pyorapysakoinnin avulla. Terdksenkujan eteldpuoli on
asemakaavassa osoitettu kavelykaduksi.

(i

Terdksenkujaa ehdotetaan kehitettavaksi uudella pintamatefiaalilla, esimerkiksi  kuvan
mukaisella omaleimaisella ja koristeellisella betonikivipaallysteelld, valotaideteoksilla tai
katumaalauksilla. Referenssikuva: http://karavanlandskap.se/brotorget-bollnas/.

3.5. Pankkiirinkuja

Pankkiirinkujaa on tarkoitus kehittdd niin, ettd kulku korttelin l&pi palokatua pitkin
mahdollistetaan. Palokadun keskiosa on asemakaavassa varattu viheralueeksi, ja pohjoisosa
pyséakointialueeksi. Palokadun eteldpaahan suunnitelmassa ehdotetaan aukiota. Tavoitteena on
kehittaa koko aluetta entisen Kirkkoapteekin ja Kurtenia-rakennusryhman valilla aukiona, vaikka
osa alueesta kuuluu yksityiseen tonttiin ja osa palokatuun, joka taltéd osin asemakaavassa on
varattu yleiseksi pysakdintialueeksi (LP). Palokadun ja uuden aukion kehittdmismahdollisuuksia
on tutkittu opinnaytetydssa (2020). Koska alueen kehittdminen vaatii asemakaavamuutoksen,
palokadun ja aukion kehittdmistd suunnitellaan ja maaritelladn yksityiskohtaisemmin
asemakaavamuutoksen yhteydessa.
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3.6. Hovioikeudenpuistikko vélilla Raastuvankatu-Rantakatu

Osa-alue kostuu kolmesta eri katu-alueesta (kolme korttelia), jotka muodostavat keskendan
erilaisia ymparistoja. Tavoitteena on kehittda aluetta korkeatasoisena ja yhtendisen&
kavelypainiotteisena ymparistona. Tarkeintd alueen kehittamisessd on houkuttelevan ja
miellyttavan kavely-yhteyden luominen Vaasan ydinkeskustan ja kaupunginrannan valilla.
Kehittamiselld halutaan my0s korostaa alueen ja sen varrella sijaitsevien tarkeiden toimintojen,
kuten Vaasan kirkon, Kaupungintalon sekéa Hovioikeuden arvokkuutta ja historiallisuutta. Koko
alueella on télla hetkella 2+2 autokaistaa, vaikka alueen liikennemaarat ovat pienet.
Lahtokohtana kehittdmisessa on védhentaé autokaistojen maaraa kahteen ja vastaavasti saada
lisaa tilaa kéavelylle ja pyorailylle. Raastuvankadun ja Kirkkopuistikon valilla on myds tarve saada
liséé terassitilaa puistikon pohjoispuolen kahvila- ja ravintolayrityksille.

L RO

H.d»\'/idikeudenpuistikko valilla Raastvankatu-Kirkkopuistikko. Alueella oli valiaikainen
kavelykatukokeilu kesalla 2020.

Alueelle on laadittu kaksi erilaista kehittdmisvaihtoehtoa ("Symmetria” ja "Radalta rantaan”).
Symmetria-vaihtoehdossa saadaan lisaa tilaa kavelylle, pyordilylle ja oleskelulle poistamalla
kummaltakin puolelta puistikkoa yhden ajokaistan. Molemmin puolin puistikkoa sailyy silloin
yksi ajokaista, ja ajosuunnissa sailyy sama logiikka kuin muilla puistikoilla. Symmetria-
vaihtoehdossa toiselle puolelle puistikkoa saadaan noin 7 metrié leved jalkakaytava ja toiselle
puolelle jalkakéytdvad seka erillinen, kaksisuuntainen pyOratie. Raastuvankadun ja
Kirkkopuistikon valilla tarve terassitilalle on puistikon pohjoispuolella huomattavasti suurempi
kuin alueella muuten, jonka takia siihen esitetdaan kavelyalueen leventamisté koko puistikon
pohjoispuolelle. Tama tarkoittaa, etté valilla Raastuvankatu-Kirkkopuistikko alue ei olisi enda
rannan suuntaan lapiajettava, vaan ajo olisi sallittu ainoastaan huolto- ja tonttiliikenteelle.
Symmetria-vaihtoehdossa pysakdintipaikkojen maara vahenee jonkin verran seka nykyisen
kavelykadun, etta Hovioikeuden l&helld. Asemakaavan mukainen LP-alue (pysékdintialue)
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Hovioikeuden edessa sailyy Symmetria-vaihtoehdossa nykytilanteen mukaisesti. Liséksi
hovioikeuden paahan vaihtoehdossa on lisatty pieni taskupuisto/ oleskelualue, jonka tarkoitus
ensisijaisesti on jasentd& alueen kaupunkikuvaa. Alue, jolle taskupuisto sijoittuu, on voimassa
olevassa asemakaavassa merkitty torialueeksi, mutta toimii nykytilanteessa pysakaointitilana.

Radalta rantaan-vaihtoehdossa ajoneuvoliikenne siirtyy valilla Raastuvankatu-Rantakatu
kokonaan puistikon etelapuolelle, ja puistikon pohjoispuoli varataan kokonaan k&velykaduksi.
Puistikon pohjoispuolelle saadaan leved ja yhtendinen kavelykatualue, joka jatkuu
Hovioikeuteen asti. Puistikon eteldpuolelle suunnitelmassa on esitetty kaksi ajokaistaa ja
pysakadintia molemmin puolin ajorataa. Tama tarkoittaa, ettd ajokaistat olisivat nykytilanteeseen
verrattuna kapeampia ja jalkakdytdva kaventuisi noin puoleen sen nykyisesté leveydesta.
Radalta rantaan-vaihtoehdossa pysakointipaikkojen maaré vahenee jonkin verran hovioikeuden
paassa, kun pysakointialue Hovioikeuden edessa poistuu. Pysakointialueen poistaminen vaatii
asemakaavamuutoksen, koska se on asemakaavassa varattu LP-alueeksi. Nykyisen kavelykadun
paassa ja alueella muuten, pysakdintipaikkoja sdilyy saman verran kuin nykytilanteessa.

Molemmissa vaihtoehdoissa halutaan korostaa ympariston arvokkuutta ja historiallisuutta
korkeatasoisilla materiaaleilla. Ajoradoille suunnitelmassa ehdotetaan ensisijaisesti
nupukiveystd. Nupukivipdallyste rauhoittaa liikennettd ja sitd on ympéristossa jo mm.
Lyseonkadulla, Senaatinkadulla ja Rantakadulla. Kavelyalueille ehdotetaan luonnonkiveysta tai
betonikiveysta. Kavelykeskustan sulatusjarjestelman jatkamista timan osa-alueen kavelyalueille
selvitetaédn.  Pysakoinnin  osalta on tarkoitus selvittdd mahdollisuudet asukas-
pysakadintijarjestelmén kayttoonottoon alueella.

Hovioieudeuistikko valilla Koulukatu-Rantakatu. Radalta rantaan-vaihtoehdossa puistikon
pohjoispuoli muutetaan kokonaan kavelykaduksi. Symmetria-vaihtoehdossa jalkakaytavia

levennetaan ja kummallakin puolella puistikkoa sailyy yksi ajokaista.
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4. Yleissuunnitelman vuorovaikutus, kasittely ja toteutus

Kavelykeskustan yleissuunnitelma asetetaan nahtdville yleisen alueen suunnitelmana.
Nahtavillaolon aikana kaupunkilaisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmaan ja sen
vaihtoehtoihin. Vuorovaikutuksen merkitys ty6sséa on suuri, koska alue on kaikille Vaasalaisille ja
koko seudulle keskeinen ja tarked. Suunnittelun alkuvaiheessa, kevaalla 2019, mielipiteitd
kerattiin kaupunkilaisilta Maptionnaire-kyselyn kautta. Kyselyyn vastasi yhteensa lahes 300
ihmistd. Vastauksia on kaytetty pohjatietona yleissuunnitelman laadinnassa. Yhteisty6ta on
suunnittelun aikana tehty myo6s Taikonin sekd Vaasan Yrittdjien kanssa. Kavelykeskustan
yleissuunnitelman nahtavilldolon jalkeen suunnitelmaa tullaan jatkokehittamaéan nahtavilldolon
palautteen pohjalta. Lopullisen suunnitelman hyvéksyy kaupunginhallituksen suunnittelujaosto.

Alustava suunnitelma laajennetun kavelykeskustan osa-alueiden toteutusjarjestyksesta.

Kavelykeskustan  yleissuunnitelmasta  jatketaan  tarkempaan  suunnitteluun ja
toteutussuunnitteluun osa-alueittain. Osa-alueiden toteutusjarjestystda on hahmotettu ylla
olevassa kaaviossa. Koko alueen toteutukseen tulee menem&an useita vuosia.
Toteutusjarjestykseen sekd -aikatauluun vaikuttavat monet asiat, jonka takia niitd ei ly6da
lukkoon yleissuunnitelmassa. Osa-alueiden toteutussuunnitelmat sekd mahdolliset
detaljisuunnitelmat tai julkisen tilan kayttosopimukset viedddn paatettavaksi tekniseen
lautakuntaan. Tavoitteena on valmis yleissuunnitelma vuoden 2021 alussa. Ensimméisten osa-
alueiden osalta on tarkoitus edetd toteutussuunnitteluun vuoden 2021 aikana, niin etta
rakennustoimenpiteet voidaan aloittaa keséalla 2022.
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