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Luonnos, Toriparkki laajennus vaihe 11l — Vaasanpuistikko (Asemakatu - Senaatinkatu), Arkkitehtitoimisto
Aitoaho & Viljanen, 2009 (péivitetty 2013)

Alustava luonnos kaksitasoisesta pysakointilaitoksesta Vaasanpuistikon alla, noin 950 uutta autopaikkaa.
Uudet sisdaanajoluiskat on sijoitettu Vaasanpuistikolle Pitkdkadun ja Asemakadun valiin seka
Raastuvankadun ja Senaatinkadun valiin.
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Kuva: Kaavio ylatasolta, K. Viljanen 2013



Vaasan keskustan katutunneli ja Toriparkin laajennus, Talentek, 2011

Alustava selvitys mahdollisuuksista yhdistdaa Vaasan keskustan alittava katutunneli ja Vaasan Toriparkin
laajennus. Selvityksen tavoitteena oli tutkia, minkalainen liikennejarjestelma muodostuisi yhdistamalla
Maasillan ja Vaskiluodon sillan valinen tunnelivdyla ja Vaasan toriparkin laajennus Vaasanpuistikon alla.
Selvityksessa tutkittiin erilaisia tunnelivaihtoehtoja ja arvioitiin niiden liikenteellisia vaikutuksia.

Tunnelin molemmille paille 6ydettiin selvityksessa kaksi vaihtoehtoista sijoituspaikkaa.

Vaskiluodon paa Maasillan paa Tunnelin
pituus m
Vaskiluodon silta - Rantakatu Véyrinkatu - Olympiakatu 1185
Vaskiluodon silta - Rantakatu Pitkdkatu - Asemakatu 800
Rantakatu - Koulukatu Voyrinkatu - Olympiakatu 1050
Rantakatu - Koulukatu Pitkakatu - Asemakatu 660

Vaihtoehtojen vaikutukset

Rantakatu-Voyrinkatu: pisin tunneli, melu- ja liikennehairiot vahenevat keskustan alueella, Olympiakadun
risteyksesta katkeaa vasemmalle kdantyva liikenne, Rantakadulla katkeaa kevyen liikenteen yhteys.

Rantakatu-Asemakatu: Vaasanpuistikon ja Asemakadun risteys kuormittuu merkittavasti, Maasillalta
vasemmalle kdantyva ja kevyt liikenne karsivat, Pitkdkadun ja Asemakadun valille ei voi jarjestaa
tonttiliittymia.

Koulukatu-Voyrinkatu: meluhairiét Vaasanpuistikolla lisdantyvat johtuen raskaiden ajoneuvojen jyrkasta
noususta, Olympiakadun risteyksessa katkeaa vasemmalle kadntyva liikenne.

Koulukatu-Asemakatu: lyhin tunneli, liikenteen hairididen vaheneminen vahaista, Vaasanpuistikon ja
Asemakadun risteys kuormittuu merkittavasti, Maasillalta vasemmalle kdantyva ja kevyt liikenne karsivat,
Pitkdakadun ja Asemakadun vilille ei voi jarjestaa tonttiliittymia.

Selvitys, Toriparkin sisdan- ja ulosajon jarjestaminen Maasillalle, Ramboll 2011

Selvityksessa tutkittiin, voitaisiinko ajo Vaasanpuistikon alle Toriparkkiin jarjestdaa suoraan Maasillalta, ja
mita vaikutuksia jarjestelyilla olisi. Selvityksessa keskityttiin liikenteellisiin seikkoihin.

Sisdan- ja ulosajon ajoluiskien sijoittaminen Maasillalle on haasteellinen. Liikenteelliset vaikutukset ovat
merkittavat. Maasiltaa olisi levennettava, nykyiset linja-autopysakit ja linja-autokaista poistettava, ja lisdksi
erilliset kddntymiskaistat olisi poistettava Maasillan ja Asemakadun risteyksesta. Liikennevalo-ohjauksen
kannalta jarjestely on ongelmallinen, koska kdantyvaa lilkkennettd ei voida ohjata erikseen omilla opasteilla.
Lisdksi vasemmalle kddntyminen tulee ramppirakenteen johdosta jyrkaksi ja pienisateiseksi, joka haittaa
raskaita ajoneuvoja.



Vaasan keskustastrategia, liikkennevaihtoehdot, Sito 2012

Esitettyjen lilkkennevaihtoehtojen pohjana on vuoden 2030 liikenne-ennuste, joka sisdltdaa uuden
Satamatien seka parannetun Yhdystien. TyOssa tehtiin kolme liikenneverkkovaihtoehtoa, kaikkiin
vaihtoehtoihin kuuluu Toriparkin laajennus.

VE1 Betonitunneli

Keskustan lapi ajava liikkenne raskas liikenne mukaan lukien ohjataan Vaasanpuistikon alle toteutettavaan
betonitunneliin, josta on liittyma Toriparkkiin. Tunneli ulottuu Rantakadulta Maasillan taakse
Sepankylantielle (pituus noin 1,5 km). Betonitunnelin rakentaminen yhdella kertaa kestaa 3,5 — 4 vuotta.
Betonitunnelia olisi mahdollista laajentaa myds Kauppapuistikon alle (selvityksessa esitetty 0,8 km).
Kustannusarvio Vaasanpuistikon betonitunnelille kerralla rakennettuna on 130 miljoonaa euroa,
Kauppapuistikon osalta 61 miljoonaa euroa. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat suuret seka
liilkenteellisesti etta kaupunkikuvallisesti, silla tunneli tehddan avokaivantona. Nykyiset puut joudutaan
kaatamaan.

VE2 Keskustakeha, ei tunnelia

Keskustassa autoliikennetta rajoitetaan voimakkaasti ohjaamalla liikenne keskustakehalle. Keskustakehalta
autot ohjataan pysakaintilaitoksiin. Vaasanpuistikko muutetaan osittain keskustakehan sisalla
joukkoliikennekaduksi. Autoliikenteen rajoittaminen ydinkeskustassa siirtda autoliikennetta muille kaduille,
esimerkiksi Rauhankatu kuormittuu hyvin voimakkaasti ja liikenteen aiheuttamat hairiot lisdantyvat
merkittavasti.

VE3 Kalliotunneli

Sama kuin VE1, mutta kalliotunnelina. Myos kalliotunnelista on mahdollista toteuttaa yhteys Toriparkkiin.
Kalliotunnelin rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat verrattain pienet, eikd esim. Vaasanpuistikon puita

tarvitse kaataa. Kalliotunnelin rakentaminen kestda 2 — 2,5 vuotta ja sen tyonaikaiset hairiét kohdentuvat
tunnelin suuaukoille ja tarvittavien pysty-yhteyksien ymparistoon. Kalliotunnelin alustava kustannusarvio
on 86 miljoonaa euroa sisadltden rampin Toriparkkiin, Kauppapuistikon osalta 36 miljoonaa euroa.

Vaihtoehtojen vertailu

Vaasan keskustan liikenteen tulevaisuuden haasteisiin parhaiten vastaavat tunnelivaihtoehdot VE1 ja VE3.
Tunneli vahentda Vaasanpuistikon liikennemaaria merkittavasti, mika luo hyvat edellytykset kehittaa
jalankulkua ja pyorailya keskustan alueella sekd parantaa Toriparkin saavutettavuutta. Toisaalta autoilun
sujuvoittaminen on osittain ristiriidassa kestavan lilkkkumisen tavoitteiden kanssa. Vaihtoehdossa VE2
lilkennemaara katuverkolla pysyy kokonaisuudessaan samana, mutta ldpiajavan likkenteen vaikutukset ja
ongelmat siirtyvat Vaasanpuistikolta ydinkeskustan asuinkaduille. Kaikki vaihtoehdot mahdollistavat
lisatilan jalankululle ja pyorailylle Vaasanpuistikolla. Tunneleista betonitunneli on huomattavasti kalliimpi
toteuttaa ja sen tyon aikaiset vaikutukset ovat erittain merkittavat. Kaupunkikuvallisilta vaikutuksiltaan
vaihtoehdot eivat poikkea suuresti toisistaan. Tunneleiden sisddnajot ovat kaupunkikuvan kannalta
haastavia elementteja. Vaasassa leveat katualueet mahdollistavat kuitenkin sisddnajojen toteuttamisen
melko luontevasti. Toisaalta avokaivantona tehtdvan betonitunnelin vaikutukset kaupunkikuvaan ovat
merkittavat erityisesti rakentamisen aikana. Lisdksi Vaasanpuistikon puut joudutaan kaatamaan, mika
muuttaa kadun ilmeen pitkaksi aikaa. Historiallisesti merkittavat puistikot kuuluvat Vaasan keskustan
kaduille. Taméan vuoksi esimerkiksi puiden uudelleen istuttamista jalkakaytavan ja ajoradan valiin ei voi
pitaa suositeltavana kaupunkikuvan kannalta.



Johtopaatokset

Vaihtoehto VE 3 Kalliotunneli vastaa parhaiten kaupungin tavoitteisiin rauhoittaa keskusta autoliikenteelta
ja sitd kautta parantaa jalankulun ja pyorailyn asemaa seka elavoittaa keskustaa heikentamatta Toriparkin
saavutettavuutta. Myos vaihtoehto 1 (betonitunneli) vastaa tavoitteisiin, mutta kalliimpi hinta seka
merkittavat tydmaa-aikaiset hairiot puoltavat kalliotunnelivaihtoehtoa. Vaihtoehto 2 (keskustakehd ilman
tunnelia) ei poista keskustan ldpiajoliikenteen ongelmaa. Vaihtoehtoa voidaan soveltaa valivaiheena ennen
kuin tunnelille on tarve. Jokaisen tarkastellun vaihtoehdon osana tulee huomioida kavelyn ja pyorailyn
edistamistoimet Vaasan keskustassa.

VE 1ja3
Liikenne

- VE1 Betonitunneli
- VE3 Kalliotunneli

- Molemmista yhteys
toriparkkiin

Seka kallio- ettd betonitunnelin
linjaus Vaasanpuistikon alla on
valilla Vaskiluoto - Olympiakatu.
Myos kauppapuistikon alle on
mahdollista toteuttaa tunneli.
Vaihtoehdot mahdollistavat laajan
kavelykeskustan seka yhteydet ———
maanalaisiin parkkilaitoksiin.

Paskokoajakaty

Keskustakehd, josta yhieydet pysakointiaitoksiin

- JOUN nekatu (VE2)

w— — Tunoel (VE t=betoni, VE3=kallio)

» Nykyiset ajoyhteydet Tonparkkin

W ajoyhieydet py
Kavelykeskusta

£ vusi kavetypainotseinen alus (VE1 ja 3)

Kuva: Ve3 kalliotunneli —liikenneverkko, Sito 2012

Vaasan keskustastrategia, Vaasan kaupunki ja Sito 2012

Keskustastrategian ldhtokohtana oli tutkia nykyisen keskustan laajenemisen vaikutuksia strategisesta
nakodkulmasta tulevaisuuden maankayton, asumisen ja lilkkenteen suunnitelmien tueksi. Tavoitteena oli
nykyisen keskustan ja Klemettildn painopisteiden ja roolien selkeyttdminen seka vision muodostaminen
alueiden tulevaisuudesta.

Keskustastrategian merkittavimpina haasteina todettiin radan estevaikutus seka lisdantyva autoliikenne
keskustassa, jonka vahentaminen nahtiin ainoana keinona parantaa liikenneturvallisuutta, ympariston
viihtyisyytta ja lilkkenteen toimivuutta. Haasteena ja tavoitteena esitettiin myds pyordilyn ja kavelyn
kulkutapaosuuden nostaminen ja sitd myoden kavelijoiden ja pyorailijoiden reittien jatkuvuus.

Keskustan kehittamisessa tarkeimpina seikkoina nostettiin arvokkaiden ominaispiirteiden sailyminen,
korkeatasoisen tdydennysrakentamisen lisdadminen sekd poikittaisten yhteyksien kehittdminen rantaan.
Tasapainoisen keskustarakenteen saavuttamiseksi radan itdpuolta on kehitettdva voimakkaasti tyopaikka-



ja tuotantorakentamisella, asumisella seka liiketilarakentamisella. Keskustan lapi ajavan liikenteen ja osin
keskustaan paattyvan liikkenteen ohjaaminen keskustatunneliin antaisi mahdollisuuksia maanpaallisen
katuverkon katutilan uudelleen jasentelyyn ja hyvan kaupunkiympariston luomiseen.

Puistikoista keskustastrategia toteaa: Ruutukaavaa halkoo viisi 36 metria leveda puistikkoa. Puistikot ovat
historiallinen, Vaasalle tyypillinen kaupunkikuvaelementti. Niiden kaupunkikuvallinen ja —kokemuksellinen
merkitys on erittdin suuri. Puistikoiden padpuulajit ovat koivu, lehmus ja vaahtera. Ne jasentadvat
kaupunkitilaa tuoden siihen vehreytta ja ilmavuutta. Lisdksi puistikoiden tulisi toimia tarkeina
kevyenliikenteen vaylina ja viherkdytavinag, jotka yhdistavat eri viheralueita toisiinsa. Nykyinen kaytto on
kuitenkin erittdin vahaista. Tulevaisuudessa puistikoita tulisi kehittda houkutteleviksi vaasalaisiksi kavely- ja
pyorailyreiteiksi. Niiden kasvillisuus tulisi uusia vastaamaan liikenteesta ja vesiolosuhteista syntyneita
vaatimuksia. Historiallisten puistojen ja puistikoiden ilmetta ja kaupunkikuvallista asemaa tulee korostaa.
Tarvittaessa niille laaditaan restaurointisuunnitelma.

Keskustastrategian tuloksena syntyi strateginen kehittamissuunnitelma, "Hyppy radan yli”. Keskustan sydan
ja kaupan monipuolinen tihentyma on oikeutetusti vanhan ruutukaavakeskustan alueella torin
ymparistdssa. Tarkedna lahtokohtana on myds ollut esittaa ratkaisu, miten laajentaa keskustamaista
kaupunkirakennetta radan itdpuolelle ja kehittda samalla nykyisin vajaakdytolla olevaa Klemettilan aluetta.
Tasapainoinen keskustarakenne saavutetaan kehittamalla radan itdpuolen maankaytt6a voimakkaasti.
Samalla olemassa olevan liiketoiminnan edellytykset halutaan kuitenkin sailyttaa. Keskustatunneli,
uudistettu Maasilta ja tuleva Korsholmanpuistikon silta ovat fyysisia yhteyksia tulevaisuuden keskustan
kahden puolen vililla. Uudet puistikot ovat yhtymakohta vanhan ruutukaavakeskustan perinteeseen.

Kehittdmissuunnitelman toimenpideosiossa Vaasanpuistikon osalta esitetddn seuraavat kehittamistoimet:
puistikoiden historiallinen ilme sailytetdadan, mutta toiminnallisuutta kehitetdaan; puurivit nykyisilla paikoilla;
esteettomyyteen kiinnitettdva huomiota; ratkaisut jalankulkijan ja pyo6railijan ehdoilla. Laajennetun
Toriparkin osalta esitetddn seuraavat kehittdmistoimet: toteutuessaan mahdollistaa 800 lisdautopaikkaa
ydinkeskustaan; parantaa saavutettavuutta ja kaupan elinvoimaa.

Vaasan keskustatunnelin vaihtoehdot, Sito 2015

Selvitys on tehty osana keskustan osayleiskaavatyota. Selvityksessa on esitetty 4 vaihtoehtoa
keskustatunnelin toteuttamiselle ja vertailtu kahta parhaaksi arvioitua vaihtoehtoa (ve 3 ja ve 4) kesken&an.
Vaihtoehdoissa on huomioitu Toriparkin laajennus. Tunnelit toteutettaisiin pdaosin kalliotunnelina.
Kustannusarviot naille kahdelle olivat 40 ja 64 miljoonaa euroa. Ve3 tunnelin pituus on 1,0 km ja sisdanajot
sijoittuvat Vaasanpuistikolla Rantakadun ja Pitkdkadun risteyksiin, seka Toriparkkiin Kirkkopuistikolle. Ve4
tunnelin pituus on 1,4 km ja sisddnajot sijoittuvat Vaasanpuistikolla Rantakadun ja Varastokadun risteyksiin
seka Toriparkkiin Pitkakadun risteyksesta.
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Kuva: Vaasan keskustatunneli, ve3 lyhyt tunneli, Sito 2015
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Kuva: Vaasan keskustatunneli, ve4 pitka tunneli, Sito 2015

Tunnelin liikenne-ennuste (KVL 2030) on 10 000 — 12 000 ajoneuvoa/vrk. Liikennemaarat Vaasanpuistikolla
ilman tunnelia 11 000 — 15 700 ajoneuvoa/vrk, tunnelin jalkeen 800 — 3000 ajoneuvoa/vrk.

Selvityksessa esitetadn myos tunnelin poikkileikkaukset seka betoni- ettd kalliovaihtoehdoille.
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Kuva: Vaasan keskustatunnelin poikkileikkaukset, Sito 2015

Vaasan keskustan osayleiskaavan liikenneselvitys, Sito 2015

Ty06ssa laadittiin liikenteen taustaselvitys Vaasan keskustan osayleiskaavatyota varten. Selvitys perustuu
vuonna 2013 hyvaksyttyyn keskustastrategiaan. Selvityksen lahtokohtana on oletus Vaasan keskustan
maankayton kasvusta ja keskustan painopisteen siirtymisesta itdan, seka ennuste kaupunkiseudun ja sita
myo6den keskustan lilkkennemadrien ja pysakointitarpeen voimakkaasta kasvusta vuoteen 2040 mennessa.

Keskustastrategiassa tunnistettiin tarve Vaasanpuistikon suuntaiselle ajoneuvoliikenteen tunnelille, joka
ohjaa lapikulkuliikenteen pois keskustan katutasosta. Lisasi keskustan merkittdvia liikkenneverkon muutoksia
tulevaisuudessa ovat mm. Korsholmanpuistikon silta seka valtatien 3 pohjoispaan liikennejarjestelyt.

Lilkenneselvityksen painopisteet ovat suunnittelualueen pysakoinnin seka pyorailyn nykytilan analyysi ja
tavoitetilan muodostaminen.

Keskustatunnelin osalta selvitys esittelee kaksi vaihtoehtoa, lyhyen ja pitkdn tunnelin (samat kuin edella
esitetyssa selvityksessa). Tunneli on sijoitettu syvélle kallioon, jolloin tunnelin rakentamiskustannukset ovat
korkeat, mutta valilliset kustannukset rakentamisen ajalta huomattavasti pienemmat. Kalliotunneli myos
antaa enemman vaihtoehtoja Toriparkin laajennukselle. Lyhyen tunnelin itdpaan suuaukko on Asemakadun
lansipuolella. Rakentamiskustannukset ovat noin 40 miljoonaa euroa. Pitkdn tunnelin itdpadn suuaukko on
Voyrinkadun ja Olympiakadun valilla, ja se tehd&dan itdosastaan betonitunnelina. Rakentamiskustannukset
ovat noin 64 miljoonaa euroa.



Lyhyt tunneli

Pitkd tunneli

Keskustatunnelin pituus

1,0 km

1,3 km

Tunneliratkaisu

1+1-kaistainen
kallio tai betonitunneli

poikkileikkaus

1+1-kaistainen poikkileikkaus
kalliotunneli ja radan alla/itdpuolella betoni-
tunnelina

Pystygeometria

maksimi pituuskaltevuus 8 %

maksimi pituuskaltevuus 8 %

Liilkenne

+Tunneli kerda hyvin lilkennetta n.
10 000 ajon./vrk ja Vaasapuistikolle
jaa vain vahan keskustan sisdistad
liikennetta

Nopeusrajoitus 50 km/h

+Tunneli kerda hyvin liikennettd (n. 9 000
ajon./vrk) Vaasapuistikolle ja3 jonkin verran
liikennettd, kun kehdltd ei idasta paase tunne-
liin.

Nopeusrajoitus 50 km/h

Lilkenneturvallisuus

Parantaa keskusta-alueella liikenne-
turvallisuutta, erityisesti jalankulki-
joiden ja pyorailijoiden olosuhteita.
Ongelmallisin  kohta on tunnelin
itapaa eli Asemakadun liittymaalue

Parantaa koko keskusta-alueen liikenneturval-
lisuutta, erityisesti jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden olosuhteita

Ajoyhteys Rautatienkadulta
ja Asemakadulta tunneliin

kylla

ei

Itdpaan suuaukon ratkaisu

Sijainti Vaasanpuistikolla Asemaka-
dun lansipuolella

Asemakadun liittymaa tulee kehit-
tdd, mutta se saadaan toimimaan
hyvin.

+ Asemakadulta ja keskustan kehal-
ta yhteys tunneliin

Sijainti Sepankylantielld Olympiakadun lansi-
puolella.

Liittdd Wasa station hankkeen paremmin
keskustaan ja rahoittaa radan ylittdvaa Maasil-
taa.

- Ei yhteyttd Asemakadulta/Rautatienkadulta
tunnellin

Lansipdan suuaukon ratkai-
su

Sijainti Rantakadun l&nsipuolella

Sijainti Rantakadun lansipuolella

Kaupunkikuva

+ Mahdollistaa keskustan jalankul-
kualueen laajentumisen
- Vaasanpuistikon paiden suuaukot
heikentavat kaupunkikuvaa

++ Itdinen suuaukko sopii ymparistoon hyvin ja
on ydinkeskustan ulkopuolella
+ Mahdollistaa keskustan jalankulkualueen
laajentumisen

Tyoaikaiset katujarjestelyt

Rantakadun liittyma, Asemakadun
liittyma

Rantakadun liittyma, Olympiakadun liittyma
Radan alittaminen haastavaa

TORIPARKIN YHTEYDET JA PARKIN LAAJENNUS

Toriparkin yhdysvayla

tunneliin

0,3 km

0,5 km
Yhteys nykyisen toriparkin kautta, jos parkin
laajennus tehddan betonirakenteella pintaan.

Toriparkin laajennus

Pinta- tai kallioratkaisu mahdollisia.
Vain Vaasanpuistikon suuntaisena.

Suositeltavin olisi kallioratkaisu, mutta mo-
lemmat mahdollisia. Voidaan tehdd myos
Kauppapuistikon suuntaisena.

Sisaanajo Toriparkkiin

Nykyiset
+ tunnelista kiertoliittyman kautta

Nykyiset
+ tunnelista kiertoliittyman kautta
+ mahdollisuus uuteen yhteyteen eteldsta

Rakennuskustannukset

40 milj. €

64 milj. €




Jatkotoimenpiteina selvitys suosittelee kuutta toimenpidetta, joista yksi on keskustatunnelin ja toriparkin
laajennuksen yleissuunnitelma.

Vaasan toripysakdinnin laajennuksen ajoyhteydet, lilkenneselvitys, Sitowise 2018

Toripysakoinnin ajoyhteyksia selvitettiin tutkimalla liikenneteknisia ratkaisuja ajoyhteyksista
Vaasanpuistikolta pysadkadintilaitoksen laajennusosaan. Alustavista 10 vaihtoehdosta jatkotarkasteluun
valittiin 4 vaihtoehtoa. Tyon tavoitteena oli 16ytaa toriparkin laajennukselle taloudellisesti kannattava
ratkaisu 600-800 ajoneuvolle, hyvat ja lyhyet ajoyhteydet katuverkolta pysdkointilaitokseen, laajennuksesta
yhteydet nykyiseen toripysdkdintiin ja torin ldheisiin liikekortteleihin, seka ratkaisu, joka aiheuttaa
mahdollisimman pienia muutoksia keskustan ja valtakunnallisesti arvokkaan Vaasanpuistikon katukuvaan.

Suunnittelussa todettiin seuraavat haasteet: kdytettavissa olevan tilan ahtaus, korkeuserot, kytkennat
nykyiseen toripysakdintiin, ajoyhteydet pysdkdintitasojen ja p-alueiden valilld, Vaasanpuistikon nykyinen
kunnallistekniikka ja muut rakenteet, rakentamisen aikaiset ty6- ja liikennejarjestelyt, seka
kaupunkiymparisto ja puusto.

Tutkituista vaihtoehdoista Al, A2, B, C ja D valittiin D, ja suunniteltiin sen vaihtoehdon ajoramppien
lilkennejarjestelyt silla periaatteella, etta toriparkin laajennus on mahdollista toteuttaa Vaasanpuistikon alle
joko pintaan kaukalorakenteena tai syvemmalle kallioratkaisuna. Talle suunnittelulle asetettiin seuraavat
tavoitteet: pyoratiet tilavarauksena Vaasanpuistikon jalkakaytadvien viereen, suojatie Lyseonkadun
lansipuolella palokadun kohdalla (tdma tavoite ei toteutunut), puusto suorassa rivissa ja puita
mahdollisimman taysina riveingd, ja Koulukadun liittymaan riittavan pitkat sekoittumisalueet seka tunnelista
ulos ajettaessa, etta liittymasta tunneliin ja keskustaan pdin ajettaessa. Esitettiin kolme tarkennettua
vaihtoehtoa.

Selvitys paatyy esittamaan, ettd toripysakoinnin laajennuksen ajorampit varataan kaavoituksessa
Vaasanpuistikolle tarkennetun vaihtoehdon 3 periaatteilla. Lantinen sisdanajo sijaitsee valilla Koulukatu-
Lyseonkatu ja itdinen sisddnajo sijaitsee valilla Asemakatu-Pitkadkatu.
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Kuva: Toriparkin laajennuksen ajoyhteydet ja keskustatunnelin mahdollinen linjaus, Sitowise 2018




Vaasan kaupungin pysakointipolitiikka, 2018

Pysakointipolitiikassa tarkastellaan kaupungin pysakaointilinjauksia suhteessa kaupungin strategisiin
tavoitteisiin ja maaritelladn Vaasan pysakointiin liittyvat keskeiset tavoitteet ja periaatteet. Pysdkoinnin
kehittamista ohjaa kaupungin strategian ja keskustastrategian lisaksi energia- ja ilmasto-ohjelma.

Pysakaointilinjauksilla on tarkoitus selkeyttaa ja ohjeistaa pysakointia siten, ettd maankayttda voidaan
tehostaa ja samalla luoda viihtyisampaa jalankulkuymparist6a.

Pysakointipolitiikan paatavoitteet ovat tukea kaupungin strategiaa elinvoimaisen ja viihtyisan kaupungin
rakentamiseksi, tukea energia- ja ilmasto-ohjelman tavoitteiden saavuttamista, koskien mm.
ilmastopaastdjen vahentamista ja kaupungin hiilijalanjaljen pienentamistd, tukea Vaasan keskusta-alueen
kehittamiseen, laajentamiseen ja tiivistamiseen liittyvia tavoitteita, turvata lilkkenteen ja pysakdinnin
toimivuus ja laatu, seka pitda pysakoinnin talous tasapainossa.

Osana keinovalikoimaa ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi on maantasopysdkdinnin vahentdaminen ja
pysakoinnin keskittdminen laitoksiin.

Keskustan osayleiskaava, 2019

Kaavassa keskustan laajentumissuunnat ovat ensisijaisesti koilliseen radan yli seka kaakkoon entisen
raviradan alueelle. Uudet alueet on mitoitettu noin 6000 asukkaalle. Lisdksi on arvioitu, ettd keskustan
nykyisen rakenteen sisdlla on mahdollista rakentaa lisda asuntoja noin 1000 asukkaalle.
Taydennysrakentamisen ohjaamiseksi kaavaan on osoitettu korttelikohtaiset tehokkuusluokat.

Lilkenneselvityksen perusteella ehdotetaan, etta keskustan liikkennettd kehitetdan ulkoisen ja sisdisen kehan
kautta. Liikennetta pyritddn ohjaamaan kehille ja rauhoittamaan muilla kaduilla. Keskustatunneli ja
toripysakoinnin laajennus Vaasanpuistikon alla on osoitettu kaavaan ohjeellisilla merkinnailla.
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Kuva: Ote keskustan osayleiskaavasta.



Vaasan kauppatorin yleissuunnitelman paivitys 15.8.2018

Vuonna 2016 valmistunutta yleissuunnitelmaa pdivitettiin 15.8.2018. Yleissuunnitelma sisaltaa
nykytilanteen inventoinnin seka suunnitelman ja suunnitteluohjeet torilla tapahtuvalle rakentamiselle ja
toiminnalle. Suunnittelun lahtokohtina ovat kavelykeskustan yleissuunnitelma vuodelta 2000 ja
ulkotarjoilualueiden suunnitteluohjeet vuodelta 2005. Taustalla on myds Vaasan Liikekeskusta ry:n
toimenpide-esitys, jossa nostettiin esiin mm. kiintedn esiintymislavan ja myynti- tai kahvilatilojen
rakentaminen torille. Suunnitelmasta on toteutunut kiintea esiintymislava.
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Kuva: Torin kiinteiden kahvilapaviljonkien arkkitehtuuri, arkkitehtitoimisto Aitoaho & Viljanen 2018



Kavelykeskustan yleissuunnitelmaluonnos 2020

Suunnitelman tarkoitus on olla keskustan osayleiskaavaan perustuva ja kaupungin strategiaa tukeva
yleissuunnitelma Vaasan kavelykeskustan laajentamiselle ja ydinkeskustan katu- ja muiden yleisten
alueiden kehittamiselle. Suunnittelun tavoitteita ovat mm. ydinkeskustan viihtyisyyden, tunnistettavuuden
ja toimivuuden parantaminen, alueen vetovoiman vahvistaminen, kdvelykeskustan laajentaminen ja
kehittaminen, ydinkeskustan liikenteen rauhoittaminen ja kehittdminen kavelijoiden ja pyorailijoiden
nakokulmasta, liikekeskustan kaupallisen menestyksen turvaaminen ja edistdminen, seka vanhan
liikekeskustan yhdistdminen Wasa Stationiin ja rantaan.

Yleissuunnitelman tekeminen ja kasittely ovat vield kesken, mutta rautatieaseman edustaa ryhdytaan
toteuttamaan jo vuoden 2021 aikana.
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Kuva: Alustava suunnitelma laajennetun kavelykeskustan osa-alueiden toteutusjarjestyksesta.



