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Lahtokohdat

Vaasan keskustastrategian liikennevaihtoehtojen pohjana on vuoden 2030 liikenne-
ennuste, joka on osayleiskaavan mukainen eli sisaltdd mm. uuden Satamatien seké
parannetun Yhdystien (kuva 1). Ennusteen mukaan Vaasanpuistikon liikennemaara
on noin 20 000 ajon/vrk. Nykyinen likennemaéara on noin 11 000 ajon/vrk. Vaasan-
puistikon nykytilanteen tyyppipoikkileikkaus on esitetty kuvassa 2.

Tydssa on tehty kolme liikenneverkkovaihtoehtoa, jotka on esitetty alla. Kaikkiin vaih-
toehtoihin kuuluu Toriparkin laajennus. Tassa raportissa likenne-ennusteissa on esi-
tetty kesimaarainen vuorokausilikenne (KVL). Kaikki ennustekuvat (sek& KVL etta il-
tahuipputunnin liikkenne eli IHT) on esitetty erillisessa raportissa Liikenteen vaihtoeh-
tojen ennustetarkastelut (25.5.2012).

Liikenne-ennusteet on tehty vuoteen 2030, mutta tama ei tarkoita ettd alla esitetyt
toimenpiteet tulisi toteuttaa vuoteen 2030 mennesséa, vaan tarpeen mukaan.

KVL2030

P 12000 15000
Kuva 1. Katuverkon keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) vuonna 2030, kun ka-
tuverkko on osayleiskaavan mukainen (sis. mm. uuden Satamatien ja parannetun
Yhdystien).
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Kuva 2. Vaasanpuistikon tyyppipoikkileikkaus nykytilanteessa. Jalankulun ja pyo6railyn
jakama tila on varsin ahdas paéareitiksi. Puuistutusten valiin jaava kavelyreitti on kat-
konainen ja vahalla kaytolla.

2 Vaihtoehdot
2.1 VE 1 Betonitunneli

Keskustan lapi ajava liikenne — myds sataman raskas likenne — ohjataan Vaasan-
puistikon alle toteutettavaan betonitunneliin, josta on liittym& Toriparkkiin. Tunnelia
kayttdd hieman yli puolet Vaasanpuistikon liikenteesta eli noin 11 000 autoa vuoro-
kaudessa. Katutasoon jaava liikenne ohjataan keskustakehén kautta keskustan mui-
hin pyséakdintilaitoksiin. Ta&ma rauhoittaa liikenneymparistéa selvasti ja mahdollistaa
kavelykeskustan laajentamisen. Vaasanpuistikkoon saadaan lis&éa tilaa jalankululle ja
pyorailylle. Vaasanpuistikon ja Kauppapuistikon littymaalue suunnitellaan jalankulun
roolia korostavaksi, mikd parantaa jalankulun ja pyo6railyn asemaa alueella. Myds
joukkoliikenteen sujuvuus paranee. Vaihtoehdon 1 liikenneverkko on esitetty kuvassa
3 ja tunnelin linjaus kuvassa 4. Vaihtoehdon liikenne-ennuste on esitetty kuvissa 5 ja
6.

VE 1 ja 3
Litkenne

- VE1 Betonitunneli
- VE3 Kalliotunneli

- Molemmista yhteys
toriparkkiin

Seka kallio- etta betonitunnelin
linjaus Vaasanpuistikon alla on
valilld Vaskiluoto - Olympiakatu.
Myds kauppapuistikon alle on
mahdollista toteuttaa tunneli.
Vaihtoehdot mahdollistavat laajan
kdvelykeskustan sekd yhteydet
maanalaisiin parkkilaitoksiin.

Paakokoojakatu

— 4, josta yhteydet
— e Joukkoliikennekatu (VE2)

o= wme Tunneli (VE1=betoni, VE3=kallio)

— Nykyiset ajoyhteydet Toriparkkiin

pysékgintilaif
Kavelykeskusta

[ uusi kavelypainotteinen alue (VE1 ja 3)

Kuva 3. Ve 1 Betonitunneli -liikenneverkko.
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Kuva 4. Betonitunnelin linjaus.
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Kuva 5. Katutason keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat vaihtoehdoissa 1 (beto-
nitunneli) ja 3 (kalliotunneli), kun tunneli on vain Vaasanpuistikon alla. Tunnelista on
yhteys Toriparkkiin. Ennuste 2030.
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Kuva 6. Tunnelin keskimaarainen vuorokausilikennemaara (KVL) vaihtoehdoissa 1
(betonitunneli) ja 3 (kalliotunneli), kun tunneli on vain Vaasanpuistikon alla. Tunnelis-
ta on yhteys Toriparkkiin. Ennuste 2030.

Tunneli painuu maan alle ennen Rantakatua ja nousee ylos Klemettilassa Olympia-
kadun ja Myllykadun valilla. Tunnelin pituus on noin 1,5 km. Tunnelista saadaan ajo-
yhteys laajennettuun Toriparkkiin. Myos liittyminen muihin maanalaisiin pysakaintilai-
toksiin on mahdollista kunnallistekniikan asettamien rajoitteiden puitteissa, mutta liit-
tyminen pieniin kellaritiloihin on taloudellisesti kuitenkin melko kannattamatonta. Liit-
tymat tunnelissa vahentévat tunnelin valityskykya ja lisddvat onnettomuusriskia, joten
montaa liittym&a tunneliin ei voida tehd&. Liittymat maanalaisiin tiloihin kannattaa hoi-
taa kiertoliittymin, esitetyilla likennemaarilla muut liittymatyypit eivat ole suositeltavia.
Tunneli mitoitetaan 1+1 —kaistaiseksi raskaan liikenteen vaatimusten mukaisesti. Eri-
koiskuljetukset jaavat katuverkolle.

Betonitunnelin rakentaminen yhdella kertaa kestda arviolta 3,5...4 vuotta. Betonitun-
nelin rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat suuret seka liikenteellisesti ettd kaupun-
kikuvallisesti, silla tunneli tehdd&n avokaivantona. Tama tarkoittaa mm. etta likenne
olisi useita vuosia poikkeusreiteilla ja Vaasanpuistikon nykyiset puut joudutaan kaa-
tamaan. Uudet puut voidaan istuttaa joko samaan tapaan kadun keskelle (kuva 7), tai
bulevardityyppisesti ajokaistojen reunoille, jolloin jalankululle ja pyorailylle saadaan
reilusti enemman tilaa (kuva 8). Molemmat ratkaisut tuovat joka tapauksessa paran-
nuksen nykytilaan, kun yksi ajokaista kadun molemmin puolin voidaan poistaa.
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Kuva 7. Vaasanpuistikon tyyppipoikkileikkaus, jossa Vaasanpuistikon puut istutetaan
samalla tavalla kadun keskelle kuin nykytilanteessa. Jalankulku ja pyoraily on mah-
dollista erotella toisistaan riittavan leveille kulkureiteille.
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Kuva 8. Vaasanpuistikon tyyppipoikkileikkaus, jossa puut istutetaan Vaasanpuistikon
reunoille. Jalankululla on hyvin reilusti tilaa ja istutuskaista jalkakaytavan ja pyoratien
valissa parantaa molempien kulkutapojen asemaa. Kaupunkikuvan muutos kulttuuri-
historiallisesti merkittavissa puistikoissa on merkittdva, mikali puiden sijoittelu siirtyy
keskelta katutilaa sen reunoille.

Betonitunneli on periaatteessa mahdollista toteuttaa vaiheittain ja hyodyntaa valivai-
heessa pyséakointitilana. Vaiheittain toteutus kuitenkin liséisi rakentamiskustannuksia
ja entisestaan.
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Toteuttamistavalle on kaksi vaihtoehtoa: tunneli alittaa Toriparkin laajennuksen tai
Toriparkin laajennuksen yksi pyséakointikampa otetaan mydhemmin tunnelin kayttoon.
Talloin muodostettava tila tulee mitoittaa pysakoéinnin vaatimusten mukaisesti, jolloin
lopputilanteessa (tunnelina) maan alle jaisi melko paljon hyédyntamiskelvotonta tilaa.
Tunnelin vaiheistamisen tuomaa vdliaikaista pysakaointitilaa ei voida osoittaa raken-
nusoikeuden autopaikoiksi, silla autopaikat haviavat tunnelin my6ta. Valiaikaisista py-
sakointipaikoista saadaan kuitenkin tuloja, joilla voidaan rahoittaa tunnelin rakenta-
mista.

Mikali tunneli alittaisi Toriparkin laajennuksen, louhittaisiin laajennuksen yhteydessa
kahden pysakaintitason alle tunnelin edellyttdma tila. TAma tila voitaisiin alkuvaihees-
sa jakaa valipohjalla kahteen tasoon, joita kaytettaisiin pysakéintiin kunnes tunnelin
muut osat rakennetaan ja tunneli otetaan liikennekayttoon. Tama vaihtoehto on hie-
man kalliimpi toteuttaa, silla tunneli joudutaan painamaan syvemmalle, kuin jos tun-
neli olisi samassa tasossa pysakointilaitoksen kanssa. Lisaksi tunnelin pohjalta taytyy
toteuttaa tasonvaihdot ylemmille tasoille, mika tuo lisda kustannuksia valiaikaisille au-
topaikoille. Alustava pituusleikkaus on esitetty kuvassa 9.

Kuva 9. Vaasanpuistikon alustava pituusleikkaus, kun tunneli alittaa Toriparkin.

Toinen vaihtoehto on toteuttaa tunneli mahdollisimman l&hellda maan pintaa (kuva
10). Toriparkkia laajennetaan alkuperaisen suunnitelman mukaisesti kahteen tasoon
ja kun tunneli on tarpeen toteuttaa, Toriparkin yksi kampa otetaan tunnelin kaytté6n
(kuva 11). N&in tunnelin myota haviaisi n. 390 ap eli noin puolet laajennuksen auto-
paikoista, mik& todennédkdisesti tuo paineita laajentaa Toriparkkia toisaalle. Liséksi
tunneli katkaisee nykyisen Kauppapuistikon sisaanajoyhteyden. Mikali tunneli toteute-
taan Toriparkin kylkeen, Toriparkin suunnittelussa tulee kiinnittda huomiota tarpeeksi
suuriin kallistuksiin, jotta my6hemmin toteutettava katuosuus saadaan kuivatettua.
Kadun minimipituuskaltevuus on 0,7 %.

Kuva 10. Vaasanpuistikon tunnelin alustava pituusleikkaus, kun tunneli on Toriparkin
kyljessa. (Pituusleikkaus paivittyy viela.)



VAASAN KESKUSTASTRATEGIA
24.9.2012 8 (17)

MAHDOLLIMEN LINTTrmd, -
TORRIKTENELEITDN 12 TAI

FRFAR R IM KINTELTTOR AR L
W Fraakt M TUSR IERTELT BN

R

e

|
N, |
i |
E =l
= E: ASEMAKAAVAMUUTOS-
E :I/ ALUEEN RAJA
E =l
E b | EI A PR
= e
— a1 —|
FOEMIEIH — —
=
e

o % e —
SiEE =
AT =i m;ﬂ‘ﬂ{‘“
£ =5
E = 3
E =3
E =3
E or 3
il
C

Kuva 11. Toriparkin alustava laajennussuunnitelma (Arkkitehtitoimisto Aitoaho & Vil-
janen, 2009). Kuvassa oikean puoleisin pysakointikampa otettaisiin tunnelin kayttoon.
Kauppapuistikon nykyinen sisdénajoyhteys katkeaisi tunnelin takia.

Tunnelista on myds mahdollisuus rakentaa haara etelan suuntaan Kauppapuistikon
alla. Kauppapuistikon tunnelin avulla sataman ja moottoritien vélinen liikenne saatai-
siin pois keskustan katuverkolta. My6s moottoritien suunnasta Toriparkkiin ajava lii-
kenne kayttaisi Kauppapuistikon tunnelia. Kauppapuistikon tunnelin rakentaminen
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mahdollistaa laadukkaiden py6roteiden rakentamisen myés Kauppapuistikolle. Kaup-
papuistikon tunnelin pituus on noin 0,8 km. Kuvissa 12 ja 13 on esitetty vuoden 2030
likenne-ennusteet, kun on toteutettu seka Vaasanpuistikon ettd Kauppapuistikon
tunnelit. Liikenne-ennusteissa Vaasanpuistikon tunneliin viitataan tunnelina A ja
Kauppapuistikon tunneliin tunnelina B.

g

VE1(VE3) Tunnelit A+B KVL2030

£ e o " B -
Kuva 12. Katutason keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat (KVL) vaihtoehdoissa
1 (betonitunneli) ja 3 (kalliotunneli), kun tunnelit ovat sekd Vaasanpuistikon etta
Kauppapuistikon alla. Tunnelista on yhteys Toriparkkiin. Ennuste 2030.
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VE1(VE3) Tunnelit A+B KVL2030
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Kuva 13. Tunneleiden keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat (KVL) vaihtoehdois-
sa 1 (betonitunneli) ja 3 (kalliotunneli), kun tunnelit ovat seka Vaasanpuistikon etta
Kauppapuistikon alla. Tunnelista on yhteys Toriparkkiin. Ennuste 2030.

gpop 12000
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Vaasanpuistikon tunneli kannattaa kuitenkin rakentaa kerralla, jolloin saavutetaan
kerralla rakentamisen synergiaedut (selkea kustannussaastt) seka minimoidaan ra-
kentamis- ja hairibaika. Lisaksi katuverkon rakenteellinen parannus / muutos (tunneli)
vaikuttaa koko kaupungin kehittymiseen, silla jos jatkorakentamista ensimmaisen
vaiheen jalkeen ei tehtaisikaan, niin tunnelin osio olisi erittain kallis investointi vain
pyséakaintilaitoksen sisdankayntina. Liséksi liittyvien kehitysprojektien kaynnistyminen
on epavarmaa, jos ei ole varmuutta tunnelista kokonaisuutena.

Vaasanpuistikon betonitunnelin alustava kustannusarvio on noin 130 M€ ja Kauppa-
puistikon betonitunnelin noin 61 M€ (kerralla rakennettuina). Kustannusarvio ei sisélla
johtosiirtojen ym. kunnallistekniikan uudelleen rakentamista eika véliaikaisten liiken-
nejarjestelyjen kustannuksia. Nama kustannukset ovat merkittavia, mutta niiden arvi-
ointi tdssa suunnitteluvaiheessa erittain vaikeaa.

VE2 Keskustakehd, ei tunnelia

Vaihtoehdon 2 mukainen liikenneverkko on esitetty kuvassa 14. Keskustassa autolii-
kennetta rajoitetaan voimakkaasti ohjaamalla likenne keskustakehélle. Kauppapuisti-
kon katuympaéristdn laatua voidaan parantaa, jalkakaytavia leventaa ja rakentaa erilli-
set pyoratiet. Liikenteen ohjaaminen keskustakehélle voidaan toteuttaa vaiheittain,
esimerkiksi rajoittamalla ensin vasemmalle k&aéntyvaa liikennetta. Keskustakehalta
autot ohjataan pysakoéintilaitoksiin. Vaasanpuistikko muutetaan osittain keskustake-
han sisalla joukkoliikennekaduksi, jonka tyyppipoikkileikkaus on esitetty kuvassa 15.
Autoliikenteen rajoittaminen ydinkeskustassa siirtdd autoliikennettd muille kaduille.
Esimerkiksi Rauhankatu kuormittuu hyvin voimakkaasti ja liikenteen aiheuttamat héi-
riét lisdantyvat merkittavasti. Vaihtoehdon 2 liikenne-ennuste on esitetty kuvassa 16.
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VE 2
Liikenne

- Ei tunneleita
- Joukkoliikennekatu

Keskustakehalla liikennetta
ohjataan tiukasti, kdantyvaa
lilkennetta rajoitetaan
asteittain. Yaasanpuistikko
muutetaan osittain
joukkoliikennekaduksi.
Itdiselle tulotielle johtava
itainen Ratakatu tasaa
lilkennemaaria keskustassa ja
radan yli.

Autoliikennetta Klemettildn
suunnasta rajoitetaan.
Keskustakehalta autot ajetaan
rakenteelliseen pysakointiin.
Katuympdristd toteutetaan
laadukkaana leveilla
jalkakdytavilla.

Paakokoojakatu
s Keskustakeha, josta yhteydet pysaksintilaitoksiin
== == Joukkoliikennekatu (VE2)

= e Tunneli (VE1=betoni, VE3=kallio)

—> Nykyiset ajoyhteydet Toriparkkin

Kavelykeskusta

0 uusi kavelypainotteinen alue (VE1 ja 3)

Kuva 14. VE 2 Ei tunnelia -likenneverkko.

Katualueen raja

Katualueen raja
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Kuva 15. Vaasanpuistikon poikkileikkaus keskustakehan sisapuolella.
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Kuva 16. Katuverkon keskimaaraiset vuorokausilikennemaarét vaihtoehdoissa 2 (ei
tunnelia, likenne ohjattu keskustakehalle). Ennuste 2030.

&

2.3 VE 3 Kalliotunneli

Liikenneverkko (kuva 17) ja vaikutukset ovat samat kuin vaihtoehdossa 1, mutta tun-
neli toteutetaan kalliotunnelina. Kuvassa 18 esitetyssa kalliotunnelin linjauksessa on
merkitty tarvittavien betonitunnelien osuudet tunnelin molemmissa pdaissa. Liikenne-
ennuste on sama kuin vaihtoehdossa 1, jonka ennusteet on esitetty kuvissa 5 ja 6
seka 12 ja 13.

Myds kalliotunnelista on mahdollista toteuttaa yhteys Toriparkkiin. Lisaksi kalliotunneli
tarjoaa mahdollisuuden sijoittaa kallioon kiinteistdjen alle melko vapaasti erilaisia
huolto- ja pysékointitiloja (myds useampaa kiinteistoéa palvelevia tiloja eli yhden yh-
teyden taakse voidaan linkittda useita eri toimintoja ja tiloja). Myods kalliotunnelin osal-
ta tulee muistaa, etta useampi liittyma heikentaa tunnelin valityskykya ja lisdé onnet-
tomuuksien riskia.

Kalliotunnelin alustava pituusleikkaus on esitetty kuvassa 19 ja poikkileikkaus kuvas-
sa 20. Kalliotunnelin rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat verrattain pienet eika
esim. Vaasanpuistikon puita tarvitse kaataa. Vaasanpuistikon tyyppipoikkileikkaus
olisi kauttaaltaan samanlainen kuin vaihtoehdossa 2 ydinkeskustan kohta, jonka
tyyppipoikkileikkaus on esitetty kuvassa 15. Kalliotunnelia ei voida toteuttaa vaiheit-
tain siten, etta se olisi vélivaiheessa jossakin muussa hyotykayttssa. Kalliotunnelin
rakentaminen kestaa 2...2,5 vuotta ja toisin kuin betonitunnelin, sen tytnaikaiset hai-
riot kohdentuvat tunnelin suuaukoille ja tarvittavien pysty-yhteyksien (tekniikkakuilut
ja porras-/hissikuilut) ymparistoon.

Matkakeskuksen paalle toteutettava uusi korttelirakenne ja aseman kattaminen lisaa-
vat osaltaan joukkoliikenteen vetovoimaa.
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Vaasanpuistikon kalliotunnelin alustava kustannusarvio on noin 86 M€ (sis. rampin
Toriparkkiin) ja Kauppapuistikon kalliotunnelin noin 36 M€. Kalliotunneli ei periaat-
teessa aiheuta johtosiirtoja, joten naiden kustannuksia ei tarvitse sisallyttda kustan-
nusarvioon.

VE1ja3
Liikenne

- VE1 Betonitunneli
- VE3 Kalliotunneli

- Molemmista yhteys
toriparkkiin

Seka kallio- ettd betonitunnelin
linjaus Vaasanpuistikon alla on
valilla Vaskiluoto - Olympiakatu.
Myds kauppapuistikon alle on
mahdollista toteuttaa tunneli.
Vaihtoehdot mahdollistavat laajan
kavelykeskustan sekd yhteydet
maanalaisiin parkkilaitoksiin.

Paakokoojakatu

— [Geskustakehd, josta yhteydet pysakointiaitoksiin
— —— Joukkoliikennekatu (VEZ)
= e Tunneli (VE1=betoni, VE3=kallio}

—% Nykyiset ajoyhteydet Toriparkkiin

—F Mahdolliset ajoyhteydet pysakointiiaitoksiin

Kavelykeskusta

[ Uusi kévelypainotteinen alue (VE1 ja 3)

Kuva 17. VE 3 Kalliotunneli —liikenneverkko.
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Kuva 18. Kalliotunnelin linjaus.
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Kuva 20. Kalliotunnelin poikkileikkaus.

Vaihtoehtojen vertailu
Liikenteelliset seikat

Parhaiten Vaasan keskustan liikenteen tulevaisuuden haasteisiin vastaa tunnelivaih-
toehdot eli vaihtoehdot 1 (betonitunneli) ja 3 (kalliotunneli). Tunneli vdhentda Vaa-
sanpuistikon liikennemaaria merkittavasti, mika luo hyvat edellytykset kehittaéa jalan-
kulkua ja pyorailya keskustan alueella seka parantaa Toriparkin saavutettavuutta, mi-

k& on myds liike-elamén etu. Toisaalta autoilun lisd&ntymisen sujuvoittaminen on

osittain ristiriidassa kestavan liikkumisen tavoitteiden kanssa. Kuva 21 osoittaa tunne-

lin aiheuttamat liikennemaarien muutokset verrattuna perustilanteen ennustukseen.
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Kuva 21. Liikennemaarien muutokset VE1:ssa (VE3 verrattuna péruSvaihtoehtoon
IHT 2030. Vihred véhemman, punainen enemman.

Vaihtoehdossa 2 (keskustakehd, ei tunnelia) likennemaaréa katuverkolla pysyy koko-
naisuudessaan samana, mutta lapiajavan liikenteen vaikutukset ja ongelmat siirtyvat
Vaasanpuistikolta ydinkeskustan asuinkaduille. Kéavelykeskustan kehittdminen on
hankalampaa ja keskustan rauhoittaminen tapahtuu asuinkatujen kustannuksella.
Kuva 22 osoittaa tunnelin aiheuttamat liikennemaarien muutokset verrattuna vaihto-
ehto 2:een.
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Kuva 22. Liikennemaarien muutokset VE1:ssa (VE3) verrattuna vaihtoehtoon 2. Vih-
red vahemman, punainen enemman.

Kaikki vaihtoehdot mahdollistavat lisatilan jalankululle ja pyorailylle Vaasanpuistikolla,
kuten kuvat 6, 7 ja 12 osoittavat. Vaihtoehdossa 2 lisatilan jarjestaminen tosin siirtda
likenteen haittoineen lahinn& Rauhankadulle. Eniten lisda tilaa jalankululle ja pyo6réai-
lylle tuo kuva 6 mukainen jarjestely, jossa puut istutetaan uudelleen Vaasanpuistikon
reunoille. Muissa vaihtoehdoissa muutokset ovat samanlaiset.

Tunneleista betonitunneli on n. 44 M€ kalliimpi toteuttaa ja sen tyon aikaiset vaiku-
tukset ovat erittédin merkittavat. Kaytanngssa vaiheittain toteuttaminen on hankalaa ja
tuo lisdd kustannuksia, vaikkakin osa kustannuksista voitaisiin kattaa valiaikaisella
pysakointikaytdllda. Kalliotunnelin tydmaa-aikaiset hairidtekijat kohdistuvat lahinna
tunnelin suuaukoille seka pysty-yhteyksien kohdalle. Molemmista tunneleista on
mahdollista saada yhteyksid muihin maanalaisiin pysakointi- ja huoltotiloihin, mutta
kalliotunnelissa kunnallistekniikka ei ole rajaava tekija. On kuitenkin syytd huomioida,
ettd mita useampi liittyméa tunnelista on muihin maanalaisiin tiloihin, sitd enemman
tunnelin sujuvuus laskee, mika taas vaikuttaa tunnelin houkuttelevuuteen.

3.2 Kaupunkikuvalliset vaikutukset

Kaupunkikuvallisilta vaikutuksiltaan vaihtoehdot eivat poikkea suuresti toisistaan.
Tunneleiden sisdénajot ovat kaupunkikuvan kannalta haastavia elementteja. Vaasas-
sa leveat likennealueet mahdollistavat kuitenkin sisaanajojen toteuttamisen melko
luontevasti. Toisaalta avokaivantona tehtavan betonitunnelin vaikutukset kaupunkiku-
vaan ovat merkittdvat erityisesti rakentamisen aikana. Lisdksi Vaasanpuistikon puut
joudutaan kaatamaan, mik& muuttaa kadun ilmeen pitkaksi aikaa.

Historiallisesti merkittéavat puistikot kuuluvat Vaasan keskustan kaduille. Tamén
vuoksi esimerkiksi puiden uudelleen istuttamista jalkakaytavan ja ajoradan valiin ei
voi pitdéd suositeltavana kaupunkikuvan kannalta. Puistikoita tulisi kuitenkin jatkossa
kehittaa toiminnallisena osana liikkenneverkostoa, mika tukisi niiden asemaa kaupun-
kikuvassa.
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Vaihtoehto 3 (kalliotunneli) vastaa parhaiten kaupungin tavoitteisiin rauhoittaa kes-
kusta autoliikenteelta ja sitd kautta parantaa jalankulun ja pyoréilyn asemaa seké
elavoittaa keskustaa heikentamatta Toriparkin saavutettavuutta. Myos vaihtoehto 1
(betonitunneli) vastaa naihin tavoitteisiin, mutta kallimpi hinta seka merkittavat tyo-
maa-aikaiset hairidt puoltavat kalliotunnelivaihtoehtoa. Vaikka periaatteessa betoni-
tunneli on mahdollista toteuttaa vaiheittain, niin kaytannon hyddyt jaavat pieniksi ver-
rattuna vaiheistamisen huonoihin puoliin. Kalliotunnelin tydmaa-aikaiset haitat jaavat
suhteessa selvasti pienemmiksi.

Jalankulun ja pyorailyn kannalta paras vaihtoehto olisi istuttaa puut tunnelin rakenta-
misen jalkeen Vaasanpuistikon reunoille, mutta tdmén ratkaisun kaupunkikuvalliset
seuraukset ovat merkittavat, eika sita kautta suositeltavaa.

Vaihtoehto 2 (keskustakehd, ei tunnelia) ei poista keskustan lapiajoliikenteen ongel-
maa. Vaihtoehtoa voidaan soveltaa valivaiheena ennen kuin tunnelille on tarve.

Jokaisen tarkastellun liikennevaihtoehdon osana tulee huomioida kavelyn ja pyorailyn
edistdmistoimet Vaasan keskustassa.
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