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1.Johdanto

Litkkuminen ja siihen liittyvat innovaatiot ovat kautta
historian olleet merkittava yhteisdjen kehitysta eteenpain
vieva tekija. Kaupan, kulttuurin ja erilaisten verkostojen
tihentyminen ja kehityshyppays on aina ollut seurausta
liilkkumismuotojen muutoksistaja nopeutumisesta. Tuulet,
purjeet, hevoset, aasit ja elefantit mahdollistivat hitaan
liilkkumisen. Purjelaivakaudesta siirryttiin hoyry- ja diesel-
laivoihin, hevosvaunuista rautatiehen ja polttomootto-
riautoihin.Mita enemmanonverkostoiduttu, sitd enemman
keksintdja on syntynyt. Samalla on syntynyt modernia
yhteiskuntaa kuvaavia tekijoita kuten teollinen tyd,
tyovaesto, henkildauto, yksityisautoilu. Menestyneimmat
kaupungit ovat aina olleet avoimia "uusille tuulille” ja
ottaneet vieraat avosylin vastaan. Kaikki nama ovat
muokanneet kaupunkeja erilaisiin fyysisiin muotoihin.
Toisaalta ihmisen perustarpeet eivat ole muuttuneet
tuhansienkaan vuosien kuluessa: ihminen tarvitsee turvaa,
tyota, toisia ihmisia ja tieta toisten luo. Nyt taas eletaan
thmisen litkkumisvalintojen murroksessa. Tekninen
kehitys, energiataloudellisetinnovaatiot, ilmastonmuutos,
digitalisaatio ja robotisaatio muuttavat ennennake-
mattomalla nopeudella maailmaa. Alykas liikkenne tekee
tuloaan, uusia materiaaleja ja energia-ratkaisuja kehi-
tetaan. Satavuotisen yksityisautoilun rooli ja merkitys
ovat merkittavasti muuttumassa. Tama merkitsee mullis-
tavia muutoksia myds pysakoinnille - pysakadintipaikkojen
rakentamiselle, kaytolle jahallinnalle.

Vaasan kaupungin pysakdintipolitiikan tehtava on tukea
kaupungin strategiaa elinvoimaisen, viihtyisan ja houkut-
televankaupunginrakentumiseksi. Tavoitteenaonkehittaa
kaupunkia kestavalla tavalla ja samalla turvata liikkenteen
ja pysakoinnin toimivuus seka laatu. Tydssa on arvioitu
kaupungin pysakointipolitiikan ajantasaisuutta seka tar-
kasteltu kaupungin pysakaintilinjauksia suhteessa kau-
pungin strategisiin tavoitteisiin. Pysakadintia ei ole Vaasas-
sa ennen tarkasteltu kokonaisuutena, minka takia on ollut
valttamatonta maaritelld Vaasan pysakointiin liittyvat
keskeiset tavoitteet ja periaatteet. Tydssa on myos koe-
tettu hahmottaa millaisia litkkkumistapoja, -valineita ja
pysakointiratkaisuja tulevaisuuden Vaasassa kaytetaan ja
halutaankaytettavan, mitensiihensuuntaanmennaanseka
milla nopeudella. Mika on kunnalle kuuluva tehtava, mita
voidaan antaa markkinoiden ohjattavaksi. Hyvalla pysa-
kointipolitiikallaluodaan edellytyksia toimivalle, kestaval-
le ja houkuttelevalle kaupunkikehittamiselle, joka vahvis-
taa kaupungin vetovoimaisuutta ja elinvoimaa. Vaasan
ydinkeskustan ja sen laajenemisalueiden tulevan kehityk-
sen ja kilpailukyvyn kannalta pysakadinnin kokonaisvaltai-
nenjataloudellisestikestavalle pohjalle rakennettujarjes-
taminenonavainasemassa.
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2.Yleiset lahtokohdat

2.1.Kaupungin strategiset tavoitteet

Vaasassa pysakoinnin kehittamista ohjaavat seuraavat
kaupungin strategiat ja ohjelmat:

* Vaasan kaupungin strategia
* Energia-ja ilmasto-ohjelma
* Vaasan keskustastrategia

2.2. Maankayton ja likkenteen
kehittyminen

2000-luvulla Vaasa on kasvanut huomattavasti, yhteensa
noin 6000 asukkaalla. Vuodenvaihteessa 2016-2017
kaupungin vakiluku oli 67620 asukasta. Vuosina 2008-
2016 kaupunki kasvoi keskimaarin 536 asukkaalla/vuosi,
eli [dhes +1% vuodessa. Vakiluvultaan Vaasa on Suomen
15. suurin kaupunki. Vaasan seudun asukasluku on 114
223 (31.12.2016). Vuosina 2000-2016 seudun vakiluku
kasvoi 8633 asukkaalla. Vaasan seudun vaestdnkasvu on
kuudenneksi nopeinta maan 37 kaupunkiseudun/tydssa-
kayntialueenjoukossa.

TyGpaikkoja Vaasassa on yhteensa 37 207 (31.12.2014).
Kaupungin tyopaikkojen maara kasvoi 4 689:lla vuosina
2000-2014. Vaasan tyéllisyystilanne on maan karkitasoa
ja tyopaikkaomavaraisuus on erittdin suuri (126,6 %
31.12.2014). Suomen 20 suurimman kaupungin joukossa
Vaasan tyopaikkaomavaraisuus on toiseksi suurin. Suuri
tyopaikkaomavaraisuus ja tyopaikkojen maaran kehitys
vaikuttavat Vaasaan suuntautuvan pendeldinnin maaraan.
Vuonna 2014 Vaasaan pendeldiyhteensa 11 922 henkilda.
Pendeldinti Vaasan seudun kunnista Vaasaan on kasvanut
21,8 % vuosina 2005-2014. Vuosina 1995-2014 Vaasaan
pendeldivien lukumaara kasvoijopa 56:lla %. Lahes puolet
pendeldijista tulevat Mustasaaresta ja noin neljasosa
pendeldijista tulevat Laihialta, Maalahdestaja Voyrilta.

Valtakunnallisella tasolla Vaasan henkildautotiheys on
suhteellisen suuri.Vuonna 2013 Vaasan henkildautotiheys
oli 508 ha/1000 asukasta. Henkildauton kulkumuoto-
osuus Vaasassa on 64 %, joukkoliikenteen 5 % ja pydrailyn
kulkumuoto-osuus 12% (vuonna 2013). Vaasan henkildau-
tojenjalilkenteenmaaraanvaikuttaapendeldinninjamuun
asioinnin kautta koko seudun autollisuus. Seudun maa-
seutumaisissakunnissahenkil6autotiheysjahenkildauton
kulkumuoto-osuus ovat suurempia ja hitaammin kehitty-
via kuin kaupunkialueella. Koko Suomessa asuntokuntien
autonomistus ja erityisesti moniautoisen asuntokuntien
osuus on viime vuosina kasvanut. Vuonna 2000 Vaasan
keskusta-alueellaasuntokunnista 47 % olivat autottomia,
44,7 % omisti yhden auton ja 8,3 % omisti kaksi autoa tai
enemman. Vastaavat luvut vuonna 2010 olivat 43,9 %, 45
%jall,1l%.
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2.3. Pysakainnin tilantarve ja
rakentamiskustannukset

Pysakadinnintilantarve:

> Tavallisen autopaikan tilatarve on 2,5x5,0 metria seka
7,0 metria vapaata tilaa. Vapaaksi korkeudeksi
suositellaan vahintaan 2,4 metria.

> Autopaikan tilantarve ajoyhteyksineen vaihtelee
kadunvarsipysakdinnin 12:sta m”auto laitospyséksin-
nin 30 nelioon. Keskimaarainen tilantarve on
20-25 m*/autopaikka.

> Jokaista autoa varten tarvitaan yleensa
2-5 autopaikkaa.

> Polkupyorapaikan tilatarve on noin 0,6x2,0 metria
seka 2,0 metria vapaata tilaa.

> Pydrapysakoinnin tilantarve on noin 10 kertaa
pienempi kuin autopaikkojen tilantarve.

Autopaikkojen rakentamiskustannukset (€/autopaikka, alv 24 %):
tyyp. alaraja tyyp.yldraja yléaraja

Maantasopysakdinti: 3000 7000 10000
Erillinen pysékadintitalo: 20 000 45000 60 000
Pihakansi, autot maan

paalla, ei pelastustieta: 35000 50000 55000
Pihakansi, autot maan

alla, ei pelastustieta: ~ 40000 60000 65000
Pihakansi, paalla

pelastustie: 45000 65000 80000
Kellaripysakainti

rakennuksen alla: 48000 70000 90000
Kallioluolapysakainti: 55 000 80000 125000

(Lahde: Selvitys kaavamddrdysten kustannusvaikutuksista,
Rakli 2015.)

2.4. Pysakoinninjarjestamisvelvoite

MRL 156.1 §:n perusteella asemakaavassa ja rakennuslu-
vassa maaratyt autopaikat tulee jarjestaa rakentamisen
yhteydessa. Autopaikkojen jarjestaminen on siten
ensisijaisesti kiinteistdjen omistajien ja haltijoiden
velvollisuus. Kunnalla on samat velvoitteet kuin muillakin
kiinteistojen omistajilla ja haltijoilla autopaikkojen
jarjestamiseenrakentamisen yhteydessa. Kaupungin tulee
siis huolehtia julkisen palvelun kiinteistdjensd, kuten esim.
terveyskeskusten, koulujen, virastojen, kulttuurilaitosten
ja likkuntapaikkojen pysakointitarpeesta. Lisaksi kunnan
tehtavaan voidaan katsoa kuuluvan pysakaintipaikkojen

VAASAN KAUPUNGIN PYSAKOINTIPOLITIKKA



jarjestaminen sellaisille kayttajille, joiden asiointi ei
kohdistu suoraan mihinkaan tiettyynkiinteistoon. Tallaisia
ryhmia ovat mm. ostoksilla kavijat, vapaa-ajan viettdjat ja
matkailijat. Pysakodintipaikkoja tulee autojen lisaksi
jarjestaa myos mopoille, polkupyorille seka muille
ajoneuvoille. Katutilaa kunta ei ole velvollinen tarjoamaan
autojentaimuidenajoneuvojenpysakointikayttoon.
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2.5. Pysakaintitoiminta kaupungin
taloudessa

Kaupungin pysakdintitoiminnan vuosittaiset tulot ovat
viime vuosina olleet noin 1,6 M€ ja menot noin 0,5 M€.
Lukuihin sisaltyvat tulot ja menot pysakdinninvalvonnas-
ta, pysakointilaitteista ja pysakaintilaitoksista. Pysakoin-
ninvalvonta seka kadunvarsi- ja aluepysakainti ovat sel-
vasti tuottoisia kaupungille, kun taas pysakointilaitosten
tulos onollutvaihteleva. Pysakaintilaitteisiinja vastaaviin
investointeihinkaytetaanvuositasollanoin 50000 €.
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2.6. Pysakaintiin liittyvien kasitteiden ja
lyhenteiden maarittely

ap =autopaikka
pp =Pyorapaikka

ap/as = Asemakaavassa maaratty autopaikkamaara
asuntoa kohden.

ap/x k-m’=Asemakaavassa maaratty autopaikkamaara x
kerrosneliometria kohden.

Asiakaspysakainti=Liikkeiden, palveluiden ja esimerkiksi
keskustassa asioivien pysakaintia.

Asukaspysakdinti= Asukkaiden ja vieraiden pysakainti
omalla asuinalueellaan tai sen l[@ahiymparistossa.

Asukaspysakdintijarjestelma/
pysakoéintitunnusjarjestelma= Mahdollisuus ostaa
pysakaintilupa oman asuinalueen kadunvarsipaikoille.

Asumisvaljyys=Asumisen yhteenlaskettu kerrosala
asukasta kohden (k-m?/asukas).

Autopaikkaosake=Asunto-osakeyhtion osake, joka
oikeuttaa hallitsemaan autopaikkaa.

Erityisryhmien pysdakainti= Liikuntarajoitteisten-,
vanhusten-, kuorma-autojen ym. erikoisajoneuvojen
pysakointi.

Julkinen pysak®dintilaitos= Kunnan (tai muun
julkisyhteison) omistama yleinen pysakaintilaitos.

Kerrosala = Rakennuksen yhteenlaskettu pinta-ala
kerrosten ulkoseinia myoten. Kerrosalan maara
ilmoitetaan kerrosneliometreissa (k-m2).

Liityntapysakdinti = Joukkoliikenneaseman tai -pysakin
yhteyteen jarjestettya auto- tai polkupyorapysakointia.

Liityntapysakaointia voidaan jarjestaa seka bussi- etta
raideliikenteelle.

LPA= Autopaikkojen korttelialue
(asemakaavamerkinta). LPA-alueet osoitetaan kaavaan

yhden tai useamman kiinteiston autopaikkoja varten.

LPY=Yleisten pysakointilaitosten korttelialue
(asemakaavamerkinta).

LP = Yleinen pysakointialue (asemakaavamerkinta).

Mitoitusalennus= Vapaaksiostomenettelyn kayttoon
liittyva pysakadintinormista myonnettava helpotus

MRL= Maankdytto- ja rakennuslaki (5.2.1999/132)

MRA= Maankéaytts-ja rakennusasetus (10.9.1999/895)

Nimikkopaikka = Vain nimetylle kayttajalle varattu
pysakointipaikka.

Pysakadintinormi = Asemakaavassa vaadittu
autopaikkamaara, yleensa ilmoitettu muodossa ap/as tai
ap/x k-m2.

Pyséakaintipaikka = Ajoneuvon pysakdimiseen tarkoitettu
tila.

Rakennusoikeus= Luku, joka ilmoittaa tontille sallitun
rakennusoikeuden k-m2na.

Rasitepaikka= Rasitteena perustettu kiinteiston oikeus
kayttaa toisella kiinteistolla sijaitsevaa
pysakointipaikkaa.

Tonttitehokkuus= Tontin kokonaiskerrosalan suhde tontin
pinta-alaan.

Vapaaksiosto = Maankdytto- ja rakennuslain 156.2 §:ssa
saadetty menettely, jossa kunta voi osoittaa ja luovuttaa
kiinteiston kayttoon tarvittavat autopaikat kohtuulliselta
etaisyydelta. Kiinteiston omistajalta peritaan
autopaikkojen jarjestamisesta vapautumista vastaava
korvaus kunnan hyvaksymien maksuperusteiden mukaan.

Velvoitepaikka= Asemakaavassa maaratty autopaikan
rakentamisvelvoite. Velvoitepaikkamaara maaraytyy
asemakaavassa yleensa kerrosneliometrien tai asuntojen
maaran mukaan.

Vieraspysakainti = Asuinrakennuksen tai tyopaikan
vieraille tarkoitettuja pysakointipaikkoja, joita ei nimeta
vaan kaytetaan yhteisesti.

Vuorottaispysakointi = Autopaikkojen kayttajien kesken
sovittua autopaikkojen yhteiskayttoa.

Yhteiskayttoauto= Useamman ihmisen tai esimerkiksi
asunto-osakeyhtion yhteisessa kaytossa oleva auto.

Yksityinen pysakdintilaitos= Yksityisessa omistuksessa
oleva pysakaintilaitos, joka voi toimia yleisena
pysakaintilaitoksena tai olla vain tietyn kayttajaryhman
kaytossa, esimerkiksi yhden asunto-osakeyhtion tai
korttelin kaytossa.

Yleinen pysakaintilaitos = Kaikille avoin ja yleisessa
kaytossa oleva pysakaintilaitos, joka voi olla kunnan (tai
muun julkisyhteison) omistuksessa tai
yksityisomistuksessa.
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3. Nykytilanne

3.1. Nykyiset pysakointipaikat ja
niiden kayttoaste

Vaasan keskusta-alueella valtaosa pysakaintipaikoista
sijaitsevat kortteleiden sisalla joko maantasossa tai
keskitetyissa pysakointilaitoksissa. Vaasan keskustalle
tyypillisia ovat myos kortteleiden sisalla sijaitsevat
palokadut, joiden varsilla on merkittava maara pysakainti-
paikkoja. Pysakadintipaikkojen jarjestamista ei rakennuslu-
vissa vaadittu ennen rakennuslain (1958) ja 1960-luvulla
laaditun ns. Krakstrémin asemakaavan voimaantuloa. Sen
jalkeen rakennetuilla tonteilla autopaikat on paaosin
toteutettu rakennuslupien yhteydessa voimassa olevien
asemakaavojen mukaan.

Vaasan keskusta-alueen pysakaéintia on aikaisempina
vuosina (2001 ja 2006) tarkasteltu alueella, joka on
maaritelty keskustan kaupallisten toimintojen mukaan.
Vuoden 2006 pyséakointiselvityksen mukaan Vaasan
liikekeskustanalueellaoliyksityisia autopaikkoja 2580 kpl
ja yleisessa kaytossa 2675 kpl, eli yhteensa 5255 auto-
paikkaa. Alueella on seka julkisia etta yksityisia pysakoin-
tilaitoksia. Yksityisia pysakaintilaitoksia ovat mm. Rewell
centerin p-laitos (140 ap), Citymarketin p-laitos (170 ap),
HS-centerin p-laitos (120 ap) seka Toriparkki (840 ap).
Teatteriparkki (348 ap) valmistui 2014 ja on taysin
kaupunginomistuksessaolevajulkinenpysakaintilaitos.

Kadunvarsipysakoinnissa maksullinen alue vastaa suurin
piirtein liikkekeskustan aluetta. Maksulliset vyohykkeet
pysyivat melko samanavuosina 2006 - 2013. Vuonna 2014
otettiin aikaisempien kolmen taksavyohykkeen lisaksi
kayttoon myos neljas taksavyohyke ydinkeskustan
uloimmalle kehalle. Vuodesta 2014 |ahtien 1-vy6hykkeen
pysakainti maksaa 2 euroa tunnilta (arkisin klo 8-20), 2-
vybhykkeen pysakainti 1,50 €/h, 3-vyéhykkeen pysakainti
1,00€/hja4-vydhykkeenpysdkdinti0,50 €/h.

Pysakointipaikkojenkayttoaste

Vaasan ydinkeskustan kadunvarsipaikkojen maaraa seka
kayttoastetta kartoitettiin kevaan 2014 aikana. Kartoi-
tuksessatarkasteltiinkadunvarsipaikkojenkayttoastetta
aamullaklo 5:45-6:45, keskipaivalla klo 10:00-12:00 seka
illallaklo 18:00-20:00. Yhteensa tarkastelussaolimukana
1 857 kadunvarsipaikkaa. Kdyttdastetarkastelun
tuloksena todettiin, ettd vapaa pysakadintipaikka on
mahdollista loytaa kohtuullisen hyvinkadunvarresta myos
ruuhkatunteina. Alle 80 % kayttoasteen pysakointia oli
tarjolla kaikista kortteleista, ja kahden korttelin etdisyy-
delta torilta loytyi useita vapaita paikkoja kaikkina
vuorokaudenaikoina. Valtaosassa kortteleita kadunvarsi-
en pysakointipaikkojen kayttoaste oli 40-60 %, seka
paivalla ettd illalla. Aikaisin aamulla litkekeskustan
kadunvarsipaikat olivatlahes tyhjillaan.

3.2. Kaupungin pysakaintiyhtiot
ja-laitokset

Raastuvankatu 27:n pysékointihalli
Maanvuokrasopi-muksen jatkamisen yhteydessa on
tontilla sijaitsevan pysakointihallin hallinta siirtynyt
kaupungille. Pysakoin-tihallissa on yhteensa 45 autopaik-
kaa, jotkakaikkiovat sopimuskaytossa.

Tammipihanpysdkaintilaitos

Kaupungin omistamat osakkeet Kiinteisté Oy Tammipi-
hasta oikeuttavat hallitsemaan tontille rakennetun
pysakointilaitoksen 136 autopaikkaa seka maanalaisessa
pysakointitilassa8autopaikkaa.

Teatteriparkki
Pysakointilaitoksen rakentamisesta tehtiin paatos
vuonna 2013. Pysakointilaitos on kokonaisuudessaan
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Tarkastelualue edellisissd pysdkdintiselvityksissd ja maksulliset vyéhykkeet vuodesta 2014 alkaen.
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kaupungin omistuksessa. Pysakdintilaitoksessa on
yhteensa 348 yleisessa kaytossa olevaa pysakdintipaik-
kaa. Pysakointimaksu Teatteriparkissa vastaa kadunvarsi-
pysdkainnin 3-vydhykettd, eli1l,00 € /h.

Toriparkki (yksityinen pysakdintilaitos)

Vaasan keskustan suurin yleinen pysakadintilaitos on
Toriparkki,jossaonnykyisinnoin 840 autopaikkaa asiakas-
jasopimuspysakaintikaytossa. Toriparkissa on suunnitteil-
la pysakaintilaitoksen laajennus 500-950 uudella autopai-
kalla. Kaupunki omistaa Toriparkista 110 osaketta (110
paikkaa).

3.3.Nykyinenvapaaksiostomenettely

Vaasan kaupunginvaltuusto on 13.2.1989 § 80 paattanyt,
ettd kaupunki ottaa kayttédon pysakointipaikkojen
vapaaksiostomenettelyn. Vapaaksiostomenettely
perustuu nykyaan MRL 156.2 §:an. Vapaaksioston kautta
kiinteiston omistaja voi osittain tai kokonaan vapautua
velvoitteestaan jarjestaa ja sijoittaa autopaikat asian-
omaiselle rakennettavalle tontille. Kaupunki jarjestaa
silloin tarvittavat autopaikat kiinteiston kayttoon
kohtuulliselta etdisyydelta. Autopaikkojenjarjestamisesta
kaupunki perii korvausta kunnan hyvaksymien maksupe-
rusteiden mukaan. Vapaaksiostossa ei luovuteta autopai-
kan hallintaan liittyvaa autopaikkaosaketta tms., vaan
vapaaksi ostetut paikat pysyvat kaupungin omistuksessa
jayleisessa kaytossa. Pysakaointi niille tapahtuu kaupungin
yleisilla pysakointiehdoilla.

Rakennuslupamenettelyn kannalta vapaaksiosto tarkoit-
taa sitd, ettd autopaikkojen jarjestamis- ja sijoittamisvel-

voite voidaan asemakaavassa maaratylla tavalla osittain

Tehdyt vapaaksiostosopimukset

tai kokonaan hoitaa vapaaksioston kautta. Kiinteistdn-
omistajalla tulee ennen rakennusluvan myontamista olla
kunnankanssaallekirjoitettuvapaaksiostosopimus.

Hinnoittelu

Autopaikkojen vapaaksiostohintaa ei ole yleisesti
vahvistettu. Tehdyissa sopimuksissa on hinta vaihdellut
riippuen mihin kohteeseen autopaikat on sijoitettu seka
tehtyjen sopimusten ajankohdasta. Tekninen lautakunta
paatti 7.3.2007 39 § rakennuskustannusindeksiin
sidotuksi vapaaksiostohinnaksi 16 000 €. Hinnan maarit-
tely perustui Tammipihan lisakansien rakennuskustannuk-
siin. Mychemmissa sopimuksissa hinnoittelu on maaritel-
ty tapauskohtaisestikaupunginhallituksen paatoksilla.

Teatterikorttelin toteuttamishankkeen laajassa pui-
tesopimuksessa sovittiin Teatteriparkin vapaaksiosto-
paikkojenhinnaksi18350 € (ilmanalv)/kplasuntorakenta-
misten osalta sekd 25.500 (ilman alv)/kpl muiden auto-
paikkojen osalta. Hinnat ovat sidottuja vuoden 2013
tammikuun elinkustannusindeksiin. Myéhemmissa
sopimuksissaonkaytetty hintaa 26 000 €/kpl.

Vapaaksiostossa voidaan siis kayttaa yleisesti vahvistet-
tua hintaa tai esim. maaritella hinta hankekohtaisesti
toteutuneiden kustannusten perusteella. Toteutuneiden
kustannusten perusteella autopaikan hinta Teatteri-
parkissaolisinoin26 000 €.

Vaasa Oy 13 paikkaa Tammipiha (1990)
Voas (Rostenink. 4) 4 paikkaa Tammipiha (2005)
Voas (Raastuvank. 11) 15 paikkaa Toriparkki (1997 ja 2006)
As.Oy Vaasan Baletti 26 paikkaa Teatteriparkki (2014)
As.Oy Vaasan Naytelma 28 paikkaa Teatteriparkki (2015)
As.Oy Vaasan Musikaali 26 paikkaa Teatteriparkki (2015)
As. Oy Vaasan Ooppera 8 paikkaa Teatteriparkki (2016)
As. Oy Vaasan Operetti 8 paikkaa Teatteriparkki (2016)
As. Oy Vaasan Aaria 8 paikkaa Teatteriparkki (2016)
Tetrinox Oy (YIT-yhtyma) 6 paikkaa Teatteriparkki

Voas (Voyrinkatu 8) 8 paikkaa LP-alueelle/palokatu
As.Oy Bondegarden 1 paikka Teatteriparkki (2016)
Fab Osterbottens Hus 18 paikkaa Toriparkki (2017)

Vapaaksiostoon kdytettavissa olevat autopaikat

Raastuvankatu 27:n pysédkaintihalli

- Kohteessa on 45 autopaikkaa, jotka kaikki talld hetkelld ovat sopimuskaytossa.
- Kaupunki on saanut autopaikkojen hallinnan maanvuokrasopimuksen jatkon
yhteydessa. Asemakaavassa tontti on LPY-tontti.

Tammipiha pysakdintihalli

- Pyséakointipaikkoja yhteensd 136 + 8 kpl.

- Luovutettu 17 paikkaa, kdytettavissa 119 paikkaa (+ 8 kellaripaikkaa)

- Ylékannella on Vasabladetille varattuja (nimettyjd) paikkoja.

Teatteriparkki pysakaintihalli

- Kokonaisuudessaan kaupungin omistuksessa. Pysakointipaikkoja on yhteensa 348 kpl.
- Luovutettu tai varattu 174 paikkaa, kaytettdvissa 174 paikkaa.

Toriparkki

- Kaupungilla on 110 osaketta, jotka vastaavat 110 paikkaa.
- Luovutettu 33 paikkaa, kdytettdvissa 77 paikkaa.
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3.4.LPA-alueet

Paasaantonaon, etta autopaikat sijoitetaan asianomaisel-
le rakennettavalle tontille. Asemakaavassa tonttia varten
sen ulkopuolelta varatut autopaikat otetaan kuitenkin
vahennyksena huomioon tontin autopaikkojen lukumaaraa
maarattaessa. Mikalitontin autopaikat on asemakaavassa
osoitettu erilliselle LPA-tontille, mahdollisesti yhteisesti
jonkun muun tontin kanssa, on vuokrasopimuksissa
osoitettukayttooikeus myos LPA-tontille.

3.5.Polkupydrien pysakointitilanne

Pyarailyn positiivisten vaikutusten vuoksi pyorailyolosuh-
teiden kehittamiseen panostetaan talla hetkelld joka
puolella, lahes kaikissa Suomen kaupungeissa. Vaasa on
optimaalinen pyorailykaupunki, jossa etaisyydet ovat
lyhyet, maasto tasainen ja opiskelijoita on paljon. Pyoraily
on suosittu tapa litkkkua Vaasassa, mika nakyy myds
pyorapysakointitarpeessa.

Eniten puutteita pydrapysakoinnissaontalld hetkella torin
ja kavelykeskustan alueella seka matkakeskuksen ympa-
ristossa. Matkakeskuksen ymparistdssa on tarvetta laa-
dukkaaseen ja mahdollisesti maksulliseen pyorapysakoin-
tiin. Torin ja kavelykeskustan alueella pyorapysakointi-
paikkojen maara on talla hetkelld noin 550 kpl. Pyorapy-
sakoinnin tarve siella on kuitenkin huomattavasti suurem-
pi. Pyorapysakaointia tulee suunnitella niin, ettad etaisyys
asiointipisteeseen jaa mahdollisemman lyhyeksi. Panos-
tamalla laadukkaaseen ja riittavaan pyorapysakaintiin,
voidaan lisata pyorailyn houkuttelevuutta ja kasvattaa
pyorailynkulkumuoto-osuutta.

3.6.Erityisryhmien pysakointi

Erityisryhmien huomioiminen suunnittelussa on tarkeaa.
Yleisia alueita tai rakennuksia suunniteltaessa tulee
erityisestihuomioida litkkuntaesteisten pysakaointimahdol-
lisuudet. Keskustassa liikkuntaesteisille on varattu yhteen-
sa noin 20 autopaikkaa katualueilta. Paikat sijaitsevat
tasaisesti eri puolilla keskustaa, ja sijoituksissa on kuultu
ko. ryhman etujarjestdja. Myds yleisilla pysakaointialueilla
seka kaikissa yleisissa ja yksityisissa pysakointilaitoksis-
sa on litkuntaesteisille varattuja autopaikkoja. Tilatarve
litkkuntaesteisten autopaikoille on 3,6x5,0 m seka
2,8x6,5 mkadunvarsipysakoinnissa.
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3.7.  Nykytilanteenkeskeisetongelmat

m Suuri osa pysakointipaikoista on tehottomasti kay-
tossa vain tiettyyn vuorokaudenaikaan, esimerkiksi vain
toimistoaikaan tai vain toimistoajan ulkopuolella. Vuo-
rottaispysakoinnin kehittaminen parantaisi pysakainti-
paikkojen kayttoastetta seka kaupungin pysakaintitar-
jontaa.

m Keskustan palvelut karsivat siita, etta keskustan ulko-
puolella on runsaasti palveluita, joilla on huomattavasti
paremmat pysakdintimahdollisuudet (ilmainen pysakéin-
tijaenemman pysakaintitilaa) kuinkeskustan palveluilla.

m Keskustan palokadut ovat suureksi osaksi yleisessa
pysakointikaytdssa. Joissakin paikoissa palokaduille tai
viereisten tonttienreuna-alueelle on sijoitettu lampdpis-
tokkeita, jolloin palokatujen yleiset autopaikat ovat
kaytannossayksityiskdytossa.

m L3hidissa asunto-osakeyhtididen pysakointi leviaa
viheralueille ja keskustassa kavelykadulle pysakdidaan
jatkuvasti ilman lupaa. Pysakoinninvalvonta on ts.
riittamatonta.

m Asunto-osakeyhtididen yhteiset LPA-alueet ovat haas-
teellisia autopaikkojen hallinnoimisen kannalta. Myds
LPA-alueiden toteutus voi muodostua ongelmaksi, jos
jarjestelyynliittyvat tontitrakentuvat eriaikoina.

m Pysakoinnin jarjestamiseen liittyvissa sopimuksissa
kaytetdadn pysakaintiin liittyvid kdsitteitd (vapaaksiosto-
paikka, velvoitepaikka, nimikkopaikka yms.) sekavasti ja
epajohdonmukaisesti. Kasitteiden kayton ja tulkinnan
pitaisiollaselkadjajohdonmukaista.

m Velvoiteautopaikkoihin liittyvia sopimus- ja rasitejar-
jestelyitd on rakennuslupia haettaessa toteutettu vaih-
televin menettelyin. Tilannetta tulisi selkiinnyttaa erityi-
sestiyleistenpysakaintilaitosten osalta.

m Pysakointipaikkojen rakentaminen on kallista, varsin-
kin maanalaisissa ratkaisuissa. Jos hinnat nousevat liian
korkeaksi, autopaikat voivat jaada myymatta. Tama
koskee erityisesti asunto-osakeyhtidita, joissa autopai-
katovaterillisilla autopaikkaosakkeilla.

m Kaupungin omistuksessa olevien pysakdintilaitosten ja
-osakkeiden omistus on hajonnut erillisiin yhtigihin.
Kadunvarsipysakadintia seka osaa pysakointilaitoksista
operoi kaupungin kuntatekniikan tulosalue. On selvaa,
etta pysakdinnin tavoitteellinen kehittaminen tulevai-
suuden tarpeita varten on tallaisessa ymparistdssa hyvin
haasteellista.

m Laadukkaaseen ja riittavaan pyorapysakointiin ei
panosteta suunnittelussa tarpeeksi. Esimerkiksi matka-
keskuksen ymparistossa ja liikekeskustan alueella
pyorapysakadintionriittamatonta.
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4 Vertailukaupunkien pysakointilinjauksia

Normit ja muut linjaukset
Kuopio Asuminen keskustassa: 1 ap/as tai 1 ap/75 k-m2. Uusissa kaavoissa kaytetdan myds 1 ap/120 k-m’,
mutta kuitenkin vahintaan 2 ap/3 as.
Asuminen keskustan ulkopuolella: 1,1-1,3 ap/as, pientaloissa 2-3 ap/as.
Liikkeet ja toimistot keskustassa: 1 ap/40 k-m” - 1ap/80 k-m’.
Liikerakennukset keskustan ulkopuolella: 1 ap/50-60 k-m”.
Yleisten rakennusten korttelit keskustan ulkopuolella: 1 ap/100-200 k-m’.

Maksullista kadunvarsipysakaéintia operoi kaupungin omistama yhtio. Yhtio omistaa my6s kolme pysakointilaitosta.
Kuopiossa on kdytdssa asukaspysakaintijarjestelmd. Pysakaintitunnuksia voi saada 1/as tai liiketila.

Vapaaksiostossa ei ole kdytossa mitoitusalennusta tai etdisyysvaatimuksia.

Pori Pysakdintinormit vaihtelevat alueittain, keskustassa kaytetdan jopa 1 ap/120 k-m”.

Keskustassa on yhdeksan pysakointilaitosta, joista vain yksi on osittain kaupungin omistama.
Porissa ei ole vapaaksiostojarjestelmaa.

H&meenlinna Yleisensd autopaikkanormina kaytetaan 1 ap/100 k-m” niin liike-, toimisto- kuin asuinrakentamisessa.
Tarvittaessa autopaikkanormina kaytetaan 1 ap/50 k-m”.

Kaupungissa on kaksi pysakointilaitosta, joita kaupungin omistama yhti6 omistaa ja operoi.

Vapaaksiostossa etaisyysvaatimus on 300 m, mitoitusalennusta ei kayteta.

Oulu Asuinrakentamisessa yleinen pysakéintinormi on 1 ap/100 k-m” Liike- ja toimistotilojen pysékéintinormina
kéytetdan yleensd 1 ap/50 k-m”.

Oulussa on kdytdssa asukaspysakointijarjestelma. Asukaspysakaéintijarjestelmaan on mahdollista liittya,
jos asunto-osakeyhticlla on vahemman autopaikkoja kuin asuntoja.

Oulun keskusta-alueella on 10 pysakointilaitosta. Kolme ovat kaupungin omistaman yhtion omistuksessa ja hallinnassa.
Vapaaksiostojarjestelmaa kaytetaan satunnaisesti.

Oulun keskustan alueella on noin 1000 pyorapysakoéintipaikkaa. Tavoitteena on nostaa niiden maara 4000:en ja
kattaa 25 % pp-paikoista.

Jyvaskyla Pysakainnin linjauksia on esitetty osana Jyvaskylan lilkkennesuunnitelmaa.

Kadunvarsipysakointia hoitaa kaupungin omistama yhtio, joka myos omistaa ja operoi kaupungin

yhdeksaa pysakaintilaitosta.

Pysakointinormi asumisen osalta on 1 ap/120 k-m” keskustassa, muutoin 1 ap/ 85 k-m’. Rivitaloissa

kdytetdan 1 ap/ 75 k-m’tai vahintdan 1,3 ap/ asunto.

Keskustan litke- ja toimistotiloissa pysakaintinormi on 1 ap/70 k-m’, josta véhintaan 50 % tulee sijoittaa yleiseen
laitokseen (vapaaksiostaa). Vapaaksiostoa voidaan kayttda myds asumisen ja julkisen hallinnon ja palvelun
autopaikkoihin. Vapaaksiostossa autopaikkojen paikkamaarasta mydnnetdan 30 % mitoitusalennusta.

Pyorien pysakainnin kapasiteetti on tarkoitus kaksinkertaistaa vuoteen 2025 mennessa. Nykytilanteessa
jon. 2000 pp-paikkaa keskustassa.

Lahti Tavoitteena on, etta tyopaikka- ja asukaspysakointi keskistetdan laitoksiin ja kadunvarsipysakainti
varataan asiointilitkenteelle.

Asumisviljyys Lahdessa on 38 m?/hlé, ja autoja on keskimaarin 1 auto/76 m”. Yleinen pysékaintinormi perustuu
tahan laskelmaan (1 ap/ 80 k-m’). Keskustan ulkopuolella liike- ja toimistotilojen pysakdintinormion 1 ap/ 50 k-m”.

Ydinkeskustassa vahintaan 30 % autopaikoista tulee sijoittaa julkiseen pysdkadintilaitokseen. Vapaaksiostossa
velvoitepaikkamaarasta voi saada 25 % alennusta, vuorottaiskdyttémahdollisuuden perusteella.

Seindjoki Seindjoella on kdytdssa yleinen pysakaintilupa, jolla voi pysaksida vapaasti keskustassa (tai sen osa-alueella).
Yleinen pyséakaintilupa maksaa 40 €/kk tai 400 €/vuosi. Kohdennettu pysékadintilupa maksaa 20 €/kk tai 200 €/vuosi.

Vuonna 2010 perustettu kaupungin kokonaan omistama pysakaintiyhtio Seipark Oy vastaa kaupungin
pysakointilaitosten toteuttamisesta. Lisaksi Seipark vastaa Seinajoen kaupungin ydinkeskustan
yleisen kadunvarsipysakéinnin jarjestamisesta.

Ydinkeskustassa vahintaan 50 % uusien liike- ja toimistokerrosalan autopaikoista tulee sijoittaa julkiseen
pysakointilaitokseen. Vapaaksiostossa asunto-, liikke ja toimistokiinteistdjen velvoitepaikkamaarasta saa 25 %
alennusta vuorottaiskayttomahdollisuuden perusteella.

Uumaja Pysakointinormeille on maaritelty 3 erivyohyketta. Asuinrakentamisessa pysakdintinormeihin vaikuttavat myos
asuntojen koot. Autoille ja polkupyorille on kdytdssa samat normit.

Tavoitteena on pienentaa keskustan lilkennemaaria seka parantaa ilmanlaatua. Panostetaan erityisesti pysakdinnin
ohjausjarjestelmien seka liitantapysakointimahdollisuuksien kehittamiseen. Liitantapysakointi tehdaan
houkuttelevaksi saatamalla pysakdintimaksuja, parantamalla joukkoliikennetta seka rakentamalla Park&Ride- seka
Park&Bike-laitoksia keskustan reuna-alueille.
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5. Pysakaointipolitiikan tavoitteet ja paaperiaatteet

Vaasan kaupungin pysakaintilinjauksilla on tarkoitus
selkeyttaajaohjeistaa pysakaointia siten, ettd maankayttoa
voidaan tehostaa ja samalla luoda viihtyisampaa jalankul-
kuymparistoa. Vaasa pyrkiinain toteuttamaan valtakunnal-
lisia litkennepoliittisia tavoitteita, jossa autokeskeisesta
ratkaisumallista siirrytaan ihmiskeskeiseen ratkaisumal-
liin,huomioidenniinkavelijat, pyorailijat kuin autoilijatkin.

Vaasan kaupungin pysakointipolitiikka tukee kaupungin
strategiaa viihtyisasta ja elinvoimaisesta kaupungista,
sekd energia- jailmasto-ohjelman tavoitteita ilmastopaas-
tojen vahentamisesta ja kaupungin hiilijalanjaljen pienen-
tamisesta. Pysakointipolitiikan kannalta tama tarkoittaa,
etta kaupungin on panostettava jalankulun, pyorailyn ja
joukkoliikenteen kehittamiseen yksityisautoilun sijasta.
Vaasankeskustastrategian mukaisestipysakointiohjelman
tavoitteena on myds edistaa Vaasan keskusta-alueen

kehittamista, laajentamista ja tiivistamista. Vaasan
keskusta-alue on asumisen, kaupan, toimistojen,
koulutuksen ja hallinnon keskus. Kaupungin keskustaa
tulee kehittaa siten, etta em. toiminnot voivat jatkua
siella tulevaisuudessakin ja keskustan saavutettavuus
onkaikillaliikkkumismuodoillahelppoajaselkeaa.

Pysakoinnin hinnoittelu ja saatavuus ovat tarkeita
tyokaluja ohjattaessa ihmisten kayttaytymista. Lisaksi
pitaa muistaa, etta kaikki kuntalaiset maksavat talla
hetkellad yleisille alueille rakennettavat pysakdintipai-
kat, vaikka he eivat omistaisikaan autoa. Jatkossa
pysakainnin kustannukset tulee kohdistaa pysakadinnin
kayttajille. Pysakointitoiminnan tulee myos olla
kannattavaa siten, etta se mahdollistaa tulevat inves-
toinnitjapysakadintitoiminnankehittamisen.

Vaasan kaupungin pysakaintipolitiikan paatavoitteet

- Tukea kaupungin strategiaa elinvoimaisen ja viihtyisan kaupungin rakentumiseksi

- Tukea energia- ja ilmasto-ohjelman tavoitteiden saavuttamista, koskien mm.

ilmastopaastojen vahentamista ja kaupungin hiilijalanjaljen pienentamista

- Tukea Vaasan keskusta-alueen kehittamiseen, laajentamiseen ja tiivistamiseen

liittyvia tavoitteita (Vaasan keskustastrategia)

- Turvata litkenteen ja pysakéinnin toimivuus ja laatu

- Pitaa pysakainnin talous tasapainossa
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Keinot tavoitteiden saavuttamiseksi' Pysakdinnin pddperiaatteet

Maantasopysdkdinnin vdhentaminen ja pysakointipaikkojen kayttdasteen tehostaminen:
Pyritaan keskittamaan pysakointipaikat laajempiin laitoksiin, joissa paikkojen vuorottais-ja yhteiskaytto
on mahdollista.

Vapaaksiostojarjestelman tehokas kaytto: Kaytetaan vapaaksiostojarjestelmaa mahdollisemman paljon
jasaadetaan vapaaksioston hinnoittelua niin, etta se mahdollistaa myds uusia investointeja.

Yleisen pysakainnin kestava mitoittaminen: Selvitetaan mahdollisuudet tehostaa yleisten pysakaintialueiden
kayttoa, ennen kuin investoidaan uusiin yleisiin pysakadintialueisiin tai -laitoksiin.

Asiakas- ja asukaspyséakoinnin priorisoiminen keskustassa: Pyritaan keskittamaan tyopaikkapysakointi
pysakointilaitoksiin, niin etta kadunvarsipaikat palvelevat erityisesti asiointilitkennetta seka keskustan
asukkaita ja vierailijoita.

Pys&akoinnin operoinnin tehostaminen: Selvitetaan mahdollisuudet perustaa yhtio, joka hallinnoi yleista pysakaointia
ja kaupungin pysakointilaitoksia.

Pysékadintinormien paivittaminen: Pysakadintinormit mitoitetaan niin, etta ne ohjaavat
liilkkumista ymparistoystavalliseen suuntaan.

Kadunvarsipysakoinnin maksullisuuden tarkistaminen: Tarkistetaan, etta keskustassa on riittavasti maksullisia
ja aikarajoitteisia paikkoja, ja etta ne ovat loogisesti sijoitettu.

Pyséakoinninvalvonnan kehittaminen: Suoritetaan valvontaa koko kaupungin alueella, ja myos maksullisen ajan
ulkopuolella. Romuautoihin, romupyériin ja muihin pysakadintipaikoilla oleviin sinne kuulumattomiin ajoneuvoihin
tai muihin esineisiin reagoidaan nopeasti.

Palokatujen roolin selkeyttaminen pysakdinnin suhteen: Ryhdytaan toimenpiteisiin nimikkopaikkojen ja yksityisten
sahkotolppien poistamiseksi - palokadut ovat yleisia alueita. Palokatujen kehittamisessa huomioidaan eri
kayttajaryhmat ja annetaan kohtuullisesti tilaa pysakaoinnille.

Virastopysakadinnin ottaminen vuorottaiskdyttodn: Valtetaan nimettyja paikkoja ja tutkitaan mahdollisuutta ottaa
virastojen ja muun julkisen hallinnon pysakaintipaikat osaksi kaupungin yleista pysakointitarjontaa toimistoajan
ulkopuolella.

Pydrapysakoinnin kehittaminen: Panostetaan laadukkaaseen ja riittavaan pyorapysakointiin. Pyorapysakointia
lisataan siten, etta kavelymatka asiointipisteeseen jaa mahdollisimman lyhyeksi. Lisaksi huomioidaan tarve
pitkaaikaiseen/maksulliseen pyorapysakaintiin (esimerkiksi matkakeskuksen ymparist6ssa).

Moottoripy6ra- ja mopopysakdinnin kehittaminen: Lisataan paikkoja ja parannetaan laatutasoa.

Sahka- ja vahapdaastoisten ajoneuvojen pysakoinnin huomioiminen: Selvitetaan mahdollisuudet lisata
sahkoajoneuvoille tarkoitettuja pysakointi- ja latauspaikkoja, seka mahdollisuudet tarjota alennettuja
pysakointimaksuja vahapaastoisille ajoneuvoille.

Erityisryhmien pysakodinnin edistaminen: Nykytilanne kartoitetaan ja tarjontaa taydennetaan yhteistydssa ao.
etujarjestojen kanssa.

Liityntapysakdinnin kehittaminen: Selvitetaan potentiaaliset paikat liityntapysakaoinnille ja kehitetaan
liityntapysakoinnin mahdollisuudet.

Asukaspyséakaintijarjestelman kayttdonotto: Selvitetaan mahdollisuudet ottaa kdyttoon
asukaspysakointijarjestelma.

Digitaalisien palvelujen ja digitaalisen opastuksen kehittaminen: Selvitetdaan mahdollisuudet ottaa kayttoon
digitaalinen ohjausjarjestelma, joka auttaa ihmisia [6ytamaan vapaita pysakaintipaikkoja pysakointilaitoksista ja
yleisilta pysakointialueilta. Lisataan myos muita digitaalisia palveluja, esimerkiksi erilaisia maksutapoja.
Kokeilujen salliminen: Kehitetaan pysakadintia myos erilaisten kokeilujen kautta. Kokeiluiden jarjestelyt ja
sopimukset tulee olla sellaiset, etta niitd voi tarvittaessa muuttaa/perua tai johdonmukaisella tavalla ottaa
kayttoon koko kaupungin alueella. Kokeiluissa huomioidaan asukkaiden ja maanomistajien tasavertainen kohtelu.

Muiden liikennemuotojen kehittaminen: Vahennetaan autoriippuvuutta ja pysakointipaikkojen tarvetta,
panostamalla erityisestijulkisen liilkenteen, pyorailyn ja kavelyn olosuhteiden parantamiseen.
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0. Pysakointimitoitus asemakaavoissa

6.1.Paikkamaaranesittaminen

Asemakaavassa maarataan, kuinka paljon pysakointipaik-
koja rakentamisen yhteydessa tulee jarjestaa ja mihin ne
sijoitetaan. Padsaantona on, etta tarvittavat autopaikat
sijoitetaan asianomaiselle rakennettavalle tontille. Vaih-
toehtoisesti voidaan myds keskittaa autopaikat suurem-
paan laitokseen tontin ulkopuolella tai vapaaksiostome-
nettelyn kautta osoittaa paikat riittavan lahelld olevaan
yleiseen pysakaintilaitokseen tai yleiselle pysakaintialu-
eelle.

Jarjestettavien autopaikkojen maara voidaan asemakaa-
vassaesittaakerrosneliomaaran mukaan, kiinteanamaara-
na, asuntojen tai esimerkiksi tyontekijoiden maaran mu-
kaan. Autopaikkamaaran esittdaminen kerrosneliomaaran
mukaan on yleensa selkeintd, koska asemakaavavaiheessa
on vield vaikeaa tietdaa esimerkiksi asuntojen maaraa.
Autopaikkojen tilantarpeen arvioiminen on silloin hanka-
laa. Asuntokohtainen pysakdintinormi voi myos helposti
johtaaylimitoitukseen, jos rakennetaan paljon pienia asun-
toja.Pientaloalueilla voidaan kuitenkinkayttaa asuntokoh-
taistataikiinteda pysakointinormia, koska sielld asuntojen
maara on tiedossa suunnittelun alusta asti. Autopaikka-
mitoituksen esittamistavan tulee aina olla mahdollisim-
man yksiselitteinen, jotta sen tulkitsemisesta ei aiheudu
ongelmiarakennuslupavaiheessa.

Vaasanasemakaavoissaontahanastimaaritelty vainauto-
paikkojen védhimmaismaaraa. Autopaikkojen vahimmais-
maaran lisaksi voidaan maaritella myos autopaikkojen
enimmaismaara. Nain ovat erdat kaupungit joissakin
tapauksissa tehneet. Enimmaismaaran maaritteleminen
vol tulla harkittavaksi alueilla, joilla ympariston laatu on
tarkeampi kuin pysakoinnin riittavyys, esimerkiksi histo-
riallisillaalueillataiydinkeskustassa.

6.2.Suosituspaikkamaarat

Vaasassa nykyisin kdytdssa olevat pysakdintinormit ovat:

Keskusta-alue

Kerrostalo 1 ap/85 k-m’

Toimistotjamyymalat 1 ap/70k-m’

Julkiset rakennukset 1ap/100k-m’ tai 1 ap/200 k-m’
(tarkastelu tapauksittain)

Suojeltavat rakennukset 1 ap/100 k-m’tai 1 ap/200 k-m’
(tarkastelu tapauksittain)

Keskustan ulkopuolella

Kerrostalot 1 ap/85k-m2tail ap/as
Rivitalot 1,5ap/as

Omakotitalot 2 ap/as
Opiskelija-asunnot 1 ap/95 k-m2 (tarkastelu

tapauksittain)

Julkiset rakennukset 1 ap/100 k-m2 tai 1 ap/200 k-m2
(tarkastelu tapauksittain)

Suojeltavat rakennukset 1 ap/100 k-m2 (tarkastelu
tapauksittain)

Toimistot jamyymalat 1 ap/50 k-m2

Kaupan suuryksikot 1 ap/20 k-m2 (kaupunkimaisessa
ymparistossa tai maisemallisesti
arvokkaalla alueella autopaikat
tulee toteuttaa padosin
maanalaisina tai laitospysakaintina)

VAASAN KAUPUNGIN PYSAKOINTIPOLITIKKA



Nykyiset pysakointinormit vastaavat muiden samanko-
koisten suomalaisten kaupunkien pysakdintinormeja.
Useassa kaupungissa on viime vuosina kuitenkin mietitty
ja kokeiltu lievempia pysakointinormeja. Vaasassa ainakin
keskusta-alueella (keskustan osayleiskaavan alueella)
voisiollamahdollistakayttaalievempaa pysakaointinormia.
Vaasan keskustan osayleiskaavan liikkenneselvityksessa
2015 on ehdotettu, ettd keskustassa asuinrakentamisen
pysakéintinormi voisi olla 1 ap/100 m’. Selvityksessa on
myos ehdotettu, ettd pysakdintinormeista voisi sallia
lievennysta, jos autopaikat keskitetaan pysakaintilaitok-
seen. Pysakointipaikkojen keskittaminen laajempiin,
yleisiin pysakaintilaitoksiin mahdollistaa pysakointipaik-
kojen yhteis- ja vuoroittaiskayttoa. Liikenneselvityksen
mukaan pysakadintinormien lieventaminen ei pitaisi johtaa
ongelmiin asukas- tai asiakaspysakoinninjarjestamisessa,
koska normituksen vaikutus autopaikkojen kokonaismaa-
raanonniinvahainen.

Varsinaisten asukaspysakaintipaikkojen lisaksi kaavoihin
osoitetaan monissa kaupungeissa myos vieraspysakaointi-
paikkojen maaraa. Tallainen kaytanto olisi hyva ottaa
kayttoon myos Vaasassa, koska vieraspysakointipaikat
jaavat helposti muuten rakentamatta. Autopaikkojen
lisaksi kaikkiin asemakaavoihin tulee merkita myds
tarvittavat polkupydrapaikat. Polkupydrapaikkojen
merkitys ja tarve kasvavat entisestaan, jos autoille
tarkoitettua pysakointinormia lievennetaan ja autopaikat
keskitetaan pysakointilaitoksiin.

Linjaus uusille pysakdintinormeille:

Keskusta-alue (keskustan osayleiskaavan alue)
Asuinkerrostalot 1ap/100k-m’

(siséltéen vieraspysakainnin)

1 ap/70k-m?

1ap/100k-m’

1ap/120 k-m’

1 ap/200 k-m?

(koskee ARA-tuettua opiskelija-
asuntorakentamista)

Toimistot ja myymalat
Julkiset rakennukset
Suojeltavat rakennukset
Opiskelija-asunnot

Tehostettu
palveluasuminen 1 ap/200 k-m’ (ks. maaritelma
sosiaalihuoltolain

21 §n 4 momentissa)
1ap/130k-m’

(ks. maaritelma sosiaalihuoltolain
21 §n 4 momentissa)

Muu palveluasuminen

Keskustan ulkopuolella
Asuinkerrostalot 1 ap/85 k-m’ (sisaltaen

vieraspysakainnin)

Rivitalot 1,5ap/as
Omakotitalot 2 ap/as
Toimistot jamyymalat 1 ap/50 k-m’

1ap/100k-m?

1 ap/100 k-m?

1 ap/120 k-m’ (koskee ARA-tuettua
opiskelija-asuntorakentamista)

Julkiset rakennukset
Suojeltavat rakennukset
Opiskelija-asunnot

Tehostettu
palveluasuminen 1 ap/200 k-m’ (ks. maaritelma
sosiaalihuoltolain

21 §:n 4 momentissa)

1 ap/130k-m’ (ks. maaritelma
sosiaalihuoltolain

21 §n 4 momentissa)

Muu palveluasuminen
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Suojeltavien rakennusten, opiskelija-asuntojen, palveluasumisen
ja julkisten rakennusten osalta pysakdintinormeja voidaan
tarvittaessa soveltaa. Autopaikkavaatimusten tulee silloin
perustua tapauskohtaiseen tarkasteluun. Kivijalkakauppojen
autopaikkanormina voidaan kayttaa asuinkerrostalojen auto-
paikkanormia. Vieraspysakointipaikkojen maaraa maaritellaan
asemakaavassa, lahtokohtana kaytetdan 1 vieraspysakaointipaik-
ka/1000 k-m’. Keskusta-alueella voidaan ullakko- ja lisa-
kerroksen rakentamisen osalta poiketa autopaikkojen toteutta-
misvelvollisuudesta, kun rakentaminen tapahtuu nykyisen vaipan
sisalla tai vahaisesti kattoa muokaten eika autopaikkojen maara
suhteessarakennettuuntehokkuuteenole alimitoitettu.

6.3.Vaiheittainentoteutuminen

Asemakaavassa voidaan kayttaa maaraysta, joka mahdol-
listaa autopaikkojen vaiheittaisen toteuttamisen (ks. KHO
198211 55). Silloin tulee kuitenkin varmistaa, ettd mahdol-
lisesti myohemmin toteuttavaksi jaavilla paikoilla on
taloudelliset ja tilalliset edellytykset toteutua. Vaiheit-
taista toteuttamista voidaan myos kayttaa keinona
kokeillajatoteuttaavahaautoisiakortteleita.

Keskusta-alueen rajauksena kdytetddn
keskustan osayleiskaavan rajausta.

6.4. Autottomatkorttelit

Autottomillakortteleilla tarkoitetaan yleenséa kortteleita,
joilla ei ole lainkaan autopaikkoja korttelin alueella tai sen
ulkopuolella. Autottomilla kortteleilla voidaan myds
tarkoittaa kortteleita, joiden kaikki autopaikat sijaitsevat
korttelin ulkopuolella, esimerkiksi erillisessa pysakainti-
laitoksessa.

Taysinautottomatkorttelit edellyttavatkaupungiltahyvia
joukkoliikenneyhteyksia ja asukkaiden sitoutumista
siihen, ettd he eivat tarvitse autopaikkoja ollenkaan.
Vaasassa taysin autottomat korttelit eivat viela ole olleet
ajankohtaisia. Pysdkoinnin keskittaminen laajempiin
laitoksiin kiinteist6jen ulkopuolelle tai maan alle on
kuitenkin suositeltavaauusillaalueillakeskustassataisen
laheisyydessa.
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6.5. Asunto-osakeyhtididen paikkojen
omistus ja kaytto

Asunto-osakeyhtidissa autopaikat voivat kuulua asunto-
osakkeisiin, olla erillisia osakkeita tai olla asunto-
osakeyhtion omistuksessa, asukkaiden vuokrattavia
paikkoja. Taloudellisesta nakokulmasta autopaikkojen
kustannukset jakautuvat hieman eri tavalla eri omistus-
malleissa. Asunto-osakeyhtion omistuksessa olevien
autopaikkojen rakentamisesta maksavat kaytanndssa
kaikki asunto-osakeyhtion osakkaat samanveroisesti,
myos autottomat asukkaat. Jos autopaikat myydaan
erillisinad osakkeina, niista maksavat ensisijaisesti auto-
paikkojen kayttajat. Erilliset autopaikkaosakkeet voivat
toisaaltajaada myymatta,jos niiden hinta on hyvin korkea.
Kunnan rakennusvalvontaviranomaisen on myos vaikea
kontrolloida, etta erilliset autopaikkaosakkeet pysyvat
asunto-osakeyhtididenkaytossa.

Kaupungin kannalta autopaikkojen sailyminen asunto-
osakeyhtion kaytossa on oleellista, koska autopaikkojen
jarjestaminen rakentamisen yhteydessa asunto-osakeyh-
tioiden ja asukkaiden autoille ei ole kunnalle kuuluva
tehtdva. Autopaikkojen vapaa luovutus/osoit-taminen
muuhun tarpeeseen kuin alun perin tarkoitettuun on
hyvaksyttavaa ainoastaan,jos onvelvoitepaikkojen lisaksi
ylimaaraisia autopaikkoja. Kiinteiston omistajan tai

Linjaus/py6rapysakainnin suositusnormit:

Asuinrakennukset
Opiskelija-asunnot
Toimistot ja myymalat 1 pp/50 k-m’

Yleiset rakennukset

haltijan pitaa aina pystya osoittamaan, etta kiinteiston
kaytossa on asemakaavassa jarakennusluvassa edellytet-
tymaara autopaikkoja.

6.6.Polkupyorapaikat

Polkupydrien riittavilla pysakointimahdollisuuksilla
pystytaanmerkittavastivaikuttamaan pyorailynsuosionja
kulkutapaosuuden kasvattamiseen, joka on kaupungin
tavoite. Hyvien ja turvallisten polkupyorapaikkojen
olemassaolo ja sijainti oikeissa paikoissa parantaa
pyorailyn edellytyksia. Polkupyorapaikkojen mitoitukses-
sa ja maaradyksissa tulee huomioida seka lyhytaikainen
pysakdintitarve ettd pitkdaikaisempi sailytystarve,
esimerkiksitalvisailytystaajatellen.

Vaasan kaupungin rakennusjarjestyksen mukaan polku-
pyorapaikkoja tulee rakentaa kaksi kappaletta asuntoa
kohden. Rakennusjarjestyksessa maarataan myos, etta
liilkkumisvalineiden sailytystarve on huomioitava rivi- ja
kerrostaloalueella. Lisdksi julkisen rakentamisen ja
lilkerakentamisen yhteydessa on rakennettava riittava
maara polkupydrien ja muiden liikkumisvalineiden
paikkoja. Osa polkupydrapaikoista tulee rakennusjarjes-
tyksenmukaanollakatettuja.

Maarayksia polkupyorapaikoista tulee jatkossa sisallyttaa
kaikkiin asemakaavoihin. Lahtckohtana pyorapysakainnin
huomioimisellekadytetaanallaoleviasuositusnormeja.

1 pp/30 k-m’+ saman verran saalta suojattua sailytystilaa

1 pp/20 k-m’+ saman verran s3altd suojattua sailytystilaa

1 pp/50 k-m’ tai 1 pp/oppilas tai 0,5 pp/tydntekija tai vierailija

Pyorapysakaéinnin laatuun tulee kiinnittaa erityista huomiota. Pyérapysakointipaikkoja tulee asemakaavassa
osoittaa myos asemille ja merkittaville linja-autopysakille, urheilu- ja lilkuntapaikoille seka hotelleille ja

ravintoloille.
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7.2.Sijoittamisvelvoite vapaaksiostossa

Asemakaavassa voidaan maarata, ettd osa asemakaavan
maaraamista autopaikoista tulee sijoittaa yleiseen
pysakointilaitokseen. Kaytanndssa tama tarkoittaa, etta
paikat jarjestetaan vapaaksioston kautta. Muun muassa
Jyvéskylassa, Lahdessa ja Seindjoella velvoitetaan
ydinkeskustan alueella osavelvoitepaikoistasijoittamaan
vapaaksiostoperiaatteella kaupungin pysakaintilaitok-
siin. Velvoite koskee [ahinna liike- ja toimistorakentamis-
ta, Lahdessa myos asuntorakentamista. Velvoitemaara on
yleensa 30-50 %. Sijoittamisvelvoite edellyttaa, etta
alueellaontarkoitukseensopiviajulkisia pysakointilaitok-
siataimuita kaupungin omistamia pysakaintipaikkoja.

Linjaus:

Kaupunkivoitapauskohtaisestikayttaa sijoittamisvelvoi-
tetta keskusta-alueen asemakaavamuutoksissa, mutta
ensisijaisesti tehddan sijoittaminen olemassa oleviin
laitoksiin muutoin houkuttelevaksi. Mikali paadytaan
uusiin mittaviin laitosinvestointeihin, on rahoitussyista
em.jdrjestelmdaan mahdollisestimentava.

7.3.Mitoitusalennus

Asemakaavassa voidaan maarata, etta mikali autopaikat
sijoitetaan yleiseen pysakaintilaitokseen vapaaksiosto-
periaatteella, pysakointinormista annetaan lievennysta.
Mitoitusalennus Teatterikorttelin asemakaavassa on 30
%. Kaupungeittain vaihtelu on 0-30 %. Esim. Kuopiossa
alennus on 0 %, Lahdessa 25 % ja Jyvaskylassa 30 %.
Mitoitusalennus perustuu pysakdintipaikkojen tehok-
kaampaan kayttoon, kun ne ovat eri toimintojen yhteis-
kaytossa.

Mikali pysakointinormeja tuntuvasti lievennetaan eika
luoda pakollista sijoitusvelvoitetta, voisi 20-25 % olla
Vaasassa sopiva mitoitusalennus seka liikke-, toimisto-
ettd asuntorakentamisen osalta. Vaasan keskustan
osayleiskaavan liikkenneselvityksessa on ehdotettu, etta
Vaasassapysakointinormeistavoisiantaa 15 % lievennys-
ta, kun autopaikat sijoitetaan yleiseen pysakaintilaitok-
seen.

Linjaus:

Mitoitusalennuksena kdytetdan 20 % seka liike-,
toimisto- ettd asuinrakentamisen osalta. Mitoitusalennus
koskee autopaikkoja, joita vapaaksioston kautta sijoite-
taan yleiseen pysdkdintilaitokseen, jossa paikkojen
vuorottaiskdytté onmahdollista.
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7.4.Vapaaksiostonetaisyysvaatimukset

Laki ei maarittele autopaikan sijainnille metrimaaraista
maksimietaisyytta, vaan kayttaa maaritelmaa kohtuulli-
nen etaisyys. Vaasassa kohtuullisena etaisyytena on
pidetty korkeintaan 200-250 metria, mutta selvaa
kannanottoaaiheeseeneiaiemminole tehty.

Mikali autopaikan sijainnin maksimietaisyytena pidetaan
200-250 metrig, kattavat nykyiset yleiset pysakaintilai-
tokset melko pienen osan keskustaa. Mikali maksimietai-
syydeksi maaritellaan 350 metria, joka tiiviisti ja hyvin
rakennetussa keskustaymparistossa on kohtuullinen,
vapaaksiostopaikkoja on mahdollista saada laajemman
alueen kayttoon, kaytannossa varsinaisen ydinkeskustan
alueelle. Mikali maksimietaisyys olisi 500 metria,
nykyiset pysakointilaitokset tai niiden varaukset kattai-
sivat melkein koko ruutukaava-alueen. Kayton kannalta
500 metria on kuitenkin melko pitka etaisyys, ainakin
asumiselle. Palveluille, liiketiloille ja tydpaikoille se on
hyvaksyttavissa maksimietaisyytena.

Linjaus:

Etdisyysvaatimus asumiselle <350
metrid

Etdisyysvaatimus tyGpaikoille ja palveluille <500

metria

Rajatapauksissa etdisyysvaatimukset voivat perustua
tapauskohtaiseentarkasteluun.

7.5. Sopimusmenettely ja autopaikan hinta

Vapaaksiostomenettelysta onluontevaa sopia maankayt-
tosopimuksissa. Mikali hankkeeseen ei liity kaavamuu-
tosta, voidaan asiasta sopia erikseen ja tehda siita erillis-
paatos. Lisaksi tulee tehda varsinainen luovutussopimus
rakennusluvanhakemisenyhteydessa.

Vapaaksiostetuista pysakointipaikoista tulee laatia
yksinkertainen, jatkuvasti ajan tasalla pidettava rekisteri
rakennusvalvonnan ja kiinteistdtoimen yhteistyona.
Toriparkkiin ja vastaaviin muihin pysakaintilaitoksiin eri
menettelyilla osoitetut velvoitepaikat ja niihin liittyvat
jarjestelyttuleeselvittaa.

Yleiseksi vapaaksiostohinnaksi maaritellaan Teatteri-
parkin toteutuneiden kustannusten perusteella 26 000 €,
rilppumatta siita, mihin nykyisista pysakointilaitoksista
(Toriparkki, Tammipiha, Teatteriparkki) se osoitetaan.
Hinta sidotaan rakennuskustannusindeksiin 5/2016.
Tama takaa yksinkertaisemman ja tasapuolisemman
jarjestelman kuin laitoskohtainen hinnoittelu. Mychem-
min toteutettavien uusien laitosten osalta voidaan hintaa
tarkastella erikseen. Myds em. vanhojen laitosten
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hinnoittelua tulee tarpeen mukaan tarkastella uudelleen
olosuhteiden muuttuessa. Kaupungin hallinnoimissa
pysakointilaitoksissa vapaaksiostettavia pysakointi-
paikkoja on talla hetkella noin 430 kpl. Jos vapaaksiosto-
hintana kaytetdan 26 000 €, niiden taloudellinen arvo on
yhteensaylil0ME.

Linjaus:

Yleisend vapaaksiostohintana kdytetdan 26 000 €. Hinta
sidotaan rakennuskustannusindeksiin 5/2016. Olosuh-
teiden muuttuessahintaa tarkastellaanuudelleen.

7.6.  Vapaaksiostopaikkojen osoittami-

nen maantasoisille yleisille pysa-
kointialueille

Mikali asemakaavassa on erityisesta syysta sallittu
korttelin pysakdintia osoitettavaksi maantasoiselle
yleiselle pysékdintialueelle (LP-alueet), kdytetdan
vapaaksiostohintana 5000 €/autopaikka. Hinta sidotaan
rakennuskustannusindeksiin 5/2016. Muutoin sovelle-
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taan sopimus- ja muussa menettelyssa edella selostettu-
ja yleisia vapaaksiostoperiaatteita lukuunottamatta
mitoitusalennusta,jotaeinaissatapauksissamyonneta.

Linjaus:

Mikali vapaaksiostopaikkoja osoitetaan maantasoisille
yleisille pysdkdintialueille, vapaaksiostohintana
kaytetaan 5 000 €. Hinta sidotaan rakennuskustannusin-
deksiin 5/2016. Olosuhteiden muuttuessa hintaa
tarkastellaanuudelleen.
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8. Yleisen pysakoinnin operointi
ja omistajapolititkka

8.1. Kaupungin pysakointilaitosten
omistaminen ja operointi

Vaasan kaupungin pysakaintipolitiikkatyon aikana on selkeytynyt kasitys
siita, etta pysakaoinnin operointija laitosten omistus yhticitetaan. Ennen
yhtidittamista laaditaan ulkopuolinen arvio yhtion taloudellisista ja
juridisistatoimintaedellytyksista.

Linjaus:

Perustetaan kaupungin 100%:sti omistama osakeyhtid, jolle siirretaan
kaupungin omistamat osakkeet ja laitokset sekd oikeus operoida
hallussaan olevia pysakdintilaitoksia.

8.2. Maksullisen kadunvarsipysakaoinnin
operointi

Uudelle pysakointiyhtidlle siirretaan kaupungin maksullisten pysakaointi-
alueiden ja kadunvarsipaikkojen operointi pysakointilaitteineen.
Operointi sisaltaa pysakadintilaitteistojen kunnossapito- ja huoltovas-
tuun. Liikenteen-ohjauslaitteet (liikennemerkit, opasteet, katumerkinnat
yms.) jddvat Vaasan kaupungin omistukseen ja kunnossapidettavaksi.
Pysakaintiyhtio maksaa maanpintapaikoista kaupungille maanvuokraa.
Pysakointialueiden kunnossapidosta voidaan tehda erillinen sopimus
kaupungin ja yhtion valilla. Sopimus sisaltaa kartan, jossa alue rajataan.
Alueen kasvaessa tai supistuessa karttaliitetta muutetaan. Juridinen
vastuu yleisten pysakdintialueiden kunnosta on kaupungilla. Kaupunki
(toimivaltainen viranomainen) paattda maanpintapaikkojen operoinnin
laajuudestajahinnoittelusta.

Linjaus:
Kaupungin maksullisten pysdkdintialueiden ja kadunvarsipaikkojen
operointisiirretdan pysakaointiyhtidlle pysakointilaitteineen.

8.3.Pysakainninvalvonta

Yleisten pysakodintilaitosten ja kadunvarsipaikkojen pysakoinnin
valvonta jaa kunnallisena pysakdinninvalvontana Vaasan kaupungin
tehtavaksi. Pysakointivirhe-maksut ohjautuvat julkisina maksuina
Vaasankaupungille.

8.4.Uusien laitostenrahoitus

Uusien laitosten rahoitus jarjestetaan lahtokohtaisesti pysakointipaik-
kojen kayttajien kustannuksilla. Kaupun-kikeskustan alueella uudisra-
kentamiseen liittyvasta pysakointipaikkojen rakentamisvelvoitteesta
kiinteiston omistaja voi osittain tai kokonaan vapautua. Kaupunki
jarjestaasillointarvittavat autopaikatkiinteiston kayt-t6on kohtuullisel-
ta etdisyydelta. Vapaaksiostokor-vauksen kaupunki sijoittaa oman
padaoman ehtoisena sijoituksena kaupungin kokonaan omistamaan
pysakointiyhtioon. Kaupunki voi tarvittaessa maarata tietyn prosent-
tiosuuden keskusta-alueen uusista pysakointipaikoista toteutettavaksi
vapaaksiostona ja sijoitettavaksi yleiseen pysakointilaitokseen.
Keskusta-alueen asemakaavamuutoksissa kaytetaan kaavamaaraysta,
jonka pohjalta kaupunki voi osoittaa/maarata osan paikoista lunastetta-
vaksivapaaksiostonayleisesta pysakointilaitoksesta.
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9. Yhteenveto ja tulevaisuuden muutosten hallinta

Vaasan kaupungin pysakdintipolitiikka esittaa linjauksia ja
normeja, jotka tulevat vaikuttamaan Vaasan suunnitteluun,
rakentamiseen ja kehittamiseen. Tyon painopiste on
pysakoinnin ja maankdyton tehostamisessa seka Vaasan
pysakointitoiminnan yhtidittamisessa. Maankayton ja
pysakoinnin tehostamista edistavat mm. pienemmat
pysakointinormit Vaasan keskusta-alueella seka vapaak-
siostomahdollisuuden tekeminen houkuttelevammaksi.
Jatkossa pysakointia tulee entistda enemman keskittaa
yleisiin pysakaintilaitoksiin, jotta pysakdinnin vuorottais-
kayttomekanismi saadaan toimimaan ja paikkojen
kayttoaste mahdollisemman korkeaksi. Pysakadintilai-
tosten ja -osakkeiden yhtidittamisella luodaan paremmat
taloudelliset edellytykset kaupungin pysakointitoiminnal-
le, mika tulee helpottamaan pysakointitoiminnan kehitta-
mistajauusienpysakointilaitostenrakentamista.

Vaasan energia- ja ilmasto-ohjelman tavoitteiden mukai-
sesti Vaasassa tulee suosia ja antaa tilaa erityisesti
vahapaastoisille lilkkennemuodoille. Yksityisautoilun
sijaan tulee siis lisata mm. kavelya, pyorailya ja joukkolii-
kennetta. Pysakoinnin kehittaminen ei tassa mielessa
tarkoita vain pysakaoinnin helpottamista, vaan kehittami-
sella halutaan my6s ohjata kaupunkilaisten litkkkumista
ymparistoystavallisempaan suuntaan. Keskustan
palvelujen ja keskustan elinvoimaisuuden kannalta
pysakoinnin toimivuus ja riittavyys ovat kuitenkin keskei-
sessd ja kriittisessa roolissa, mika myos on otettava
huomioon pysakadinnin kehittamisessa. Yleisella tasolla
Vaasan pysakaintijarjestelmaa tulee kehittaa niin, etta se
edistaa toimivan, turvallisen, viihtyisan ja elinvoimaisen
kaupunginrakentumista.

Koska tama on ensimmainen Vaasassa valmisteltu pysa-
kointipolitiikkatyd, se on painottunut pysakaéinnin tavoit-
teiden, periaatteiden ja linjausten maarittelemiseen seka
pysakointinormien tarkistamiseen ja kehittamiseen.
TulevaisuuttajamahdollisestiVaasan seuraavaa pysakain-
tipolititkkatyota ajatellen, erittdin huomionarvoisia
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asioita ovat pysakoinnin digitaalisten ohjausjarjestelmi-
en kehittaminen, asukaspysakaintijarjestelman mahdol-
lisuuksien tutkiminen seka yhteiskayttoautojen ja
sahkoajoneuvojen huomioiminen kaupungin pysakainti-
linjauksissa ja -jarjestelmassa. Hyva tapa kehittaa pysa-
kointia onmyos testatajakokeillauutta, arvioidatuloksia
japitaakiinnisiita, mika toimiija vie kaupunkia eteenpain
kohtiasetettujatavoitteita.

Yhteenveto pysakaintipolitiikan keskeisista linjauksista:

m Voimassa olevia pysakointinormeja paivitetaan seka
autojenettapolkupyorienosalta.

m Kun autopaikkoja vapaaksioston kautta sijoitetaan
yleiseen pysakaintilaitokseen, mitoitusalennuksena
kaytetaan 20 % seka liike-, toimisto- etta asuinrakenta-
misen osalta.

m Sijoittamisvelvoitetta voidaan kayttaa tapauskohtai-
sestikeskusta-alueenasemakaavamuutoksissa.

m Vapaaksiostossa enimmaisetaisyytena asumiselle
kaytetaan 350 metria ja tyopaikoille ja palveluille 500
metria.

m Yleisena vapaaksiostohintana kaytetaan 26 000 €
(sidottuna rakennuskustannusindeksiin 5/2016). Olo-
suhteiden muuttuessa hintaa tarkastellaan uudelleen.
Mikali vapaaksiostopaikkoja osoitetaan maantasoisille
yleisille pysakadintialueille, vapaaksiostohintana
kaytetdan 5 000 € (sidottuna rakennuskustannusindek-
siin5/2016).

m Perustetaan kaupungin 100%:sti omistama osakeyh-
tio, jolle siirretdaan kaupungin omistamat osakkeet ja -
laitokset sekd oikeus operoida hallussaan olevia
pysakointilaitoksia.

m Kaupungin maksullisten pysakaointialueiden ja kadun-
varsipaikkojen operointi siirretaan pysakointiyhtiolle
pysakointilaitteineen.
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