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Johdanto

Tama alustava selvitys mahdollisuuksista yhdistaa Vaasan keskustan
alittava katutunneli ja Vaasan toriparkin laajennus on tehty Vaasan
Toriparkki Oy:n toimeksiannosta. Selvityksen tavoitteena on tutkia
minkalainen liikennejérjestelm& muodostuisi yhdistamalla Maasillan ja
Vaskiluodon sillan vélinen tunnelivaylé ja Vaasan toriparkin laajennus,
joka on suunniteltu tehtévéksi Vaasanpuistikon alle.

Tassé selvityksessa on tutkittu erilaisia tunneliratkaisuja ja arvioitu niiden
liikenteellisia vaikutuksia.

Selvityksen on laatinut Klas Hytonen Oy Talentek Ab:sta Vaasan Toriparkin
toimeksiannosta.



1. Lahtokohtia
1.1 Tunnelin mitoitus

Vaasanpuistikon alle on Oy Talentek Ab:n vuonna 2010 laatiman
selvityksen mukaan kaytdnnossa mahdollista toteuttaa kannella
varustettu rakenne, jonka leveys on korkeintaan 28 m. Tama tila voitaisiin
jakaa ajovaylan ja pysakointitilan valilla niin, etta katuvaylan leveys on 9,5
m ja sen viereisen pysakointitilan 18 m, jolloin ndiden véliin mahtuu 0,5 m
tuki. Ajovayla muodostuisi kahdesta 3,75 m kaistasta ja 1,0 m
pientareista. Pysékdintitilaan tulisi kaksi kohtisuoraa pysékdintirivid a5 m
joiden véliin 7 m leved ajokaytéava. Jaljelle jaava tila 1 m tarvitaan
erilaisten laitteiden sijoittamista varten.

Ajovaylan geometrisen mitoituksen osalta noudatetaan EU:n
Tunnelidirektiivia. Tunnelidirektiivi mé&arittelee mm tunnelin
poikkileikkauksen liikennemaaran perusteella, tunnelin pituuskaltevuuden
ja jarjestettavat varotoimet. Ajovaylan geometrian muilta osin
sovelletaan kansallisia ohjeita.

1.2 Liikennemaarat ja ajokaistat

Varsinaista liilkennetutkimusta keskustan |&pi Maasillan ja Vaskiluodon
sillan vélilla kulkevan liilkenteen maarasta ei ole. Kaupunki on vuonna
2010 suorittanut liikennelaskentoja Vaasanpuistikon risteyksissa, kuva 1.
Oletuksella, ettd puolet Raastuvankadun risteyksen liikenteesté on
keskustan lapikulkuliikennettd, saadaan Vaasanpuistikon alla tunnelissa
kulkevan liikenteen maaraksi noin 3000-4 000 ajon/vrk. Tam& mé&éaré on
noin 1/5 Maasillan kokonaisliikennemé&éarasta.

Tunnelia kuormittavat lisaksi Toriparkin liikenne. Toriparkin laajennuksen
myota Toriparkin kdvijamaard on n 1 500 autoa/vrk. Tasta
tulevaisuudessa Maasillan suunta on todennakaoisesti vilkkain, tassa oletus
500 autoa/vrk, Jolloin tunnelin Maasillan paén lilkkennemé&araksi saadaan
3 500-4 500 ajon/vrk.

Tunnelin ajokaistamaarat 1+1 riittavat kyseiselle liikkennemaaérélle.
Maasillan p&aéssa tarvitaan Sepankylantiella/Vaasanpuistikolla
tunnelikaistojen lisdksi katutasolla 2+2 ajokaistaa ja Vaskiluodon sillan
paassa 1+1 ajokaistaa.



Vaasanpuistikon liikennelaskennat
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1.3 Tunnelin poikkileikkaus

Tunnelin kokonaisleveys on kohdan 2.1 mukaan 28 m. Tunnelin korkeus
madraytyy ajoneuvojen korkeuden ja tarvittavien jarjestelmien mukaan.
Tunnelissa on tarkoitus sallia mm Vaskiluotoon kulkeva kuorma-
autoliikenne. Tall6in ajoradalla vapaa korkeus on 4,5 m. (Tat&
suuremmat erikoiskuljetukset joutuvat kayttdméaan katuverkkoa). Taman
lisksi on varattava 1,0 m mm tuuletusjarjestelmaé varten, koska tunnelin

pituus ylittd&d 300 m, jolloin luonnollinen ilmanvaihto ei enda toimi
tyydyttavasti. Toisaalta 5,5 m korkeus mahdollistaa ajovaylan vieressa
kaksitasoisen pysakéintilaitoksen noin 2,5 m vapaalla kerroskorkeudella.

Tunnelin korkeusaseman méérittdmiseksi on kannen rakennepaksuudeksi
oletettu 1,0 m katuliikennekuormalla, ja 1,5 m rautatien kohdalla.
Ajovéaylan leveys on siséén- ja ulosajorampeissa sama kuin varsinaisessa
tunnelissa.

Rakennekerros 1,0 m

(1,5 m rautatien ali)

Korkeus 4,5

Korkeus 5,5 Pysakointi 18 m

Tunnelin tyyppipoikkileikkaus ( ei mittakaavassa)

2. Tunnelivaihtoehdot
2.1 Maasillan paa

Maasillan p&éssa tunnelin paa voidaan sijoittaa Asemakadun ja
Pitkakadun valiin tai Olympiakadun ja Voyrinkadun véliin. Raskaan
liikenteen takia alasajo on muotoiltava suhteellisen suoraksi, koska
kuorma-autoliikennettd ei voi ohjata kierukkaramppia pitkin.

Ajovayld 9.5 m

Asemakadun ja Pitkdkadun tunnelin siséén- ja ulosajo tehd&an
Vaasanpuistikon puistikko-osan kohdalle. Asemakadun korkeusasema on
+ 8,0, Pitkdnkaduin +11,3. Tunneliaukko tarvitsee koko korttelipituuden.

Liittyminen katuverkkoon Asemakadun risteyksessa toimii liilkennevalo-
ohjatusti. Kevyen liikenteen ylityksen mahdollistamiseksi liittym&én



tehdaan kolme ajokaistaa. Tunnelista on ainoastaan mahdollista ajaa
Maasillalle. Pysakointitila voidaan tehdé Pitk&dkadun risteyksesta lahtien.

Olympiakadun ja Voyrinkadun sisdan- ja ulosajo tehdaan Sepankylantien
keskelle. Olympiakatu on korkeustasolla +7,3, Voyrinkatu + 10,6.
Rautatie on Maasillan eteldpuolella tasolla +3,8. Sepéankyléntielle tehd&an
tunnelikaistojen lisaksi kaksi ajokaistaa molempiin ajosuuntiin.
Kaantyminen Sepankylanteilta vasemmalle Olympiakadulle katkeaa.
Myds Olympiakadun kevyen liikenteen jarjestelyihin joudutaan tekemé&én
muutoksia. Voyrinkadun jélkeen tunneli kaartaa Opistotalon ja Maasillan
tukien vélista, Matkakeskus kiertden rautatien ali Vaasnpuistikolle.
Tunneliin tulee suuri pituuskaltevuus, 7 %, ja suhteellisen tiukat kaarteet
tunneliolosuhteissa (R noin 100 m). Pysakaintitila voidaan tassa
vaihtoehdossa tehdd Asemakadulta lahtien, missa pituuskaltevuus on
pieni.

2.2 Vaskiluodon sillan paa

Myds Vaskiluodon sillan paéssa on tunnelin aukolle kaksi sijoituspaikkaa.
Toinen sijoittuu Vaskiluodon siltapenkereen ja Rantakadun valiin, toinen
Rantakadun ja Koulukadun véliin. My6s tassé tulevak kyseeseen suorat
rampit.

Vaskiluodon siltapenkereen ja Rantakadun vélille sijoittuu
Vaasanpuistikon jatkeen istutusalueelle. Tunneliaukon jatkeella
Vaskiluodon sillalla ei ole risteyksia, jolloin liittyminen ja erkaneminen
voidaan jarjestda ajokaistoja pidentamalld. Rannan suuntaisen kevyen
liikenteen vaylan ristedmiskohta katkaistaan, ja jarjestetddn Rantakadun
kohdalla. Rantakadun risteys sdilyy. Vaskiluodon sillan penkereen p&a on
korkeudella +3 ja Rantakatu korkeudella +7,0.

Rantakadun ja Koulukadun, +12,0, vaihtoehdossa tunnelin
ulostuloramppi sijoitetaan keskelle Vaasanpuistikkoa ja se korvaavat koko
korttelivalin puistikko-osuuden. Rantakadun risteys sailyy, mutta
edellyttaa turvallisuuden takia lilkennevalo-ohjausta. Koulukadun
risteykseen ei tule muutoksia.

Molemmissa vaihtoehdoissa pysakointilaitos voidaan sijoittaa heti aukon
jalkeen.

2.3 Tunnelipituudet

Eri aukkokombinaatioiden tunnelipituudet ovat seuraavat:

Vaskiluodon p&a Maasillan paa Tunnelin
pituus m
Vaskiluodon silta - Rantakatu Voyrinkatu - Olympiakatu 1185
Vaskiluodon silta - Rantakatu Pitkakatu - Asemakatu 800
Rantakatu - Koulukatu Voyrinkatu - Olympiakatu 1050
Rantakatu - Koulukatu Pitkakatu - Asemakatu 660




Tunneliaukko Vaskiluodon sillan ja Rantakadun valissa
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Tunneli A1, Vaskiluodon silta — Romtokotu
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Tunneliaukko Rantakadun ja Koulukadun valissa
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Tunneli AZ, chtokptu — Koulukatu
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Tunneliaukko Pitkéankadun ja Asemakadun vélissa




Pitkdkatu — Asemoko}u
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Tunneliaukko Véyrinkadun ja Olympiakadun valissa
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Tunneli B2, Asemakatu — Olympiakgtu
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3. Vaikutukset eri vaihtoehdoissa
3.1 Rantakatu-Voyrinkatu

Tama vaihtoehto siséltdd pisimmaén tunnelin. Tunneliaukot sijoittuvat
varsinaisen keskustan ulkopuolelle. Sijainti vdhentda melu- ja
liikennehairioita koko Vaasanpuistikon matkalla. Olympiakadun
risteyksessé joudutaan katkaisemaan vasemmalle kdantyvéat
liikennevirrat. Toimenpide siirtdnee lilkkennettd Myllykadun liittymaan,
jossa kapasiteettia kuitenkin on. Vaasanpuistikon ja Asemakadun
risteyksen kuormitus vahenee, mutta ei niin merkittavasti, etta nykyisia
jarjestelyja voitaisiin oleellisesti muuttaa (esim vasemmalle k&&antyminen
Asemakadulta Vaasanpuistikolle). Téhan vaihtoehtoon on mahdollista
jérjestad “tunneliin liittymia vélilla Rantakatu-Asemakatu. Vaihtoehto
hairitsee myds keskustan rannan virkistys- ja ulkoilukdytt6a, koska se
katkaisee paljon kdytetyn yhteyden rannan suunnassa.

3.2 Rantakatu- Asemakatu

Tassé vaihtoehdossa Vaasanpuistikon ja Asemakadun risteys kuormittuu
merkittavasti. Tunnelista tulo edellyttdd oman vaiheensa liilkennevalo-
ohjauksessa. Tastéa kérsivat eniten Maasillalta vasemmalle kdantyva
liikennevirta ja risteyksen kevyt liikenne. Suojatie Vaasanpuistikon yli
Asemakadun risteyksen torin puolella edellyttd4 jatkuvan valo-ohjauksen
kevyen liikenteen turvallisuuden varmistamiseksi. Vélille Pitk&katu-
Asemakatu ei tunnelin rampin takia ole mahdollista jarjestaa
tonttiliittymié.

3.3 Koulukatu-Voyrinkatu

Vaihtoehdossa on edellytyksend Rantakadun risteyksen valo-ohjaus.
Tunnelin siséén- ja ulosajoaukon sijainti Rantakadun ja Koulukadun véliss&
lisdd Vaasanpuistikon varren asukkaiden meluhairi6ita johtuen raskaiden
ajoneuvojen jyrkasta noususta. Olympiakadun risteyksessé joudutaan
katkaisemaan vasemmalle kdantyvat liikennevirrat. Toimenpide siirtdnee
liikennettd Myllykadun liittymadn, jossa kapasiteettia kuitenkin on.
Vaasanpuistikon ja Asemakadun risteyksen kuormitus véhenee, mutta ei
niin merkittavasti, etté nykyisia jarjestelyja voitaisiin oleellisesti muuttaa
(esim vasemmalle kdantyminen Asemakadulta Vaasanpuistikolle). Téahan
vaihtoehtoon on mahdollista jarjestaa “tunneliin liittymia valilla
Rantakatu-Asemakatu.

3.4 Koulukatu-Asemakatu

Tunnelivaihtoehdoista lyhin, mutta samalla se vaihtoehto, joka vahentaa
liikenteen hairidita keskustassa kaikista vahiten, hairit jopa lisaantyvét
Rantakadun ja Koulukadun vélissa.. Vaasanpuistikon ja Asemakadun
risteys kuormittuu merkittavasti. Tunnelista tulo edellyttdd oman
vaiheensa liikennevalo-ohjauksessa. Tasta karsivat eniten Maasillalta
vasemmalle k&antyva liilkennevirta ja risteyksen kevyt liikenne. Suojatie
Vaasanpuistikon yli Asemakadun risteyksen torin puolella edellyttaa
jatkuvan valo-ohjauksen kevyen liikenteen turvallisuuden
varmistamiseksi. Valille Pitkékatu-Asemakatu ei tunnelin rampin takia ole
mahdollista jarjestaa tonttiliittymia.



