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Tuvistelma 1/3

Cykling och gang ar de framsta fardsatten i centrum

Cyklingens fardsattsandel 20 % av alla resor ar 2030

Smidiga och trygga fotgangar- och cykelférbindelser och bra skotselniva
i fraga om rutterna

Samspelet i trafiken framjas

Trafiksakerheten forbattras: malet en O-vision

Framjande av tillgangligheten ses som en positiv sak for alla
Budgetering enligt strategin

Skyltning och smart vagledning utvecklas

Staden fungerar som en foreddémlig arbetsgivare
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Infrastruktur och skotsel Service Kommunikation

Utvecklande av - .
huvudcykellederna » Utvecklande av * Mobilitetsstyrning:

Utvidgande av gagatan cykelparkeringen * Arbetsplatser
Cykelfalt till * Planering och - Fastigheter
Vasaesplanaden forverkligande av * Skolor
Utvecklande av lands- skyltningen pa « Aktiv

vagarnas cykelleder Elljai/# gr(i:r)ml kealllederna kommunikation om
Hogklassigt underhall 9 aktuella drenden

Utvecklande av utvidgande av
temporéara serviceutbudet * En cykelkarta

trafikarrangemang (t.ex. stadscyklar) utvecklas

Atgarder

Budgetering enligt strategin, alliansmodell for cykling och aktivt
sOkande av extern finansiering

Andringar i planer och forankring av planeringsanvisningarna
Samarbete med andra aktorer

Genom-
forande-
process

Uppféljning

Genomforda atgarder
Uppfdljning i realtid av
trafikprestationerna
och
koldioxidutslappen
fran trafiken
Olycksfallsstatistik
Arlig uppféljning av
investeringsandelen
for gang och cykling
Tillganglighets-
kartlaggningar
Nojdhetsenkéat




Sammandrag 2/3: Malnéat for cykling

Forklaring

‘ . Stadscentrum
|
|

B Omradescentrum
@® Lokalt centrum eller verksamhetsomrade
m—  Huvudled

Omradesled

Landskapsled

Forbindelsebehov, huvudled

Forbindelsebehov, omradesled

Kommungranser

Heldragen linje: forutsatter
utvecklande av kvalitetsnivan.
Streckad linje: en helt ny led




Sammandrag 3/3: Malnivaer fér gang

Centrums
karnfunktioner

Sjukhuset

Stadio*

Korsnas-
tagets
Regionalt
Centrum
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mmm== | andskapsrutt som ska utvecklas

277 Hogklassig gangmiljo
Omrade for lugna fardsatt
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1. Introduktion

1. Delomraden i Vasas program for
framjande av gang och cykling

2. Processen med att utarbeta
programmet

3. Fordelarna med att framja gang och
cykling

4. Planeringsanvisningar
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1.1 Delomraden i arbetet med att utarbeta

programmet for framjande av gang
och cykling

| arbetet har man:

satt mal fér gang och cykling i Vasa.
Malar 2030 och riktlinjer for utvecklande pa langre sikt an sa

uppdaterat malnatet for cykling och utarbetat en noggrannare natplan for
centrumomradet

faststallt omraden som domineras av gangtrafik

faststallt skotselklasser for vinterunderhallet och tillampandet av dem genom
gang- och cykelnatet

planerat genomférandet av atgarderna
utarbetat malnivaer for utvecklande av cykelparkeringen

fort fram paverkande av attityder och mobilitetsstyrning som en del av
atgardsplanen

VANSA.




1.2 Processen med att utarbeta programmet
for framjande av gang och cykling 1/2

For utarbetande av programmet for framjande av gang och
cykling utnamndes en omfattande styrgrupp i vilken har ingatt
representanter for Vasa stads olika sektorer och for de
viktigaste intressegrupperna. For den omfattande styrgruppen
ordnades workshoppar for det skede nar mal skulle sattas for
programmet och atgarder utvecklas.

For framjande av arbetet i praktiken inrattades en arbetsgrupp
i vilken ingick representanter for Vasa stad samt
representanter for Sitowise, som har fungerat som konsult.
Arbetsgruppens verksamhet leddes av gatuplaneringschef Siri
Grondahl.

| arbetet har ingatt interaktion av foéljande slag:

En kartbaserad invanar- och intressegruppsenkat genomfordes
21.4-5.5.2021. Pa enkaten gavs 1 015 svar. | enkéaten
efterfragades inte namn eller den instans man féretrader, men
foljande foreningar skickade in sina utvecklingsforslag per e-
post:

* Sundom bygdeférening rf
* Vaasan latu ry

| den omfattande styrgruppen samlades malen och
atgardsidéerna in pa en virtuell Miro-arbetsplattform. | stor
utstrackning samlades kommentarer om malen och
atgardsidéerna in fran intressegrupper, namnder och de
storsta foretagen i omradet. Kommentarer gavs av foljande:

* Vaasan Kéavelyklubi ry
* VeloVa Vasa cykelférening rf
» Vasa stads planlaggning

Utkastet till programmet for framjande av gang och cykling har
hallits framlagt

15.12.-28.12.2021.

Den 9 december ordnades ett seminarium dar arbetet
presenterades.

Av Transport- och kommunikationsverket Traficom har arbetet
fatt statsunderstdd som ar avsett for utarbetande av program
for framjande av gang och cykling. Vid Traficom har arbetet
letts av Tytti Viinikainen till 9.2021 och av Virpi Ansio fr.o.m.
9.2021

VEARSEAT




Processen med att utarbeta programmet for

framjande av gang och cykling 2/2

e |l utarbetandet av en funktionell klassificering av malnatet
for cykling har man utnyttjat centrumklassificeringen i Vasa
stads stadsdelscentrumarbete, som ar under beredning.

« Utgaende fran det har man faststallt huvudlederna och
omradeslederna i enlighet med Trafikledsverkets
planeringsanvisning for cykeltrafik, med utnyttjande av
tidigare undersokningar av cykeltrafiken, uppgifter om
planerade stadsutvecklingsprojekt och arbetsgruppens
lokalkdnnedom.

« Utgaende fran den preciserade natverksplanen foér cykling
har man utarbetat tva alternativ for centrumomradet.

« Det forsta alternativet utarbetades baserat pa definitionen i
det allmanna direktivet i Trafikledsverkets
planeringsanvisning for cykeltrafik: | ett tatt gaturum dar
cykeltrafikmangderna &r stora forverkligas egenskaperna
hos en hogklassig cykelled och planeringskriterierna i
allmanhet bast genom enkelriktade arrangemang”.

| fraga om 6vergangen till enkelriktad cykeltrafik har man
utarbetat en utvecklingsstig, dar man ar 2030 alltjamt till en
del skulle utnyttja dubbelriktade arrangemang och ar 2040
till storsta delen ha 6vergatt till enkelriktade I6sningar i
centrumomradet.

Vidare utarbetade man pa begéaran av Vasa stads
representanter ett forslag som baserade sig pa
dubbelriktade cykeltrafikarrangemang.

Alternativen gavs for behandling till stadsmiljosektorns
ledningsgrupp. Ledningsgruppen beslutade att arbetet
fortsatter genom att alternativet med dubbelriktade
cykeltrafikarrangemang utvecklas. | vissa situationer kan
I6sningar med enkelriktade arrangemang utnyttjas om de
anses vara mer funktionella med tanke pa
utrymmesanvandningen eller sédkerheten

VEARSEAT




Arbetsg ru p pe n OCh d e n | den omfattande styrgruppens arbete har &ven deltagit

Fran Vasa stad

O m fattan d e Sty rg ru p p e n Tomas Hayry, stadsdirektor, inledningsanférande

Ekonomi- och strategidirektor Miia Akkinen,
inledningsanforande

Paivi Korkealaakso, planlaggningsdirektor
Mika Lehtonen, chef for idrottsverksamheten
Tapio Ollikainen, stadens lokalitetsdirektor
Jyrki Jokinen, omradesrektor

Paula Frank, byggnadsinspektor

Elisabeth Hastbacka, tillganglighetskoordinator
Mika Hakosalo, energi- och klimatsakkunnig
Planeringsingenjor Keijo Saarenmaa
Utvecklingschef Hanna Huhtakangas

Arbetet har bestéllts av planeringsenheten vid Vasa
stads kommunteknik. Siri Grondahl har varit projektchef
for arbetet.

En arbetsgrupp har ansvarat for att arbetet gatt framat,
och i den har foljande personer fran Vasa stad ingatt:
Gatuplaneringschef Siri Grondahl

Kommunteknikdirektor Jukka Talvi,
Trafikplanerare Tomi Kaunismaéki, t.o.m. 4.2021
Projektingenjor Villiam Gahmberg, fr.o.m. 8.2021
Generalplanlaggare Jussi Telaranta
Planlaggningsarkitekt Anne Majaneva Fran intressegrupperna
Kommunikationsplanerare llari Rautiainen

Kjell Lind, trafiksakerhetsplanerare, Narings-, trafik-

Konsult i arbetet har varit Sitowise Oy. Projektchef for och miljécentralen i S6dra Osterbotten
konsulten har varit Milla Talja. | arbetet har dven deltagit Ben Antell, teknisk direktor, Korsholm
Laura Mansikkaméki, Laura Bjérn, Matias Harme och Matias Bask, logistikexpert, Vasaregionens Utveckling

Maiju Lintusaari. Ab VASEK
Vagmastare Kjell Sundsten, Korsholms kommun

Tytti Viinikainen, Traficom




1.3 Fordelar med framjandet av gang och cykling

» Utslappen minskar
« Motionen och valbefinnandet dkar
* Stadens livskraft och trivsamhet 6kar

* En saker och hinderfri promenadmiljo gor det mojligt for
barn och aldre att rora sig sjalvstandigt och okar
jamlikheten

* FOr bedomning av halsoférdelarna med cykling har
Varldshalsoorganisationen WHO utvecklat verktyget HEAT
(Health Effect Assessment Tool). Utifran en kalkyl gjord
med HEAT-verktyget skulle 6kandet av andelen cykling
som fardsatt i Vasa fran det nuvarande 16 % till 25 % fram
till &r 2035 medfora besparingar pa 3,0 miljoner euro

arligen.

« Okande av cyklingen gor ocksa personbilstrafiken
smidigare och stora trafikledsinvesteringar som siktar pa
att 0ka kapaciteten kan undvikas med mycket
kostnadseffektiva atgarder. Om man i bedémningen tar
med o6vriga fordelar stiger de arliga totalfordelarna for
cyklingen i Vasa till 7,4 miljoner euro.

Kallor: Vasas program for

hallbara fardsatt 2019 och

Vasa stads spetsatgarder

for framjande av cyklingen
k 2018
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Trafikledsverket har ar 2020 publicerat en
anvisning om planering av cykeltrafiken,
vilken har anvants i det har arbetet som
planeringsanvisning vad galler cykeltrafiken.

Vid planeringen av cykeltrafiken ar det
viktigt att identifiera cykeltrafiken som ett
eget fardsatt

I en lugn trafikmilj6 &r cykeltrafiken en del
av fordonstrafiken. D& trafikmangderna
och hastigheterna okar atskiljs
cykeltrafiken fran den ovriga
fordonstrafiken

En fungerande trafikmiljo bildas av fem
grundkriterier, vilka ar sakerhet,
direkthet, sammanhang, komfort och
attraktivitet och har beskrivits narmare |
bild 1

| fraga om attraktiviteten lade
arbetsgruppen for det har arbetet till
malet "I man av mojlighet atskilt fran
biltrafiken samt invid vatten och
naturstallen™

1.4 Principer for planering av cykeltrafiken

Egenskaper och planeringskriterier for en hogklassig cykeltrafikrutt ar:

Sakerhet

 trafikméssig och social sakerhet

* litet antal korsningar och klarhet, smidighet och trygghet i de korsningar som blir
kvar; sa f stopp som mojligt och tillrackliga vantutrymmen

 trygga och smidiga forbindelser till kollektivtrafikens hallplatser.

Direkthet

« kontinuitet, logiskhet, och snabbhet; snabba rutter garna sddana som ar kortare an
for biltrafiken

» cykelvagens direkthet i samband med en korsning.

Sammanhang

« enhetliga standarder pa rutter med samma klassificering

* vajningsplikt som stoder cykeltrafikens rutthierarki; banorna i allménhet leder med
forkorsratt.

Komfort

« ledtyp som uppfyller trafikmiljons krav, tvarsektion och riktning; separerad fran
biltrafik och fotgdngare vid behov

» undvikande av korsningar som ar trafikljusstyrda eller ordnande av trafikljusfordel i
trafikljus

* regleringar som stoder vajningsplikt och cyklistens framfart stoérs inte med
tvarstallda kantstenar, farthinder e.d. da cyklisten har forkorsratt

» fungerande dranering

« tillganglighet

Attraktivitet

* Undvikande av hojdskillnader i terrangen

 avsaknad av nivaskillnader, jamn led

+ hogklassigt underhall, ocksa pa vintern

Bild 1. Egenskaper och kriterier
for planering av en hogklassig

cykeltrafikrutt (Trafikledsverket
2020.)




VID NATPLANERINGEN SKA FOLJANDE IDENTIFIERAS 13

Pri nciper for + Stadscentrum

¢ Omradescentrum
p I ane ri ng av  Statistiskt stordelomrade, stor stadsdel, s'Fadsregions
kommuncentrum, betydande arbets-, studie- eller
serviceomrade dar det finns manga serviceformer och

Cykeltrafi kn é.tet funktioner

BOSTADSOMRADE ELLER LITET ARBETSPLATSOMRADE
» Bostads- eller arbetsplatsomrade med begréansad service
eller ingen service alls. (Trafikledsverket 2020)

LOKALA VERKSAMHETSOMRADEN

» Stadsdel, arbets- eller utbildingsplats eller bostadsomrade,
betydande rekreations- eller fritidsomrade dar det finns
service

. Stadscentrum

o Omradescentrum
Lokalt centrum eller
funktionsomrade
Bostadsomrade eller
arbetsplatsomrade

El Tidsmassigt
tillganglighetsomrade
for cykeltrafik

—— Huvudrutt

~ Regional rutt

Bild 2. Cykelnatets funktionella klassificering
(Trafikledsverket 2020)
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Prmmper for planering =
av gangnatet

Som planeringsanvisning for gangnatet har en anvisning for
planering av gang- och cykelvagar utnyttjats (Trafikledsverket
11/2014)

« Till gangnatet kan utdver olika element i gangmiljon
(trottoarer, gangleder och —omraden, gagator, friluftsleder,
I6sningar for gemensamma rum samt parker och
gronomraden) héra gemensamma leder med cyklister,
enskilda vagar samt gatu- och vagrenar.

« De viktigaste fokusomradena for gangnatet ar centrum,
fotgdngarzoner samt forbindelser till kollektivtrafikens
hallplatser.

Malnivaerna for tillganglighet pa uteomraden som utnyttjats i
arbetet har definierats i SuRaKu-projektet.

(https://www.invalidiliitto.fi/esteettomyys/ulkoalue)

Med tanke pa gangmiljon ar de viktigaste

malen
e Trivsel
e Sakerhet
* Smidighet

» Tillganglighet
» En stadsstruktur i méansklig skala



2. Nulage

1. Planeringsomrade

2. Strategier som stoder
utvecklingsarbetet
for gang och cykling

3. Utvecklingsobjekt
som lyfts framien
invanarenkat
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2.1. Planeringsomrade

Vasa ar en universitetsstad med 67 000
invanare

Till Vasa stad hor utdver det omrade
som omger Vasa centrum ocksa
Lillkyroomradet. Omradena skiljs at av
ett markomrade som hor till Korsholms
kommun.

Vasa har en tat stadsstruktur som
stoder gang och cykling som fardsatt.
Av invanarna i Vasa bor 80 % pa mindre
an 5 km avstand fran centrum

16
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Bild 3. Planeringsomrade



2.2 Vasa stads strategi utifran programmet for 17
framjande av gang och cykling

| Vasa stads strategi for aren 2020—2021 ar speciellt valfardsmalen (Finlands lyckligaste invanare) och koldioxidneutralitetsmalet
(koldioxidneutral 202X) utgangspunkter for programmet for framjande av gang och cykling.

E KOMMUNINVANARE FORETAG SAMFUND
(=]
% Trevligt o‘ch V.'élférq fran junior Experternas Logistiskt Gemensamt, Ahinhe .
< flersprakigt till senior vagga flaggskepp KUkt Vasa tiv kompanjon
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2 T t Ett latt li Europas Foregangare pa s
3 Ay At energilokomotiv ekosystem Snabba experiment * Uuden valtuustokauden strategia 2021-25
Strategin for den nya fullmaktigeperioden 2021-25
o Forutseende iqi Forutseend :
w Digitala orutseende Snabbt beslutsfattande . . .
w basserviceproduktion tjanster tomtpolitik och investeringar Delaktighet Foreningsforum Strateg!set teemat (e_.thtu k‘set Valt_l.'lus.;to"e)
0 . , Strategiska teman (forslag till fullmaktige)
8 Riktad marknadsforing Satsningar pa energi o ]
& Overforvaltnings-  yaqa Events Startup- Locka foretag och Elektronisk plattform  Tillgangligt samarbete * Vetovoimainen Vaasa | Attraktiva Vasa
granseme MpEsaDa) Ll + Hyvinvoiva ja osaava Vaasa |
x P o
G Mojlighetertill  Mangsidig, L Fortroende Ypperliga ramar for Véalmaende och kompetenta Vasa
Oan fritid och kultur kundorienterad Uthildningsstad fran 20 ) eveneman s ;
= S ruics forskola till universitet ~ studerande g * Hiilineutraali Vaasa | Kolneutrala Vasa
0=
n:: E Kompetent Effektivt, brett Forsokskultur Markegendom Proaktiva Samfunds- + SDG-tavoitteet mal (kestévé kehitys, hallbar
ﬁ g personal servicenat organisationer energi
0

utveckling, sustainable development goals)



2.2 Programmet for hallbara fardsatt N

Vasa stad har upprattat ett program for hallbara
fardsatt, vilket har godkants i stadsstyrelsen 20.4.2020.

Bland atgarderna i programmet for hallbara fardsatt
finns manga atgarder som ansluter sig till upprattandet
av det har programmet for framjande av gang och
cykling eller som har genomforts i det har arbetet.

Av de har ar de mest betydande:

* En 6ronmérkt budget reserveras for
utvecklingsprojekt som géller cykling

» Utveckling och utvidgning av promenadcentrum

* Planering av genomforandet av cykelvagsnatet och
prioriteringar

* En projektkorg for forbattring av de nuvarande
cykelvagarna

» Plan for utveckling av cykelparkeringen

e En kvalitetsnatsplan for vinterunderhallet och
underhallet

» Utveckling av sakerheten, tillgangligheten och
trivseln i den narmiljé dar invanarna ror sig sa att
gang- och cykeltrafik uppmuntras

RENA, TRIVSAMMA OCH
FUNGERANDE FARDSATT

& ¥

TRAFIKNATET STODER RESEKEDJORNA AR LEVNADSMILJON AR REN,
FARDSATT | ENLIGHET MED ANVANDARVANLIGA TlLLGAN_gsLlG, TRIVSAM
HALLBAR UTVECKLING OCH GRON

g S B ¢

STADSLIVET AR ENERGI-STADENS
LIVLIGT OCH DET BRAND SYNS | BETYDANDE DEL AV TIONEN INVERKAR
FINNS UTRYMME VALEN UTVECKLINGEN AV POSITIVT PA

FOR KULTUR STADEN ATTITYDERNA

TRAFIKEN AR EN KOMMUNIKA-



Kopplingen mellan utarbetandet av Vasas program for
framjande av géng och cykling och den regionala
planeringen

Osterbottens trafiksystemplan &ar under beredning, dar
mal och atgarder i utkastet ar:

« MaAl: En hierarkisk definition av cykeltrafiknatet har
gjorts i hela landskapet. Antalet separata cykelleder
och kvalitetskorridorer for cykeltrafik har 6kat och
cykelleders diskontinuiteter har avlagsnats.

« Atgard: Genomférande och utvidgande av atgarderna i
Vasas program for framjande av gang och cykling sa
att de blir regionala.

« Mal: Trafiksystemet mojliggor tillgangliga och smidiga
resekedjor

« Atgard: Genomférande av anslutningsparkering och
angoringstrafikplatser (personbilar och cyklar) invid
kollektivtrafikens stamforbindelser

Upprattande av Vasaregionens trafiksdkerhetsplan ar pa
vag att inledas.

Uppréattande av en vag- och gatunatsplan for Vasa och
Korsholm &r pa vag att inledas.

En vagkarta for koldioxidsnal transportservice i
Vasaregionen 2030 har blivit fardig 6.2021, dar en malbild
for &r 2030 har gjorts.




1.5 Utvecklingsobjekt ?
som lyfts fram i
en invanarenkéat

Gang

1. Battre underhall av lederna

2. Separata leder for fotgangare och cyklister
3. En snyggare och trivsammare miljo

Cykling

1. Kontinuerliga och enhetliga cykelleder

2. Cykelledernas skick
3. Mgjligheterna att cykla och ett tillrackligt antal cykelleder

Pa problematiska stallen pa gang- och cykellederna upplevde man
allméant brister som ansluter sig till otrygghet. Problematiska
stallen da man gar var speciellt Vasaesplanaden/Smedsbyvagen
samt omgivningen kring Wolffskavdgen och Traskgatan.
Problematiska stéllen da man cyklar var i stor omfattning
centrumomradet, men ocksa objekt utanfor centrum, bl.a. invid

Alskatvagen.
Resultaten fran invanarenkaten har presenterats i sin helhet i bilaga 4.

VNS A.
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« Cykling och gang ar de framsta fardsatten i » Budgetering enligt strategin
centrum. Utvecklande av centrum som helhet. . Av kommunens trafikinvesteringar och

+ Mellan férorterna, bostadsomradena, underhall ska minst 20 % placeras i cykel- och
centrumen samt de viktigaste laroanstalterna gangtrafik enligt FN:s rekommendation.

och arbetsplatserna skapas smidiga och trygga

cykel- och gangforbindelser. * Cykling frdmjas i forsta hand dar

inverkningarna ar som stérst (bast nytto-

» Samspel i trafiken framjas kostnadsforhallande).
« Trafiksakerheten forbattras: malet ar en « Skyltningen for gang- och cykeltrafiken utvecklas
O-vision, dar ingen beho6ver do eller skadas samt smart vagledning

EUIREAAIEIE [ T I » Staden fungerar som en foredomlig arbetsgivare

* Framjande av tillgangligheten ses som en
positiv sak for alla invanare

« En god skotselniva for gang- och cykellederna
garanteras under alla arstider

VA S A.




Preciserade mal for
cykling

« Cykling ar det snabbaste fardsattet pa
korta strackor

* Cyklingens andel som fardsatt 20 % av
alla resor ar 2030

* Cyklingen utvecklas med enhetliga
principer och enligt den nya
planeringsanvisningen

» Forberedelse for en 6kande cykeltrafik
vid planlaggningen av
cykelparkeringsplatser

e Skolor samt motions-, idrotts- och
evenemangsplatser ska ha smidiga och
trygga cykeltrafikforbindelser och en
hoégklassig cykelparkering

Preciserade mal for
gangtrafik

« Gangmiljéerna ska vara snygga och trivsamma

| fraga om tillgangligheten beaktas olika
anvandare (kantstenar, 6vergangsstallen,
trafikljus)

« Pa stranderna ges mojlighet att rora sig
langsamt i en stamningsfull miljo

Obs! Rekreationsrutter har inte behandlats i det
har arbetet forutom vid utvecklandet av strand-
landskapsrutten

VA S A.




Finansieringen av utvecklandet av gang- och
cykeltrafiken

Vasa stads budget for gang och cykling

« Utfall &r 2021: Investeringar i gang- och
cyklingsinfrastruktur 750 000 €.
Kommunteknikens totala investeringar var
26,882 miljoner euro. Andelen investeringar i
gang- och cykeltrafik ca 3 % av
kommunteknikens alla investeringar.

« Budgeten ar 2022: Investeringar i gang- och
cyklingsinfrastruktur 3,445 miljoner €.
Kommunteknikens totala investeringar 30,849
miljoner euro. Andelen investeringar i gang- och
cykeltrafik ca 11 % av kommunteknikens alla
investeringar.

« Malet for ar 2023 och framat ar att andelen
investeringar i gang- och cykeltrafik ar ca 20 %
av kommunteknikens alla investeringar

Serviceallians och
projektfinansiering

Vasa stads mal ar att utveckla en
serviceallians i anslutning till planering,
byggande, underhall, marknadsforing och
utvecklande av cykeltrafiken.

Alliansmodellen ar en genomférandemodell
mellan projektets centrala aktorer, dar
parterna svarar for projektplaneringen och
byggandet tillsammans med en gemensam
alliansorganisation, och dar aktorerna delar
pa risker och fordelar.

Stravan att paskynda utvecklandet av gang-
och cykeltrafiken genom ett aktivt sbkande
av projektfinansiering som ansluter sig till
det.

VA S A.




Malnéat for cyklingen

Forklaring
. Stadscentrum

Omradescentrum

@® Lokalt centrum eller verksamhetsomrade
1

Huvudled

Omradesled

Landskapsled
Forbindelsebehov, huvudled
Forbindelsebehov, omradesled

Kommungranser

Bild 4. M&lInat fér cyklingen (Vasa stad och Sitowise Obruten linje: kraver utveckling

2021). Malnatverket i jpg-format har presenterats i av kvalitetsnivan. Streckad
bilaga 1. =~ linje:helt ny led




Cykeltrafikens huvudrutt

e Cykeltrafikens huvudrutt forenar omradescentrum som finns pa cykeltrafikens tillganglighetsomraden med
stadscentrum.

« Rutten planeras pa en snabb cykeltrafiks villkor med hég standard

e Huvudrutterna ar asfalterade och deras underhall ar hogt prioriterat saval da det galler halkbekampning,
snorojning och sandborttagning som skadad beldggning eller reparation av belysning

» Vasa stads huvudrutter for cykling ar i regel dubbelriktade cykelvagar.

« | fraga om huvudrutternas belaggningsbredd efterstravas beredskap for en 6kning av cyklingsmangderna
och dimensionering enligt riktvardena for belaggningsbredd for cykelbanor i Trafikledsverkets
planeringsanvisning se tabellen nedan \ l /

Cyklistern

St as antal i Regi
1on
r/dygn tVArsnitt Bana |Huvudrut ale rgutot Lokal rutt
Tabell 1.
: Belaggningsbredd for
30 ggning

1500-2500

- : dubbelriktad cykelvag
Over 2500 —_ (Trafikledsverket 2020)

« Vid atskiljandet efterstrava anvandande av gronfalt eller stenlaggning i stallet fér en malad linje.
« Kvalitetsnivan pa de fysiska och funktionella regleringarna av trafikljusstyrningen for gang- och cykeltrafik
definieras enligt ruttklassificeringen. Pa huvudrutterna ar regleringarna mer omfattande och funktionen
smidigare an pa regionala rutter eller lokala rutter.
« Pa cykelleden efterstravas anvandande av fargad asfalt for att markera en huvudrutt for cykling jamfort med
det dvriga cykelnatet samt fordonslederna. N A S AL
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Regional rutt for cykeltrafik

Forenar ett lokalt centrum eller ett
funktionsomrade med ett stadscentrum
eller omradescentrum eller en huvudrutt
som leder till dessa.

En forbindelse mellan ett stadscentrum
och omradescentrum som ar utanfor det
tidsmassiga tillganglighetsomradet for
cykeltrafik &r en regional rutt, eftersom
cykeltrafiken pa sadana ruttavsnitt i
allménhet ar mindre.

For de regionala rutterna ar pa samma
satt som for huvudrutten enhetlighet,
logiskhet och kontinuitet viktiga. Det
regionala rutterna presenteras med en
egen beteckning pa generalplanekartan.

Pa regionala rutter efterstravas
atskiljande av gang- och cykeltrafik.
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Landskapsrutt

« Landskapsrutten skiljer sig fran huvudnatet
for cykling genom sin grusbelaggning samt
genom att gang- och cykeltrafiken inte skiljs at
fran varandra.

« Palandskapsrutterna ar cykeltrafikmangden
stor, varfor underhallet av rutten prioriteras i
likhet med huvudnatet.

* | planen som géller 2021 ar landskapsrutten
en cirka fyra kilometer lang rekreationsled pa
_ cr e 4 vastra sidan om centrum och den bdérjar i norr
' geome, M Lt 55 L fran Metviken, gar runt centrum och fortsatter
e PR o forbi det nya sjukhusomrédet i Sandviken
v ' vidare mot sydost.

« | samband med uppgorandet av malnatet for
cykling har man emellertid konstaterat att en
stor del av den nuvarande landskapsrutten
behdver andras till huvudrutt for cykling.

VA S




Lokalnatet

Det lokala natet kompletterar
region- och huvudnatet for
cykeltrafik pa kvartersniva sa att
cyklisten latt, tryggt och snabbt kan
na alla fardmal.

Till lokalnatet hor i praktiken alla
vagar och gator som ar utanfor
huvudrutterna, regionrutterna och
landskapsrutterna.

| praktiken ar den grundlaggande
l6sningen for cyklisten pa de gator
dar det inte finns nagra separata
arrangemang for cykeltrafiken att
kora pa kérbanan som en del av den
ovriga fordonstrafiken.

29
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Preciserad natverksplan for cykling pa

centrumomradet

Dubbelriktade cykelvagsarrangemang

Beslut om enkelriktad eller dubbelriktad
cykelvag fattas vid den mer detaljerade
planeringen

Cykling pa gangomrade
Cykelgata

Pilotprojekt for gaturum
Huvudrutt for cykeltrafik

Regional rutt for Cykeltrafik
Landskapsrutt

Omradesgrans

Bild 5. Preciserad natverksplan for cykling pa

centrumomradet. Natverksplanen finns i Pdf-format i

bilaga 2.

LITE xx
A2 1:10 000
4.11.2021
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Enkel- och dubbelriktade cykelvagsarrangemang

Enkelriktade arrangemang
for cykeltrafik
Cykeltrafik pa korbanan

Blandtrafik
Vagren
Cykelfalt
Cykelgata

Rekommenderade cykelfalt

Enkelriktade cykelvagar

Gangbana separerad med kantstenar

Gangbana pa samma niva

31

Dubbelriktade
arrangemang for cykeltrafik

Dubbelriktad cykelvag

« Dubbelriktad cykelvag + gangbana
« Gangbana separerad med kantsten
« Gangbana med annat material

e Gangbanan har atskilts med
nubbstensrand eller malad linje

« Gangbanan har atskiljts med fysiska
element bl.a. gronfalt

« Kombinerad cykelvag och gangbana

VS A .
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Pilotprojekt for gaturum

« FOr Storalanggatan har ett
pilotprojekt for gaturummet
planerats, dar uppdelning av
gautrummet pa ett nytt satt samt
metoder for anpassning till
klimatforandringen testas.

« Fortatade stadsomraden,
extrema vaderfenomen samt
forsamrad kvalitet pa
vattendragen utmanar till att
fundera dver miljokonsekvenser
och metoder for anpassning till
klimantférandringen allt mera.

» Ett Overgripande beaktande av
vatten- och gronnatverken samt . ‘
en miljé som uppmuntrar till oo :

smart mobilitet kan ocksa skapa
betydande

) Bild 6: Trivsammare boendemiljé med dagvattenhantering i Jyvaskyla, Ramboll
kostnadsbesparingar och J 9 g 1 Jyvasky

ekonomiska fordelar.
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Gangtrafikens malomraden
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27/ Hogklassig gdngmiljo
¢ Omréade for lugna fardsatt
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Kriterier for gangmiljon

Omrade for lugna Hogklassig gangmiljo
fardsatt

Trygga och smidiga

gangforbindelser mellan olika

funktioner

- kontinuerliga rutter

- tillracklig belysning

- allman snygghet och
sakerhet

- basniva for tillganglighet

- vagledning

Trygga och smidiga och

komfortabla gangrutter

Utover basnivan

- hastighetsbegransning
huvudsakligen 30 km/h

- tillrackligt rum reserverat
for gang (atskilda fardsatt)

Attraktiv, tillganglig, intressant och saker
gangmiljo

Gang prioriteras

Specialniva for tillganglighet
Koérhastighet enligt omradets natur
20-30 km/h

Tillrackligt rum for gang och vistelse
Beaktande av sinnevariden
Hogklassig belysning och vagledning
trivsamhet

Landskapsrutt som ska utvecklas
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Specialniva for
tillganglighet

« Som objekt pa specialnivd rekommenderas féljande
objekt:

Gagatumiljoer

Centrumomraden, dar det finns offentlig service
Omraden med service for personer med
funktionsnedsattning och aldre samt social- och
halsovardsservice

Hallplats- och terminalomraden for offentlig trafik
Lek- och idrottsplatser, dar alla anvandare har
beaktats

Tillgangliga rutter pa rekreationsomraden

» Beaktande av olika anvandargruppers begransningar

t.ex. kantstodsldsningar vid

overgangsstallen, ljudsignaler vid trafikljus,
vagledande rander, signalplattor, fargkontraster,
jamnhet, rastplatser.

lakttagande av de tekniska anvisningarna och
anvandarorienterad planering.

Kalla: Invalidforbundet
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Basniva for
tillganglighet

 Till basnivan hor alla de andra omraden
dar anvisningar inte ges for objekt pa
specialniva. Tillganglighetens basniva
innebar kvalitet, tillganglighet och
sdkerhet saval inom planering och
byggande som vid underhall av en
fardig miljo.

« Olika anvandares behov beaktas pa
basnivan i man av mojlighet, men
specialldsningar ingar inte i det har.
Da ar till exempel beaktande av
synskadade personer med ledarplattor
pa trafikrutter inte nodvandiga.

Kalla: Invalidforbundet




Landskapsrutt som ska utvecklas

En s& mangsidig sinnevarld som majligt
erbjuds

* En trivsam och lummig miljo, vattendrag
« Lugn och atskiljd fran biltrafiken

« Faglarnas sag, vattenljud, blad som
prasslar...

Gangbanan separeras paen
huvudruttsstracka for cykling fran
cykeltrafiken med beaktande av miljovarden
och historiska varden.

Ur fotgdngarens synvinkel ar det behagligare
om cykeltrafiken inte anvander samma rum
som fotgéangarna.

Satt att skilja dem at kan vara till exempel en
bred stenrand eller en tradrad

Foto: Kalle Vaismaa
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Atgarder
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Toteutusprosessi

Tidtabell

Gang- och cykeltrafikens andel av investeringarna ar ca 20 fran 2023 Kommuntekniken, ekonomi- och
% av kommunteknikens alla investeringar fortgaende strategidirektoren

Utvecklande av en alliansmodell for cykeltrafiken 2022 -> Kommuntekniken, ekonomi- och
strategidirektoren

Overvakning och utnyttjande av till buds stdende Fortgaende Information om

projektfinansiering finansieringsmoljigheter
cyklingskoordinator.
Sokandeparten 6verenskoms fran
fall till fall.

Andringar i planer och forankring av planeringsanvisningar Planlaggningen, kommuntekniken
och fastighetssektorn

Okat samarbete med foreningarna Cyklingskoordinator
(jfr. Joensuu)




40

Infrastruktur och
underhall

« Utvecklande av huvudcykelrutterna

« Utvidgning av gagatan

« Cykelfalt pa Vasaesplanaden

« Utvecklande av cykelvagar pa
landsvagar

« Hogklassigt underhall

« Utvecklande av tillfalliga
trafikarrangemang

VA S
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Huvudcykelvagar 1/4: Tidtabell och ansvarspart for
utvecklandet av huvudcykelvagarna

Pa bilden har tidtabellen for
utvecklandet av

huvudcykelvagarna
illustrerats. Arendet har
presenterats narmare i
tabellerna i de foljande
diorna. Kommuntekniken
svarar for utvecklandet av
huvudcykelrutterna.




Huvudcykelvagar 2/4: Atgardstabell

42

Atgard Objekt Genomférande- Genomfo- Kostnadskalkyl €
beredskap randetid

Cykelbana och cykelgata

Forbattrande av huvucykelvag

Byggande och férbattrande av
ny huvudcykelvag

Forbattrande av
huvudcykelvag

Byggande av huvudcykelvag

Forbattrande av
huvudcykelvag

Forbattrande av
huvudcykelvag

Forbattrande av
huvudcykelvag

Forbattrande av
huvudcykelvag

Gerby kvalitetskorridor/Metvikens strand

och Villagatan

Radhusgatan pa strackan Sandviksgatan -

Bangatan (Traskgatan)

Sandogatan/Verkstadsgatan pa strackan
stranden — Mejerigatan

Strandrutten pa strackan Traskgatan —
Sandviksgatan

Vasterangsrutten pa strackan
Smedsbyvéagen - Pohjolagatan

Brandovagen Wolffskavagen
Alskatvagen (staten) — Gerby strandvag

Bla vagen pa strackan Traskgatan —
Strandgatan, Vasklot, Motorgatan

Strandrutten pa strackan Sunnanvik —
Handelsesplanaden

Gatu- och byggplanen
fardig 12/2021

2022 1,2 miljoner

2023 0,64 miljoner

2024 0,96 miljoner

2024 0,5 miljoner

2024 1,62 miljoner

2025 0,815 miljoner

2025 2,75 miljoner

2025 0,43 miljoner

2025 0,6 miljoner
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Huvudcykelvagar 3/4: Atgardstabell

Atgard Objekt Genomférandeberedskap Genomfor- Kostnadskalkyl €
andetidpunkt

Byggande av huvudcykelvag Korsholmsesplanaden + forlangning 2026 1,38 miljoner
till Smedsbyvagen

Forbattrande och byggande Voragatan - Traskgatan 2026 0,755 miljoner
av huvudcykelvag

Forbattrande av Sandviksgatan — Strandlandsvagen 2026 0,495 miljoner
huvudcykelvag

Byggande av huvudcykelvag Rutt invid jarnvagen Tidpunkt enligt 2027 1,68 miljoner
planlaggningen och annat
byggande pa omradet

Forbattrande av Krutkallarvagen 0,38 miljoner
huvudcykelvag

Byggande av huvudcykelvag Korsnastaget-Klemetso 2,58 miljoner

Forbattrande av Sunnanvik - Gamla Vasa 1,075 miljoner
huvudcykelvag

Forbattrande av Klemetso - Smedsbyvagen 0,6 miljoner
huvudcykelvag (Korsholm)

Forbattrande av Smedsby 0,95 miljoner
huvudcykelvag




Huvudcykelvagar 4/4:
Grunder for berakning av
kostnader for
huvudcykelrutter

» Kostnadskalkylen for forbattrandet av huvudcykelvagen
har beaktats breddande av cykelvagarna till tre meter,
fornyande av belaggning, utvecklande av
korsningsregleringarna samt atskiljande av fardsatten med
vagmarkeringar. Vid berakningen av kostnaderna for
breddning har fornyande av det barande skiktet beaktats.
Det bor beaktas att en belaggningsbredd pa tre meter ar
minimikravet for huvudcykelvéagar. Det mal som stallts i
Vasa stad ar att i fraga om belaggningsbredden for
huvudrutterna efterstrava beredskap for en 6kad
cyklistmangd och dimensionering enligt banor i
Trafikledsverkets planeringsanvisning med riktvardet

(3,5 -4 meter), vilket hojer kostnadskalkylerna i nagon man.

*Byggande av en ny hogklassig huvudled for gang och
cykling har dimensionerats enligt bredden 5-6 meter.

*Kostnader som uppkommer av utvecklandet av
belysningen har beaktats vid utvecklandet av de nya
rutterna, men inte for forbattringsobjekten

VANSA.



Tabell 6ver dvriga utvecklingsatgarder inom .
Infrastrukturen

Atgéard Objekt Genomfdrandebered- Genomfdrande- | Kostnads- | Ansvarspart
skap tidpunkt kalkyl €

Utvidgande av gagatan Hovrattsespla- Gatuplanen fardig 2022 2,2 milj. Kommuntekniken
naden pa strackan
Storalanggatan-
stationen

Genomforande av cykelfalt Vasaesplanaden Alternativa Utarbetas = Kommuntekniken
pa Vasaesplanaden och Smedsby- utvecklingsférslag har
vagen utarbetats

Trafikregleringar vid Hela staden 2022 -> Trafikreglerings-
byggarbetsplatser och under chefen och cyk-

evenemang utvecklas lingskoordinatorn

Lillkyro och andra rutter utanfér centrumomradet ____

Vasa stad och
Hiiripeltovdgen gb  Byggnadsplanen fardig, NTM

Ny gangbana + cykelvag +cv, 1 skedet statsbidrag sokts 2022 2022 0,52 milj.
Vasa stad och
Hiiripeltovagen vagplanen fardig, inte NTM
Ny gangbana + cykelvag gb+cv, 2 skedet godkand 20227? 0,28 milj.
Vagplanen fardig, inte
Ny kombinerad gb + cv Lillkyrovagen godkand 2022 2,8 milj. NTM
Ny kombinerad gb + cv Kronvikvagen Vagplanen nastan klar 2023 ? 1,6 milj. Vasa stad




Utvidgning av gagatan

» FOr utvidgning och utveckling av Vasas
promenadcentrum gors en 6versiktsplan
utgaende fran delgeneralplanen for Vasa
centrum. Syftet med planen ar att vara en
helhetsplan for utvidgandet av
promenadscentrum och utvecklande av
stadskarnans gatuomraden och andra
allmanna omraden.

« Oversiktsplanen galler hela
Hovrattsesplanaden, omgivningen kring
torget samt delvis &ven brandgatorna och
andra centrala gatuomraden i
affarscentrum. Utifran oversiktsplanens

principlésningar ar avsikten att ga vidare till

mer detaljerad planering och
genomforandeplanering delomradesvis. Det
ar meningen att byggatgarderna inleds ar

2021 eller 2022.




Vasaesplanaden

Nuladge och beskrivning av problem:

2 korfalt i samma riktning, parkering invid gatan och gangbana “ Q Q Q e e &= '
pa bada sidor om en gronkorridor. Biltrafikmangden pa
Vasaesplanaden forutsatter att cykeltrafiken atskiljs. | nulaget
ar regleringen otrygg for cyklisterna, vilket gor att en stor del av
cyklisterna anvander trottoaren for cykling. Det har skapar en
kansla av otrygghet for fotgangarna. Nedan har tva alternativ for

reglering av cykeltrafiken presenterats. | anslutning till ABm L S>m 9m whm _L36m

375m [225m

225m| 375m |

utvecklingsarbetet foreslas att gangmaojligheterna forbattras pa
esplanadomradet i mitten.

Utvecklingsalternativ 1: | tvarsektionen for Vasaesplanaden '
finns pa linjeavsnittet utover cykelfalt eller en cykelvag pa bada ﬁ ﬁ g
sidorna om gatan antingen ett korfalt och parkering invid gatan I | I
eller tva korfalt, men ingen parkering. Parkeringen invid gatan

alternerar med ett extra korfalt/svangfalt enligt behov. -

Cykelfalten kan genomforas ocksa som en trenivalésning. | ‘ a5m J(z.s mJ( 25m l3.5ml om l 35m J’z,Sm J(z.sml 45m
tvarsektionen uppfylls cykelfaltens malbredd och trottoarerna

blir tillrackligt breda.

Utvecklingsalternativ 2: | tvarsektionen for Vasaesplanaden @ 3
anpassas det nuvarande antalet korfalt och parkering invid ﬂ = ﬁ =y = —— ? = '
gatan. Utrymmet for cykelféltet tas genom att gora trottoarerna vy VoV TV

och korfalten smalare. | tvarsektionen beaktas I l ‘ | I I
dorréppningsutrymme mellan parkeringen och cykelfaltet.

Rekommenderad sé&nkning av hastighetsbegransningen till 30

km/h. | fraga om cykelfaltets bredd maste man pruta pa 25 mlz_om J1_5mL3.25mJ3.25 mJ{ 9m Ja_zs mJJ_zstﬂ,Ser J{zp mJlSm ,
riktvardena i Trafikledverkets planeringsanvisning, varfor ' / [075m !
alternativ 1 ar ett rekommendabelt alternativ.

=)
~
o
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Sommarskotsel och underhall

Sandningssanden avlagsnas sa snabbt som mojligt da den
sno- och isfria perioden boérjar, om sandning har anvants
som vinterskotselmetod. L6s sand ar en olagenhet i
cykeltrafiken och ar speciellt farlig i kurvor och nedanfor
backar. Los sand ger ocksa ett ostadat intryck och ger
upphov till dammolagenheter. For minskande av
olagenheterna anvands vattning i samband med
sandborttagningen. Pa byggda omraden anvéands vid
avlagsnandet av sanden en insamlande arbetsmaskin.
Sandningsmaterialet kan borstas ned i slanten, om det inte
innehaller skrap. Fran de viktigaste lederna borstas vid
behov skrap,ris, [6v m.m. pa sommaren. Pa varen fortsatter
borstningen pa cykeltrafiklederna tillrackligt lange, sa att de
halls fria fran sand och damm.

For att sakerstalla cykeltrafikledernas skick ska vaghallaren
gora ett ombelaggningsprogram for belaggning av
cykeltrafikleder pa motsvarande satt som for kérbanorna.
Ombelaggningsprogrammet for lederna kan intas i samma
program som beldggningen av kdrbanor. FOr programmet ska :
vaghallaren ha en inventerad kunskap om de cykeltrafikleder , R S
som hen ansvarar for och deras skick. v

(Trafikledsverket 2020: Anvisning for planering av cykeltrafiken ; /
S. 215)




Vinterunderhall

Kriterierna for vinterunderhall har definierats i stadens egen regi och de tillampas redan fér den
vinterunderhallsentreprenad som konkurrensutsatts for aren 2021—2024. Indelningen av gator i olika
skotselklassomraden kan granskas pa adressen: https://geoinfo.vaasa.fi/sovellukset/pyorailykartta/ . Dessutom haller
man pa att skapa en superklass for underhallet, vars genomforande ansluts till alliansmodellen som &ar under beredning.

Tahall 1:- \/aca ctadc vintariindAarh&llel rav fAr Aran 2N21 DINIAN (L D Ave Antinn)

Gator Plogning (16s Avlagsnande av Atgéardstid for plogningen Atgardstid for
sno) snémodd fran larmet halkbekampning fran larmet

Klass | 4cm 3cm

Klass Il 5cm 5cm 3h

Klass Il 5cm 5cm
__——

A-klass 2cm 2cm

B-klass 4cm 4cm 6 h 4 h

Viktighetsordning for underhallsatgarder pa trafikleder
1. Lattrafikleder i A-klassen/ Gator i klass |

2. Lattrafikleder i B-klassen / gator i klass Il

3. Gator i klass Il

VNS
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Service

« Utvecklande av cykelparkeringen

* Planering och genomférande av
skyltningen pa huvudcykelvagarna

* Planering av utvidgande av
serviceutbudet

VA S




Atgardstabell for utvecklande av servicen

Situationen for den offentliga
cykelparkeringen kartlaggs och en mer
detaljerad utvecklingsplan gors upp

Utvecklande av cykelparkeringen vid tre
objekt

Fastigheterna uppmuntras till smarta
energival och —-l6sningar i anslutning till
fardsatten (t.ex. cykelparkering,
varucyklar. En del aven mer omfattande
atgard inom programmet for hallbara
fardsatt)

Planering och genomférande av
skyltningen pa huvudcykelvagarna

Planering av utvidgandet av
serviceutbudet (t.ex. stadscykel)

2022

2022

2022

2022-23

2026

71 500

700 000

Kommuntekniken

Hussektorn

Cyklingskoordi-
natorn

Sakkunniga
Kommunikationsser
vicen

Kommuntekniken

Kommuntekniken

VA S



Cykelparkering 1/3:

Vasa stads parkeringspolitik

« | Vasa har en parkeringspolitik godkants 2018, i vilken ingar
rekommendationer for cykelparkeringsnormer.

« Cykelparkeringen bor planeras sa att avstandet till den plats
dar cyklisterna ska utratta arenden blir s& kort som majligt

* Vid dimensioneringen av cykelplatserna och i
bestammelserna om dem borde saval kortfristigt
parkeringsbehov som langfristigt forvaringsbehov beaktas,
exempelvis med tanke pa vinterférvaring

« Enligt Vasa stads byggnadsordning bor tva cykelplatser per
bostad anléggas. | byggnadsordningen foreskrivs ocksa att
behovet av forvaring for fardmedel bor beaktas pa rad- och
flervaningshusomraden.

* | anslutning till offentligt byggande och affarsbyggande bor
tillrackligt med platser for cyklar och andra fardmedel
anlaggas.

» Endel av cykelplatserna ska enligt byggnadsordningen ha
tak

* Bestammelser om cykelplatser ska i fortsattningen
ingd i samtliga detaljplaner. Som utgangspunkt for
beaktandet av cykelparkeringen anvands
nedanstaende rekommendationsnormer.

Riktlinje/rekommendationsnormer for cykelparkeringen: 2
Bostadshus 1 cp/30 m vy + lika mycket mot vader skyddat
forvaringsutrymme

Studentbostader 1 cp/20 m vy + lika mycket mot vader skyddat
forvaringsutrymme

Kontor och affarer 1 cp/50 m vy

Allmanna byggnader 1 cp/50 m vy eller 1 cp/elev eller 0,5
cp/anstalld eller bestkare

Sarskild uppmarksamhet bor fastas vid cykelparkeringens kvalitet.
Cykelparkeringsplatser bor i detaljplanen aven anvisas vid
stationer och betydande busshallplatser, sport- och idrottsplatser
samt hotell och restauranger.

* | Trafikledsverkets anvisning (18/2020 Pyoréliikenteen
suunnittelu, luku 7) finns en mer detaljerad anvisning
om placering, dimensionering, beddémning av
utrymmesbehov, kvalitetskrav vid olika placeringar och
val av cykelstall.



Cykelparkering 2/3:

Anslutningsparkering for cyklar

« Genom att satsa pa arrangemang for anslutningsparkering Vid planeringen av dimensioneringen for
for cykeltrafik kan man forbattra kollektivtrafikens anslutningsparkering for cyklar kan RT-anvisningen
tillganglighet och konkurrenskraft. (Polkupyérien pysakdinti ja sailytys RT-kort 98-11207)
« En cykelparkering inomhus eller under tak stoder 6kningen utnyttjas.

av cykeltrafik aret runt

* Som anslutningsobjekt ar de populéraste
kollektivtrafikterminaler, linjernas andstationer, livliga

busshallplatser speciellt byteshallplatser for stamlinjerna Funktion, omrade eller Rekommenderad
och snabbturshallplatser samt beroende pa laget och byggnadstyp dimensionering enligt RT-
markanvandningen vanliga landsvagshallplatser. anvisningen
* Vid kartlaggningen i samband med utarbetandet av Vasas Viktiga busshallplatser 10 platser
parkeringspolitik konstaterades
e storst ar bristen pé Cyke|parkering vid torget ochi Kollektivtrafikhé.lIplatser och 20-30 % av det dagllga
promenadcentrum samt resecentrets omgivning. terminaler passagerarantalet

* | resecentrets omgivning konstaterades att det finns
behov av hdogklassig och eventuellt avgiftsbelagd
cykelparkering.

« Patorget och i promenadcentrum var antalet
cykelparkeringsplatser ar 2018 ca 550 st. Behovet av
cykelparkering ar emellertid mycket storre dar.
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Utarbetande av en
utvecklingsplan for
cykelparkering

* Antalet offentliga cykelparkeringsplatser (centrum,
omradescentrum, busshallplatser) kartlaggs och
stravan ar att fora in uppgifterna i en 6ppen databas.

« Med utgangspunkt i anvisningarna foér kvalitetsniva ovan
och kartlaggningen utarbetas en utvecklingsplan for
cykelparkeringen.

* Ansvarspart ar Kommuntekniken

Utvecklande av cykelparkeringen vid tre objekt

« Ar 2022 utvecklas cykelparkeringen vid tre objekt: totalt 263
platser inklusive ett Iasbart forvaringsutrymme for 8
elcyklar med laddningsstalle.

 Objektenar
* Isolahden koulu
e Sampo campus
* Simhallen
e Ansvarspart Hussektorn

»  FOr projektet har understod sokts fran Transport- och
kommunikationsverket Traficoms investeringsprogram for
gang och cykling




Planering och
genomforande av
skyltningen av
huvudcykelvagar

e Genomfdrande 2022 — 2023

e Langden pa rutten som ska skyltas: 50
kilometer

« Skeden
« Oversiktsplan for vagledning
* Byggnadsplanering
* Genomfdrande

« FOr projektet har understod sokts fran
Transport- och kommunikationsverket
Traficoms investeringsprogram for gang
och cykling




56

Kommunikation och
mobilitetsstyrning

Mobilitetsstyrning:
* Arbetsplatser
* Fastigheter

» Skolor

Aktiv kommunikation om aktuella
amnen

En cyklingskarta utvecklas
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Mobilitetsstyrning

* Mobilitetsstyrning innebar

framjande av smart mobilitet Atgard

Tidtabel

bland annat genom radgivning, Utvecklande av Vasa stads resor till och frdn 2022 Personalservicen
marknadsforlng,_ jobbet och regionens foretags resor till och Koordinatorn for
moblll_tets_planerlng samt fran jobbet programmet for hallbara
koordinering och utvecklande av fardsatt
servicen.
o Arsplan féor kommunikation om héallbara 2022 Cyklingskoordinatorn

* Ettcentraltmal for . fardsatt/Framjande av medvetenheten om Sakkunniga
moPllltetssty{nlngen_ ar att fa olika halso- och miljopaverkan Kommunikationsservicen
aktorer att paverka till exempel de o N o . .
egna anstélldas eller kundernas Framjande"av gang och cykling i skolorna Fortgaen Omrz_adesrekto_rn
mobilitet. S&dana aktorer ar till - Cykelkorkort de Cyklingskoordinatorn
exempel arbetsplatser, skolor, - Kommunikation till foraldrar (_Jch _
service och skolelever som uppmuntrar till cykling
evenemangsarrangorer bI.:a. skqllstafettkarnevalu_ _ " _

- ) - Séakerstallande av en mojlighet att rora sig

* Arbetet med mobilitetsstyrning tryggt och smidigt under skoldagen
som siktar till att 6ka gang- och ) . Lo . .
cykeltrafiken ar det bra att koppla Park som kolséanka for hallbara fardsatt 28;’2},— Kommunteknik

samman som en del av annan
hallbar utveckling.



Kommunikation sker aktivt i aktuella &renden som
ansluter sig till utvecklandet av gang oc

Kommunikation

h cykling.

a

o

kommunikation om tillfalliga I[6sningar samt produktionen

Inom kommunikationen fasts speciell uppmarksamhet p
av atkomlig information om tillganglighet.

by

a

o

Information i anslutning till cykling finns sammanstalld p

Vasa stads sidor: https://www.vaasa.fi/sv/bo

gator/cykling/

lev/trafik-och-

och-

dressen

aa

o

Smart mobilitet i Vasaregionen finns p

https://www.vasek.fi/smart/

Tidtabell

Atgard
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Kommunikationen

de

o

aen

Fortg

Kommunikation om

aktuella

utvecklingsatgarder

och tillfalliga
trafikregleringar

Cyklingskoordinato

rn

Fortgaende

Vasa stads

cyklingskarta utvecklas
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Uppfoljningsplan

Genomforda atgarder. Programmet for Atgarder genomfoérs inom tidtabellen
framjande av gang enligt planen.
och cykling.

Uppfoéljning i realtid av Projektet Vasas Beskrivning gors inom projektet Gang- och cykeltrafikens andel av

trafikprestationer och trafik 202X. trafik 202X. fardsatten okar. Cykeltrafikens andel av

koldioxidutslapp i trafiken. fardsatten ar 2030 20%. Utslappen fran
trafiken minskar.

Olycksstatistik iLiitu 2020 statistikfordes 8 st. fotgangar-  Uppdateras efter att den nationella
och cykeltrafikolyckor som ledde till  trafiksakerhetsplanen blivit fardig.
personskador

Arlig uppfoljning av Kommunteknikens 2021 Gang- och cykeltrafikens andel Gang- och cykeltrafikens andel av

investeringsandelen for budget av investeringarna ca 3 % av alla investeringarna ar 2022 ca 11 % och

gang och cykling Kommunteknikens investeringar. fran ar 2023 20 % av alla
Kommunteknikens investeringar.

Tillganglighetskartlagg- Kartlaggningar gors med hjalp av Ar 2030 pé ett omrade med en

ningar sommarjobbare arligen hogklassig gangmiljoé en miljé som
motsvarar specialnivan for
tillganglighet

Nojdheten med Nojdhetsenkéat Nojdheten Okar

mojligheten att rora sig pa
ett hallbart satt i Vasa



Bilagor

Bilaga 1: Malnat for cykling

Bilaga 2: Preciserad natverksplan for
cykling i centrumomradet

Bilaga 3: Malomraden for gang

Bilaga 4: Resultat av enkatundersdkning
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Program for framjande av
gang och cykling

o Utkast till rapport 11/2021

7

VNSA.



