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1.
1.1.

1.2.

1.3.

Bas- och identifikationsuppgifter

Planens identifikationsuppgifter
Planens namn: Delgeneralplan for Vasklot 2040

Anhéngiggoérande: Planldaggningsbeslut 9.10.2018

Behandling: Program for deltagande och bedémning
Planeringssektionen 9.10.2018
Framlagt: 5.11.-7.12.2018

Delgeneralplaneutkast
Planeringssektionen 18.6.2019
Framlagt: 1.7-30.8.2019

Delgeneralplaneforslag
Stadsmiljonamnden 3.11.2021
Framlagt: 15.11-23.12.2021

Godkannande: Stadsstyrelsen 19.9.2022

Stadsfullméaktige 10.10.2022

Laga kraft 25.11.2022

Delgeneralplanens syfte och verkningar

Delgeneralplanen ar ett redskap for att strategiskt och fysiskt utveckla markanvandningen
i enlighet med markanvandnings- och bygglagen. Genom den styrs stadsstrukturen och
markanvandningen i allmadnna drag samt samordnas olika funktioner. Delgeneralplanen lig-
ger som grund nar detaljplaner utarbetas och dndras samt nar atgarder annars vidtas for
att reglera omradesanvandningen.

| delgeneralplanearbetet justeras Vasa generalplan 2030 for Vasklots del. Delgeneralplanen
utarbetas som en omradesreserveringsplan med rattsverkan. Da den trader i kraft uppha-
ver den Vasa generalplan 2030 for delgeneralplanomradets del och styr detaljplaneandring-
arna pa omradet.

Planomradets ldge och avgransning

Vasklot ar en 6 vaster om centrum, som ar forenad med centrum via Vasklotbanken och
med Sundom by via Myrgrundsbron. Omradet &r till funktionerna sett en mycket mangsidig

del av Vasas centrumomrade. Det &r ett viktigt ndrrekreationsomrade, ett omrade for pas-
sagerar-, gods- och oljehamn, ett turistomrade, ett kraftverksomrade, ett omrade for
batsportfunktioner och ett omrade for fritidsbostdder. Av ytan bestar ca en tredjedel av
industri- och hamnomrade dar en omvandlingsprocess pagar, en tredjedel av bostads- och
hotellomrade och en tredjedel av omraden foér narrekreation.

Hamnen och Eteld-Pohjanmaan Voimas kraftverk med omgivning ar centrala omradena pa
Vasklot. Verksamheterna ger upphov till mycket trafik som paverkar hela staden och som
ar riktad soéderut genom centrum. Det ar en utmaning att skapa en positiv och vélvardad
bild av omradets hamnidentitet pa grund av de stérande faktorerna.

En karakteristisk trafikform for Vasklot ar battrafiken. Den har en central stéllning som iden-
titetsskapare for omradet genom de hamn- och varvsfunktioner som den skapar. Batklub-
barna ar en betydande anvandargrupp pa Vasklot och gasthamnen &r en viktig del av turist-
verksamheten. Naturomrddena och rekreationsomradena bidrar till turismens dragnings-
kraft, men de ar pa samma géng invanarnas “andningsha

In

och omtyckt motionsterrang.

Bild 1. Delgeneralplaneomrddets ldge.



1.4.

1.5.

Planeringsorganisation

| projektarbetsgruppen har féljande personer ingatt: generalplanlaggare Annika Birell, ge-
neralplanldggare Jaakko Loytynoja (till 04/2020), generalplanlaggare Jussi Telaranta (fran
08/2020), planlaggningsingenjér Gun-Mari Back och planeringsingenjor Jonas Aberg. | pla-
nens beredning har dven bland annat féljande personer deltagit: planlaggningsdirektor Pa-
ivi Korkealaakso, planlaggningsarkitekt Karolina Kopecka, planlaggningsarkitekt Oliver
Schulte-Tigges, planlaggningsarkitekt Kati Vuohijoki, planerare Eija Kangas, planlaggnings-
arkitekt Anne Majaneva och miljéingenjor Jan Nyman. Som projektets ledningsgrupp har
tekniska sektorns ledningsgrupp (stadsmiljoledningsgruppen till 31.12.2019) fungerat.

Forteckning over delgeneralplanens bakgrundsutred-
ningar
Bland annat féljande program, utredningar och planer har styrt delgeneralplanearbetet:

e De riksomfattande malen for omradesanvandningen

Osterbottens landskapsplaner

Strukturmodell for Vasaregionen 2040

e Vasa generalplan 2030

e Vasa generalplans gronomradesstruktur 2030

o Trafiksystemplan, Osterbottens férbund 2013

”"Nordens energihuvudstad — flode for ett gott liv”, Vasa stads strategi 2018-2021

Vasa stads energi- och klimatprogram, stadsfullmaktige 1.2.2016

e Vasa stads markpolitiska program 2014, stadsfullmaktige 26.1.2015

e Vasa stads bostadspolitiska program, stadsfullmaktige 18.3.2019

e Vasa stads plan for utveckling av cyklingen, 2012

e Mojligheterna till bostadsbyggande i Vasklot, 2018

e Stadsfjardsstraket — plan over friluftsled, 2019

e Stadsfjardsstraket — en friluftsled runt Sodra Stadsfjarden i Vasa, 2012

e Osterbottens markanvindnings-, trafik- och logistikutredning, 2012

e Alternativ for genomférandet av en bro for latt trafik, 2019

e Kulturhistorisk utredning betraffande Vasklot, 2019

e Dagvattenutredning i anslutning till delgeneralplanen fér Vasklot, 2019

e Utredning om riskerna for storolyckor i omradet Vasklot infér markanvandningspla-
neringen, 2019

e Utredning om trafiken fér Vasklot, 2018

Utredning om naturen i Vasklot i Vasa, 2016

Finska Sockers Vasafabrik inklusive bostadsomrade — Byggnadsinventering, 2019

e Vasa kulturmiljéutredning, 2010

e Byggnadshistorisk utredning om Vasklot, 2009

e Byggnader och miljoer av riksintresse

Lokaliseringsutredning for Vasa hamnvag, 2010
Vasaregionens sparlogistik, 2010
Snabbsparvag i Vasa, forutredning, 2004
Vardefulla byggnader i Vasa, 1986 och 2000



2.2.

Sammandrag

Planens mal

Vasklot har stor betydelse bade lokalt och regionalt. Hela Vasaregionens hamn finns i Vask-
lot och den &r en viktig del dven i de internationella transportkedjorna. | delgeneralplane-
arbetet ar det viktigt att beakta behoven pa bada nivaerna. Lokalt sett &r Vasklot beldgen i
Vasa centrums omedelbara narhet, vilket gor att det finns betydande behov av att fortata
och komplettera byggandet pa omradet. Ett viktigt mal i delgeneralplanearbetet &r att ut-
nyttja ons lage samt mojligheterna och potentialen som en del av Vasa och Vasaregionen.

Det huvudsakliga malet for delgeneralplanen kan anses vara utveckling av Vasklot som ett
enhetligt omrdde och som en del av Vasas stadsomrade genom sammanjamkning av olika
intressen och anvandningsdandamal pa omradet. De mangsidiga funktionerna pa omradet,
sasom boende (bade nuvarande och nytt), rekreation, turism, industri, arbetsplatser, ser-
vice och hamnverksamhet, bor tryggas, samtidigt som behoven av att utveckla dem bor
beaktas i och med att markanvandningen utvecklas. Pa omradet bor dven forutsattningar
skapas for ett stadsdelscentrum, och 6ns egen identitet bor identifieras och forstarkas.

Ett viktigt mal &r att beakta och sammanjamka behoven av att utveckla trafiken och trafik-
naten som berdr 6n med beaktande av olika fardsatt samt sakerstalla tillgangligheten till
Vasklot. | planen bor behoven i fraga om bade lokal och regional samt internationell trafik
beaktas. Den lokala gang-, cykel- och kollektivtrafiken bor sammanjamkas med biltrafiken
genom omradet, fjarrtrafikens godstransporter och spartrafiken. Malet &r att strukturera
trafikndtet och sakerstélla att trafikforbindelserna fungerar. Dessutom har saval fartygs-
som battrafiken en stor betydelse pd omradet och exempelvis behoven av utveckling av
hamnen och logistiken bor beaktas.

Delgeneralplanen utarbetas som en omradesreserveringsplan med rattsverkan.

Planprocessens olika skeden

Planldggningsbeslut om utarbetande av en delgeneralplan for Vasklot fattades 9.10.2018.
Ett myndighetssamrad om delgeneralplanen och programmet fér deltagande och bedom-
ning holls 24.10.2018. Programmet for deltagande och beddmning var framlagt 5.11—
7.12.2018. Elva utlatanden och nio asikter om programmet for deltagande och bedémning
ldmnades in.

Stadsstyrelsens planeringssektion godkande 18.6.2019 utkastet till delgeneralplan och det
hélls framlagt 1.7-30.8.2019. 14 utlatanden och 24 asikter om planutkastet ldmnades in.

Stadsmiljonamnden godkande forslaget till delgeneralplan 3.11.2021. Planforslaget holls
framlagt 15.11-23.12.2021. 15 utlatanden och 8 anmaérkningar om planférslaget ldmnades
in.

2.3.

Planens centrala innehall

Losningarna i forslaget till delgeneralplan ar baserade pa de uppstéllda malen, planer och
utredningar som styr delgeneralplanen, respons i tidigare skeden av planprocessen samt
annat utgangsmaterial. | enlighet med delgeneralplanens mal skapar I6sningarna i delgene-
ralplaneutkastet forutsattningar for fortatning av samhallsstrukturen i narheten av Vasas
stadskadrna. Lésningarna fokuserar pa utokat bostadsbyggande men utkasten mojliggor
dven bland annat utékning och utveckling av arbetsplatserna och servicen samt hamnverk-
samheten.

| planforslaget har pa de stéllen dar Wasalandia och hotell Fenno funnits nya vaningshus-
dominerade bostadsomraden anvisats. Planen mdjliggér ca 2200 nya invanare, da antalet
invanare i Vasklot fér narvarande ar drygt 300. Wasalandias omrade har forutom fér bo-
ende reserverats delvis for Vasklots stadsdelscentrums funktioner, sasom affar, offentlig
och privat service.

Den trafikbkning som de 6kande arbetsplats- och invanarmangderna medfor har beaktats
och i delgeneralplaneférslaget har i synnerhet forutsattningarna for utveckling av gang-,
cykel- och kollektivtrafiken betonats. Delgeneralplaneutkasten gor det mojligt att minska
den tunga trafiken i centrum genom att dirigera trafiken séderifran via den nya Hamnvagen
direkt till hamnomradet i borjan av Motorgatan. Hamn- och industriomradena utgér en stor
del av planomradet och planen majliggor att hamnen utvidgas mot havet.

Utover industrin och hamnen ar omfattande rekreationsomraden och ett vardefullt bygg-
nadsarv utmdrkande for Vasklot. Rekreationsmajligheterna har tryggats bland annat genom
att Vasklotskogen har bibehallits som rekreationsomrade och genom att behovet av en fri-
luftsled vid stranden runt 6n (férutom hamnomradet) har anvisats. Sarskilt vardefulla om-
raden med tanke pa naturens mangfald i Vasklotskogen har beaktats vid utarbetandet av
planen. Utoéver de byggnader som skyddats med stod av byggnadsskyddslagen har i planen
identifierats arkitektoniskt eller kulturhistoriskt vardefulla objekt (47 st.), vilket underlattar
beaktandet av objekten i samband med den mer detaljerade planeringen.



Delgeneralplanens utgangspunkter

Planer och mal som styr delgeneralplanen

De riksomfattande malen for omradesanvandningen ar en del av systemet for planering av
omradesanvandningen enligt markanvandnings- och bygglagen. Via malen anger statsradet
riktlinjerna fér omradesanvandningsfragor som ar betydelsefulla fér hela landet. Med ma-
len sdkerstélls att arenden som ar betydelsefulla pa riksniva beaktas i landskapens och kom-
munernas planldggning samt statliga myndigheters verksamhet. Avsikten med malen &r
dven att framja verkstalligheten av internationella avtal och férbindelser samt att trygga ett
dandamalsenligt forverkligande av riksomfattande omradesanvandningslosningar. Nya riks-
omfattande omradesanvandningsandamal tradde i kraft 1.4.2018. Statsradet beslutade om
revidering av malen 14.12.2017.

Malen for omradesanvandningen ror foljande helheter:
e Fungerande samhillen och hallbara fardsatt
e Ett effektivt trafiksystem
e Ensund och trygg livsmiljo
e En livskraftig natur- och kulturmiljé samt naturtillgangar
e En energiférsérjning med formaga att vara fornybar

Landskapsplanldggningen styr generalplanldggningen. Osterbottens landskapsplan 2040
godkandes av landskapsfullmaktige 15.6.2020 och tradde i kraft 11.9.2020. Den nya land-
skapsplanen ersitter Osterbottens landskapsplan 2030 och dess etapplandskapsplaner.

Planeringsomradet ar i landskapsplanen belaget i bade Vasa stadsutvecklingszon (kk-1) och
Vasa-Seindjoki utvecklingszon. P4 omradet finns nationellt betydelsefulla och for land-
skapet vardefulla kulturmiljoer. Dartill ligger planeringsomradet inom det ekologiskt eller
biologiskt signifikanta marina omradet Kvarkens skargard samt pa den hinderfria zonen for
flygtrafik.

Vasklot ar i landskapsplanen anvisat ndrmast som omrade for tatortsfunktioner (A), ett om-
rade for kemisk industri och lagring (T/kem), hamnomrade (LS), omrade f6r arbetsplatser
(TP) och rekreationsomrade (V). Vaskiluodon Voima Oy:s kraftverksomrade &r i landskaps-
planen angivet som omrade for energiforsorjning (en). Dessutom har Vasklot tralhamn an-
visats som en for fiskerindringen betydande hamn.

Ons 6stra del dr anvisad som omrade for tatortsfunktioner. P4 omradet bor en enhetligare
samhallsstruktur framjas med hansyn till tatortens karaktar. Kollektivtrafiken och natverket
av gang- och cykeltrafikleder bor utvecklas for att forbattra tillgangligheten till offentlig och

kommersiell service samt rekreationsomraden. Kompletterande byggande bor anpassas till
den befintliga bebyggelsen samt till kulturmiljé-, landskaps- och naturvardena.

Skogsomradet i Vasklot dr anvisat for rekreationsanvandning. Markanvandning och atgar-
der i omradet bor enligt landskapsplanen planeras sa att forutsattningarna for att anvanda
omradet for allman rekreation och friluftsliv, omradets tillganglighet samt tillrdcklig service-
och utrustningsniva tryggas. Omradet ska planeras sa att det stdder naturturismnaringen.
Pa omradet tilldts utover sadant byggande som behovs for rekreation och friluftsliv dven
reparations- och andringsarbeten samt utvidgning av befintliga byggnader. Da rekreations-
omraden planeras ska uppmarksamhet fastas vid deras betydelse i gronomradesstrukturen
och de bér om mojligt via cykel- och friluftsleder bilda samverkande natverk pa landskaps-
niva. Vid planering och atgarder bér kulturmiljo-, landskaps- och naturviarden beaktas. For
rekreationsomradet bor en utvecklings- och skotselplan uppgoras. Pa omradet ar det tillatet
att bygga byggnader som mojliggor forverkligandet av rekreations- och naturturismservice.

| 6ns sydostra del har saval en friluftsled som en cykelled anvisats, och runt 6n har fartygs-
och batfarleder anvisats.

| landskapsplanen har dessutom ett behov av végtrafikférbindelse mellan Myrgrund soder
om Vasklot till riksvag 8 i Vikby anvisats. Vagstrackningarnas exakta lage bestams i den mer
detaljerade planeringen.

Bild 2. Utdrag ur Osterbottens landskapsplan 2040.



3.1.3.

3.1.4.

Strukturmodell for Vasaregionen 2040

Strukturmodellen for Vasaregionen &r en langsiktig markanvandningsplan for Vasareg-
ionen. | strukturmodellen Solmodellen ar Vasklot beldget i en tillvaxtkorridor for narings-
livsutveckling. Omradet hor aven till ett boendecentrum som ska utvecklas, ett nuvarande
arbetsplatscentrum som ska utvecklas och ett servicecentrum som ska utvecklas.
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Bild 3. Strukturmodell fér Vasaregionen 2040.

Generalplaner

Vasa generalplan 2030 och dess gronomradesstruktur godkédndes av stadsfullmaktige
13.12.2011 och den vann laga kraft 18.9.2014. | helhetsgeneralplanen &r planeringsomra-
det anvisat som arbetsplatsomrade (TP), industriomrade (T/kem), omrade for service, han-
del och férvaltning (P och P1), hamnomrade (LS och LV), energiférsérjningsomrade (EN),
bostadsomraden (AK och AP) samt rekreationsomrade (V).

Mellan norra udden av Vasklot och Brando ar ett smalt utredningsomrade angivet i gene-
ralplanen. Ett likadant utredningsomrade ar ocksa angivet till Hastgrundet. Utredningsom-
radena anger eventuella behov av lattrafikférbindelser. Av de har tva har forbindelsen mot
Brand6 mycket storre betydelse med tanke pa servicen i Brandé samt forbindelsens fort-
sattning pa Brando.

Dartill finns det flera omraden pa planeringsomradet som har upphdavts av hogsta forvalt-
ningsdomstolen.
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Bild 4. Utdrag ur Vasa generalplan 2030.

I anslutning till helhetsgeneralplanen utarbetades separat Vasas gronomradesstruktur
2030. | gronomradesstrukturen ingar olika gronomraden, rekreationsomraden, parker och
friluftsleder. Delhelheterna i Vasa stads gronomradesstruktur ar angivna som friluftsomra-
den, rekreationsomraden, narparker, stadsdelsparker, havsstrandparker, jord- och skogs-
bruksomraden samt gronforbindelser.



Vasa stads gronomradesstruktur ar baserad pa landskapsstrukturen och den 6vriga natur-
grunden och stravan med planeringen av gronomradesstrukturen ar att bevara naturen
mangfaldig, frisk och produktiv. Samtidigt ger gronomradesstrukturen staden en viss struk-
tur och strévan ar att den ska uppfylla invanarnas behov av rekreation och upplevelser. |
enlighet med landskapsstrukturutredningen anses i forsta hand langsamt stigande slutt-
ningar vara lampliga omraden for byggande.

Stomme for Vasa stads gronomradesstruktur bildar de omraden som inte bebyggs. De ut-
gobrs av asarnas hogsta delar, dalbottnarna, branta och steniga sluttningar samt kallor och
vatmarker som utgar ifran dem.

Utanfor byggandet ldmnas dven de i naturvards-, skogs- och vattenlagen angivna naturty-
perna samt kdrnomradena i de strikt skyddade djurarternas revir.
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Bild 5. Utdrag ur grénomrddesstrukturen i anslutning till Vasa generalplan 2030.

| Vasa generalplan 2030 finns en del vita omraden markerade med svart kryss (invid Udd-
nasvagen och omradet ute pa udden samt utfylinadsén i Sédra stadsfjarden). De har omra-
dena havde Hogsta forvaltningsdomstolen pa grund av otillrdckliga utredningar. | fraga om
de hdr omradena giller darfor fortfarande den tidigare delgeneralplanen for Vasklot, vilken
godkandes av stadsfullmaktige 2.3.1987 men inte har understallts miljoministeriet. Planen
saknar rattsverkan.

Omradena vaster om Uddnédsvédgen ar i den gamla delgeneralplanen for Vasklot angivna
som ndrrekreationsomrade (VL). Omradet hor delvis till ett omrade, for vilket en separat
dispositionsplan ska utarbetas med tanke pa byggandet. Dartill &r en friluftsled angiven pa
omradet i Niemeldvagens riktning. Omradet i andan av udden &r i delgeneralplanen angivet
som kvartersomrade for affarsbyggnader i en vaning (KL 1), camping- och turismomrade
(RR), kvartersomrade for vinterbonade stugor (ra), kvartersomrade for allmanna service-
byggnader i tva vaningar (YP Il) samt park (VP). Det omrade i sydost som i totalgeneralpla-
nen foreslogs for en utfylinadsé ar i delgeneralplanen anvisat som vattenomrade (W).

Kiemetss
(zan

Bild 6. Delgeneralplanen for Vasklot fran Gr 1987 dr fortfarande i kraft fér de omrdden som
Hégsta férvaltningsdomstolen hévde i totalgeneralplanen (omrdden angivna med rétt).



Hela Vasklot ar detaljplanerat. For narvarande finns totalt 15 gallande detaljplaner i omra-
det. De aldsta gallande detaljplanerna godkandes i borjan av 1960-talet och berér bland
annat Finska Sockers omrade. De nyaste detaljplanerna ar detaljplanen fér hamnen (vunnit
laga kraft 18.6.2021) samt detaljplanen for Wartsila Smart Technology Hub (vunnit laga
kraft 14.6.2019). En omfattande detaljplan som berér hela 6stra Vasklot, fran Vasklotvagen
(Bla vagen) norrut, godkandes ar 1978 och den galler fortfarande till stor del.

Bild 7. Utdrag ur Vasas detaljplanesammanstdllning (23.5.2019).

For narvarande ar féljande detaljplanedndringar under arbete:

e AK1047 Kérleksstigen 3, i vilken en hotellbyggnad med 21 vaningar anvisas invid ho-
tell Tropiclandia. Enligt detaljplaneférslaget far 30 % anvandas for bostadslagen-
heter. Forslaget var framlagt varen 2015 och som féljande framskrider det till be-
slutsfattande.

3.2.
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e AK 1103 Manviksgatan, dar rutten till villaomradet vid Manviken far en ny strack-
ning. Manviksgatans anslutning till Reinsgatan stangs och fordonstrafiken leds till
villaomradet via Karlavagen. Anvandningsandamalet for villorna pa Manvikens villa-
omrade uppdateras sa att det motsvarar den verkliga situationen.

Historia och kulturmiljo

| borjan av 1800-talet bestod Vasklot av tre holmar: Lill Vassklot, Stor Vassklot samt Borgar
Oran. Sandé mellan Vasklot och staden kallades Ko-Oren. Vasklot var en del av Klemetsé
bys marker, som staden loste in for att kunna bygga den nya staden efter branden ar 1852.
Vasklot ingick dock inte i Setterbergs detaljplan for den nya staden.
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Bild 8. Karta 6fver Wasa Fjdrden, Med flere Byalags ddrd beldgne fiske Wattn uti Vasa Ldn, Up-
rittad Ar 1813 af Carl Gust. Holm vice Landtmdtare”. Detalj. Osterbottens museums arkiv,
nr 85-834.

Lange fanns det endast ett antal sommarstugor och skog pa 6n men i slutet av 1800-talet
skedde betydande forandringar. Pa grund av landhojningen beslutade stadsfullméaktige ar
1886 flytta yttre hamnen till Vasklot. Ocksa jarnvagen drogs till 6n ar 1893 (tio ar efter det
att jarnvagen byggdes i Vasa), varvid man beslot koncentrera godstrafiken dit och transpor-
ten skedde framst pa jarnvagen. Nar jarnvagen hade byggts var det mojligt att fritt ga langs



banvallen fram och tillbaka mellan Vasklot och staden. Banvallen till Vasklot breddades for
att anvandas som vig ar 1910. On hade bérjat anvandas redan i bérjan av 1880-talet, da
stadsbor hade byggt sommarstugor dar.

Bild 9. Flygbild 1.9.1920 (Flygvapnet/Krigsmuseet).

Starten for industrin pa Vasklot kan anses vara grundandet av Wasa sockerfabrik ar 1897.
Sockerfabriken vid Frilundsvagen var en betydande arbetsgivare i Vasa. Folkmangden pa
Vasklot 6kade betydligt efter att den hade grundats. Pa omradet byggdes bostader som har
bevarats dnda till nu. Aven fabriksbyggnaderna har bevarats som monument &ver socker-
fabrikens verksamhet.

Oljehamnsverksamheten startade pa Borgaren ar 1903. Efter det har oljehamns- och lager-
omradet utvidgats betydligt. Under drens lopp har utéver stadens hamnverksamhet dven
flera fabriksanlaggningar, t.ex. Finska Socker Ab, haft egna bryggor i Vasa hamn.

P 1940-talet efter kriget borjade Vasklot utformas till ett industriomrade i och med indust-
rialiseringen i samband med betalningen av krigsskadestandet. P4 1960-talet féreslogs i
overensstammelse med den for den tiden typiska tilltron till teknologin till och med ett
karnkraftverk pa Vasklot. Gatuférbindelsen Vasklotbanken och den dartill hérande bron
byggdes ar 1961. Myrgrundsbron éver till Sundom blev klar ar 1976.

3.2.2.
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Bild 10.

Wasa sockerfabrik (postkort, dret okdnt).

EPV Energi Ab och Pohjolan Voima Oy grundade pa 1960-talet Vaskiluodon Voima Oy, vars
uppgift var att bygga ett kraftverk i Vasklot i Vasa. Anlaggningen, som producerar bade el
och varme, blev klar ar 1972. Dess eleffekt var 160 MW och som brénsle anvandes tung
brannolja.

Planlaggningshistoria

De forsta planerna for Vasklot gjordes upp i slutet av 1800-talet. Av Hj. Sjomans karta fran
ar 1895 framgar hur avsikten var att pa 6n bygga bade kyrka, skola och torg utéver bl.a.
magasintomter, industritomter och villastad. Av stadsstyrelsens dokument fran aren 1894—
95 framgar bl.a. hur kyrkan skulle finnas pa den hogsta platsen.

Stadsstyrelsen i Vasa ordnade ar 1903 en detaljplanetavling, som férutsatte jarnvag, hamn
och industri pa 6n tillsammans med manga typer av boende. Till vinnare valdes Sigurd Fros-
terus och Gustaf Strengells férslag “Domine” och andra pris erhéll Valter Jung & Oscar Bo-
mansson. | det vinnande bidraget foreslogs att Vasklot skulle bli en villastadsdel av samma
typ som Eira i Helsingfors. Malen i forslaget forverkligades aldrig.

Ar 1918 godkindes A.W. Stenfors och K.A. Lassenius nya plan fran ar 1914 for fororten
Vasklot, men inte heller den forverkligades.

Enligt detaljplanerna skulle bebyggelsen pa Vasklot vara tat och fungera som utvidgnings-
omrade f6r bebyggelsen i stadskarnan. Planerna var éverdimensionerade i férhallande till
de davarande resurserna och till foljd av sjalvstandigheten och de ekonomiska konsekven-
serna av den forverkligades de inte. Pa grund av hamnens lage sokte sig allt mera lager- och



terminalbyggande av olika typer och bl.a. ett kraftverk till omradet. Fran och med 1920-
talet borjade man stegvis planlagga omradet och i J. Weckstroms faststallda plan fran ar
1945 presenterades riktlinjerna for de nu gallande planerna.
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Bild 11. Detaljplanetdvling om Vasklot 1903, vinnare Frosterus — Strengell.

Museiverket har gjort en inventering av de byggda kulturmiljoerna, Byggda kulturmiljéer av
riksintresse 2009. Inventeringen ar en sadan inventering som avses i de riksomfattande ma-
len for omradesanvandningen enligt markanvandnings- och bygglagen, och den har god-
kants av statsradet 22.12.2009. Byggda kulturmiljéer av riksintresse omfattar 1260 objekt i
olika delar av Finland och de bor beaktas som utgangspunkt vid planeringen av omradesan-
vandningen.

| Vasklot finns tva byggda kulturmiljéer av riksintresse:

e Finska Sockers Vasafabrik med bostadsomrade
Fabrikssamhalle fran industrialiseringens tid, uppfort utanfor stadens tatbebyg-
gelse, i ndrheten av hamnen och jarnvagen. Sockerfabrikens byggnader och bostads-
husen utgor en valbevarad helhet. De aldsta fabriksbyggnaderna, kontoret, klock-
tornsbyggnaden och verkstaden, ar rikt ornamenterade rédtegelbyggnader.

Kontoret har ritats av lansarkitekt K.V. Reinius. Reinius ritade ocksa fabrikschefens
bostad samt tegelfodrade arbetarbostader med stomme av restimmer. Trahusmil-
jon utgors bl.a. av arbetarbostader ritade av Runar Finnild pa 1920-talet. Byggnads-
bestand fran senare artionden finns ocksa. Nastan alla bostadshus fran fabrikssam-
héllet ar bevarade.

e Vasklot jdrnvagsstationsomrade
Det nyrendssansmadssigt beklddda stationshuset i en vaning invid hamnbanan till
Vasklot &r ovanligt pa grund av att kontor och varumagasin finns under samma tak.
Aven stationsinspektérens hus dr av en ovanlig typ, liksom den tillhérande ekono-
mibyggnaden.

Det unika forstarks av det fore detta tullinspektorshuset i Vasklot hamn vaster om
stationsomradet, och som nu rdknas det som en del av stationsomradet. Stations-
huset och stationsinspektorens hus inklusive ekonomibyggnad blev klara till bérjan
av 1910-talet.

Byggnadstraditionen i Vasklot har ar 2000 utretts i en komplettering av utredningen Varde-
fulla byggnader. | utredningen, som gjordes av Osterbottens museum, inventerades alla
byggnader som var uppférda fram till och med &r 1945. Aven nyare objekt med ett tydligt
varde fanns med.

Pa omradet Vasklot undersoktes sammanlagt 31 objekt. Av dem ansags 22 vara arkitekto-
niskt eller byggnadshistoriskt vardefulla eller intressanta objekt, 26 ansags vara betydande
med tanke pa miljévardet och 19 ansags vara historiskt betydelsefulla objekt. For dessa ob-
jekt gavs foljande atgardsrekommendationer:



A = objektet bér bevaras i nuvarande skick (14 objekt)

B = aterstallande andringar rekommenderas (9 objekt)

C = sadana dndringar som ar nédvandiga for att bevara objektet eller omradet eller
som ar nddvandiga for anvandningen ar tillatna (5 objekt)

| samband med behandlingen av utredningen tog stadsstyrelsen aven ett principbeslut i
fraga om de viktigaste skyddsobjekten (beteckning K). | fraga om Vasklot berérde det har
totalt 14 objekt.

Som en del av arbetet med Vasa generalplan 2030 utarbetades under aren 2007-2010 en
kulturmiljoutredning for att fasta uppmarksamhet vid hur den byggda miljon i staden vari-
erat under olika tidsepoker, hur den har utvecklats i fraga om skala och rum samt hurudan
dess sarpragel ar. Malet var att sammanstélla tillrackligt med faktaunderlag fér vardering
av miljon och utfardande av bestammelser i generalplanen men dven att stoda detaljerad
planldggning samt att viarna om den byggda miljon. Utredningen var ndrmast baserad pa
fardigt material fran inventeringar. Utredningen visar i samlad form nationellt, regionalt och
lokalt vardefulla omraden samt byggnads- eller kulturhistoriskt viktiga objekt. | arbetet ut-
reddes stadsstrukturens utveckling, sardragen i stadsbilden pa olika bebyggda omraden och
sardragen analyserades utgaende fran Oversiktsplaneringen av stadsbilden. Med stéd av
utredningen gavs atgardsrekommendationer och forslag till generalplanebeteckningar,
med vilka processerna for bevarande och dndring av omradena styrs pa olika plannivaer
och i myndighetsarbetet.

| utredningen konstateras att det i Vasklot finns tva lokalt vardefulla byggda kulturmiljéer:
Manvikens villaomrade (nr 30) och Uddnasvagens strandzon (nr 32). Objekten bor beaktas
vid utarbetandet av detaljplaner.

Vasklots byggnadshistoria har undersékts av Susanne Ost (Osterbottens museum) 2009. |
undersokningen redogodrs for byggandets historia i Vasklot och planeringen av det under
olika tider. Det gamla byggnadsbestandet pa 6n har beskrivits och betydelsefulla byggnader
och omraden har varderats. Det fanns behov av att uppdatera utredningen for delgeneral-
planen och under vintern 2019 bestélldes en kulturhistorisk utredning av Sitowise Oy. Un-
derkonsult i frdga om den del som rér lamningar fran historisk tid ar Mikroliitti Oy. Utred-
ningen blev klar hosten 2019.

Avsikten med utredningen var att uppdatera och komplettera tidigare utredningar, bland
annat granskades de objekt som var féremal for byggnadshistorisk undersékning (2009). |
arbetet utreddes de vardefulla moderna kulturmiljoerna i Vasklot (byggda efter ar 1945)
och gjordes en kartlaggning av kulturarvsobjekt fran historisk tid med stéd av arkivkallor. |
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utredningen gjordes dven en preliminar vardering och gavs atgardsrekommendationer. Ut-
redningen ar fokuserad pa en bedémning av de kulturhistoriska viardena hos omradeshel-
heten och de sarpraglade omradestyperna i Vasklot.

Utmarkande for Vasklot som helhet ar enligt utredningen sedan lange etablerade funktion-
ella omradestyper, deras 6identitet, de kulturhistoriska vardenas olika skikt samt fenome-
nens ldsbarhet. Overallt har byggnaderna pa 6n en klar funktion, som har medverkat till att
byggnadsbestandet har bevarats i sa ursprungligt skick som majligt, exempelvis pa omradet
dar det tidigt fanns sommarstugor och batfunktioner. Pa industritomterna har gemenskaps-
boende haft en naturlig position, vilket har bevarat dem skiktade och typiska dven i en blan-
dad struktur. Den gamla sommarstugebebyggelsen ar arkitektoniskt vardefull dtminstone
for landskapet och lokalt.

Betydande fjarrlandskap dppnar sig fran broarna, i riktning langs stranderna. Ons port och
visitkort ar huvudvéagarnas knutpunkt for trafiken 6sterifran langs Vasklotbron. Den har en
betydelsefull stadsbildsmassig stallning som medelpunkt for landskapet.

Parklikt grénomrade
Gronomrade i naturtillstand
Smébétsverksamheter
et

Hamnverksamhet

Hamnverksamhet (stangt)
. 1890-1900 -tal Jamvagsstation och banomrade
» > * " J 1910-1920 -tal Oppet banomrade
1930-1940 -tal Tidig Inchusti
1950-1960 -tal Modem industri och néringsliv

l 1970-1980 -tal Turism, logi och fritid

l 1990-2100 al Industrisamhallen

Tidiga villor
Terijoki-villor och bostéder

I Broomraden
Bild 12.  Den byggda miljéns omradestyper och for dem typiska byggnader.

Byggnadsobjekt fran modern tid finns i olika delar av 6n som egna byggnadsgrupper (indu-
strisamhallen) eller enskilda objekt. Pa ndjesparks- och turistserviccomradena har bygg-
nadsbestand fran modern tid koncentrerats och det ar vdlbevarat i ndrheten av infartsle-
derna till 6n pa ett landskapsmassigt centralt omrade. Som omrade vittnar de pa ett mycket
levande satt fortfarande om fenomen som fritid och resande. Den helhet som néjespar-
kerna och hotellen bildar ar som fenomen vardefull i synnerhet lokalt och fér landskapet.



Det industriella byggnadsarvets historiska och funktionella livscykel med dess fenomen &r
omfattande i Vasklot. Industribyggnaderna har klarast bibehallits forstaeliga och skiktade i
Finska Sockers fabriksbyggnader fran 1900-talet. Pa de omraden dér det tidigt fanns indu-
stri, t.ex. vid Motorgatan, gar ocksa vagnamnet tillbaka till borjan av 1900-talet och Wick-
stroms motor- och verkstadsverksamhet. Den moderna tidens smahusbyggande fran 1940-
talet representeras av den halliknande byggnaden pa tomten i hérnet av Reinsgatan och
Industrigatan. Pa en central plats i landskapet finns dven papperstryckerihuset fran 1940-
talet mellan Motorgatan och Sommarstigen. En landskapsmassigt betydelsefull position har
dven Gulf Oils betongcistern fran 1940-talet, i fjarrvyn vid Fraktvagen fran Myrgrundsbron.
De for 1960—90-talet typiska smaindustri- och affarsbyggnaderna ar varierande till arkitek-
tur och byggsatt. De ar koncentrerade till omradena invid Industri- och Reinsgatan samt
Karlavagen.

Kansligast for forandringar (bild 13) ar de byggnader och funktioner inklusive foreteelser
som &r i tat vaxelverkan pa omraden med blandad struktur. Kansliga for forandringar ar
dven skog-, strand- och parklika omraden inklusive deras mikrolandskap i ndrheten av dem.
Till dem hor dven traditionella byggnadsgrupper, sdsom bathus.
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Bild 13. Vasklots férdndringskdnslighet enligt den kulturhistoriska utredningen.

Moijligheter till férandring finns i den glesare bebyggda 6ppna miljon: pa tidigare logistik-
och fraktomraden samt for maskin- och smaindustri klart avgransade omraden. Ocksa i
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fraga om dem bor nérheten till de valbevarade byggda kulturmiljéerna av riksintresse be-
doémas liksom aven forstaelsen for de redan tidigt i historien blandade konstruktionerna.
Det 6ppna banavsnittet och det boulevardaktiga landskapet ar en historiskt vardefull tra-
fikstrackning, a ena sidan kanslig for férandringar och a andra sidan majlig att forandra. Den
framhdaver jarnvagens historiska betydelse i omradeshelheten — i uppkomsten av Vasklots
identitet.

Bevarandet av 6helheten och de kulturhistoriska vdardena hos dess omradestyper férutsat-
ter enligt utredningen att anvdndningen och byggandet fortsatter sa forstaeliga och avlas-
bara som mojligt samt stallvis i enlighet med det ursprungliga. Byggnadsbestandet vittnar
kraftigt om dess kulturhistoriska varden. For att inte bygga pa skogsomradet talar dess
langa historia som rekreationsomrade for stadsborna dnda sedan sekelskiftet 1900 samt
narmotionskulturen som fenomen.

Sitowise Oy presenterade i sitt rapportutkast varden for objekten, vilka har utvarderats igen
av stadens, NTM-centralen i Sédra Osterbottens och Osterbottens museums gemensamma
varderingsarbetsgrupp. Arbetsgruppen har presenterat atgardsrekommendationer for del-
generalplanen enligt foljande klassificering:

AS = omradesskyddsbeteckning i delgeneralplanen (RKY-omradena som nationellt
vardefulla, villaomradena som landskapsmassigt vardefulla)

KS = objektsskyddsbeteckning i delgeneralplanen

Efter atgardsrekommendationerna konstaterades i samband med detaljplaneringen att de
byggnadshistoriska vardena for objekt nr 8, Nobel Standards vaktstuga, har minskat pa
grund av det daliga skicket och att det darmed inte langre finns nagot behov av en skydds-
beteckning for byggnaden. | samband med detaljplanen for justering av hamnen (ak1045)
har 24.11.2020 hallits en varderingsférhandling fér Vasa hamns inventeringsobjekt, dar re-
presentanter for staden, NTM-centralen i Sédra Osterbotten, Museiverket och Osterbot-
tens museum har deltagit. Vid bedémningen har konstaterats att vaktstugan har en karak-
tar och ett varde av byggnadshistoriskt och historiskt intresse, men reparationsbehovet ar
inte langre rimligt och raddande av byggnaden ar inte langre mojligt genom ett skyddande
i planen. Det 6nskades att den skulle utnyttjas pa annat stélle till exempel som restaure-
ringsobjekt eller reparationsbyggnadsobjekt.

Forutom den kulturhistoriska utredningen har en byggnadsinventering for Finska Sockers
Vasafabrik inklusive bostadsomrade gjorts 2019. | inventeringen har alla byggnader pad om-
radet for den byggda kulturmiljon av riksintresse undersokts och pa basen av undersok-
ningen har objektens varde och atgardsrekommendationer faststéllts av varderingsarbets-
gruppen. For atgardsrekommendationerna har féljande klassificering anvéants:

SR = rekommenderas att skyddas, objektet innehaller obestridliga skyddsvédrden
och bor skyddas i detaljplan.

S = rekommenderas att bevaras, vardet inte nédvandigtvis arkitektoniskt utan sna-
rare funktionellt eller landskapsmassigt.



| den férutredning som Mikroliitti Oy gjort om omradets arkeologiska potential 2019 utred-
des om det pa omradet finns fasta fornlamningar eller andra kulturhistoriska ldmningar som
bedoms behdva skyddas. | utredningen undersoktes var och vilken typ av lamningar det
finns pa omradet, och konstruktionerna kartlades preliminart. P4 omradet observerades
flera olika stenkonstruktioner, olika kummel, jordkonstruktioner sdsom gropar och vallar,
ett litet stenbrott och gamla bade med stenar och jord anlagda vaggrunder, av vilka en del
annu dar i anvandning som stigar. Enligt utredningen ar konstruktionerna inte sarskilt gamla,
utan de kan harstamma fran Vasklots byggnadsskede i slutet av 1800-talet och bérjan av
1900-talet. Prelimindrt rekommenderades att konstruktionerna och skogsomradet dar de
observerades kunde klassificeras som annat kulturarvsobjekt. | férutredningen har ingen
mer detaljerad dokumentering av lamningarna gjorts och inte heller har det kulturhistoriska
och arkeologiska vardet bestamts.
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Bild 14. Ldmningar som kartlagts 2019 i férutredningen om den arkeologiska potentialen pG Vask-
lotomradet.

Férutredningens resultat har diskuterats med Osterbottens museums arkeolog, som bert-
tade att man i tiden har skaffat och lagrat ramaterial pa omradet. Eftersom det saknas flytt-
block i omradet ansag arkeologen att det var sannolikt att de har spréangts till byggnads-
material och att de stenhégar som hittats pa omradet ar 6verloppsstenar. Stenhdgarna kon-
centreras till ett litet omrade néra jarnvagen, och det ser salunda ut som att verksamheten
mojligen har hangt ihop med byggande av jarnvagen, olika utfylinader, och byggande av
bankar och hamnen.

3.3.

3.4.
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Markagoforhallanden

Vasa stad ar den storsta markdgaren pa planeringsomradet (bild 14). | 6vrigt 4r markdgan-
det fordelat pa flera olika dgare. Stadens mark (och vattenomrade) har delvis utarrenderats
for olika anvandningsandamal och ca 120 markarrendeavtal géller pa omradet.

Bild 15. Vasa stads markegendom 21.5.2019 (rosa omrdéden).

Befolkning och maojligheterna till bostadsbyggande

Antalet invanare i Vasa stad dr 67 552 (31.12.2018). Ar 2017 var antalet invanare i Vasklot
338, varav 22 bodde pa hamnomradet, 268 pa Finska Sockers omrade och 48 pa omradet
vid Uddnasvagen.

Annu under 1970-talet bodde ver 800 personer i Vasklot men mangden halverades till
mitten av 1980-talet. Andringen berodde p& nedldggning av industri samt nybyggande ut-
anfér centrum. Befolkningen har fortsatt minska ocksa efter det och har pa 2000-talet mins-
kat med 79 personer. En orsak till utvecklingen &r att inga nya bostadshus har byggts pa



omradet och att det saknas service, sdsom affar pa omradet. | befolkningsutvecklingen un-
der 2000-talet kan man se att mangden unga och unga vuxna har minskat. Mangden perso-
ner i aldern 40—64 ar samt 6ver 65 ar har i stort sett férblivit pa samma niva.

Mimmi Koriseva undersokte ar 2018 i sitt diplomarbete maojligheterna till bostadsbyggande
i Vasklot (Tammerfors tekniska universitet). Diplomarbetet gjordes i samarbete med Vasa
stads planldggning som bakgrundsutredning till delgeneralplanen fér Vasklot.

| arbetet har mojligheterna att utveckla Vasklot granskats med tanke pa bostadsbyggande.
Det tudelade arbetet bestod av en analys av omradet och en plan for utveckling av det.

Centralt tema i analysen var deltagande planering, som genomférdes med internetenkaten
"Vasklot och boende” samt med en workshop om Vasklot for invanarna i Vasa. Dartill ana-
lyserades bade Vasklot och trivseln i boendemiljon ur manga olika synvinklar.
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Bild 16.  Befolkningen i Vasklot 1973-2018.

Vasabornas 6nskemal och behov som kom fram i det skede nar den delaktighetsinriktade
planeringen genomférdes har beaktats i planeringen. De viktigaste utgdngspunkterna for
planen for utveckling av Vasklot var bevarande av skogen och naturvdrdena, utnyttjande av
Vasklots utvecklingspotential och etablering av service p& omradet. Aven hégt byggande
och sékrare trafikarrangemang efterlystes i det skede nar den deltagande planeringen pa-
gick. Syftet med planen var att skapa en enhetligare helhet av Vasklotomradet och att for-
battra trivseln ddr som bostadsomrade. | planeringsomradet ingick hela Vasklot forutom
industri- och hamnomradet pa 6n. Som slutresultat av analysen uppkom tre till karaktédren

3.5.
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olika bostadsomraden (bild 16). | frdga om varje nytt bostadsomrade presenterades dven
ett for omradet typiskt exempelkvarter.

Utvecklingspotentialen i fraga om Vasklot &dr stor och utvecklingsatgarder kravs absolut.
Vasklots storsta varden, utover dess lage, ar den maktiga havsutsikten och den varierande
naturen. De har vardena bor varnas och respekteras vid kompletterande byggande pa 6n.

Bild17.  Méjligheterna till kompletterande byggande fér boende i Vasklot enligt utredningen dr
angivna med gult (Koriseva 2018).

Arbetsplatser

Antalet arbetsplatser i Vasa har under aren 2000-2015 6kat med ca 4 100. Antalet arbets-
platser i staden var 31.12.2015 totalt 36 638, och av dem fanns 524 i Vasklot. Under aren
2000-2015 har antalet arbetsplatser i Vasklot minskat med 285. Arbetsplatsstrukturen i



3.6.

Vasklot bestar av hamn och industri samt sektorer som betjdnar dem. De storsta
branscherna ar transport och lagring (165 arbetsplatser), industri (88 arbetsplatser), byg-
gande (55 arbetsplatser) och inkvarterings- och kosthallsbranschen (49 arbetsplatser).

Industrin i Vasklot har Ianga traditioner. | slutet av 1800-talet grundades Vasklot angsag och
Finska Sockers fabrik, och i borjan av 1900-talet grundades bland annat Wickstroms motor-
fabrik pa omradet. For ndrvarande idkas narmast hamn- och energiindustri i Vasklot. Pa
industriomradet finns olje-, kol-, farj- och ytterhamnar, Oy Shell Ab, Eteld-Pohjanmaan Vo-
ima Oy, Vaskiluodon Voima Oy samt Neste Oy. | Vasklot verkar for ndrvarande totalt 6ver
100 foretag.

Ar 2018 meddelade Wartsild att bolaget har for avsikt att bygga Smart Technology Hub i
Vasklot, vilket kommer att féra med sig att uppskattningsvis ca 1 300 anstallda flyttar fran
verksamhetsstallena i Runsor och centrum till Vasklot fran och med ar 2020.

Hamnen

Vasklot har stor betydelse bade regionalt och nationellt samt internationellt i fraga om ham-
nen och sjotrafiken. Vasa hamn finns i sydvastra delen av Vasklot, dit den flyttades i slutet
av 1800-talet. Via Vasa hamn importeras och exporteras huvudsakligen olja, jordbrukspro-
dukter, styckegods och projektlaster. Wasaline betjanar frakt- och passagerartrafiken och
trafikerar mellan Vasa och Umea. Passagerarmangden har 6kat kontinuerligt under 2010-
talet och ar 2018 hade firjan éver 210 000 passagerare. Aven fraktmangden har ékat kon-
tinuerligt.

Tillhamnen leder en 9 meter djup farled och djupet vid kajerna varierar mellan fem och nio
meter. Den langsta kajen ar Reinskajen (240 m). Vid tva kajer finns Ro-Ro-ramper och i ham-
nen finns totalt tre lyftkranar.

Hamnens lage i Vasklot &r strategiskt. Avstandet till den internationella flygstationen &r ca
13 km och jarnvagen gar danda till hamnomradet. Av stamvagsnatet gar Europavag 12 fran
Helsingfors till Mo i Rana i Norge via hamnarna i Vasa och Umea. Dartill gar riksvdg 3 och
riksvag 8 pa nagra kilometers avstand fran Vasa hamn.

For verksamheten i hamnarna i Vasa och Umea svarar sedan ar 2015 Vasa stads och Umea
kommuns (Umea Kommunforetag) gemensamma hamnbolag Kvarken Ports. Mellan ham-
narna finns den nordligaste farleden med trafik aret runt mellan tva lander. Samarbetet
syftar till utveckling av hamnarnas stallning i Ostersjétrafiken. Kvarken Ports har ocks3 ett
hogklassigt och miljovanligt hamnpar som mal. Bolaget har ca 30 anstallda.
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For att uppfylla framtida transportkrav bygger Umea och Vasa tillsammans ett helt nytt
hamn- och transportkoncept. Hamnbolaget ar en viktig del av de transportleder i 6st-vastlig
och nord-sydlig riktning som mots i Kvarkenomradet.

Vasa hamn har genom sitt lage och farledsdjup forutsattningar for att ocksa i framtiden vara
huvudhamn for Vasas naromraden.

Wasalines nya farja Aurora Botnia borjade trafikera mellan Vasa och Umed hésten 2021. Pa
farjan finns utrymme for 800 passagerare och fraktkapaciteten ar 1500 filmeter for lastbi-
lar.

Pa hamnomradet planeras for ndrvarande dven en LNG-terminal, som kommer att betjdna
bade Wasalines nya farja och féretagen pa omradet.
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Bild 18. Vasa och Umed hamnars och i och med dem Vasklots betydelse for hela transportndtet i
Nordeuropa. Kdlla: http://midwayalignment.eu/fi
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Som stod for detaljplanen for Vasa hamn (AK 974) utarbetades 2010 en Gversiktsplan for
att faststélla hamnens nuvarande behov och utvecklingsinriktning. Planen utarbetades av
Péyry Finland Oy. Oversiktsplanen fungerade som malinriktad utvecklingsplan fér Vasa
hamn. Ett mal fér arbetet med Oversiktsplanen var att identifiera Vasa hamns framgangs-
faktorer, med hjalp av vilka hamnen bast kan na framgang i konkurrensen mellan hamnarna
om varu- och passagerarstrémmarna.

| 6versiktsplanen for hamnen har de nuvarande behoven och utvecklingsinriktningen i fraga
om hamnen kartlagts. | arbetet gjordes tre alternativ till versiktsplan upp utgaende fran
en analys av nuldget och konsultens egen bedémning (0+, 1 och 2).

Hamnen hor ndra samman med smidiga spartrafik-, gatu- och landsvagsforbindelser till lo-
gistikcentret och storindustriomradet vid gransen mellan Vasa och Korsholm.

Som fortsattning pa oversiktsplanen fér Vasa hamn utarbetades dven en spartrafikutred-
ning 2010 (se 3.8.7).

Ovrig verksamhet

Pa stranderna i Vasklot finns flera smabatshamnar. Vaster om Myrgrundsbron i 6ns sédra
dnda finns Kutterhamnen, som dgs av staden, med ca 55 kajplatser och bl.a. Vasa frivilliga
brandkar rf:s och Grdnsbevakningens batplatser. Invid Uddnasvdgen pa Vasklots Ostra
strand finns Vaasan Merenkyntdjat ry:s, Vasa Motorbatsklubb rf:s och Wasa Segelférening
rf:s hemhamnar. Wasa Segelférenings hamn ar ocksa Vasas officiella gastbathamn.

Ar 1878 grundade Wasa Segelférenings hemhamn har funnits i Vasklot sedan ar 1907 och
ar den sydligaste av hamnarna pa den 6stra stranden. | anslutning till Segelféreningens
hamn finns sommarrestaurangen Seglis. Det finns 180 kajplatser i hamnen och dartill gast-
batplatser. Féreningen har dven batskjul och klubbhus pa omradet.

Bredvid Segelféreningen finns Vasa motorbatsklubb, som grundades ar 1947. | klubbens
hamn finns ca 220 kajplatser, 4 gastplatser och vinterférvaringsplatser for 6ver 100 batar
samt ett klubbhus. S6der om klubbens hamn finns en sjostation.

Den nordligaste av féreningarna pa den 6stra stranden dr Vaasan Merenkyntajat ry, en se-
gelférening som grundades ar 1926. | deras hamn finns utrymme f6r ca 175 batar. | anslut-
ning till hamnen har féreningen en stuga, dar restaurangutrymme samt motes- och grupp-
arbetsrum hyrs ut. Dartill finns en strandbastu och en tennisplan.

| andan av Uddnésvégen i norra delen av Vasklot finns campingomradet Top Camping Vasa.
Bredvid campingomradet invid Gaddtraskvagen fanns hotell Fenno, som byggdes pa 1970-
talet. Pa 1990-talet fungerade hotellet en tid som mottagningscenter, och efter det togs det
i borjan av 2000-talet igen i bruk som hotell. Verksamheten upphorde i bérjan av 2010-talet
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och varen 2019 revs byggnaderna. Pa 6ns syddstra strand finns hotell Waskia, som byggdes
ar 1972 och som numera hor till hotellkedjan Scandic. Ar 1992 éppnades badanlaggningen
Tropiclandia invid hotellet.

Vaster om Uddndsvdgen mittemot Segelféreningen finns dventyrsparken Zip Adventure
Park, som 6ppnades ar 2016. Invid Uddnasvagen finns ocksa Botnia Minigolf.

Sommaren 1988 6ppnades nojesparken Wasalandia pa omradet mellan Bla vigen och Mo-
torgatan. Med tiden minskade antalet besdkare och efter sommarsasongen 2015 lades
verksamheten i ndjesparken ner. Efter stangningen har bland annat Vaasa Airsoft Associat-
ion verkat tillfalligt pa omradet. Sommaren 2021 fungerade Wasa Graffittilandia pa omra-
det och det forvandlades tillfalligt till en friluftsutstallning av gatukonst.

Bild 19.  Ndjesfiltet Wasalandia pG 1990-talet.

Finska Socker lade ner sin fabriksverksamhet i borjan av 1980-talet. De gamla fabriksloka-
lerna fungerar nu fér tiden som bade arbetsrum och kontor for flera féretagare men aven
som hobbyutrymmen fér bland annat bagskytte och RC-bilar. En del utrymmen anvands
ocksa som lager. Vasa Kanotklubbs paddlingsbas finns i vdstra dndan av Frilundsvagen, vas-
ter om Finska Sockers omrade. Vasa frivilliga brandkar rf:s utrymmen finns i Kutterhamnen.
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Trafik

Huvudférbindelse i Vasklots vdag- och gatunat ar Motorgatan (landsvag 6741 Solf-Vasa),
som fungerar som Vasas in- och utfartsled i riktning mot Vasklot och mot Sundom. Férvalt-
ningsmassigt ar Motorgatan en gata fran Oljehamnen mot centrum av Vasa. Som Vasklots
matargata fungerar for narvarande BI3 vagen—Reinsgatan, som &r forbindelse till Vasa
hamn, och darmed aven en del av riksvagsférbindelsen E12 och TEN-T-kdrnnatet. Forbin-
delsegator ar Fraktvagen till oljehamnen, Industrigatan till Finska Sockers omrade, Uddnas-
vagen till 6ns norra delar till campingomradet samt Saggatan—-Sommarstigen till badinratt-
ningsomradet i 6ns sddra del.

Gang- och cykelférbindelser fran Vasklot till centrum &r cykelvagen langs Motorgatan och
cykelvagarna invid jarnvagen, samt cykelvagen langs landsvag 6741 i riktning mot Sundom.
Interna lattrafikleder pa 6n ar cykelvagen langs Bla vagen—Reinsgatan, cykelvagen langs In-
dustrigatan, cykelvdgen langs Uddnasvdagen samt cykelvdgarna vid Sagvagen—Sommarsti-
gen. Genom skogs-/rekreationsomradet mitt i Vasklot gar dessutom en del grusvigar som
anvands som cykelrutter. For narvarande finns tva bussrutter pa omradet.

Jarnvagen pa Vasklot finns i dns sédra del, pa omradet mellan Reinsgatan och oljehamnen.
Den enspariga jarnvagen fran Vasa resecentrum till hamnen har nyligen istandsatts men
inte elektrifierats. Jarnvagen forvaltas av Trafikverket. Vaster om Saggatan férgrenas jarn-
vagen i ett icke-istandsatt gods- och avverkningstradsspar. Den har s.k. norra banan ager
Vasa stad.

Planeringsomradets storsta trafikmangder ar vid infartsvagen till Vasa, Motorgatan. Den
genomsnittliga dygnstrafiken dér i riktning mot centrum &r ca 12 500 fordon/dygn, pa 6n ca
6 800 fordon/dygn och séder om 6n ca 5 800 fordon/dygn.

Den nuvarande trafiken pa Bla vagen och Reinsgatan bestar av trafiken till passagerarham-
nen, kol- och godshamnen, kraftverket och industrin samt trafiken till bostaderna pa Finska
Sockers omrade, och omfattar ca 3 700 fordon/dygn. Darfér ar den tunga trafikens andel av
trafiken pa Reinsgatan st6rre &n normalt (> 10 %). Fran passagerarfartyget kommer ca 550
bilar/fartyg, varvid trafiken stockas. Trafikmdngderna pa Industrigatan och Frilundsvagen ar
betydligt mindre (< 1 000 fordon/dygn). Pa Industrigatan gar tung trafik till de nuvarande
industritomterna och trafik till Finska Sockers bostadsomrade.

Trafikmangden pa Fraktvagen till Oljehamnen underskrider 1 000 fordon/dygn. Den genom-
snittliga trafikmédngden pa Uddnasvagen ar endast ca 200 fordon/dygn men sommartid ar
trafiken betydligt livligare beroende pa campingomradet och bathamnarna.

Specialtransporterna gar for narvarande fran Vasklot till landsvagsnatet via Reinsgatan och
Saggatan till landsvag 6741 (Motorgatan) eller via Oljehamnen och Fraktvégen till landsva-
gen.

Pa jarnvagen till Vasklot trafikerar enbart godstag, i genomsnitt ett tag per dygn men ofta
mera sdllan.

Fotgangartrafiken och cyklingen &r livligast sommartid pa cykelvagen invid jarnvédgen, vid
Motorgatan och férbindelserna Bla vagen—Reinsgatan. | synnerhet Sando badstrand, ba-
danldaggningsomradet, rekreationsomradet, hamnen och campingomradet medfér latt tra-
fik. Den nuvarande boséattningen i Vasklot, bl.a. skoleleverna samt arbetsplatserna, medfor
latt trafik aret runt.

Till Vasklot gar for narvarande bussrutterna 5 (Vasaesplanaden — Vasklot — Sundom) och 13
(Resecentret — Vasaesplanaden — Tropiclandia — Hamnen). Linjerna tacker hamn- och indu-
striomradena men fran bostadsomradena till busshallplatserna dr promenadavstanden
langa. Turintervallen pa linje 5 &r ca en timme. Linje 13 gar enligt passagerarfarjans tidta-
beller, med avgang till Vasklot ca en timme fore fartygets avgang och fran Vasklot ca 10
minuter efter farjans ankomst.
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Bild 20.  Nuvarande trafikmdngder i Vasklot.



Som bakgrundsutredning i anslutning till delgeneralplanen utarbetades hosten 2018 en tra-
fikutredning betraffande Vasklot. | Sitowise Oy:s utredning har de trafikmassiga mojlighet-
erna att utveckla omradet i enlighet med malen undersokts.

Utgangspunkter for utredningen var att utveckla Vasklot som ett omrade for industripro-
duktion, hamnfunktioner, energiférsérjning och boende. Som utgangspunkt anvandes en
Okning i arbetsplatsmangden fran nuvarande 650 platser till 3700 arbetsplatser till ar 2040
samt en 6kning i invanarmangden fran nuvarande 350 invanare till 3100 invanare till ar
2040. Som utgangspunkter anvandes i enlighet med utredningen om majligheterna till bo-
stadsbyggande i Vasa det att Finska Sockers bostadsomrade i 6ns nordvastra del utvidgas,
att omradet pa udden utvecklas till bostadsomrade nir campingverksamheten laggs
ner/flyttas och att omradet pa bada sidorna om Motorgatan vid f.d. Wasalandia utvecklas
till bostads- och arbetsplatsomrade.

| utredningen konstateras att till féljd av dndringarna i markanvandningen ar det skal att
utveckla trafiksystemet pa 6n. Férutom att biltrafiken I6per smidigt ar det dven skal att ut-
veckla infrastrukturen sa att fotgangar- och cykeltrafiken blir mer gynnsam genom att lat-
trafiklederna i riktning mot centrum gors raka, hogklassiga och sikra. Det korta avstandet
fran centrum gor det maijligt att en stor del av arbetsplatstrafiken sker till fots eller med
cykel. Det foreslogs att busstrafikrutterna dndras sa att de gar via bostads- och arbetsplats-
omradena. | man av mojlighet tas dven den nuvarande jarnvagen i anvandning for person-
trafik utover fér godstrafik. En lattrafikforbindelse fran Brandé till Vasklots norra udde
skulle 6ka cykeltrafiken i stallet for biltrafik och dven betjana mobiliteten under fritiden.

Eftersom trafikmangderna fran Vasklot mot centrum 6kar féreslar utredningen sma atgar-
der for att forbattra matarkapaciteten i Vasaesplanadens och Skolhusgatans korsning. For
narvarande ar anslutningen vid den yttersta gransen av sin kapacitet. Belastningen i kors-
ningen kommer att 6ka betydligt i framtiden, eftersom néastan all trafik fran Vasklot och
Sundom till och forbi Vasa centrum gar genom den. Genom att parkeringsfiler pa Skolhus-
gatan andras till korfiler och ljusstyrningen i korsningen @ndras kan korsningen fas att fun-
gera dven i prognossituationen ar 2025. | prognossituationen ar 2040 &r korsningen Over-
belastad d&ven med de har atgarderna, ifall en centrumtunnel inte har forverkligats.

Tillgangligheten till Vasklot ar i 2040 ars malnat enligt utredningen huvudsakligen god vad
galler fordonstrafiken. Under rusningstider forsamras tillgangligheten till Vasa centrum en
aning om en centrumtunnel inte byggs. Forlangningen av Frilundsvagen till Reinsgatan for-
battrar tillgdngligheten till Vasklot. For gang- och cykeltrafikens del forbattras tillganglig-
heten till Vasklot betydligt i och med att huvudnatet for cykling utvecklas.

Vad betréffar trafiksdkerheten minskar sdkerhetsriskerna p.g.a. att trafiknatet struktureras,
hastighetsbegransningar sanks till 30-40 km/h pa gatunitet och klarare cykelrutter, trots
att trafikmangderna okar.
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Buller- och vibrationsoldgenheterna pa grund av den 6kande trafiken dr mattliga eller kan
minimeras med strukturella medel. En sdnkning av hastighetsbegrdnsningen pa Motorga-
tan fran 50 km/h till 40 km/h kompenserar nastan helt bullerékningen till féljd av de 6kande
trafikmangderna. Pa 6vriga gator ar bulleroldgenheterna sma pa grund av laga hastigheter
och sma trafikmangder. Bredden pa det vibrationsriskomrade som anknyter till trafiken, pa
berg-, moran- och lerjordsunderlaget i Vasklot, ar 15-60 meter pa jarnvagens inverknings-
omrade. Biltrafiken har inga betydande vibrationskonsekvenser i Vasklot.

Specialtransporterna gar for narvarande fran Vasklot till landsvagsnatet via Reinsgatan och
Saggatan till landsvag 6741 (Motorgatan) eller via Oljehamnen och Fraktvégen till landsva-
gen. Stravan ar att flytta de specialtransporter som gar genom centrum samt bl.a. transpor-
terna med farliga amnen till den eventuella Hamnvagen och den nya landsvagsforbindelsen
Kuni-Martois.

Den andring i markanvandningen som har forslagits for Vasklot medfor 6kad trafik. De i
utredningen foreslagna atgarderna mojliggdér med god fortsatt planering utékade funkt-
ioner i Vasklot utan storre oldgenheter for mobiliteten, manniskorna och miljon.

Den nya kollektivtrafikplanen fér Vasas och Korsholms stadsregion forbattrar nabarheten
till Vasklot. Nya busslinjer trader i kraft under ar 2022, da antalet forbindelser till Vasklot
okar och turintervallen blir markbart tatare, speciellt under rusningstid.

Under tiden 1.7.2022-31.12.2026 géller andringar, dar tva linjer har sina dndhallplatser vid
Wartsilds Smart Technology Hub, bredvid Finska sockers omrade. Linje 3 kor via centrum
till Gerby och linje 6 far via centrum och Stenhaga till Smedsby. Dessutom trafikerar linje 21
fran Sundom langs Motorgatan till centralsjukhuset och resecentrum med ca en timmes
mellanrum fran kl. 6 pa morgonen till kl. 17 pa kvallen. Dessutom betjanar linje 13 fartygs-
trafikens resendrer och foljer fartygets tidtabell. Rutten gar fran resecentrum via Tro-
piclandia till hamnen, tur och retur langs samma rutt.
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Kollektivtrafik och cykelvag

Matargata — — — Cykelvag, huvudnat
Forbindelsegata = =— =— — Cykelvdg, omradesnat

Tomtgata NS
Tomtens interna forbindelse A

S

Bild 21.  Madlvdgndt enligt trafikutredningen.
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Bild 22.  Kollektivtrafiklinjendtet 2022—-2026.

Enligt kollektivtrafiklinjendtet som faststallts 1.7.2020 Vinter, turintervall Sommar, turintervall

M-F M-F L S M-F M-F L S

Linje Rutt Rusning Dagtid Dagtid Dagtid Rusning Dagtid Dagtid Dagtid
3 Vastervik (Gerbybergsvagen) - centrum - Vasklot 30 60 60 60
6  Smedsby (Botniahallen) - centrum - Vasklot 30 60 60 120 60 60 60 120

Bild 23.  Tidtabeller for det nya kollektivtrafiklinjendtet fér Vasklots del.
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Alternativ for forverkligande av en lattrafikforbindelse

| utredningen om alternativen for genomférande av en lattrafikforbindelse i Vasklot utred-
des ar 2019 som bakgrund till delgeneralplanen alternativ for en lattrafikférbindelse dver
Norra Stadsfjarden och majligheterna att forverkliga dem, samt férbindelsernas anknytning
till gatunatet, genomfdrandesatt, risker, prelimindra kostnadskalkyler och nédvandiga fort-
satta atgarder for att fa till stand trafikforbindelser. Utredningen gjordes av Sitowise Oy.

| utredningen undersoktes foljande alternativ:

e Fastbro

e Oppningsbar klaffbro
e Lyftbro

e Viandbro

e Linbana

e Fdrja

e Stadsbat
e Vattenbuss + pontonbro

| fraga om broldsningen visade utredningen att det inte &r mojligt att bygga nagon fast bro
pa stallet. Brons langdlutning skulle bli fér brant och en hog bro skulle landskapsmassigt
inte vara en acceptabel |6sning. | utredningsarbetet kom man utgdende fran preliminara
granskningar av alternativen fram till tre alternativ: en lyftbar bro férsedd med hiss, en lin-
bana och en farja.

oA

Linbana

Bild 24.  Eventuella placeringar fér de olika genomférandealternativen.

Alternativen avviker fran varandra i fraga om anvandningstiden. En lyftbro stor battrafiken
under sommarsdsongen men lésningarna stor inte ndmnvart. Av ekonomiska skél kan man
bli tvungen att begransa anvdndningen av linbanan och farjan nattetid och under vintern.
Med tanke pa turismen kan en linbana bli ett nytt turismobjekt i Vasa. Aven andra alternativ



kan anvandas som turismobjekt som en god utsiktsplats (lyftbro, linbana) eller som upple-
velse (farja). En bro har mycket stor inverkan pa Norra Stadsfjardens landskap och dven en
linbana skiljer ur i det 6ppna havslandskapet.

Vad géller kostnaderna ar en bro en dyrare investering an de andra alternativen men drifts-
kostnaderna ar mindre for en bro. Den billigaste investeringen ar en farja men driftskostna-
derna &r stora for den och linbanan. Med tanke pa lattrafikledens anvdandare ar broalterna-
tivet det basta eftersom tidsférdréjngen dr minst och den inte medfor direkta kostnader for
anvandaren.

Med tanke pa investeringskostnaderna ar en farja billigast, med tanke pa driftskostnaderna
ar en bro billigast, med tanke pa battrafiken ar en linbana och en farja de basta, med tanke
pa landskapet ar en farja bast. Med tanke pa den dagliga lattrafiken ar en bro det basta.

For att forbattra hamnens tillganglighet har en vagférbindelse planerats som skulle férena
hamnen i Vasklot med logistikcentret vid flygfaltet och samtidigt med det nationella huvud-
vagnatet, riksvdgarna 3 och 8. Malet for Vasa hamnvagsprojekt ar att hitta en forbindelse
som fungerar battre an den nuvarande genom centrum och darmed utveckla Vasaregion-
ens logistiksystem. Avsikten dr samtidigt att minska oldagenheterna och svarigheterna i an-
slutning till den tunga trafiken i Vasa centrum. Alternativa placeringar av vagen utreddes
preliminart redan &r 2010 i en lokaliseringsutredning. NTM-centralen i Sédra Osterbotten
har genomfért ett MKB-forfarande i fraga om alternativen for Vasa hamnvag.

Bild 25. Planerade alternativ fér Vasa hamnvdg.
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| samband med utarbetandet av Vasa generalplan 2030 skisserades ar 2004 en strackning
for en snabbsparvag upp som skulle forbinda passagerarhamnen i Vasklot, Vasa centrum,
jarnvagsstationen, flygstationen samt bostadsomradena och industriomradena invid jarn-
vagen med varandra. Den preliminara utredningen innehaller en uppskattning av Vasa stads
interna spartrafiksystem som i huvudsak stéder sig pa det nuvarande jarnvagsnatet. For
beddomningen av mojligheterna att forverkliga ett snabbsparvdgsnat gjordes en preliminar
konsekvensbedémning och specialvillkor, inom ramen for vilka en snabbsparvag kunde
komma i fraga, definierades.

| utredningen foreslogs en I6sning, dar ndstan 75 % av strackningen skulle vara pa det nu-
varande jarnvagsnatet. | riktning mot flygstationen skulle det finnas behov av att bygga 4,1
km ny jarnvag. Jarnvagskorridorens totala langd skulle vara 15,3 km. Det befintliga jarnvags-
natets kapacitet och skick medger enligt utredningen trafikering pa snabbsparvagen med
15 minuters turintervaller och stannande pa den nuvarande jarnvéagens linjeavsnitt.

Som antalet hallplatser foreslogs 13 st. Som hallplatsernas inverkningsomrade har vid
granskningen anvants 600 meters avstand fagelvagen. Granskningsar ar 2020. Med ett sy-
stem med tretton hallplatser &r linjens kortid uppskattningsvis 21,5 minuter per vag och
hela linjens tidtabellshastighet 42,5 km/h. | utredningen har 15—-30 minuters turtdthet fo-
reslagits mellan kl. 6 och 23 (l6rdagar 7-23 och sondagar 11-22).
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Bild 26. I den prelimindra utredningen om en snabbspdrvdg i Vasa granskades ett system med 13
héllplatser: cirklarna beskriver 600 meters avstdnd fagelvdgen fran héllplatserna.



| utredningen konstateras att det finns behov av att forverkliga lattrafikférbindelser och
jarnvagsover-/underfarter for |att trafik till hallplatserna. Pa de héllplatser dér det finns pas-
sagerarpotential pa inverkningsomradet ldngre bort dn pa promenadavstand, ordnas moj-
ligheter att parkera cyklar. Det ar bra med ett antal parkeringsplatser for hamttrafik med
personbil och taxi vid hallplatserna. Infartsparkering fér personbilar &r inte nédvandigt pa
de interna forbindelserna i Vasa.

| delgeneralplanen bér en snabbsparvag beaktas och planlésningen bor gora det mojligt att
forverkliga den.

Flera utredningar har gjorts under arens lopp betraffande industrisparet. Har presenteras
de kort och sadana slutsatser eller férslag som beror Vasklot har lyfts fram.

| form av fortsatt arbete och tillaggsarbete i anslutning till dversiktsplanen fér Vasa hamn
(se 3.6.2) gjordes en spartrafikutredning (Poyry Finland Oyj) 2010. | 6versiktsplanearbetet
for Vasa hamn 2009-2010 konstaterades att spartrafiken i Vasklot ar ett centralt delomrade
i frdga om utgangspunkterna for planeringen, trafiksystemet samt férverkligandet av alter-
nativen for utveckling av hamnen. Spartrafiken och dess framtid behandlades i samband
med 6versiktsplanen framst ur Vasklotomradets synvinkel.

Spartrafikutredningen tacker utnyttjandet av sparforbindelserna med tanke pa hela stadens
logistikforbindelser och interna persontrafik samt utredning av mojligheterna till eventuella
nya sparforbindelser. | utredningen har resultaten raknats upp i form av atgardsforslag. For-
slagen som ror Vasklot ar féljande:
e Persontag i Vasaomradet skulle sattas i trafik pa avsnittet Vasklot-centrum-flygstat-
ionen-CARGO CITY.
e Det ar skal att vid planldggningen reservera ett spar langs med s6dra hamnvagen i
Vasa. Det skulle forverkligas under den andra perioden till ar 2035.
e Lastningsterminalen for virke borde placeras norr om CARGO CITY och huvudbanan.

| samband med logistikcenterprojektet och elektrifieringen av jarnvagen till Vasa lat Vasa-
regionens Utveckling VASEK Oy tillsammans med Trafikverket och VR Cargo Oy utarbeta en
utredning om Vasaregionens sparlogistik. Utredningen gjordes av Liidea Oy ar 2010. Malet
var bland annat att utreda mojligheterna och behoven av att utveckla spartransporterna
samt att utreda forutsattningarna for flyttning av ravirkeslastningsomradet fran Vasklot 6s-
ter om Vasa centrum.

| utredningen konstaterades att storsta delen av volymen pa godstransporterna pa jarnva-
gen till Vasa bestar av virkestransporter. Med tanke pa transporternas funktion och mar-
kanvandningen ar virkesterminalens lage i Vasklot daligt. En flyttning av terminalen oster
om centrum skulle forbattra dess tillganglighet och minska oldgenheterna av tung trafik i
centrum av Vasa.

24

| utredningen féreslogs féljande atgarder betraffande Vasklot:
e Diskussioner om en flyttning av virkesterminalen (kostnader, genomférandeansvar
och tidtabell) och dess exaktare placering inleds.
e Jarnvagsforbindelserna ar i nyckelposition nar det galler att utveckla hamnen i Vasa:
Jarnvagsforbindelserna till Vasklot och mojligheterna till trafikering pa banan tryg-
gas aven i framtiden. Containertransportférbindelserna till havs fran Vasa utvecklas.

Vasaregionens Utveckling VASEK Ab |at ar 2012 géra en utredning om ett industrispar i Vasa,
och malet for den var att fastsla ett genomforbart verksamhetskoncept for utnyttjande av
Vasas industrispar i transporterna till och fran Vasa hamn. Dartill var malet att fa grepp om
hindren och de grundldggande forutsattningarna for utnyttjande av jarnvagen/jarnvagskor-
ridoren samt pa grov niva de investeringskostnader som verksamhetskonceptet kraver. En-
ligt utredningen, som gjordes av Sito Oy, var bdsta sattet att utveckla jarnvagskorridoren
att dndra den sa att den ar lamplig dven for trafik pa gummihjul.

Det har undersdktes narmare i utredningen om Vasa industrispar 2 ar 2015. Utredningen
gjordes som en del av projektet Midway Alignment of the Bothinan Corridor, vars syfte ar
att forbattra transportrutten i Kvarken; malet for forbattrande av transportrutten ar att den
ska uppfylla de nationella och internationella krav som har stallts upp for transportsystemet
som ska vara hallbart for bade miljon och ekonomin. Utredningen gjordes av Sitowise Oy.

Ett mal var att reda ut utnyttjandet av banavsnittet Vasklot (Vasa hamn) — Vasa resecent-
rum for industritransporter. Ett mal var dartill att som underlag for utredningsarbetet skapa
en industrisparforbindelse, som mojliggor kostnadseffektiva, hogklassiga och miljévanliga
transporter. Utgangspunkt for arbetet var att utnyttja industrisparet fér bade specialtrans-
porter pa gummihjul och alla tagtransporter, vilket férutsatter dndring av det nuvarande
industrisparet till en sparskenskonstruktion.

| utredningens slutsatser konstateras att industrisparet borde dndras till en sparskenskon-
struktion fran Traskgatan fran Wartsilas industriomrade. Som ett alternativ sags dven det
att specialtransporterna flyttas till gatunatet efter jarnvagsbron pa Vasklot.

Fartygsfarleden in till hamnen har ett djupgaende pa 9 meter. Vandbassidngen har en dia-
meter pa 200 m och draggningsdjupet ar -10 m. Farleden forgrenar sig i den yttre delen i
tva infartsleder, Norrskars norra och sodra forgrening. Forgreningarna férenas sydost om
Vasa fyr. Farleden ar upplyst och dess totala langd &ar ca 60 km, dvs. 32 sjomil. Langden pa
det farledsavsnitt dar lotsning kravs ar 45 km (24 sjomil).

Farleden in till Inre hamnen i Vasa ar 3,8 meter djup. Farleden anvdnds narmast till segel-
bats- och smabatshamnarna vid Vasklots &stra strand samt av andra smabatar.



Oskatan **

Bild 27.  Uppgifter om djup och farleder pd havsomrddet omkring Vasklot (https://julki-

nen.vayla.fi/oskari/).

Flyttningen av den sédra delen av den av Trafikledsverkets forvaltade farleden 785: Vasklot-
Vasa forbereds som bast. Leden gar till Vasas inre hamn och dess nuvarande leddjupgaen-
det ar 3,8 m och ramade djup ar -4,7 m. En flyttning av farleden ar en férutsattning for att
utvidga Vasklots hamnfalt, eftersom utvidgningsomradet finns pa den nuvarande farledens
farledsomrade. FCG Finnish Consulting Group Oy har gjort en 6versiktsplan (28.10.2021)
over flyttningen av farleden.
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Bild 28.  Den planerade flyttningen av farled 785.
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Natur, landskap och rekreation

Landskapsstruktur

| storlandskapet finns Vasklot pa strandomradet sydvdast om Klemets6—Bole-asen. Fran
Vasklot séderut fortsitter fastlandet pd Myrgrund som Ojberget—Kanten—Ojen-&sen. Vask-
lot ar till landskapsstrukturen huvudsakligen mycket laglant, endast i 6ns mellersta och
Ostra delar finns vattendelarasar i nord-sydlig riktning som ar nagot ovanfér havsvatteny-
tan.

= Utredningsomradets avgransning
[0 vattendelare

0 Dalar

[ Uppsamlingsomrade for vatten

Bild 29.  Grundldggande landskapsstruktur.


https://julkinen.vayla.fi/oskari/
https://julkinen.vayla.fi/oskari/

Under aren 2004-2016 har fem utredningar gjorts betrdffande naturen och avgransning-
arna i dem syns pa bild 28. Dartill har tvd mera detaljerade naturutredningar gjorts infor
detaljplaneringen av féretagsomradet Smart Technology Hub ar 2018.

Som underlag for delgeneralplanen for Vasklot utarbetades ar 2016 en naturutredning, i
vilken pa allmdn niva konstaterades att Vasklot har varierande naturférhallanden och ar
artrik. Vaxtligheten i omradet bestar till stérsta delen av tall- och grandominerad moskog.
Utover frisk och torr moskog patraffas pa sma omraden lundaktig mo och dven lund. | mos-
kogen finns stallvis skogskarr- och tallmyrssankor, till vilka klibbalkarret som gar till stran-
derna avdammen i utredningsomradets norra del hér. De med tanke pa naturens mangfald
viktigaste omradena finns i skogen i mitten av Vasklot och pa obebyggda strander vid Man-
viken.

Omradets varde okas av ett relativt omfattande enhetligt skogsomrade i 6ns mellersta del,
dér de varierande naturtyperna vaxlar fran torra moar till lundar. Uppgiften bor preciseras
ifall planer som andrar markanvandningen gors upp for de omraden i Vasklot som i Vasa
generalplan 2030 &r anvisade som gronomraden. Preciserande naturutredningar bor géras
i samband med detaljplaneringen.

Naturtyperna i Vasklot varierar fran strandlundar till friska och torra moskogar. Det enhet-
liga skogsomradet i 6ns mellersta del samt den dartill anknutna strandzonen vid Manviken
ar de vardefullaste omradena med tanke pa naturens mangfald. Véaxtarterna pa omradet ar
delvis omfattande och till dem hor de sdllsynta arterna bergkorvel, parkgrée och gokart.

Omradets karr och sjo ar vardefulla livsmiljéer enligt skogslagen och deras biodiversitet och
roll i vattnets kretslopp maste beaktas vid planliggningen. Akergrodans férekomst maste
kontrolleras vid detaljplanlaggning. Av Vasklots speciella vaxtarter bor speciellt bestdndet
av bergkorvel féljas upp, pa grund av den nagot férandrade markanvandningen i narheten.
Ingen av de tre speciella arterna som hittats pa Vasklot ar dock rodlistade eller fridlysta.

Vid terrangbesdk i anslutning till naturutredningen ar 2016 patraffades totalt 74 fagelarter,
varav 59 arter uppskattades hicka pa planeringsomradet. Den totala mangden arter omfat-
tar en pad omradet hackande nara hotad (NT) rovfagelart.

P& utredningsomradet patraffades av de enligt bilaga | i EU:s fageldirektiv (2009/147/EG)
skyddade arterna svarthakedoppingen (Podiceps auritus), fisktdrnan (Sterna hirundo) och
rédndbbad tarna (Sterna paradisaea). Av de arter som ingar i den finlandska klassificeringen
av hotade arter patraffades totalt 22 arter pa omradet, varav fem &r starkt hotade (EN), tio
ar sarbara (VU) och sju &r ndra hotade (NT) arter.

Nagra observationer av flygekorrar gjordes inte vid terrdngbeséken. Daremot observerades
totalt 111 fladdermass, varav 102 individer kunde faststallas som nordisk fladdermus, 2 in-
divider som vattenfladdermus och 1 individ som mustaschfladdermus. Observationerna
koncentrerades till bebyggda omraden i ndrheten av vagar framfér allt invid Motorgatan
och Gaddtraskvagen samt i norra dndan av Uddnéasvagen. Vid fladdermuskartlaggningen
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patraffades pa allmdnna omraden emellertid inga sddana i den finldndska naturvardslagens
49 § avsedda platser dar fladdermoss skulle foroka sig eller rasta.
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D Naturutredningsomradets avgransning 2016

I Naturutredningsomrade fér Vasa hamn 2009

I Vaxtinventeringsomrade foér norra Vasklot 2009
Vaxtinventeringsomrade for Vasklot 2004

7/ Vasklot fagelutredningsomrade 2004

Bild 30.  Avgrdnsningarna av naturutredningsomrddena som gjorts fram till Gr 2016.



[ selvitysalueen rajaus / Inventeringsomradet grans
Korpi / Karr
Lehto / Lund
Lehtomainen kangasmets4 / Lundartad moskog
I Tuore kangasmets / Frisk moskog
Kuivahko kangasmetsa / Torr moskog
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Bild 31.  Naturtyper enligt naturutredningen.
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E Utredningsomradets avgrinsning
® Fladdermusart
® Nordisk fladdermus
Siippa-arter
7% ® \vattenfladdermus
®  Mustaschfladdermus oto

Bild 32.  Platser ddr fladdermdss har observerats vid naturutredningen.

Albus Luontopalvelut Oy har gjort en kartlaggning (Meriuposkuoriaisen ja sen elinympari-
stojen kartoitus Vaasan Vaskiluodossa ja Mustasaaren Raippaluodossa 2018) av stor nate-
bock och dess livsmiljo i Vasklot och Replot i Korsholm fér narings-, trafik- och miljécen-
tralen i Sédra Osterbotten (8.10.2018). Det framsta malet var att precisera den tidigare
uppfattningen om var livsmiljoer som ar lampliga for stor natebock &r placerade och av-
gransa dem pa utredningsomradet samt utifran insamlade iakttagelser bedéma omradenas
betydelse med tanke pa stor natebock.

Vid utredningen blev livskraften hos populationen av stor natebock vid Manviken oklar,
men tillsammans med resultaten fran en tidigare utférd utredning (Bistrém 2015) visar ob-
servationerna av stor natebock och naringsvaxtvegetationen enligt utredningen pa en livs-
kraftig forekomst pa omradet. | regionalt hianseende ar bade Manviken och objektet i
Replot enligt utredningen beaktansvarda, eftersom de veterligen tills vidare ar de enda
sakra forekomstomradena i Kvarkens miljé. Garanti for att objekten bevaras kommer darfor
att vara ett primart mal for att uppratthalla artens livskraft. Enligt utredningarna ar stor



natebock eller dess livsmiljoer inte sarskilt kansliga for muddrings- eller vaxtréjningsatgar-
der i mindre skala, men det bor sdkerstdllas att livsmiljoerna inte utsatts for omfattande
behandling samtidigt.
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Bild 33. Utredningsomrddet vid Albus Luontopalvelut Oy:s kartldggning vid Mdanviken 2018 (med
rétt). Stor natebocks ndringsvéxtvegetation (bl figurer) och observationer av stor nate-
bock (réda stjérnor).

Under kartlaggningen klassificerades stor natebock (Macroplea pubipennis) som en sarbar
(VU) skalbaggsart som ska atnjuta sarskilt skydd och arten horde till de s.k. natura-arterna
som namns i bilaga Il i EU:s habitatdirektiv (1992/43/EEG). Arten finns ar 2022 inte ldngre i
forteckningen 6ver arter som kraver sarskilt skydd, utan den ar en art som ar fridlyst enligt
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naturvardslagen och fortfarande en séllsynt art. Artens livsmiljo far inte dventyras och spe-
ciell uppmarksamhet maste fastas pa till exempel skotseln av dagvattnet. Vid bearbetning
av strandzonens livsmiljoer ar det skal att vara forsiktig.

I mellersta delen av Vasklot finns ett enhetligt skogsomrade. Omradet har bevarats i natur-
enligt tillstand och mitt i det finns en glosjo och ett dalomrade. Omradet korsas av stigar
och friluftsleder, bland annat en 2650 meter lang, belyst motionsbana/skidspar. Skogsom-
radet fungerar bland annat som narrekreationsomrade fér dem som bor i centrum av Vasa
och enligt invanarna ar det ett viktigt rekreationsomrade for dem som bor i stadskarnan.

Pa 6n finns dven flera badstrander, en hundpark, en dventyrspark (repklattring) och en mi-
nigolfbana samt flera spelmdjligheter: beach volley, fotbolls-, tennis- och korgbollsplaner.

En friluftsled runt Sodra Stadsfjarden planeras for narvarande. Miina Ant-Wuorinen gjorde
ar 2012 ett diplomarbete i landskapsarkitektur om rutten, Stadsfjardsstraket — en friluftsled
runt Sodra Stadsfjarden och utgdende fran den har nu en mera detaljerad friluftsledsplan
utarbetats, Stadsfjardsstraket. Den ca 30 km langa friluftsleden gar pa Vasas och Korsholms
omrade och den har planerats i samarbete mellan Vasa stad och Korsholms kommun. Pla-
neringen har ocksa genomforts i vaxelverkan med lokala idrottsféreningar. Nar leden for-
verkligas forenar den flera olika objekt sa att de blir en mer omfattande och intressantare
helhet an de enskilda delarna och kan utnyttjas av och betjdna invanarna i bada kommu-
nerna. Planen (bild 31) har varit offentligt framlagd varen 2019 och en friluftsledsforrattning
kommer att ansokas for rutten.

Rutten bor beaktas vid markanvdndningsplaneringen, i synnerhet vid planeringen av nya
byggnadsomraden och ny fylinadsmark, sa att rutten som helhet kan ga i ndrheten av Sédra
Stadsfjardens strand. P& Vasklot gar rutten langs med 6ns syddstra strand, fran Vasklotbron
till Myrgrundsbron. Enligt Ant-Wuorinen kunde rutten ga via de utfyllnadsomraden som
haller pa att anldggas vid Myrgrundsbron. | det alternativ som nu ar under planering har
dock foreslagits att rutten efter Tropiclandia gar via Motorgatan till Myrgrundsbron.

Rutten har dven markts ut i landskapsplanen samt i de gillande generalplanerna fér Vasa
och Korsholm.



3.10.

Kaupunginselén kierros

Stadsfjardsstraket N
Befintlig A
**  Saknas

Bild 34.  Stadsfjdrdsstrdket dr en ca 30 km Idng planerad friluftsled, som ocksé gdr via Vasklots
sédra strand.
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Bild 35.  Miina Ant-Wuorinen Stadsfjdrdsstraket — en friluftsled runt S6dra Stadsfjérden i Vasa, av-
snittet i Vasklot.

Vattendrag, oversvamningsrisker och dagvatten

| anslutning till delgeneralplanen for Vasklot gjordes en dagvattenutredning, i vilket avrin-
ningsomradena for dagvatten och avrinningens nuldge utreddes. Syftet med utredningen
ar att framja ekologisk dagvattenhantering i generalplaneringen. Utredningen ar gjord som
stod for delgeneralplanen, och darmed bor dagvattenmangderna berdknas narmare i sam-
band med detaljplaneringen.

Delgeneralplaneomréadet pa on ar nastan pa havsvattennivan. | den obebyggda mellersta
delen av Vasklot finns tvd asar som fungerar som vattendelare och som leder avrinnings-
vattnet ut i havet samt till vatmarkerna i mitten av gronomradena. Dagvattnet fran omradet
rinner ut i havet i form av ytavrinning samt langs med dagvattenror. De stérsta vattenmang-
derna och strémningarna ar koncentrerade till hamn- och industriomradena i utrednings-
omradets vastra och nordvastra del, dar harda ytor tacker storsta delen av avrinningsom-
radet.

| utredningen faststilldes dagvattenavrinningsomraden, avrinningsriktningar och avrin-
ningskoefficienter. Omradet delades in i 20 avrinningsomraden vars dagvattenmangder och



en pa valda dimensioneringsregn baserad dagvattenstromning faststélldes. Dartill granska-
des mojligheterna att utnyttja befintliga naturomraden vid dagvattenhanteringen.

Som dimensioneringsregn valdes ett regn pa 146 |/s-ha som varar i 15 minuter och ater-
kommer en gang pa fem ar, ett regn pa 30 |/s-ha som varar i 3 h och aterkommer en gang
pa fem ar, ett regn pa 216 |/s-ha som pagar i 10 minuter och aterkommer en gang pa tio ar
och ett regn pa 77 I/s-ha som pagar i 1 h och dterkommer en gang pa tio ar. Dimension-
eringsregnens intensitet har hojts med 20 % enligt dimensioneringsanvisningarna i dagvat-
tenguiden Hulevesiopas, vilket dr prognos for 6kningen i stortregnen sommartid till féljd av
klimatférandringen under tidsperioden 2071-2100.

De ytor som inte absorberar vatten kommer sannolikt att 6ka pa det omrade som planeras
som stadsdelscentrum i Vasklot. Dagvattenl6sningarna ar en utmaning pa de har omradena
pa grund av omfattande harda ytor. | dagvattenutredningen som utarbetas i anslutning till
detaljplaneringen preciseras dagvattenldsningarna for omradet, om tillbyggnad planeras pa
stadsdelscentrumets omrade. | forsta hand bor dagvattnet fordrojas pa fastigheterna men
det dr ocksa moijligt att utéka och dela upp den fordréjande kapaciteten exempelvis pa
gronomraden. Om fordrojning dr omojlig pa bebyggda omraden, kan dagvattnet som en
sista losning ledas i dagvattennatet. Dagvattnet bor behandlas innan det rinner ut i vatten-
drag.

De obebyggda naturomradena invid Uddnasvagen kan utnyttjas vid genomférandet av na-
turenliga metoder for hantering av dagvattnet, sasom infiltrering, fordréjning och behand-
ling. Pa skogsomradet finns en tjarn pa ett omrade dér ytavrinningsrutterna férenas pa ett
naturligt satt. Pa skogiga naturomraden &r det ekologiskt och ekonomiskt mera ldnsamt att
utnyttja 6ppna vattenfaror vid dagvattenbehandlingen &n pa tatt bebyggda omraden.

| Vasklot finns inga omraden dar det finns risk for vattendragséversvamning och inte heller
nagra omfattande omraden med havsoversvamningsrisk. Ett influensomrade dar ett sall-
synt regn pa en gang per hundra ar férekommer har beskrivits pa nedanstadende karta.

Pa centrumomraden ar det inte I6nsamt att hantera de storsta dagvattenstromningarna
med egentliga dagvattenhanteringsmetoder utan en central del av dagvattenhanteringen
ir att planera och underhélla dversvimningsrutter. Oversvimningsrutterna ska under kon-
trollerade forhallanden leda dagvatten som svimmar Gver i situationer nar det egentliga
dagvattensystemets kapacitet har éverskridits. Med hjalp av éversvamningsrutter efterstra-
vas forhindrande av 6versvamning i narheten av riskobjekt samt snabb avledning av vattnet
till recipienter eller tryggare éversvimningsomraden. Oversvimningsrutterna kan bildas av
olika system for avledning av dagvattnet och i praktiken anknyter de till alla andra system
for hantering av dagvattnet. Som 6versvamningsrutt kan dven exempelvis en sdnka pa ett
gronomrade, en ranna i stenbeldggningen pa gatan eller en traditionell kérbana med kant-
sten fungera.

Vaskiluoto

- Utredningsomradets avgransning N
[ Avrinningsomraden A
—— Regnvattensror
—— Diken

@ Utopp

Bild 36.  Vattenférhdllandena pd utredningsomrddet.
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Bild 37.

Utredningsomrddets avrinningsomrdden, vattnets huvudsakliga avrinningsriktningar samt
markytans niva.
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Bild 38.  Sdllsynt havs6versvdmning som Gterkommer en gdng pd hundra dr.



3.11. Jordman och féororenad mark

Vasklot dr huvudsakligen laglant omrade, ca 5 meter 6ver havet, som fortsatter stiga ur
havet. De hogsta markomradena nar ca 15 meter 6ver havet och de finns i 6ns inre delar.

Berggrunden i Vasa ar huvudsakligen gra porfyrgranit som kallas Vasagranit och typiskt for
den ar till formen varierande centimeterlanga ljusgra faltspatskorn. Marken i Vasklots norra
och Ostra delar bestar huvudsakligen av moran. Pa de hogsta stéllena i omradet finns berg
och pa de laglanta omradena olika typer av lera. De kraftigast bebyggda omradena finns i
Vasklots sédra och véstra delar, dar marken bestar av fyllnadsjord. Jordmansarterna &r an-

givna pa nedanstaende karta.
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Bild 39.  Karta éver jordmdnen pd omrddet.

| Vasklot har det under historiens gang funnits manga olika typer av industriell verksamhet
och stodfunktioner i anslutning till den, vilka har fororsakat fororening av marken eller 6kat
risken for férorenad mark. Dartill 6kar dven omfattande anvandning av fyllnadsjord risken
for féroreningar i marken, eftersom bland annat byggnadsavfall eller annat som numera
klassificeras som avfall eller férorenad mark allmant har anvants som fyllnadsjord under

gangna artionden.
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| Vasa stads eget register 6ver férorenad mark har 16 objekt pd Vasklot antecknats. En del
av punktbeteckningarna géller en hel fastighet och vissa endast en bestamd del av fastig-
heten. Férorenad mark har patraffats pa flera stallen i Vasklot men endast pa ett avgransat
objekt har kraftigt fororenad mark som klart 6verskrider gransvardena for farligt avfall pa-
traffats. Marken har ocksa istandsatts pa flera stéllen, exempelvis pa oljehamnsomradet i

Vasklots sydvastra del.
| synnerhet nar den nuvarande markanvandningen andras for boende och annan motsva-

rande verksamhet &r det skl att reda ut fororeningarna redan i detaljplaneringsskedet. Ex-
tra viktigt ar det har pa omraden dar marken delvis eller helt bestar av fyllnadsjord.

g

Klassificering av féroreningar (PIMA)
Istandsatt eller i undersokning konstaterad ren
Undersokning eller istandsétining aktuell eller pa gang
Litet undersoékningsbehov/ undersokningsbehovinte troligt
Maéttigt undersoknings- och/eller istandsatiningsbehov
Stort undersoknings- och/eller istandsatiningsbehov

mECOEm

Bild 40.  Objekt som dr inférda i Vasa stads register 6ver férorenade mark pa Vasklotomrédet
(24.5.2019).



3.12. Samhallsteknisk forsorjning

For distributionsnatet for omradets hushallsvatten ansvarar Vasa Vatten. Uppdateringen av
verksamhetsomradena foér Vasa Vattens vatten- och avloppsnat ar pa halft. Stadsstyrelsens
planeringssektion godkande verksamhetsomradena pa sitt mote 10.10.2017. Vasklot ligger
sedan tidigare helt och hallet pa verksamhetsomradena och inga forandringar har anvisats.
Beslutet har 6verklagats men besvaren galler inte Vasklot.
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Bild 41. Vattentjdnstndtverk i Vasklot.

| Vasklot finns Vaskiluodon Voima Oy:s kraftverk, som producerar el och fjarrvarme genom
gemensam produktion (CHP). Anlaggningen producerar arligen 900-1700 GWh el, och den
producerade fjarrvarmen tacker éver 60 % av Vasas behov. Fran kraftverket gar fyra 110
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kV:s kraftledningar, med vilka 230 MW elenergi leds fran kraftverket i Vasklot till det riks-
omfattande natet. Samma o6verforingsforbindelse anvander ocksa stamnatsbolaget Fingrid
Oyj:s gasturbinanlaggning, som anvands som effektreserv nar riksomfattande natstérningar
intraffar.

Av kraftledningarna fortsatter tva genom Vasklot 6ver Norra stadsfjarden och runt centrum
av Vasa dnda till Toby. Tva ledningar vander 6ster om Industrigatan sdderut och gar langs
Myrgrundsbron, varefter den ena vander via Munsmo och Tolby ocksa till Toby station och
den andra fortsatter via Malax soderut. Samtliga fyra ledningar ags av EPV Regionalnat Ab.

Ledningsomradet for en 110 kV:s kraftledning bestar av en 26 meter bred ledningsgata och
pa vardera sidan om det tio meter breda kantzoner. Ledningsgatan ar belagd med byggfor-
bud och dar far inga sadana atgarder vidtas som riskerar eléverféringen. | randzonerna ar
tradens vaxthojd begransad.

| samband med kraftverket finns ett underjordiskt bergslager som utnyttjas som lager for
viarmeenergi sedan hdsten 2020. Lagret bestar av tva grottor som har volymen 150 000 m3
och 60 000 m? (totalt 210 000 m3). Energilagrets laddnings- och urladdningseffekt &r 100
MW och kapaciteten dr 7-9 gigawattimmar. Grottorna, som finns 30 meter under marky-
tan, byggdes pa 1970-talet for att lagra olja, och de témdes och rengjordes i slutet av 1990-
talet. Med hjalp av varmeenergilagret minskas anvandningen av stenkol omedelbart och
det ger stor flexibilitet vad galler framtidens produktionslésningar.

pumpbrunnar
for infiltra-
tionsvatten

Bild 42. Bergslagrets placering och omfattning.

For overforing av varmeenergi till kunderna mot Vasa centrum gar fjarrvarmehuvudled-
ningen DN600 genom omradet. Detta ledningsavsnitt ar Vasa Elektriska Ab:s nats storsta
fjarrvarmeledning och darmed &r dess betydelse fér energioverféringskapaciteten mycket



stor. For detta och andra huvudledningsavsnitt bor tillrdckligt med omrade reserveras i
samband med planldggningen av omradet. Fjdarrvarmehuvudledningarna gar delvis pa tom-
terna utanfor gatuomradet.

Bild 43.  Fjdrrvdrmendtet pG Vasklot.

3.13. Risker for storolyckor
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En Sevesoanldggning ar en anlaggning (fabrik eller lager) som féranleder en risk for storo-
lyckor som avses i Seveso lll-direktivet (Europaparlamentets och radets direktiv
1012/18/EU om atgarder for att forebygga och begransa faran for allvarliga olyckshandelser
dar farliga @mnen ingar). Risken for en storolycka féranleds vid de har anlaggningarna av
hanteringen av farliga @mnen. Utifran mangden och klassificeringen av kemikalier som upp-
lagras och anvands indelas anlaggningarna i Finland i objekt med liten hantering och lagring
och objekt med omfattande hantering och lagring. For 6vervakning av objekt med liten han-
tering och lagring svarar det lokala raddningsverket (verksamhetsutdvaren har anmalnings-
skyldighet). Anlaggningar med omfattande hantering och lagring delas a sin sida in i till-
standsanlaggningar, anlaggningar med skyldighet att skapa en handling 6ver sakerhetsprin-
ciperna och anldaggningar med skyldighet att skapa en sdkerhetsrapport. Anldggningarna
med skyldighet att skapa en handling 6ver sakerhetsprinciperna och en sakerhetsrapport
ar s.k. Sevesoanlaggningar. Det dr Tukes som ger tillstand till och 6vervakar anldggningar
med omfattande hantering och lagring. Tillstandsanldggningarna ar inte s.k. Sevesoanldgg-
ningar utan en anldaggningsklass i Finlands nationella lagstiftning. Bestammelserna dr emel-
lertid samma for alla kemikalieanlaggningar forutom besiktningsfrekvensen och eventuella
handlingar (handling 6ver sdkerhetsprinciperna och sakerhetsrapport).

Den 6vervakande myndigheten Sakerhets- och kemikalieverket Tukes faststaller de konsul-
teringszoner som ska beaktas i planeringen for de foretags del som har omfattande indust-
riell hantering och/eller upplagring av farliga kemikalier. P& delgeneralplanens omrade ar
1.9.2022 fem sadana foretag verksamma:

e Kvarken Ports Ltd, oljehamnen i Vasa. Konsulteringszon 0,2 km (tillstandsanlagg-
ning).

e Wartsild Finland Oy, Waskiluoto Validation Center. Konsulteringszon 1 km (anldgg-
ning med skyldighet att skapa en handling 6ver sakerhetsprinciperna, haller pa att
dndras till sékerhetsutredningsanlaggning).

e North European Oil Trade Oy NEOT, Vasaterminalen. Konsulteringszon 0,5 km (sa-
kerhetsutredningsanlaggning).

e Teboil Oy, Vasalagret. Konsulteringszon 0,5 km (sédkerhetsutredningsanlaggning).

e Gasum LNG Oy. Konsulteringszon 1 km (sdkerhetsutredningsanlaggning).

Om planlaggningsandringar eller mer omfattande byggande som sker i konsulteringszonen
begars utldtande av Tukes och raddningsmyndigheten. Konsulteringszonen faststalls i forsta
hand fran objektets tomtgrans.

Aktuella uppgifter och omfattningar for konsulteringszoner for anldggningar som bedriver
omfattande industriell hantering och/eller upplagring av farliga kemikalier ska utredas hos
Tukes eller hos anldggningarna i anslutning till den mer detaljerade planeringen. Nar place-



ring av riskutsatta verksamheter planeras inom en konsulteringszon som hér till ett riskom-
rade for storolyckor, ska i samband med detaljplanldggningen eller annan mer detaljerad
planering utldtande begéaras fran Tukes och raddningsmyndigheten.

Bild 44. Konsultationszoner fér de Seveso-anldggningar som verkar pa Vasklot 1.9.2022.

Enligt lagen om sdkerhet vid hantering av farliga kemikalier och explosiva varor 17 § skall
verksamhetsutdvaren vid planeringen av platsen for en produktionsanlaggning som tillver-
kar, hanterar eller lagrar farliga kemikalier eller explosiva varor beakta att produktionsan-
ldggningen skall placeras pa ett sadant avstand fran bosattningsomraden, byggnader och
omraden som ar i allmdn anvandning, skolor, vardinrattningar, industrianlaggningar, upp-
lag, trafikleder samt annan verksamhet utanfor anldggningen att explosioner, brander och
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kemikalieutslapp som kan forutses inte medfor fara for skador pa person, miljén eller egen-
dom i dessa objekt.

Enligt Tukes-guiden om placering av produktionsanldaggningar (Tuotantolaitosten sijoittami-
nen) ar principen for Sevesodirektivet att farliga objekt placeras skilt fran annan verksam-
het. Anldggningar med risk for storolyckor borde sdledes i férsta hand placeras i industri-
milj6 eller lIangt fran bebyggda omraden. Samma princip l6nar det sig att tillampa ocksa pa
mindre objekt speciellt om det ar majligt att deras verksamhet kan leda till fara for miljon.
Avstandet ska vara tillrackligt, speciellt till sdidana objekt dar det kan finnas méanniskor.

Vasklots hamnomrade &r ett omrade som Tukes utnamnt till ett sa kallat domino-objekt.
Det hdr innebar att hanteringen och upplagringen av farliga kemikalier kan leda till en stor-
olycka, vilken kan sprida sig fran en anlaggning till en annan, en s.k. dominoeffekt.

Riskerna for storolyckor utreddes fér markanvandningsplaneringen under varen 2019. Mal
for arbetet var att fa en helhetsbild av konsekvenserna av riskerna for en storolycka i Vask-
lot samt att ange riskernas inverkan pa delgeneralplanen. Utredningen gjordes av Gaia Con-
sulting Oy.

Risken for olyckor i anslutning till Seveso-anlaggningar (samt enligt rattspraxis dven objekt
som Overvakas av raddningssektorn och funktioner som galler transporter av farliga amnen)
bor beaktas i enlighet med markanvandnings- och bygglagen samt miljdministeriets anvis-
ning YM4/501/2015 vid planering av omradesanviandning och byggande i anldggningarnas
narmilj6. Bedémningen av riskerna i anslutning till fasta anlaggningar styrs i praktiken av
Sakerhets- och kemikalieverkets myndighetsanvisning om placering av produktionsanlagg-
ningar.

Utbver de av Sakerhets- och kemikalieverket Tukes 6vervakade anldggningarna finns i om-
radets narmiljo nio s.k. anmalningsanldaggningar som 6vervakas av raddningsvasendet och
dar anvandningen och lagringen av kemikalier ar liten.

Det vasentliga vid sammanjamkningen av riskerna med transporter av farliga amnen och
markanvandningen ar markanvandnings- och bygglagens krav pa en saker och halsosam
boendemiljé samt ett aktivt raddningsvasende pa omradet (i fraga om bl.a. markanvdnd-
ningsplanering och styrning av byggandet, styrning av beredskap pa eget initiativ bland dem
som ar verksamma pa omradet, 6vervakning samt raddningsvasendets aktionsberedskap).
Transporterna av farliga @mnen kan dock i teorin lika val som fast lagring av farliga amnen
medfora olyckor. Beaktansvart ar att de farliga @amnen som transporteras i fordonen séllan
i sig har medfort olyckor i trafiken, orsaken till olyckorna har i stallet ofta varit med tanke
pa forhallandena fel situationshastighet eller nagon annan 6verraskande situation i trafi-
ken. Farliga @mnen kan forvarra foljderna av olyckor betydligt.



Transporterna med farliga @mnen pd omradet avviker betydligt fran trafiken med farliga
transporter i det normala vdgnéatet. De hér riskerna har i utredningen endast beskrivits i
form av exempel, eftersom det ar en annan lagstiftning som styr beaktandet av riskerna
med farliga transporter. Noggrannare utredning forutsatter en separat granskning men re-
dan utgdende fran de har granskningarna kan rekommenderas att man undviker att placera
sarbar verksamhet pa identifierade riskomraden i trafiken.

Forklaring
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ww LNG-transporter
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Bild 45. Olycksscenarier i fréga om transporter av LNG och flytande brénsle.

Utgaende fran utredningsarbetet har tre zoner identifierats narmast omkring oljehamnen,
med vilka det ar skal att begransa markanvandningen enligt markanvandnings- och byggla-
gen samt kemikaliesdkerhetslagen, eftersom zonerna kan berdras av konsekvenser av sto-
rolyckor. Resultaten av utredningen presenteras pa bild 43, dar samtliga konsekvensomra-
den for olycksscenarier har kombinerats sa att stérre konsekvenser tacker mindre konse-
kvenser och skyddszoner har bildats for konsekvenserna i enlighet med riktlinjerna fér mar-
kanvdndningen. For varje zon har tilldtna och icke-tillatna funktioner identifierats samt
eventuella andra villkor.
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Bild 46.  Olycksscenariernas konsekvensomrdden.

Efter att utredningen gallande storolyckor blev fardig har situationen dndrats pa delgene-
ralplaneomradet. Enligt Tukes utlatande 22.12.2021 ar Wartsild Finland Oy numera en an-
laggning med skyldighet att skapa en handling 6ver sakerhetsprinciperna och ar pa vag att
utvidgas till en anlaggning med skyldighet att skapa en sdakerhetsrapport, och anlaggningens
konsultationszon har dndrats till 1 kilometer. Enligt samma utlatande &r konsultationszo-
nerna for anlaggningarna som finns i oljehamnen (Teboil Ab och North European Oil Trade
Oy) pa vag att andras till 0,5 kilometer.

Situationen i Vasklot har dndrats speciellt pa grund av Wartsila Finland Oy:s lagring och an-
vandning av nya branslen (sdésom ammoniak och metanol), och deras konsekvenser i fraga
om riskerna for storolyckor har inte beaktats i utredningen. Separata modelleringar har
gjorts for olycksfall dar det ingar farliga kemikalier. | dem har emellertid inte bedémts den
storsta olyckshandelsen (att en cistern gar sénder helt och hallet) pa grund av att sannolik-
heten fér en sadan handelse dr mycket liten. Rdddningsmyndigheten ska danda bereda sig
ocksa pa en sadan har handelse och det evakueringsbehov som det skapar.



Efter utredningen har féljande andringar skett pa omradet:

Tukes har 26.6.2019 beviljat Wartsild Finland Oy tillstand att utoka sitt lager med
flytande naturgas (LNG). Tillstandet géller ca 106 t LNG, totalt 212 m3. | och med
tillstandet dndrades Wartsila Finland Oy:s Waskiluoto Validation Center fran en till-
standsanlaggning till en anldggning med skyldighet att skapa en handling 6ver sa-
kerhetsprinciperna och konsulteringszonen dndrades fran 0,5 kilometer till 1 kilo-
meter. Enligt foljdanalysen i anslutning till utvidgningen har de lackagefall som ska
granskas faststallts. Som den mest sannolika olyckstypen har identifierats ett lack-
age som beror pa att en LNG-tankbils lossningsslang lossnar (10 min). Bedémningen
har varit att olyckans viarmestralningskonsekvenser halls pa anldggningsomradet
och tryckkonsekvenserna 130 m (0,3 bar) — 340 m (0,05 bar).

Tukes har 17.11.2021 beviljat Wartsila Finland Oy tillstand att lagra och anvanda
ammoniak (vattenfri, 25 t) vid produktionsanldggningen i Vasklot. Enligt motivering-
arna till tillstandsbeslutet nar olycksriskerna, forutom halsoriskerna, inte utanfor an-
laggningen enligt de utbredningsmodelleringar som gjorts om andringen. Nar det
géller halsorisken finns beredskap i form av vattenstralar.

Tukes har 31.1.2022 beviljat Wartsild Finland Oy tillstand att lagra metanol (30 m3)
och anvanda den i produktionsanlaggningen i Vasklot. Enligt motiveringarna till till-
standsbeslutet har verksamhetsutdvaren i sin tillstandsansokan framfoért utred-
ningar som anses vara tillrackliga om @andringarnas konsekvenser och en saker verk-
samhet. Enligt utbredningsmodelleringar som gjorts om &dndringen nar olycksris-
kerna inte utanfor anlaggningen.

Tukes har beslutat att minska konsulteringszonerna som galler oljelagren till 500
meter. Vid oljelagren har det storsta olycksscenariot identifierats vara brand i en
cistern/invallning, dar avstandet till skadliga konsekvenser fran en brand (viarme-
stralning) enligt modelleringarna ar ca 200 meter. | oljelagrens verksamhet har inga
dndringar skett. Den har dndringen av konsulteringszonen giller pa delgeneralpla-
neomradet Teboil Ab:s och North European Oil Trade Oy:s oljelager.

Efter utredningen har LNG-transporter borjat passera ocksa via Kutterhamnen.

P3 Vasklotomradet planeras dessutom atminstone féljande dndringar som géller Sevesoan-
laggningar:

Wartsild Finland Oy utreder som bast for testning av nya branslen upplagrings- och
anvandningsmojligheter for olika kemikalier. Bland annat har en féljdmodellering
for nya branslen gjorts, enligt vilken foljderna av att eventuella lackage av vate, me-
tanol och propan antands skulle stanna inom den egna tomten. Daremot kunde folj-
derna av att en ammoniakcistern kollapsar helt och hallet enligt modelleringen
breda ut sig till och med anda till Vérastan och Brando.

Dessutom har ocksa riskerna for storolyckor dar kemikalier ingar och dominoeffek-
terna samt till dessa anknuten hantering av olycksrisker utretts.
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EPV Energi Ab, Wartsila Oyj och Vasa Elektriska Ab planerar for kraftverksomradet
en H-Flex-E-anldggning, dar gront vate produceras och lagras for bransleandamal.
Anldggningens mal ar att producera vdate som kan anvdndas som bransle for att
jdmna ut forbrukningsvariationer inom elenergin. Den planerade lagrings-
kapaciteten for vate ar ca 10 t och lagringstrycket ar 350 bar, varvid ca 300 MWh
energi i gasartad form lagras i sin helhet. Energin anvadnds i motorer, vilka dessutom
som andra brénsle anvander LNG/LBG. Pa kraftverksomradet lagras LNG/LBG i tva
100 m? cisterner.

AFRY Finland Oy har gjort en konsekvensbedémning av projektet vad galler storo-
lyckor 6.7.2022. Vid riskbedomningen identifierades 14 betydande risker och tre
mattliga risker. Utifran riskbedomningen valdes fem modelleringsscenarier, vilka
beddmdes ha en inverkan pa verksamhet utanfor omradet. Omradets varsta mojliga
scenario var att rorlinjen for vate gar av fran lagret. Scenariot konstaterades vara
mycket osannolikt, men faroavstanden skulle i det har scenariot vara storst och na
langst utanfor kraftverksomradet och i varsta fall mojliggéra en tryckvag pa 5 kPa pa
838 meters avstand fran lackagestallet.

Enligt utredningen uppkommer inga betydande problemsituationer fér omgiv-
ningen utanfor fastigheten av eventuella storolyckor, utan de skadliga inverkning-
arna skulle bli mycket lokala. Avstandet for den planerade produktionsanlaggning-
ens funktioner séderut till passagerarterminalen som ar ndrmast pa ca 200 meters
avstand har konstaterats vara tillrdckligt i utredningen. Eventuella konsekvenser av
en storolycka for Wartsilas cisterner som finns pa vastra sidan ska beaktas vid pla-
ceringen av funktionerna. Det vate som produceras och lagras pa kraftverksomradet
anvands pa omradet, vilket gor att det i och med projektet inte uppkommer nagon
vatedistribution som riktas till utomstdende aktorer.

Projektplaneringen fortsatter med bland annat design- och layoutplaner.



Mal for planeringen

Vasklot har stor betydelse bade regionalt och nationellt pa grund av hamnen och sjéfarten.
Vasaregionens hamn finns i Vasklot och den ar en viktig del aven i de internationella trans-
portkedjorna. | delgeneralplanearbetet ar det viktigt att beakta behoven pa alla nivaerna.
Lokalt sett ar Vasklot beldgen i Vasa centrums omedelbara narhet, vilket gor att det finns
betydande behov av att fortata och komplettera byggandet pa omradet. Ett viktigt mal i
delgeneralplanearbetet ar att utnyttja 6ns lage samt mojligheterna och potentialen som en
del av Vasa och Vasaregionen.

Det huvudsakliga malet for delgeneralplanen kan anses vara utveckling av Vasklot som ett
enhetligt omrade och som en del av Vasas stadsomrade genom sammanjamkning av olika
intressen och anvandningsdandamal pa omradet. De mangsidiga funktionerna pa omradet,
sasom boende (bade nuvarande och nytt), rekreation, turism, industri, arbetsplatser, ser-
vice och hamnverksamhet, bor tryggas, samtidigt som behoven av att utveckla dem bor
beaktas i och med att markanvandningen utvecklas. Pa omradet bor dven forutsattningar
skapas for ett stadsdelscentrum, och 6ns egen identitet bor identifieras och forstarkas.

Ett viktigt mal &r att beakta och sammanjamka behoven av att utveckla trafiken och trafik-
naten som berdr 6n med beaktande av olika fardsatt samt sakerstalla tillgangligheten till
Vasklot. | planen bor behoven i fraga om bade lokal och regional samt internationell trafik
beaktas. Den lokala gang-, cykel- och kollektivtrafiken bor sammanjamkas med biltrafiken
genom omradet, fjarrtrafikens godstransporter och spartrafiken. Malet &r att strukturera
trafikndtet och sakerstélla att trafikforbindelserna fungerar. Dessutom har saval fartygs-
som battrafiken en stor betydelse pa omradet och exempelvis behoven av utveckling av
hamnen och logistiken bér beaktas.

Viktiga mal ar dven att trygga rekreationsomradet och gronomradesstrukturen samt att
varna om naturens och den byggda miljons varden. Vasklotskogen pa on ar ett viktigt re-
kreationsomrade utdver for Vasklotborna dven for invanarna i centrum.

Mal i delgeneralplanen &r att framja de mal som ingar i Vasa stads strategi, sdsom ett kon-
kurrenskraftigt samhélle samt att 6ka befolkningstillvaxten och valfarden. Som atgéarder for
ett konkurrenskraftigt samhdlle har i stadsstrategin bland annat angivits forstarkande av
spar- och fartygstrafiken samt utveckling av kollektivtrafiken och cykelvdgsnatet. Nagot ar-
ligt tillvaxtmal har inte angivits i strategin som mal for befolkningstillvaxten men en god
befolkningstillvaxt som ar under kontroll i staden kan anses vara +0,5—1 %, dvs. en tillvaxt
pa ca 500-600 invanare per ar i Vasa. Till delgeneralplanens malar skulle det har innebara
ca 10 000 nya Vasabor.

Planens mal ar dessutom att framja malen i Vasa stads energi- och klimatprogram, bl.a.
forbattrad energieffektivitet, minskade vaxthusgasutslapp och en kolneutral stad ar 2035.
Malen i programmet innebar exempelvis att det behovs atgarder som sparar energi och
effektiverar anvandningen och att staden borde producera kolutsldapp endast i sadan ut-
strackning som de binds i atmosfaren.
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| delgeneralplanearbetet justeras Vasa generalplan 2030 for Vasklots del. Delgeneralplanen
utarbetas som en omradesreserveringsplan med rattsverkan.



5.1.

Planeringens olika skeden och vaxel-
verkan

Anhangiggérande

Planldaggningsbeslut om utarbetande av en delgeneralplan fér Vasklot fattades 9.10.2018
(stadsstyrelsens planeringssektion). Planens mal och programmet for deltagande och be-
démning behandlades vid beredningsskedets myndighetsmote 24.10.2018.

Programmet f6ér deltagande och bedémning var framlagt 5.11.—7.12.2018 i Vasa stads Tek-
niska verket och pa Vasa stads webbplats. Om framldggandet informerades offentligt i tid-
ningarna Pohjalainen och Vasabladet, pa stadens webbplats och pa stadens officiella an-
slagstavla. Ett mote for allmanheten i inledningsskedet ordnades 14.11.2018 i Dramasalen
i huvudbiblioteket i Vasa. | motet deltog ca 70 personer.

| planlaggningsarbetet tillampas en process for utarbetande av en generalplan genom vax-
elverkan i enlighet med markanvandnings- och bygglagen. Intressenter ar enligt 62 § i MBL
omradets markagare, myndigheter och samfund samt de vars boende, arbete eller 6vriga
forhallanden kan paverkas avsevart av planandringen samt de myndigheter och samfund
vars verksamhetsomrade behandlas vid planeringen. Intressenterna har mojlighet att fram-
fora asikter och anmaérkningar under tiden fér framlaggandet (under 30 dagar) i planut-
kasts- och planforslagsskedet.

Intressenterna har faststallts i programmet for deltagande och bedémning och under plan-
processens gang har de kompletterats enligt féljande:

Myndighetsintressenter:
. EPV Energi
. EPV Regionalnat Ab
° Finavia Oyj
. Fingrid Oyj
. Gransbevakningsvdsendet
. Korsholms kommun
. Laihela kommun
. Malax kommun
. Museiverket
. NTM-centralen i Sédra Osterbotten
. NTM-centralen i Osterbotten
. Polisinrattningen i Osterbotten
. Regionforvaltningsverket i Vastra och Inre Finland
. Radet for personer med funktionsnedsattning i Vasa
. Staben for Vastra Finlands militarlan
. Storkyro kommun
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. Sakerhets- och kemikalieverket Tukes

. Trafikledsverket

. Tullen

. Vasa Elektriska / Fjarrvarmeenheten

. Vasa Elnat Ab

° Vasa hamn / Kvarken Ports

. Vasa stad, Byggnads- och miljonamnden

. Vasa stad, De tekniska affarsverkens direktion
. Vasa stad, Koncernforvaltningen

° Vasa stad, Kultur- och idrottsndmnden

. Vasa stad, Namnden for fostran och undervisning
. Vasa stad, Social- och hilsovardsnamnden
. Vasa stad, Stadsmiljonamnden

° Vasa stad, Utbildningsndmnden

. Vasa ungdomsfullmaktige

° Vasa aldrerad

. Vasaregionens avfallsnamnd

. Visit Vaasa

. VR-Group Ab

. Vora kommun

o Osterbottens férbund

. Osterbottens museum

e Osterbottens raddningsverk

Ovriga intressenter:
. Invanarféreningen i centrala Vasa
. Merinova
. NLC Vaasa
. Ostrobotnia Australis
. Oy Vaasa Parks Ab
. Osterbottens handelskammare
. Kust Osterbottens Féretagare
. Vasa miljoférening rf.
. Vasa foretagare rf
. Vasaregionens Utveckling Ab VASEK
. Vaskiluodon Voima Oy

Elva utlatanden och nio asikter om programmet for deltagande och bedémning lamnades
in. | utldtandena framfordes i viss utstrackning behov av komplettering av utredningarna i



anslutning till planen. Bland annat konstaterades att dagvattnet, de moderna kulturmilj6-
erna, arkeologin och riskerna for storolyckor borde utredas, och konstaterades att man
borde bedoma om de existerande utredningarna duger och om de ar a jour. Dartill framfor-
des i viss utstrackning viktiga tillaggsuppgifter och —observationer i fraga om trafikutred-
ningen som ar under arbete. Bland annat konstaterades att i trafikutredningen bor utéver
den trafik och det parkeringsplatsbehov som den egna verksamheten i Vasklot medfér kon-
sekvenserna for trafikmangderna och -strommarna till foljd av det nybyggande som Vasa
generalplan 2030 mojliggér mera omfattande och av Langskogens storindustriomrade och
Hamnvagen beaktas. Dartill paminde man om att Vasklots stallning i hela trafiksystemet bér
beaktas i utredningen.

| utlatandena framférdes ocksa bland annat att till de viktigaste utmaningarna i planen hor
att stélla upp och beakta mal i anslutning till boendet betraffande trivsel och service i gene-
ralplanen sa att anvandningen av rekreationsomradet, som betjdnar hela centrala Vasa, inte
dventyras i vasentlig utstrackning. Konstaterades att grénomradet, motionsbanan och skid-
sparet i Vasklot fungerar som motions- och rekreationsplats ocksa for centrums och andra
naromradens invanare och laroinrattningar och som “centrums lungor”. Vidare konstatera-
des att det ar mojligt att bygga tatt pa Wasalandiaomradet och att mangsidiga boendelos-
ningar beho6vs pa 6n. Som ett viktigt mal framférdes ocksa en miljé som stéder mobilitet, ar
tillganglig, upplyst, skapar gemenskap och trivsel samt sakerhet och som stoder oss alla i
olika skeden av livscykeln.

For Wartsilds del ansags det ocksa vara bra att flyttningen av fabriken fran centrum till Vask-
lot eliminerar risken for storolyckor i centrum.

Delvis fordes samma teman fram i asikterna. | synnerhet rekreationsomradets betydelse,
aven som ndrrekreationsomrade for invanarna i stadskdrnan, tog manga upp. Till viss del
ansag man att det finns behov av att komplettera naturutredningarna och dartill foreslogs
skydd for vatmarksomradet pa rekreationsomradet.

Den storsta oron i asikterna gallde trafiken. Trafikokningen och i synnerhet den 6kande
tunga trafiken genom centrum oroade manga. Konstaterades att den 6kande trafikmang-
den medfor problem i synnerhet i korsningen av Vasaesplanaden och Skolhusgatan. Allmant
konstaterades att den tunga trafiken maste fas bort fran centrum och att nulaget ar ohall-
bart, nar till och med transporter av farliga amnen gar genom centrum. Konstaterades att
en |6sning maste hittas fér Vasa hamnvag.

| asikterna framférdes bade kollektivtrafikens och gang- och cykeltrafikens behov. Med at-
traktiva alternativ kan behovet av privatbilism minskas och man 6nskade att kollektivtrafi-
ken lyfts till ett spetsprojekt for planeringen. Cykelrutten genom skogen lyftes fram som en
exempelrutt, dar forbattringar behovs for att 6ka attraktiviteten bland saval omradets in-
vanare som de nya arbetstagarna.
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Utvecklingen av hamnen ansags vara positiv men samtidigt konstaterades att man borde
stréva efter att skilja at passagerartrafiken och industrins tunga trafik i s god tid som maj-
ligt fore hamnen. Konstaterades ocksa att sdkra trafikregleringar 6verlag behovs i Vasklot
bland annat pa grund av den 6kande trafiken till hamnen och industrin som utvidgas.

Det ansags vara viktigt att gamla miljoer i Vasklot bevaras och ocksa enskilda objekt som
bor bevaras lyftes fram. Aven campingomradet ville man bevara.

Utlatandena och asikterna angaende programmet fér deltagande och bedémning samt dar-
till hérande bemotande finns som bilaga till delgeneralplanen.

Under framlaggningstiden ordnades dven tva natenkater, via vilka det var mojligt att fora
fram asikter. Den ena av enkéaterna var riktad till privatpersoner och den andra till foretag.
| synnerhet den enkat som var riktad till privatpersoner var mycket popular. Totalt 299 som
svarade lamnade in sammanlagt 2975 svar, varav 1869 var svar pa kartan.

De flesta kommentarerna gallde trafiken, skogen, Finska Sockers omrade och Wasalandia-
omradet. Man ansag att trafiken borde ses 6ver som helhet sa att det inte bildas flaskhalsar
och det kom manga idéer om hur trafiken borde styras for att fa den att I6pa sa smartfritt
som moijligt, bade for industrin och fér invanarna. Gang- och cykeltrafiklederna och under-
hallet av dom borde férbattras sa att man kan rora sig tryggt dven vintertid. Har namndes
speciellt vagen fran Uddnasvagen genom skogen till Finska Sockers omrade. Man saknade
rutter for gang- och cykeltrafik langs stranderna samt en fortsattning runt Sodra Stadsfjar-
den. Till bostadsomradena saknades dven regelbundna bussrutter och man 6nskade att tag-
banan skulle tas i bruk for kollektivtrafik. Man papekade ocksa att kollektivtrafiken borde
fas i skick innan omradena byggs ut.

Skogen delade asikterna. Manga ansag att den borde bevaras som den ar idag men lika
manga ansag ocksa att den kunde naggas i kanterna eller till och med bebyggas effektivt
med hoga hus och esplanader. Pa fragan var nya bostader kunde placeras hade ungefar en
fijdardedel av forslagen placerats i skogen. Skogen fick dock aven flest kommentarer nar det
gallde favorit gang- och cykelrutter. Dessutom hade manga kommenterat att skogen &r ett
viktigt friluftsomrade for hela staden och att omradet kunde utvecklas &nnu mer for det
andamalet.

Butiker, foretag eller kontor saknades Gverallt pa Vasklot men flest kartpunkter hade lagts
ut pa Wasalandiaomradet samt pa industriomradena mellan snéavstjalpningsplatsen och
kraftverksomradet. Aven gillande var offentlig service saknas hade flest punkter lagts ut pa
dessa tva omraden.

Skogen och Finska Sockers omrade fick flest svar vad galler omraden som sarskilt bér upp-
marksammas och vilka miljéer som ar valfungerande. Som problematiska omraden marktes



sarskilt omradet runt hotell Fenno och Wasalandiaomradet ut. Man ansag enhilligt att
dessa omraden borde rivas, stadas upp och utvecklas.

Utmaningarna med trafiken kom aven tydligt fram i svaren. Man poangterade att funge-
rande trafikférbindelser for framtidens behov behdvs, saval fér den tunga trafiken som for
privatbilismen och gang- och cykeltrafiken. Man féreslog rondeller vid de storre korsning-
arna, nya infarter till hamnomradet, att gator kunde slds ihop och att vigar kunde géras
fyrfiliga. T.ex. forslogs en direkt anslutning till hamnen fran korsningen Motorgatan-Frakt-
vagen och dven Hamnvagen lyftes fram som ett alternativ. Man papekade att hela hamnen,
Reinsgatan och Wasalandiaomradet ar Vasas visitkort.

Man féreslog att Finska Sockers omrade borde rustas upp och tas i bruk fér nya andamal.
En del ansag att Vasklot borde bebyggas hogt medan andra ansag att lagre bebyggelse i
mindre skala med rad- och parhus ar lampligare. Man foreslog aven att man i planeringen
av omradet kunde ta idéer fran Vasklots gamla detaljplaner fran 1900-talets borjan. Dessu-
tom féreslog man att fula omraden och byggnader skulle tackas med vaxtlighet. Man ansag
att forfallna omraden borde snyggas upp och att Wasalandia omradet kunde goras till ett
center for service och affarer. Dessutom férslog man att den hogre bebyggelsen borde pla-
ceras langre in pa 6n medan bebyggelsen mot stranderna borde hallas lagre.

Pa enkaten som riktade sig till féretagen svarade totalt tio personer. Den viktigaste saken
for foretaget i Vasklot var narheten till centrum men dven hamnen, trafikférbindelserna till
Vasa, Korsholm och andra stdllen samt personalen. Bland de svarande fanns bade de som
representerade sig sjalv som privat person, foretag som finns pa Vasklot, foretag intresse-
rade att flytta till Vasklot, fastighetsdgare och féreningar pa Vasklot. Bade sma, medelstora
och stora foretag var representerade.

Bra stallen enligt foretagen ar langs Motorgatan, Vasklots hela 6stra del med hamnomradet
och Finska Sockers omrade. Delar av hamnomradet, omradet kring snavstjélpningsplatsen,
Wasalandia-omradet och omradet mellan Motorgatan och Sommarstigen behover forand-
ras. Bade kollektivtrafiken och mdjligheter foér specialtransporter fran hamnen bade mot
centrum och séderut bor utvecklas. Den viktiga hamnverksamheten bor beaktas i alla be-
slut. Foretagen ville inte ha omraden dar boende och industri blandas ihop.

Foretagen ansag att hela sydvastra delen av Vasklot ar lampligt for industri och lageromrade
i framtiden. Kontorsbyggnader och affarsverksamhet kunde i framtiden vara pa Wasalandia
omradet och pa omradet kring Sing sing. Trafiken bor géras smidig bade for tung trafik och
kollektivtrafiken, bdda behover fungera. Dessutom dnskade man att norra delen av Finska
Sockers omrade skulle tas i anvandning.

5.2.
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Beredningsskede

Utifran utgangsmaterialet, utredningarna och planeringsmalen utarbetades tva planutkast.
Stadsstyrelsens planeringssektion godkande delgeneralplaneutkasten 18.6.2019. Planut-
kasten var framlagda 1.7.-30.8.2019. Om framldggandet informerades offentligt i tidning-
arna Pohjalainen och Vasabladet, pa stadens webbplats och pa stadens officiella anslags-
tavla.

Ett informationsmote ordnades 19.8.2019 i Dramasalen i huvudbiblioteket i Vasa. | motet
deltog ca 50 personer. Som underlag for motesdiskussionen héll sakkunniga i olika @mnen
kommentaranféranden om d@mnena boende, natur, hamn, féretag och logistik samt stads-
byggnad och fastighetsekonomi.

Delgeneralplaneutkastet uppgjordes i tva alternativ som till 6vriga delar var identiska foru-
tom i fraga om Motorgatan. | alternativ ett var Motorgatan anvisad pa den nuvarande plat-
sen och i alternativ tva hade den flyttats intill jarnvagen pa fére detta Wasalandias omrade.
Pa grund av flyttningen fanns det sma skillnader i fraga om markanvandningen invid gatan.
| alternativ ett skulle fore detta Wasalandiaomradet utvecklas till ett mera urbant omrade
da det genom den rutplaneformade kvartersstrukturen skulle ga en livligt trafikerad gata.
Alternativ tva skulle ha mojliggjort ett enhetligare och mot trafik mera skyddat bostadsom-
rade, som skulle 6ppna sig mot S6dra Stadsfjarden. Det har hade angivits pa plankartorna
sa att omradet for centrumfunktioner (C) var storre i alternativ ett och mindre i alternativ
tva.

| utkasten till delgeneralplan hade bland annat féljande funktioner anvisats:
e Omrade for centrumfunktioner (C), ca 3 ha (i alternativ 2 ca 2 ha)
e Omrade for bostadsvaningshus (AK, ca 16 ha (i alternativ 2 ca 17 ha)
e Omrade for mangsidigt urbant boende (A), ca 9 ha
e Bostadsomrade dominerat av smahus (AP), ca 7 ha
e Omrade for service, handel och arbetsplatser (P), ca 25 ha
e Industri- och lageromrade (T och T/kem), ca 45 ha (varav 16 ha T och 29 T/kem)
e Omrade for arbetsplatser (TP), ca 24 ha
e Campingomrade (RL), ca 10 ha
e Omrade for rekreation (V), ca 74 ha
e Omrade for energiforsorjning (EN), ca 27 ha
e Hamnomrade (LS), ca 48 ha
e Smabatshamn (LV), ca 21 ha
e Vattenomrade (W), ca 260 ha
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Bild 48. Utkast till delgeneralplan for Vasklot, alternativ 1.

Bild 49. Utkast till delgeneralplan for Vasklot, alternativ 2.

Losningarna i planutkastet var baserade pa de uppstéllda malen, planer och utredningar
som styr delgeneralplanen, respons i inledningsskedet samt annat utgangsmaterial.

| enlighet med delgeneralplanens mal skapade |6sningarna i delgeneralplaneutkastet forut-
sattningar for fortatning av samhallsstrukturen i ndrheten av Vasas stadskarna. Lésningarna
fokuserade pa utdkat bostadsbyggande men utkasten méjliggjorde dven bland annat utok-
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ning och utveckling av arbetsplatserna och servicen samt hamnverksamheten. Den trafi-
kokning som de 6kande arbetsplats- och invanarmangderna medfor hade beaktats och i
delgeneralplaneutkasten hade i synnerhet forutsattningarna for utveckling av gang-, cykel-
och kollektivtrafiken betonats. Rekreationsmojligheterna hade tryggats i utkasten bland an-
nat genom att nasten hela Vasklotskogen hade bibehallits som rekreationsomrade och ge-
nom att behovet av en friluftsled vid stranden runt 6n (férutom hamnomradet) hade lyfts
fram.

| planutkastskedet identifierades och bedémdes planens betydande konsekvenser och pa
basis av dem eventuella motstridiga planlésningar och rekommendationer gavs for den
fortsatta planeringen i planférslagsskedet. Konsekvensbedomningsrapporten for planut-
kastskedet var bilaga till planutkastet.

Utlatanden

Om planutkastet lamnades 14 utlatanden och 24 asikter in. | utldtandena forde man med
motiveringar fram férdelar och nackdelar med bada planalternativen. Flyttningen av Mot-
orgatan ifragasattes i manga utlatanden bland annat med den motiveringen att flyttningen
skulle forsvara trafiken mellan Vasa centrum och Sundom, de nya korsningarna skulle vara
hinder fér den tunga trafiken och flytten skulle ge upphov till onddiga kostnader. Samtidigt
fordes ocksa fram att det inte passar med boende invid en huvudled och speciellt inte invid
en led for transport av farliga amnen. Alltsa ar fore detta Wasalandias omrade inte lampligt
for boende, om Motorgatan inte flyttas. Ur raddningssynvinkel och bullersynvinkel konsta-
terades att alternativ 2 skulle vara battre.

Speciellt med tanke pa transporten av farliga amnen fordes behovet av en hamnvag fram,
men behovet av vagen kom fram ocksa annars i utlatandena. Dessutom konstaterades att
Vasa stads mal borde vara att férbjuda trafik med farliga amnen genom Vasas centrum pa
grund av de olycksrisker som hdanger samman med detta.

Behov av kompletteringar till utredningarna férdes egentligen inte fram i utldtandena, men
i fraga om dagvattenutredningen 6nskades en liten precisering. Dessutom kommenterade
flera utlatandegivare att den arkeologiska utredningen inte hade blivit fardig innan fram-
laggandet av planutkastet.

| manga utldtanden fordes fram att bostadsvolymen i utkastet till delgeneralplan var 6ver-
dimensionerad. Bland annat konstaterades att omradet for flervaningshus langst vasterut
invid Motorgatan skulle vara for ndra oljehamnen. | dndan av Uddn&svagen igen 6nskades
bosattning i mindre skala medan det i andra utlatanden 6nskades dnnu mera bosattning pa
samma stalle. | en del av utlatandena framférdes forslag om var man kunde anvisa dnnu
mera bosattning pa planomradet. Invid Uddndsvagen foreslogs bosattning langs hela
stréckan, och ocksa bade pa norra sidan om Bla vagen och vid Manviken féreslogs mera



bosattning. Dessutom framfordes om bosattningen att det omrade som anvisats for sadan
borde hallas enhetligt.

Manga utlatandegivare férde ocksa fram hamnens betydelse och f6r hamnomradets del
fordes flera utvidgningsforslag for omradet fram. Samtidigt tog manga ocksa upp problem
med den foreslagna Fraktvdgens strackning bade som ett hinder fér de inre mobilitetsbe-
hoven i hamnen och som en sak som forsvarar évervakningen av hamnomradet. Dessutom
papekade Trafikledsverket att utvidgningsomradet for hamnomradet (LS) och omradet fér
samhallsteknisk forsorjning (ET) har anvisats pa en existerande farled.

Da det géller naturen fordes bland annat fram att akergrodornas foréknings- och raststéllen
borde tryggas i generalplanen med en luo-beteckning och lampliga skyddsbestammelser
och att det ocksa skulle vara skal att trygga forekomsten av stor natebock i planen. Dessu-
tom Onskades att lundarna och karren som finns pa skogsomradet beaktas i planen som
vardefulla naturtyper med tanke pa skogsnaturens mangfald. Skogens betydelse som rekre-
ationsomrade fordes ocksa fram och 6nskan var att gronstrukturen skulle lyftas fram battre
i planen. | fraga om friluftsledens strackning féreslogs nagra andringar.

Flera utldtanden inneholl 6nskemal om preciseringar i planens skyddsbeteckningar och -
bestammelser. Ett férslag var att Cultural planning-metoden kunde ha anvants vid identifi-
ering och stirkande av Vasklots identitet. Nagra utlatandegivare ifragasatte beteckningen
alternativt anvandningsdandamal som anvants i planutkastet. Man 6nskade ocksa att explo-
ateringstal och vaningsantal skulle anvisas i delgeneralplanen. Dessutom forde man fram
att planen borde anvisa en plats fér deponering av de éverskottsmassor som uppstar vid
byggandet.

Raddningsverket forde fram att strackningen som anvisats for kollektivtrafikens forbindel-
sebehov genom Manviken ocksa borde vara ldmplig sig som raddningsvag. Det har skulle
forbattra raddningsverkets majlighet att nd omradena fran tva hall for raddningsatgarder
och evakuering.

| utlatandena fordes ocksa fram att det i planutkastet hade varit bra att mer omfattande
granska alternativa l16sningsmodeller for markanvandningen till exempel vad galler antal
och placering av eventuellt bostadsbyggande och arbetsplatsomraden samt fér hamnen
och jarnvagsstrackningarna. Ocksa angaende konsekvensbedémningen férdes nagra
aspekter fram vilka borde preciseras i planforslagsskedet.

Asikter

| asikterna lyftes delvis samma saker fram som i utldtandena, fastdn manga asikter ocksa
gallde mindre detaljer, sasom flyttning av granserna mellan planbeteckningarna, strykande
av sr-beteckningar och utmarkande av detaljer pa plankartan. Av alternativen i planutkastet
ansags i allmanhet att alternativ 1 var battre och alternativ 2 stotte pa motstand bland an-
nat pa grund av trafikproblem som rondellerna medfor.
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| manga asikter fordes ocksa fram att boendevolymen i delgeneralplaneutkastet var éver-
dimensionerad och att speciellt det tidigare Wasalandia-omradet snarare behovs for ham-
nens funktioner samt fér arbetsplatsfunktioner i anslutning till den. Daremot fanns det de-
lade asikter om var nya bostader skulle passa bast. De stéllen for bosattning som foreslagits
i planutkastet fick alla bade understéd och motstand. De starkaste asikterna gallde A-om-
radena som foreslagits pa vastra sidan om Uddndsvagen och manga forde fram att skogs-
omradet inte alls far bli mindre. Manga tyckte daremot att bosattning passar bra pa Fennos
omrade, dven om asikterna om campingomradet var delade och man bade ville bevara det
och dndra det till bostadsomrade.

Om byggandet overlag fordes fram att det borde anpassas till den omgivande miljon. Man
Onskade ocksa hojdbegransningar pa byggnader i delgeneralplanen.

Ocksa i fraga om Finska sockers omrade framfordes motstridiga asikter. Vissa var n6jda med
de I6sningar som foreslagits i utkastet, men asikter framférdes ocksa bade om det kraftiga
kompletteringsbyggandet pa omradet samt om att man inte borde anvisa nagot tillaggsbyg-
gande alls pa RKY-omradet. | fraga om byggnaderna pa Finska sockers omrade konstatera-
des ocksa att de ar i den man unika att de inte skulle fa rivas och att de skulle passa till
exempel for service.

| flera asikter lyftes hamnens betydelse och behov fram. Man konstaterade bland annat att
det rader utrymmesbrist pa hamnomradet och att mera byggplatser behdvs pa omradet for
hamnens verksamhet. Det konstaterades att jarnvagen i framtiden battre kan utnyttjas
ocksa i hamnens verksamhet och att det for detta ocksa skulle finnas behov av en kombi-
terminal. Férlangningen av Fraktvagen som foreslagits i planutkastet ansags stéra hamn-
omradets verksamhet. Daremot foreslogs att omradet pa sddra sidan om Reinsgatan skulle
kunna anvisas for hamnens trafik och parkering.

For planens trafiklosningar foreslogs en annu mer detaljerad planering och gallring. Behovet
av en hamnvag lyftes ocksa fram. Ocksa om dndringarna av Industrigatan kom det asikter.

Naturens och Vasklotskogens betydelse lyftes fram i manga asikter. Man 6nskade att vat-
marken i skogens norra del skyddas och att naturutredningarna skulle kompletteras. Ocksa
da det géller konsekvensbeddémningen lyftes nagra saker fram, dar preciseringar 6nskades.
Till exempel dnskade man att planens konsekvenser for koldioxidavtrycket skulle bedémas.

I manga asikter fordes ocksa fram planutkastets goda sidor. Bland annat var man n6jd med
friluftsleden som gar langs stranden, den 6kade gemensamma anvandningen av stranderna
och utvecklingsforslagen for Finska sockers omrade, dar den nuvarande skalan och karak-
taren skulle bevaras. Dessutom framfordes att man var néjd med framjandet och utveck-
landet av kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafiken.

Utlatandena och asikterna angaende planutkasten samt dartill hérande bemétande finns
som bilaga till delgeneralplanen.



Natenkaten besvarades av 20 personer som l[amnade totalt 27 kartsvar.

| svaren som géller boende ansags det vara bra med mangsidiga bostadsomraden i fraga
om hdéjden och deras placering. Emellertid 6nskades ocksa dnnu hogre byggande pa attrak-
tiva omraden med havs- och stadsutsikt, vilket ocksa skulle mojliggéra merainvanare i Vask-
lot och I6nsamhet f6ér narservice. | den motsatta uppfattningen tyckte man att de bostads-
omraden som foreslagits invid Uddnasvagen inte passade dar. Pa Tropiclandias eller tidigare
Wasalandias omrade skulle man inte vilja ha bostader eller affarscentrum. Invid Motorga-
tan kunde tomterna for industri och foretagare utvidgas.

| svaren Onskades att gatunatet utvecklas vid knutpunkterna sa att bostads- och arbets-
platstrafiken I6per smidigt. Invid jarnvagen borde gatorna vara tillrdckligt breda sa att det
ocksa skulle finnas grupperingsutrymme for tung trafik. Arbetsplatstrafiken borde utvecklas
med hjalp av kollektivtrafik. Bostads- och arbetsplatstrafiken borde sarskiljas fran varandra
da man kommer till Finska Sockers omrade och pa Frilundsvdagen borde man foérsoka for-
hindra arbetsplatstrafik och -parkering. Parkeringen pa Wartsilds omrade borde ordnas un-
der jord, och inte som ett parkeringshus. For den tunga trafiken 6nskades en parkerings-
plats som kunde vara avgiftsbelagd och finnas pa en del av tidigare Wasalandias omrade.
En rondell konstaterades stora hamntrafiken. Den nya hamnvagen borde byggas via
Sundom och dessutom borde den tunga trafiken styras till en tunnel i centrum.

Utvecklandet av forbindelserna for den latta trafiken och lederna som gar langs med stran-
derna runt Vasklot ansags vara bra, bara de inte gar 6ver gardsplaner pa ett stérande satt.
Dessutom fragade man hur batar ska kunna na havet, om en fast férbindelse genomfors
mellan Vasklot och Brando.

Campingomradets nuvarande lige ansags vara bra. A andra sidan, om campingomradet
borde flyttas bort skulle det vara bra att placera det bredvid Tropiclandia och hela omradet
pa sodra sidan om Motorgatan borde reserveras for campingomradet och Tropiclandia.

P3 Finska Sockers omrade, Frilundsvagen 2, 6nskades en park eller ett annat omrade for
allmant bruk i stallet for det omrade som nu till stérsta delen star oanvant, vilket skapar ett
onaturligt hinder mellan tva bostadsomraden.

Ett gemensamt bathamnsomrade foreslogs for Vasklot, dar det skulle finnas battre, enhet-
liga vagbrytare. Kutterhamnen borde utvecklas och dér borde finnas en vinterforvarings-
mojlighet for batar. Industri- och lageromradet kunde minskas. For Vasklotbron féreslogs
fler 6ppningar sa att vattnet i Sodra stadsfjarden skulle stromma battre.

5.3.
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Forslagsskede

Planférslaget gjordes utifran den respons som kom om utkastet och preciserade uppgifter.
Stadsstyrelsens planeringssektion godkande delgeneralplaneférslaget 3.11.2021. Planfor-
slaget var framlagt 15.11.-23.12.2021. Om framldggandet informerades offentligt i tidning-
arna llkka-Pohjalainen och Vasabladet, pa stadens webbplats och pa stadens officiella an-
slagstavla. Ett informationsmote ordnades 23.11.2021 i Dramasalen i huvudbiblioteket i
Vasa. | motet deltog ca 40 personer.

Planférslaget gjordes pa basen av det utkastalternativ dar Motorgatan inte flyttas fran sitt
nuvarande stalle. | planforslaget gjordes bland annat foljande andringar:

e Motorgatan blir kvar pa sin nuvarande plats.

e De nya bostadsomradena pa vastra sidan om Uddn&svagen togs bort.

e Tidigare Wasalandia-omradets AK- och C-omraden férminskades.

e Sockerfabrikens P-omrade minskades och i norra delen anvisades ett nytt AK-om-
rade.

e Beteckningarna fér TP-omradena invid Motorgatan och Reinsgatan byttes ut till LS-
beteckningar.

e Saggatan halls pa sin nuvarande plats och Rodergatan togs bort.

e P3 Saggatans Ostra sida anvisades ett litet TP-omrade samt ett parkeringsomrade.

e Bredvid campingomradet har en ny bathamn anvisats.

e Granserna for P- och AP-omradena pa 6stra sidan om Uddndsvédgen har precise-
rats.

e TP-omradet pa Ostra sidan om Motorgatan har dndrats delvis till P-omrade.

e LV-omradet i Kutterhamnen har indelats i LV- och LS-omraden.

e Vasklotskogens mest vardefulla naturomraden har markts ut med luo-beteckning.

e Fotbollsplanen och Zip Adventure Park har markts ut som rekreationsobjekt

e Behovet av en kollektivtrafikforbindelse till Manviksgatan har dndrats till ett for-
bindelsebehov for gang- och cykeltrafik.

e Den alternativa beteckningen om anvandningsandamal f6r campingomradet har
strukits och ett tankbart utvidgningsomrade for bostadsvaningshus i framtiden har
i stallet anvisats pa omradet.

e Ett utredningsomrade for flytande byggande har lagts till utanfoér Finska Sockers
omrade.

e Gransen mellan energiférsorjning (EN) och hamnfunktioner (LS) har justerats sa att
en del av EN-omradet har anvisats som LS-omrade.

e Dessutom har det smala kvartersomradet mellan Reinsgatan och den norra jarn-
vagslinjen dndrats till hamnomrade.
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Forslaget till delgeneralplan fér Vasklot.
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| forslaget till delgeneralplan hade bland annat foljande funktioner anvisats:
e Omrade for centrumfunktioner (C), ca 1,5 ha
e Omrade for bostadsvaningshus (AK, ca 13 ha
e Omrade for mangsidigt urbant boende (A), ca 6 ha
e Bostadsomrade dominerat av smahus (AP), ca 7,5 ha
Omrade for service, handel och arbetsplatser (P), ca 25 ha
Industri- och lageromrade (T och T/kem), ca 42 ha (varav 15 ha T och 27 T/kem)
Omrade for arbetsplatser (TP), ca 15 ha
Campingomrade (RL), ca 10 ha
Omrade for rekreation (V), ca 77 ha
Omrade for energiforsorjning (EN), ca 20 ha
Hamnomrade (LS), ca 62 ha
Smabatshamn (LV), ca 19 ha
e Vattenomrade (W), ca 260 ha

| forslagsskedet utarbetades en noggrannare konsekvensbedémning utgaende fran for-
slagsskedets planlésning. Konsekvensbeddmningsrapporten for planforslaget var bilaga till
planforslaget.

Utldtanden

Om planforslaget inlamnades 14 utldtanden och 9 anmarkningar. Utlatandena géllde speci-
ellt Finska Sockers omrade och industrin nara den.

| manga utlatanden 6nskades ett mer omfattande skydd for Finska Sockers omrade, mer
detaljerade planbestdmmelser samt ett mattligare kompletterande byggande. | en del av
utlatandena ansdags att omradet for bostadsvaningshus AK1 stod i konflikt med kulturmiljon
av riksintresse. A andra sidan onskades ocksa dnnu effektivare byggande pa omradet och
det 6nskades att beteckningarna for kulturhistoriskt vardefulla objekt tas bort.

| flera utlatande fordes objekten med risk for storolyckor fram i narheten av Finska Sockers
omrade, vilkas verksamhet ansags utgora en risk for ett mer omfattande kompletterande
byggande pa omradet. Vid en 6kning av invanarantalet skulle en eventuell evakuering for-
svaras markbart.

Nybyggande och kompletterande byggande vackte ocksa oro i narheten av Vasklots jarn-
vagsomrade och de véardefulla villaomradena i Manvikens och Uddnasvagens omgivning.
For kulturhistoriskt vardefulla objekt foreslogs sr-beteckningar.
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Ett 6nskemal var att kulturarv under vatten beaktas pa hamnens och kraftverkets utvidg-
ningsomraden med separata inventeringar innan omradena fylls ut eller vid annat vatten-
byggnadsarbete. For bostadsvaningshusomradet pa f.d. Wasalandias omrade foreslogs en
kvarterspark med en separat omradesreserveringsbeteckning.

Det foreslogs att de konstruktioner som observerats i férutredningen om omradets arkeo-
logiska potential battre beaktas i planbestimmelserna. Stor natebock som lever i vatten-
omradet vid Manviken féreslogs bli beaktad pa plankartan.

Behovet av en hamnvag betonades i fler utlatanden saval for att framja trafikens smidighet
som pa grund av transporterna av farliga @mnen. For snéskoterleden begardes en justering
vid plankorsningen.

Anmarkningar

lanmarkningarna fastes uppmarksamheten speciellt pa nybyggandet. Omradet fér bostads-
vaningshus AK1 ansags vara ett frimmande element pa Finska Sockers omrade och ansags
std i strid med RKY-omradet. Likasa vackte omradet med flytande byggande kritik. Saker-
heten pa Finska Sockers omrade bekymrade, eftersom det bredvid finns verksamhet som
utgor en risk for storolycka. Dessutom gar det fran Finska Sockers omrade en raddningsvag
bara i en riktning. Ett faststallande av byggnadernas maximihojd foreslogs for alla omraden
dar nybygge tillats. Beaktande av historiska ldmningar med lampliga planbeteckningar f6-
reslogs ocksa i anmarkningarna.

Vaningshusomradet (AK3) pa f.d. Wasalandiaomradet féreslogs bli utvidgat till Motorgatans
sodra sida. Dessutom foreslogs att konstruktionen med slutna kvarter och underjordiska
samt koncentrerade parkeringsldsningar frangds samt att havsutsikten maximeras. Aven
skyddsbeteckningarna kritiserades.

| flera anmarkningar tvivlade man pa att trafikarrangemangen i Vasklot fungerar nar inva-
narantalet 6kar. Utbver behovet av en hamnvég togs ocksa en snabbsparvag/jarnvag for
persontrafik upp.

2 200 nya invanare ansags vara ett for stort antal bl.a. med tanke pa trafiken och anvand-
ningen av rekreationsomradena. Omradet fér bostadsvaningshus AK2 pa omradet pa udden
foreslogs andras till ett parkliknande rekreationsomrade. Det 6nskades att campingomra-
det blir kvar pa sitt nuvarande stélle. Man var orolig for framtiden for tennis- och basket-
planerna nara Tropiclandia, vilka det ar mojligt att i framtiden flytta till det bredvidliggande
rekreationsomradet.

Berom fick forslagets 16sningar dar Vasklotskogen bevaras i sin nuvarande omfattning.

Utlatandena och anmérkningarna angaende planférslaget samt dartill hérande bemétande
finns som bilaga till delgeneralplanen.



Utifran den respons som kom om planforslaget och de preciserade uppgifterna gjordes fol-
jande andringar i planforslaget:

e Pd plankartan dandrades omradet for bostadsvaningshus AK1 till ett utredningsom-
rade SE, vars kommande markanvandnings utreds och avgors i sin helhet som de-
taljplanearbete.

e Finska Sockers omrade betecknades pa plankartan som ett omrade dar det finns
sarskilda utredningsbehov (se). | samband med den mer detaljerade planeringen
och byggandet ska maojligheterna till tillaggsbyggande, -bosattning och annan verk-
samhet utredas med beaktande av risken for storolyckor for de funktioner som finns
i narmiljon och de eventuella begransningar som den medfor.

e Utredningsomradet for flytande byggande stroks fran plankartan.

e | Vasklotskogen marktes ett omrade déar det finns historiska lamningar ut pa plankar-
tan och planbestammelser lades till.

e | Manviken avgransades vattenomradet W1 fran vattenomrade W och i planen lades
en bestammelse till om beaktande av stor natebock pa W1l-omradet.

e Snoskoterledens strackning i korsningen mellan Saggatan och Bla vdgen precisera-
des pa plankartan.

e Det virdefulla objektet nr 8 (Nobel Standards vaktstuga) stroks fran plankartan.

e |planbestaimmelserna for omradet for energiforsérjning (EN) och hamnomradet (LS)
lades ett omndamnande till om att det bor utredas vilka de eventuella konsekven-
serna for fornlamningar under vatten eller kulturarvsobjekt ar innan omradets fylls
ut eller vid annat vattenbyggnadsarbete.

e | planen lades en allman bestammelse om konsulteringszon till.

e Planbestammelsen for rekreationsobjekt preciserades.

e Planbestammelsen for rekreationsbehov preciserades.

e Planbestammelsen for kollektivtrafikgata lades till pa plankartan.

For att fortydliga kartan och forbattra dess lasbarhet preciserades dessutom nagra planbe-
teckningar pa kartan. | planbeskrivningen kompletterades planens bakgrundsuppgifter vad
galler den kulturhistoriska utredningen, forutredningen om omrdadets arkeologiska pot-
ential, stor natebock, risker foér storolycka, Seveso-anldggningar och deras konsulteringszo-
ner samt flyttning av farled. En del av kartorna och bilderna i planbeskrivningen uppdatera-
des och fortydligades ocksa.

Andringarna i delgeneralplaneférslaget har ringa verkningar och planférslaget behéver inte
ldggas fram pa nytt pa grund av dndringarna.

5.4.
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Godkannande

Myndighetsamrad i planens férslagsskede holls mandag 2.5.2022. Vid motet genomgicks
den respons som inkommit om planférslaget och preliminara bemétanden samt dndringar
som ska goras i planen.

Delgeneralplanen godkédnns av Vasa stadsfullmaktige. Protokollet om beslutet att godkanna
planen laggs fram offentligt. Fran och med framldggandet bérjar en 30 dagar lang besvarstid
under vilken det ar mojligt att soka andring i beslutet om att godkdnna planen genom att
overklaga beslutet till forvaltningsstolen och vidare till hégsta forvaltningsdomstolen. | 6v-
riga fall vinner planen laga kraft efter besvarstiden, pa den dag da staden har kungjort of-
fentligt att planen godkants.



Redogorelse for delgeneralplanen

Helhetsbeskrivning av och allmanna motiveringar till

planen

Lésningarna i planen baserar sig pa de mal som stéllts pa planarbetet, de planer och utred-
ningar som dar riktgivande for planen, den respons som kommit in under planeringsproces-

sen samt konsekvensbeddmningen.

| delgeneralplanen utvecklas Vasklot till en mangsidig stadsdel med hamn, industri, rekre-
ation och boende, dar ocksa omradets starka historia marks i form av skyddade kulturmil-
joer. | planen har tva helt nya bostadsomraden anvisats. Vasklotskogen bevaras i sin nuva-
rande omfattning och rekreationsanvandningen av skogen utvecklas pa ett hallbart satt.
Planen mojliggor att campingomradets verksamhet fortsatter. | trafiknatet har anvisats ga-

tuférbindelser som ska forbattras betydligt samt leder fér gang- och cykeltrafik.

Bild 51. Delgeneralplan fér Vasklot.

6.2.

49

| delgeneralplanen har foljande funktioner anvisats:

Omrade foér centrumfunktioner (C), ca 2 ha

Omrade for bostadsvaningshus (AK, ca 11 ha

Omrade fér mangsidigt urbant boende (A), ca 6 ha
Bostadsomrade dominerat av smahus (AP), ca 8 ha
Omrade for service, handel och arbetsplatser (P), ca 25 ha
Industri- och lageromrade (T och T/kem), ca 42 ha (varav 15 ha T och 27 T/kem)
Omrade for arbetsplatser (TP), ca 15 ha

Campingomrade (RL), ca 9 ha

Omrade for rekreation (V), ca 77 ha

Omrade for energiforsorjning (EN), ca 20 ha

Omrade for samhallsteknisk férsérjning (ET), ca 0,5 ha
Omrade for parkering (LP), ca 0,5 ha

Hamnomrade (LS), ca 70 ha

Smabatshamn (LV), ca 19 ha

Vattenomrade (W), ca 198 ha

Utredningsomrade (SE), ca 2 ha

Boende

| delgeneralplanen har 11 ha helt nya omraden for flervaningshus anvisats. Dessutom har i
planen anvisats ca 6 ha omrade for mangsidigt urbant boende och ca 8 ha bostadsomrade
dominerat av smahus dér det finns mojlighet for ett visst kompletterande byggande. Till-
sammans mojliggdr de har byggande av ca 115 000 m2 vy. P4 omradet ryms ca 2 200 nya
invanare, da det i nulaget bor drygt 300 invanare i Vasklot. | form av nya bostadsomraden
har boende anvisats i andan av Uddnasvédgen pa fore detta Fennos omrade och delvis pa
campingomradet samt pa fére detta Wasalandia-omradet.

Som utgangspunkter for planeringen av de nya bostadsomradena rekommenderas i detalj-
planeringen och annan mera detaljerad planering i enlighet med utredningen ”Asuntora-
kentamisen mahdollisuudet Vaskiluodossa” exempelvis:

Byggnadsmassor som &r indelade i flera tillrdckligt sma delar och som avviker fran
varandra till bade farg och hojd.

Sadeltak som ar lampliga for solpaneler.

En del av taken kan fungera som taktradgardar, som ocksa ger kvarteren liv, skapar
tilltalande utomhusrum samt 6kar gemenskapen i kvarteren.

Trd som byggnadsmaterial i de mindre byggnaderna.

Mitt i kvartersomradena for de hogsta byggnaderna parkeringsutrymme i mark-
plansvaningen.

Gardsomrade for vistelse pa dackskonstruktionen som tacker parkeringsutrymmet.



Vid detaljplaneringen av omradena och annan mera detaljerad planering bor bullernivaerna
och de allménna riktvardena for bullret beaktas samt invid jarnvagen aven riktvardena for
vibrationer.

| delgeneralplanen har ocksa pad campingomradets plats markts ut ett eventuellt utvidg-
ningsomrade av omradet for flervaningshus (AK) i framtiden. Omradet omfattar ca 3 ha
och byggandet dar kan ske efter ar 2040, nar de 6vriga bostadsomradena pa planomradet
ar bebyggda.

Pa Finska Sockers fore detta fabriksomrade finns sedan tidigare storsta delen av de nuva-
rande Vasklotbornas bostader. Omradet ar relativt tatt bebyggt och de egentliga industri-
byggnaderna ar dven i fortsattningen anvisade for i huvudsak annan verksamhet an for bo-
ende. Omradena vaster och 6ster om industribyggnaderna ar angivna som omrade for
mangsidigt urbant boende (A). Storsta delen av fabriksomradet har anvisats med P-beteck-
ning huvudsakligen for offentlig och privat service, men pa omradet kan dessutom placeras
boende pa hogst 30 % av omradets vaningsyta. Det eventuella kompletterande byggandet
bor vara mattfullt och passa ihop med det befintliga byggnadsbestandet och pa A- och P-
omradena besta i huvudsak av smahus och townhouse-liknande radhus i 1-2 vaningar.

Pa Finska Sockers A-omrade ryms ca 7 000 m2 vy bostadsbyggande och ca 130 nya invanare.

Vid mera detaljerad planering av omradet bor beaktas att omradet ar en byggd kulturmiljo
av riksintresse (sk1). Omradets skala, karaktar, vardefulla stadsrum och det arkitektoniskt
och kulturhistoriskt vardefulla byggnadsbestandet pa omradet bor bevaras. Vid mera detal-
jerad planering och ndr omradet bebyggs eller andras pa annat satt ska man se till att dess
sarskilda varden bevaras. Omradenas kulturhistoriska varde bor framhavas med hogklassig
och funktionell utveckling av miljéerna. Museimyndigheterna bor héras om planerna for
omradet.

Finska Sockers omrade har markts ut som ett omrade med sarskilda utredningsbehov (se).
| samband med den mer detaljerade planeringen och byggandet ska mojligheterna till till-
aggsbyggande, -bosattning och annan verksamhet utredas med beaktande av risken for sto-
rolyckor hos de funktioner som finns i ndrmiljon och de eventuella begransningar som den
medfor. Dessutom har norra delen av fabriksomradet, ca 2 ha, anvisats som utredningsom-
rade (SE) vars kommande markanvandning utreds och avgors i sin helhet som detaljplane-
arbete.
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Bild 52. Illustration av tilliggsbyggnadspotentialen pd Finska Sockers omrade.

Pa fore detta hotell Fennos omrade i korsningen av Uddnasvdgen och Gaddtraskvagen har
nytt flervaningshusbyggande (AK2) anvisats. Omradet stracker sig delvis dven till sédra de-
len av det nuvarande campingomradet. Omradet ar ca 6 ha stort och mdjliggér ca 55 000
m?2 vy bostader for ca 800 invanare.

Vid utvecklingen av omradet bor de hégre byggnadsmassorna placeras i mitten av omradet
och vid kanten av Vasklotskogen. H6jden pa byggnaderna bor trappas ner mot stranden sa
att sd manga bostdder som mojligt far havsutsikt. Pa det har sattet smélter bostadsomradet
ocksa in i 6ns former landskapsmassigt. Omradet bor avgransas tatt som ett eget omrade
och med ett parkliknande omrade omkring, vid vars kanter det bor finnas radhus av typen
town house i 1-2 vaningar.

Bild 53. Illustration av bostadsomrddet vid Uddndsvdgen.



BALEONGERMOT 6.2.3. Fore detta Wasalandiaomradet

INNERGARDEN

FORBINDELSE MELLAN . . o . °
GARDARNA | delgeneralplanen utvecklas fore detta Wasalandiaomradet till ett mera urbant omrade,

TAKASGRAD genom vars rutplaneformade kvartersstruktur en livligt trafikerad gata gar. Hastighetsbe-
. gransningarna pa Motorgatan bor sénkas och korsningarna eventuellt genomforas med tra-

TOWNHOUSEN AVEN ST .

MED EGNA GARDAR fikljusstyrning.

TERRASS FOR VISTELSE

SOLPANELER

GEMENSAM GARD |
TVANIVAER FOR
HELA KVARTERET

===

KVARTERETS ALL PARKERING

ODLINGSTERRASS UNDER GARDSDACKET

VASKLOTSKOGEN

Bild 54.  Exempelkvarter pG Uddndsvigens omrdde (Koriseva 2018).

Bild 56. lllustration av fére detta Wasalandia-omrdadet. | férgrunden kvarter fér centrumfunktioner
och flervéningshus. Langre bak arbetsplatsomraden.

Invid Motorgatan norr om Tropiclandia och pa fore detta Wasalandia-omradet har flerva-
ningshusbyggande (AK3) anvisats. Omradet bor utvecklas som slutna kvarter som ett tatt
och urbant omrade med stora parkliknande innergardar. Genom det tata och urbana slutna
kvartersomradet bér en gronomradeskorridor som férenar Vasklotskogen och straket vid
stranden placeras och dar ska endast gang- och cykeltrafik vara tillaten.

Fore detta Wasalandiaomradet omfattar totalt ca 8 ha, varav 2 ha anvisats som omrade for
centrumfunktioner (C). Planforslaget mojliggor byggande pa ca 60 000 m2 vy och bostader
for ca 1 200 invanare pa omradet. Vid den noggrannare planeringen av omradet ska de
begransningar i den kommande markanvandningen som transporten av farliga amnen med-
for beaktas.

Bild 55. Illustration av Uddndsvigens bostadsomrdde (Koriseva 2018).
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6.3.

Bild 57. lllustration av fére detta Wasalandiaomrddet (Koriseva 2018).

Arbetsplatser och service

Hamnen i Vasklot &ar anvisad som hamnomrade (LS). P4 omradet kan placeras funktioner
som behovs for hamnverksamhet. Hamnomradet omfattar i planen totalt ca 70 ha, av vilket
ca 64 ha ar sammanhangande. Utdver det har tva mindre omraden anvisats som hamnom-
rade — bredvid Kutterhamnen (ca 4 ha) och pa s6dra sidan om Reinsgatan (ca 2 ha). Omradet
invid Reinsgatan kan anvandas till exempel som parkeringsomrade for langtradare som far
till hamnen.

Vasklothamnens betydelse ar stor bade regionalt, nationellt och internationellt. Darfor har
i detaljplanen en ca 9 ha stor utvidgningsman reserverats for hamnen mot havet, pa 6stra
sidan om det nuvarande kraftverket och Reinskajen. Utvidgningen stammer 6verens med
den gallande detaljplanen och gar dnda till den befintliga vagbrytaren. Det tar tid att fylla
ut utvidgningsomradet, och det ar majligt att ta i bruk omradet forst i framtiden. Darfér har
for hamnens utvidgningsbehov under de ndrmaste aren hamnomradet ocksa utvidgats fram
till Sdggatan. Det har omradet ar det mojligt att avtala om att ansluta till hamnens funkt-
ionsmdssiga omrade eller att anvanda direkt for funktioner som stéder hamnens verksam-
het.

Hamnens funktionalitet ar ocksd mycket beroende av hamnens nabarhet, bade per lands-
vag och per jarnvag. | planen har utvecklingsbehoven av de befintliga jarnvagssparen beak-
tats och planen mojliggér att sparens anvandningsgrad hojs. Vad galler landsvagstrafiken
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stoder planen ett anvisande av hamntrafiken via Hamnvéagen eller en motsvarande rutt,
varvid mangden tung trafik som gar genom Vasa centrum kan begransas. Via Fraktvagen ar
det till exempel magjligt att styra hamntransporterna direkt till trafiknatet via den kom-
mande Hamnvagen.

Ocksa hamnens interna trafikforbindelser inverkar mycket pa hamnens funktionalitet. Inom
hamnfunktionsomradet ar det mojligt att ordna trafikférbindelserna enligt behov, och hu-
vudledsbehoven utanfor omradet har retts ut i planen och anvisats pa plankartan.

Delgeneralplanen mojliggor en 6kning i antalet arbetsplatser till uppskattningsvis ca 3 000
arbetsplatser till ar 2040. Vasklots betydelse fér Vasa och hela Vasaregionen framhavs i
synnerhet vad galler utvecklingen i fraga om Wartsilds Smart Technology Hub samt hamn-
och logistikfunktionerna.

| Vasklot finns arbetsplatsomraden (TP) soder om Reinsgatan och i narheten av Industriga-
tans norra @nda. Dartill har mindre arbetsplatsomraden anvisats pa bagge sidorna om Mo-
torgatan. Arbetsplatsomraden har reserverats for mangsidiga arbetsplatsfunktioner, sdsom
kontor, férvaltning och service samt dven sadan industriverksamhet som inte férorsakar
betydande miljdoldgenheter. Sammanlagt ca 15 ha arbetsplatsomraden har anvisats i pla-
nen.

De for industri- och lagerverksamhet (T) reserverade omradena omfattar i praktiken omra-
det mellan Reinsgatan och Karlavagen, vilket exempelvis mojliggor for underleverantorerna
att placera sig i narheten av Wartsilds STH. Pa industri- och lageromradet kan dven utrym-
men som betjanar annat dn huvudanvandningsdandamalet placeras, sdsom kontors- och ter-
minalutrymmen. | planen har industriomraden pa totalt ca 15 ha anvisats.

T-kem-omradet ar ett omrade for industri- och lagerbyggnader, dar en betydande anlagg-
ning for tillverkning eller lagring av farliga kemikalier (T/kem) finns/far forldggas. Omradet
gransar i praktiken i enlighet med den nuvarande oljehamnen till Vasklots sddra del vdster
om Motorgatan. Beteckningen T/kem goér det ocksa majligt att férldgga en LNG-terminal pa
omradet. Omradets areal &r totalt ca 27 ha.

Pa planomradet verkar fyra s.k. Sevesoanlaggningar, som 6vervakas av Sikerhets- och ke-
mikalieverket Tukes, och av dem finns tre pa den nuvarande oljehamnens (T/kem) omrade
och en pa Wartsilds fabriksomrade. Dessutom har tillstand beviljats fér en femte anlagg-
ning, ocksa den pa oljehamnens omrade. Sevesoomradena bor av sdkerhetsskal placeras
skilt fran bebyggelse och andra urbana funktioner. Riskerna med Sevesoverksamheten bor
beaktas vid detaljplanering och annan mera detaljerad planering. Sevesoanlaggningarnas
konsultationszoner bor dven beaktas vid mera detaljerad planering da deras aktuella upp-
gifter och omfattning ska utredas hos Tukes. | samband med detaljplanlaggningen eller an-
nan mer detaljerad planering ska utldtande begaras fran sikerhets- och kemikalieverket
(Tukes) och raddningsmyndigheten.



Till Wartsilds nuvarande fabriksfunktioner hér hantering av amnen som medfor risk for sto-
rolyckor, s.k. Sevesofunktioner. Riskerna med Sevesoverksamheten bor beaktas vid detalj-
planering och annan mera detaljerad planering. Hanteringen av farliga dmnen/Sevesoverk-
samheten far inte fororsaka fara fér invanarna pa Finska Sockers omrade.

Wasalandiaomradet &r en naturlig plats for stadsdelscentrumet, som bland annat kommer
att besta av service, torg, och cykelparkering. Stadsdelscentrumet ska fungera som en mo-
tesplats for Vasklotborna. Servicen bor forverkligas som en del av den nya kvartersstruk-
turen, i vilken dven kontor och bostader ingar. | planforslaget dr omradet anvisat for cent-
rumfunktioner (C). Pa omradet kan placeras affarer, offentlig och privat service och férvalt-
ning, centrumboende samt arbetsplatser som inte medfér miljoolagenheter. De utrymmen
som finns i byggnadernas markplansvaning och éppnar sig mot gatan bor i regel anvisas
som afférs- eller kontorslokaler. Omradet for centrumfunktioner gor det mojligt att utveckla
ett kommersiellt centrum i Vasklot och darmed ett stadsdelscentrum. P& omradet far inte i
71c § MarkBygglL avsedda stora detaljhandelsenheter forlaggas.

Vid planeringen av byggandet bor dndringsflexibilitet beaktas sa att eventuella framtida
andringar blir maéjliga.

| planférslaget har ca 2 ha anvisats som omrade for centrumfunktioner.

For daghem och serviceboende har ingen sarskild plats anvisats i planen. Funktionerna kan
dock vid behov forlaggas exempelvis pa omradet for centrumfunktioner eller pa omrade for
bostadsvaningshus.

Utover stadsdelscentrum har i delgeneralplanen anvisats omraden for service, handel och
arbetsplatser (P) pa flera stéllen, totalt ca 25 ha. S6der om Motorgatan har omradet dar
hotellet och badanldaggningen finns angivits och invid gatan omradet dar nuvarande foretag
finns. Oster om Uddnésvigen har batklubbarnas landomraden angivits, pa Finska Sockers
omrade de fore detta industribyggnaderna och bredvid hamnomradet funktionerna invid
Skeppsredaregatan. Dartill har fére detta flyghamnsomradet i Vasklots norra del och de pri-
vata basturna vid Manvikens 6stra strand angivits som omraden fér service, handel och ar-
betsplatser (P). Pa omradena far i férst hand placeras offentlig och privat service, affarer,
kontor och arbetsplatser. Dartill kan pa omradena hogst 30 % av omradets vaningsyta ut-
gbra boende. P4 omradet far inte i 71c § MarkBygglL avsedda stora detaljhandelsenheter
forlaggas.

Vid detaljplaneringen och annan mera detaljerad planering avomradena bor bullernivaerna
och de allménna riktvardena for bullret beaktas samt invid jarnvagen aven riktvardena for
vibrationer.

6.4.
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Campingomradet pa Vasklots norra udde har i planforslaget betecknats som campingom-
rade (RL), vilket ar ndgot mindre i omradets sédra del an campingomradets nuvarande om-
rade. Omradet har dessutom markts ut som ett eventuellt utvidgningsomrade fér flerva-
ningshusomradet i framtiden.

Den allmanna tillgangligheten till strandomraden fér alla har 6nskats tryggas i planen sa
langt som maijligt. Pa méanga stéllen har omraden for rekreation anvisats langs stranderna,
och férutom pa hamnomradet sa har en friluftsled anvisats langs stranderna runt 6n. Om
verksamheten pa campingomradet flyttas eller upphor, bér omradet i forsta hand utvecklas
som rekreationsomrade och strandpark. Fér campingomradet soks vid behov efter en er-
sattande plats utanfér delgeneralplaneomradet.

| planen har anvisats sex bathamnar (LV) som omraden fér bathobbyverksamhet och bat-
och kajplatser.

Utredningsomrade och sarskilda utredningsbehov

Ett ca 2 ha stort omrade i norra delen av Finska Sockers fabriksomrade har anvisats som
utredningsomrade (SE). Omradets kommande markanvandning utreds och avgors i sin hel-
het som detaljplanearbete.

Dessutom har hela Finska Sockers omrade maérkts ut som ett omrade med sarskilda utred-
ningsbehov (se). | samband med den mer detaljerade planeringen och byggandet ska moj-
ligheterna till tillaggsbyggande, -boséattning och annan verksamhet utredas med beaktande
av risken for storolyckor hos de funktioner som finns i narmiljon och de eventuella begrans-
ningar som den medfor. | utredningen ska uppmaérksamhet fastas speciellt pa det kom-
mande anvandningsdndamalets behov av raddningsvagar och eventuella konstruktions-
massiga specialkrav.

Trafik

En av de storsta utvecklingsutmaningarna i och med de 6kande trafikmangderna i Vasklot
ar att mobiliteten pa omradet inte enbart skulle basera sig pa biltrafik. Stravan ar att minska
fordonstrafiken genom att paverka rorelsevanorna sa att gang-, cykel- och kollektivtrafik
framijas.

De mest betydande andringarna i trafiknatet ar forbindelserna till Wartsilds Smart Techno-
logy Hub och hamnen for att férbattra smidigheten i trafiken och tillgdngligheten. Den nya



gatuforbindelsen fran Reinsgatan till Karlavagen férbattrar tillgangligheten till Finska Sock-
ers omrade och Wartsilas STH-omrade. Gatuforbindelsen gor det ocksa mojligt att utveckla
industriomradet norr om Reinsgatan som en storre helhet, ifall Industrigatan bryts av pa
avsnittet mellan Reinsgatan och Karlaviagen. Aven den nya kollektivtrafik- och cykelgatan
fran Karlavégen till Industrigatan/Frilundsvagen samt fran Gaddtraskvagen till Karlavagen
forbattrar tillgangligheten till STH-omradet och Finska Sockers bostadsomrade och framjar
anvandningen av hallbara fardsatt.

| delgeneralplanen har Motorgatan anvisats pa dess nuvarande plats. Byggandet av ett nytt
bostadsomrade och stadsdelscentrum invid gatan kommer emellertid att krdva dndringar i
fraga om gatan atminstone for att sinka korhastigheten. Gatan borde utvecklas som en
saker och gron stadsboulevard ”Vasklotesplanaden”, och korsningarna borde vid behov
vara ljusstyrda.

Strévan bor vara att i man av mojlighet flytta specialtransporterna som gar genom centrum
samt bland annat transporterna av farliga amnen till den eventuella Hamnvagen och den
nya landsvagsférbindelsen Kuni-Martois.

| planen har jarnviagsomraden (LR) anvisats dnda till hamnomradet. Omradena ar avsedda
for jarnvagsfunktioner, vilket bland annat maojliggor virkeslastningsfunktioner samt person-
trafikhallplatser vid jarnvdagen pa omradet. | gatuplaneringen som berdr plankorsningsom-
radena bor trafiksdkerheten beaktas.

Jarnvagen till Vasklot kan utvecklas for persontrafik och pa banomradena bor vid detaljpla-
nering och annan mera detaljerad planering reserveras utrymme for taghallplatser. Vid pla-
neringen bor dven mojligheten att bygga ett snabbsparvagssystem i framtiden beaktas. Ett
snabbsparvagssystem skulle hoja standarden pa kollektivtrafiken i Vasa mellan hamnen,
centrum och arbetsplatsomradena i S6dra Vasa.

For utveckling av kollektivtrafiken har ett nytt forbindelsebehov for kollektivtrafik (jl) angi-
vits i planen mellan Frilundsvdgen och Karlavagen. Gatan bor ocksa vara lamplig som gang-
och cykelled. Kollektivtrafikgatan framjar tillgangligheten till Finska Sockers bostadsomrade
och till Wartsildas Smart Technology Hub arbetsplatsomrade. Gatuférbindelsen gor att bus-
sarna kan cirkulera. Nar trafikforhallandena forbattras kommer kollektivtrafiken att vara
mera lockande och anvandningen att 6ka. Kollektivtrafiken bor dartill utvecklas via separata
program och planer.

Dessutom kan dven jarnvagen utvecklas for kollektivtrafik.

Bild 58. I delgeneralplanen féreslaget kollektivtrafikndt.

Med tanke pa dess ldge ndra centrum &ar Vasklot en potentiell cyklingsstadsdel. Malet &r
smidiga, sdkra och hogklassiga rutter samt bra underhall av fotgangar- och cykellederna.
Under planarbetet har cykelvagsnatet utvecklats en hel del, bland annat genom ”Vasklot-
banan” som gar genom rekreationsomradet, och i planen utvecklas och utvidgas cykelvags-
natet dnnu mer. Planen stravar till att Vasklot sa enkelt och tryggt som mojligt skulle nas
aven till fots och med cykel. Stomme for maélnatet bildar féljande huvudcykelvdagar med
forbindelser:
e Forbindelse fran centrum via fore detta Wasalandiaomradet till Sundom: rutt
Vasaesplanaden — Motorgatan — landsvag 6741.
e Forbindelse fran centrum till hamnen: rutt langs jarnvagen — Bla vagen — Reinsgatan.
e Forbindelse fran centrum till Vasklot industriomrade och Finska Sockers omrade:
langs "Vasklotbanan” fran Motorgatan genom rekreationsomradet till Karlavagen.
e Forbindelse fran Brando till Vasklot: rutt (Beckholmen —) Uddnasvdgen — Motorga-
tan/langs jarnvagen.

Som nya gang- och cykeltrafikrutter har i delgeneralplanen anvisats foljande forbindelser:
e En ny forbindelse mellan campingomradet och Brando: en ny forbindelse (behov)
Over vattnet. Forbindelsebehovet kan forverkligas exempelvis i form av en lyftbro
med hiss, en linbana eller en farjférbindelse.



e Ennyforbindelse mellan campingomradet och Finska Sockers omrade: delvis ny for-
bindelse (férbindelsebehov) och delvis férbindelse som ska forbattras fran Gadd-
traskvagen langs Manviksgatan till Karlavagen.

e En ny forbindelse fran Vasklot industriomrade och Finska Sockers omrade: ny kol-
lektivtrafikrutt och gang- och cykeltrafikrutt fran Frilundsvagen till Karlavagen.

e En ny forbindelse till hamnen: fran Reinsgatan via sédra delen av Industrigatan till
passagerarterminalen.

Malet fér gang- och cykelvagarnas huvudnat ar kvalitetskorridorstandard, dar fotgangartra-
fiken skiljs at fran cyklingen.

Bild 59. I delgeneralplanen anvisat huvudndt fér gang- och cykeltrafik. Med svart streck de redan
existerande lederna och med réd streckad linje nya rutter eller férbindelsebehov.

I planen har separat anvisats en friluftsled som ska utvecklas langs med stréanderna i Vasklot
runt Finska Sockers omrade och campingomradet. Friluftsleden frdn Sundomhallet, Stads-
fjardsstraket, gar via Vasklots syddstra del. En ny forbindelse 6ver vattnet fran andan av
Uddnéasvagen skulle dven mojliggdra en rutt kring Norra Stadsfjarden langs med stranderna.

| delgeneralplanen har ett omrade f6r parkering LP anvisats pa fore detta Wasalandias om-
rade. Pa omradet far antingen allman eller privat parkering placeras.
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Parkeringen styrs av stadens parkeringspolitik. Allman princip for parkeringen ar att den
parkering som markanvandningen medfor sker pa den egna tomten. Invid matargatorna
anvisas ingen parkering. Helheten som géller fordonsparkering i Vasklot forandras inte va-
sentligt i och med delgeneralplaneldsningarna.

Pa Wartsilds nuvarande fabriksomrade i centrum parkerar ca 800 bilar. Malet &r att anvdnd-
ningen av kollektivtrafik och cykling till arbetsplatsen ska oka i och med Wartsilas flytt till
Vasklot. Placeringen av parkeringsplatserna och dimensioneringen av mangden parkerings-
platser preciseras i detaljplanen.

I hamnen behovs fler parkeringsplatser pa passagerarhamnsomradet utéver de nuvarande
ca 200 platserna. Den 6vriga industrins nuvarande och de nya bilplatserna i anslutning till
industrin finns pa tomterna.

Dimensioneringen av parkeringsplatserna bér genomforas i enlighet med Vasas parkerings-
politik.

Genom Vasklot har en snoskoterled markts ut. Leden gar fran Vasklots syddstra strand langs
Saggatan, Gver jarnvagen och B3 vagen, genom Vasklotskogen till sédra dndan av Manvi-
ken.

Bild 60. Snéskoterled som mdrkts ut i delgeneralplanen.



6.6.

Natur och vatten

Vasklotskogen i mitten av 6n ar i delgeneralplanen anvisad som rekreationsomrade (V).
Omradet bor bevaras i naturenligt tillstdnd och stigarna, friluftslederna och motionsba-
nan/skidsparet bor bibehallas pd omradet. Redan nu fungerar skogsomradet som rekreat-
ionsomrade for bland annat Vasklotborna och dem som bor i centrum av Vasa. Omradets
betydelse kommer att 6ka i framtiden nar folkmangden i Vasklot 6kar. | skogsomradet ingar
ocksa med tanke pa naturens mangfald sarskilt vardefulla omraden, vilka har markts ut pa
plankartan med ”“luo”-beteckning. Omradets naturvarden ska beaktas vid planeringen och
bebyggandet av omradet.

Bild 61. I delgeneralplanen har fyra omrdden som dr sdrskilt viktiga fér naturens mangfald anvi-
sats i Vasklotskogens omrdde.

| planen har utéver skogsomradet anvisats sa mycket gronomraden (V) som mojligt langs
stranderna, dar dven en friluftsled kring 6n har anvisats (bild 62). Mellan Myrgrundsbron
och Vasklotbron ar rutten en del av Stadsfjardsstraket runt Sodra stadsfjarden. Efter stads-
delscentrumet fortsatter rutten langs Uddnasvagen i form av en gang- och cykelvdg anda
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till campingomradet, dar den fortsatter som friluftsled langs med stranderna delvis via Man-
viksvdgen omkring udden med Finska Sockers omrade anda till Frilundsvagens vdstra dnda.
| sa stor utstrackning som mojligt gar rutten pa gronomraden och i parker.

Ons simstrander har mérkts ut i planen med objetsbeteckning. Den befintliga dventyrspar-
ken (repklattring), fotbolls- och beach volleyplanerna samt hundparken finns alla pa omra-
den som i planen anvisats for rekreation (V). Aventyrsparken och fotbollsplanen har dessu-
tom markts ut som rekreationsobjekt i planen. Minigolfbanan ligger delvis pa rekreations-
omrade och delvis pa omrade som anvisats for service, handel och arbetsplatser (P). Tennis-
och korgbollsplanerna ligger pa omrade som anvisats for bostadsvaningshus (AK3) men i
framtiden ar det mojligt att flytta dom 6sterut till det intilliggande rekreationsomradet nar
omradet fyllts ut och bostadsomradet borjar byggas.

N&r campingomradesverksamheten flyttar eller upphor, bor strandomradena dar utvecklas
som rekreationsomrade/strandpark. | strandparken kan det exempelvis finnas terrasscafé/-
restaurang och offentlig bastu, med simmajligheter. Fran strandparken 6ppnas vackra vyer
mot havet och Vasas fastland. Tillgangligheten till stranderna for fotgangare borde forbatt-
ras ocksa under den tid verksamheten pa campingomradet pagar.

Bild 62.  En friluftsled har anvisats ldngs stréinderna férutom pG hamn- och industriomradet.

Utbver rekreationsomraden har i planen anvisats ett gronférbindelsebehov mellan Vasklot-
skogen och simstranden pa Paradison. Forbindelsebehovet bor beaktas vid detaljplane-
ringen av fére detta Wasalandiaomradet och 6vrig mera detaljerad planering. Forbindelsen



bor forverkligas med en bandliknande kedja av sma parker, dar forbindelsen pa korta
strackor ocksa kan forverkligas till och med som en gron offentlig stig. Vid planeringen av
parkkedjan och forbindelsen bér trivseln och gronskan vid forbindelsen beaktas.

Bild 63. Illustration: det dr mdjligt att i campingomrddets park placera exempelvis ett terrasscafé
och en offentlig bastu (Koriseva 2018).

Havsomradet omkring Vasklot ar angivet som vattenomrade (W och W1) i delgeneralpla-
nen. Atgirder som forandrar havsstrianderna far inte vidtas utan nédvandiga tillstand.

I Manviken ska stor natebock som lever i viken beaktas och férhallandena for den far inte
forsvagas utan tillstand av vederborande myndighet. Stor natebock hor till de arter som
namns i bilaga Il i EU:s habitatdirektiv (1992/43/EEG) men &r numera fridlyst enligt natur-
vardslagen (LSA 1997/160, bilaga 2a 2021/521). Stor natebock dr mycket séllsynt i Finland,
men artens bestand har etablerats. | varderingen av Finlands hotade arter ar 2019 vardera-
des stor natebock som en art man bor halla 6gonen p3, sa den dr inte ldangre med pa listan
over arter som kraver sarskilt skydd

Orsakerna till att stor natebock har blivit hotad ar skadliga kemikaliska @mnen som sluppit
ut i vattendragen samt vattenbyggande. | Manviken framjas skyddandet av stor natebock
av det vattenomrade W1 med tillh6rande planbeteckning som anvisats i delgeneralplanen.
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Enligt planbeteckningen far dagvatten som innehaller skadliga kemiska @mnen inte ledas ut
i vattenomradet. "Vattenskyddet kan framjas med naturenliga metoder for dagvattenhan-
tering sasom genom infiltrering eller férdréjning. Reningen av dagvattnet kan ske med hjalp
av sand- eller oljeavskiljningsbrunnar. Fér bearbetning av livsmiljéerna pa Manvikens
strandzon forutsatts tillstand for miljoatgarder.”

Absorberande ytor bor foredras pa delgeneralplaneomradet och dagvatten som uppstar pa
omradet bor hanteras och behandlas pa omradet. Dagvatten ska i huvudsak hanteras och
behandlas tomt- och kvartersvis, bade kvantitativt och kvalitativt. Pa allmdnna omraden ska
utrymme reserveras for omradesvis hantering samt for eventuell 6versvdmningshantering.
Gatuomraden bor i detaljplan planeras sa att man kan sakerstalla att dagvattnet leds om-
radesvis.

| forsta hand bor dagvattnet fordrojas pa fastigheterna men det ar ocksa majligt att utéka
och dela upp den fordréjande kapaciteten exempelvis pa gronomraden. Om fordréjning ar
omojlig pa bebyggda omraden, kan dagvattnet som en sista |6sning ledas i dagvattennat.
Dagvattnet bor behandlas innan det rinner ut i vattendrag.

P3 hela delgeneralplaneomradet bor genomsldpplig ytbeldggning foredras. Vid planeringen
av gator och andra allmanna omraden bor ekologiska dagvattenldsningar anvandas.

Dagvattenavloppet bor I6sas narmare i detaljplanen och i samband med planeringen av
byggandet pa tomterna. Vid detaljplaneringen och annan mera detaljerad planering boér
aven gronomradeskoefficienterna beaktas.

Kulturhistoriska varden

| Vasklot finns tva byggda kulturmiljéer av riksintresse (RKY): Finska Sockers omrade och
Vasklot jarnvagsstations omrade. De byggda kulturmiljéerna av riksintresse har i delgene-
ralplanen beteckningen sk-1. Byggnadsarvet pa omradena ska varnas genom att omradena
halls i andamalsenlig anvandning. Omradets skala, karaktar, vardefulla stadsrum och det
arkitektoniskt och kulturhistoriskt vardefulla byggnadsbestandet pa omradet bor bevaras.
Nar omradet bebyggs eller andras pa annat satt ska man se till att omradets sarskilda varden
bevaras. Omradenas kulturhistoriska varde bor framhavas med hogklassig och funktionell
utveckling av miljderna. Museimyndigheterna bor hdras om planerna for omradet.

1. Finska Sockers Vasafabrik med bostadsomrade
2. Vasklot jarnvagsstationsomrade



| delgeneralplanen har for landskapet eller lokalt vardefulla omradeshelheter beteckningen
sk-2. Byggnadsarvet varnas genom att omradet halls i andamalsenlig anvandning. Omradets
skala, karaktar, vardefulla stadsrum och det arkitektoniskt och kulturhistoriskt vardefulla
byggnadsbestandet pa omradet bor bevaras. Nar omradet bebyggs eller dndras pa annat
satt ska man se till att omradets sarskilda varden bevaras.

1. Manvikens villaomrade
2. Uddnéasvagen och strandomradet

Nationellt vardefull byggd
kulturmiljé (sk1)

Pa landskapsniva eller lokalt
vardefull omradeshelhet (sk2)

0

panmmnnt

Bild 64. Nationellt virdefulla byggda kulturmiljéer samt pa landskapsniva eller lokalt vardefulla
omrddeshelheter i Vasklot delgeneralplan.

Byggnader som skyddats med stod av byggnadsskyddslagen har markts ut pa planen med
objektsbeteckningar. Bestammelser som galler reparations- och andringsarbeten i de skyd-
dade byggnaderna har utfardats i skyddsbeslutet. Byggnaderna finns i en vardefull kultur-
milj6 av riksintresse pa Vasklots jarnvagsstations omrade (RKY). Skyddet ror foljande bygg-
nader:

Stationsbyggnaden

Stationsinspektorns hus

Kallare

Bastu

Ekonomibyggnad

Hus som tidigare var tullchefens bostad

Byggnad som tidigare var tullchefens ekonomibyggnad

Noukwbdhe

Bild 65.  Byggnaderna som skyddats med stod av byggnadsskyddslagen finns pa Vasklots jérnvégs-
stations RKY-omradde.

| delgeneralplanen har ett omrade med historiska lamningar méarkts ut med beteckningen
s. Pa omradet har man hittat lamningar fran verksamhet som skett i narhistorien och dessa
ska beaktas vid atgarder i omradet. P34 omradet finns stenhogar samt delvis med kluvna
stenar anlagda gangvagar som annu anvands. Sedvanliga skotsel- och underhallsarbeten ar
tillatna pa de har gangvagarna, men om annat byggande eller gravning ska férhandlingar
foras med det regionala ansvarsmuseet, och sadant jordbyggnadsarbete och sadan tradfall-
ning eller ndgon annan harmed jamférbar atgard som fordandrar landskapet far inte vidtas
utan tillstand som avses i 128 § i MarkByggL.



Bild 66. I Vasklot delgeneralplan utmdrkt omrade med historiska Idmningar.

| delgeneralplanen ar Vasklots arkitektoniskt och kulturhistoriskt vardefulla objekt angivna
med objektsbeteckningar. | planen har objekt angivits for vilka Vasa stads, Narings-, trafik-
och miljcentralens i Sédra Osterbottens och Osterbottens museums gemensamma utvér-
deringsgrupp i sin atgardsrekommendation har foreslagit skyddsbeteckning. Objektsnum-
reringen dr baserad pa numreringen i den kulturhistoriska utredningen. Objekten &r totalt
46 stycken (bild 63).

De vardefulla objekten pa Finska Sockers omrade &r baserade pa varderings- och atgards-
rekommendationerna i byggnadsinventeringen av Finska Sockers omrade. Numreringen
som anvants i inventeringen ar har anvisad inom parentes.

Delgeneralplanen gor det lattare att beakta objekt i samband med mera detaljerad plane-
ring.

Byggnaderna pa Finska Sockers omrade (i inventeringen anvand numrering inom parentes):
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Klocktornsbyggnad (A1)
Fabriksbyggnad (A2)

Verkstad (A5)

Lagerbyggnad (A6)

Nytt kraftverk (A13)

Ignatiuksen Kastanja A.2 (C1)
Ignatiuksen Jalava A.3 (C2)
Ignatiuksen Poppeli A.5 (C4)
Ignatius Lonn A.16 (C8)

Ignatius Lonn A.17 (C9)
Bostadshus A.9 (D3)

Forméannens bostadshus A.8 (D10)
Arbetarbostad A.10 (D11)
Bostadshus A.14 (TYP-A) (D15)
Bostadshus A.15 (TYP-B) (D11)
Bostadshus A.13 (TYP-C) (D17)
Bostadshus A.18 (D18)
Bostadshus A.19 (D19)
Fabriksdirektorens bostadshus A.1. (E1)
Forméannens bostadshus A.7 (H1)

Ovriga virdefulla objekt som anvisats i delgeneralplanen:

6

12
15
20
21
22
24
25
26
27
28
30
32
35
36
37
38
39
40
42
43
46
47

F.d. Wickstroms fabriksomrade, Motorgatan 13
F.d. brandstationen

Sing-sing, Skeppsredaregatan 2
Gamla hamnkontoret

Pumphuset

Gulf Qils betongcistern

Villa Narciss, Gaddtraskvagen

Villa Haglund, Manviksgatan 2
Manviksgatan 4

Manviksgatan 6

Manviksgatan 8

Villa Kurtén, Manviksgatan 11-12
Villa Stenfors, Manviken
Uddnasvagen 6

Uddnéasvagen 8

Uddnéasvagen 10

Uddnéasvagen 12
Vaktmastarbostaden, Uddnasvagen 14
Restaurang Seglis, Uddnasvagen 14
Uddnéasvagen 16, alla byggnader
Villa Grénroos, Uddnasvagen 18
Uddnasvagen 22

Villa Finnild, Uddnasvagen 30



Bild 67.
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Virdefulla objekt som mdrkts ut i delgeneralplanen.
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6.8.

59 Segelféreningen Vaasan Merenkyntdjat r.y.:s paviljong, Uddnasvagen
62 Flygplanshall, Uddnasvédgen
65 Saggatan 2, f.d. Hienopaja Hehku, de &ldsta delarna

Vasklots sarpragel utgors av den historiska bild som skapas av funktionella omradestyper
fran olika tidsperioder samt naturtillstandet. Mal fér planen &r att varna om naturens och
den byggda miljons varden.

Enligt den kulturhistoriska utredningen ar det karakteristiska for Vasklot omradestyper dér
verksamheterna etablerats for mycket lange sedan. Betrdffande omradeshelheterna och —
typerna kan Vasklot delas in i féljande omradestyper enligt tidsperioden:
e tidig industri och arbetarbostader
e tidig industri och affarsliv
e jarnvagsstation och banomrade
e hamnfunktioner, tidig villamiljé och bostadsfastigheter
turism, inkvartering och fritid
smabatsfunktioner
e industrianlaggningar fran modern tid och afféarsliv
e bro-, kaj- och trafikomraden samt
e separata objekt

Utmarkande for Vasklot som helhet ar sedan lange, till och med dnda sedan slutet av 1800-
talet etablerade funktionella omradestyper, deras identitet som anknyter till 6n, de kultur-
historiska vardenas olika skikt samt fenomenens lasbarhet.

Bevarandet av 6helheten och de kulturhistoriska vardena hos dess omradestyper forutsat-
ter att anvandningen och byggandet fortsatter sa forstaeligt och avlasbart som majligt och
stéllvis i enlighet med det ursprungliga. Byggnadsbestandet pa 6n vittnar om historiska tids-
perioder och handelser under dem, byggnadsskeden, planeringsideal, funktioner fran an-
vandningstiden, samhéllen och sociala fenomen. Kansligast for férandringar ar de byggna-
der och funktioner inklusive féreteelser som ar i tat vaxelverkan med den blandade struk-
turen pa omradena.

Omradestyperna ar inte angivna pa plankartan.

Samhadllsteknisk férsérjning

Vaskiluodon Voima Oy:s kraftverk &r i planen angiven som omrade fér energiférsorjning
(EN). Eventuella behov av utvidgning av kraftverket har beaktats sa att en utvidgningsman
har anvisats anldaggningen genom utfylinad i havet. Den i planen angivna utvidgningen stam-
mer dverens med den gallande detaljplanen och gar dnda till den befintliga vagbrytaren. |
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61

planen har ett energiforsérjningsomrade pa totalt ca 20 ha anvisats och av det ar knappt
halften utvidgningsman.

Fran kraftverket gar fyra 110 kV:s kraftledningar, med vilka 230 MW elenergi leds fran kraft-
verket i Vasklot till det riksomfattande natet. Av kraftledningarna fortsatter tvd genom
Vasklot 6ver Norra stadsfjarden och runt centrum av Vasa dnda till Toby. Tva ledningar van-
der 6ster om Industrigatan soderut och gar langs Myrgrundsbron, varefter den ena ocksa
vander via Munsmo och Tolby till Toby station och den andra fortsatter via Malax sdderut.
Samtliga fyra ledningar ags av EPV Regionalnat Ab.

Ledningsomradet for en 110 kV:s kraftledning bestar av en 26 meter bred ledningsgata och
pa vardera sidan om det tio meter breda kantzoner. Ledningsgatan ar belagd med byggfor-
bud och dar far inga sadana atgarder vidtas som riskerar eléverféringen. | randzonerna ar
tradens vaxthojd begransad. Kraftledningarnas ledningsomraden har markts ut pa plankar-
tan.

Vasa Frivilliga Brandkar rf:s verksamhetslokaler invid Myrgrundsbron &r i planen anvisade
som omrade for samhallsteknisk forsorjning (ET). Dartill &r transformatorstationen under
kraftledningslinjen invid Industrigatan anvisad som ET-omrade.

Ovriga samhillstekniska nat ska placeras p& gatuomraden.

Overskottsmassor som uppkommer vid byggandet av planomradet ska i princip anvdndas
inom planomradet som fyllnadsjord bland annat vid utvidgningen avhamnomradet och om-
radet for energiférsorjning vasterut.

Delgeneralplanens férhallande till styrning pa hogre niva

For delgeneralplanens forhallande till de riksomfattande omradesanvandningsmalen redo-
gors i kapitel 11.1. i den bifogade rapporten Konsekvensbedomning av delgeneralplanen
for Vasklot.

For delgeneralplanens forhallande till landskapsplanlaggningen redogérs i kapitel 11.2. i
den bifogade rapporten Konsekvensbedémning av delgeneralplanen fér Vasklot.



Enligt Vasaregionens strukturmodell 2040 &r planomradet beldget i en tillvaxtkorridor for
utveckling av ndringar. Omradet hoér dven till ett boendecentrum som ska utvecklas, ett nu-
varande arbetsplatscentrum som ska utvecklas och servicecentrum som ska utvecklas. Del-
generalplanen stammer overens med strukturmodellen.
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7.1.

Delgeneralplanens konsekvenser

Konsekvensbedémning

Vid utarbetandet av en generalplan ska enligt 9 § i markanvandnings- och bygglagen samt
1 §imarkanvandnings- och byggférordningen planens konsekvenser bedémas. Nar planens
konsekvenser utreds ska planens uppgift och syfte beaktas.

Bedémningen av konsekvenserna av delgeneralplanen fér Vasklot ar utarbetad av FCG De-
sign och planering Ab. Arbetet genomférdes i tva steg sa att en preliminar konsekvensbe-
doémning betraffande planutkastet gjordes i planutkastskedet och en noggrannare konse-
kvensbedomning utgdende fran forslagsskedets planlésning utarbetades i forslagsskedet. |
planutkastskedet identifierades planens betydande konsekvenser och pa basis av dem
eventuella motstridiga planlosningar och rekommendationer gavs for den fortsatta plane-
ringen i planforslagsskedet.

Delgeneralplanen innebar att Vasa centrum och tatort kan fértatas och kompletteras, vilket
dven stammer dven 6verens med landskapsplanens mal. Den samhallsstruktur som anges i
delgeneralplanen skapar mojligheter att utvidga befintliga funktioner och stodjer tillvaxten
av ett sammanhallet industri- och arbetsplatsomrade samt en utvidgning av bostadsomra-
dena. | delgeneralplanen presenteras I6sningar som férbattrar omradets tillgénglighet med
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. Planforslaget mojliggor investeringar i infrastruk-
tur, sdsom genomfoérandet av Hamnvéagen och till och med en snabbsparvég eller person-
tagtrafik. En befolkningsékning pa cirka 2 200 invanare 6kar trafiken med uppskattningsvis
cirka 1 900-2 200 bilar per dygn. | omradet kan uppsta dven cirka 3 000 arbetsplatser av
vilka cirka 400 &r nya arbetsplatser. Genom de nya arbetsplatserna uppstar omfattande in-
direkta effekter for staden, sdésom kommunalskatteintdkter och samfundsskatteintdkter ge-
nom foretagsverksamheten. Planen gor det mojligt att fortsatta med och utvidga verksam-
heten i Vasa hamn som har betydelse pa regional niva. Bedomningen visar att férverkligan-
det av omradet ger avseviarda direkta ekonomiska fordelar till staden.

| omradet for Vasklot delgeneralplan eller i dess omedelbara narhet finns inga Naturaom-
raden, naturskyddsomraden eller omraden som ingar i skyddsprogram. Det bedéms inte
uppsta nagra negativa konsekvenser for vaxt- och djurarter om livsmiljon fér akergrodan
kan beaktas i detaljplaneringsskedet. | planeringsomradet 6kar den sammanlagda arealen
av ogenomtranglig yta med cirka 13 % som foljd av tillaggsbyggandet, vilket innebar att
dagvattenmangden 6kar. Planeringsomradet ar inte beldget i ett grundvattenomrade.

De klimatkonsekvenser som planférslaget orsakar beror pd att antalet personer som arbe-
tar och bor i omradet 6kar, vilket 6kar energiférbrukningen och gor att manniskor ror sig
mer i omradet och naturligtvis dven utslapp under byggtiden. Eftersom antalet invanare blir
sex ganger storre pa 6n kan det konstateras att konsekvenserna for utsldpp av vaxthusgaser
ar betydande pa lokal niva. A andra sidan ligger bostaderna i centrumomradets randzon och
i kollektivtrafikzonen. Darfor ar de utslapp som uppstar genom trafiken mindre jamfort med
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att bostaderna skulle ligga i Vasa stads bilzoner. Om de nya byggnaderna blir lagre &n trad-
topparna (siluett som bildas av trdden) ar landskapskonsekvenserna mindre. Bevarandet av
den bebyggda miljon tryggas genom generalplanebeteckningar.

Da sysselsattningen 6kar vaxer ocksa omradets livskraft och invanarnas valmaende forbatt-
ras. Utover sysselsattningskonsekvenserna ar den dkade trafiken och de eventuella konse-
kvenser som den orsakar (buller, utslapp, trafiksakerhet) betydande konsekvenser som rik-
tas till manniskan. De nya bostadsomraden som anvisas i delgeneralplanen har till stor del
placerats pa de platser som framkommit bland énskemalen i invanarenkaten (Vasa stad
2019, Koriseva 2018). Planen bildar emellertid inte nagon enhetlig by eller stadsdel ur inva-
narnas perspektiv eftersom omradena for arbetsplatser och den stora parken och skogen
delar in 6n i olika delar. Planlésningen bevarar skogen i Vasklot och dess rekreationsforbin-
delser som anvands flitigt for motion och rekreation.

Delgeneralplanens konsekvenser redogors noggrannare i den bifogade rapporten Konse-
kvensbedémning av delgeneralplanen for Vasklot.

Forandrade konsekvenser

Efter att konsekvensbeddmningen gjordes har andringar gjorts i planforslaget, av vilka de
mest betydande galler Finska Sockers omrade. Bostadsvaningshusomradet (AK1) har er-
satts med en beteckning fér utredningsomrade och hela Finska Sockers omrade har markts
ut som ett omrade med sarskilda utredningsbehov. Utredningsomradet for flytande byg-
gande stroks fran plankartan.

Den totala mangden bostadsbyggande som delgeneralplanen maojliggor har pa grund av
andringarna minskat med ca 4 %. Minskningen inverkar i nagon man bade pa de direkta och
pa de indirekta konsekvenserna. Den storsta andringen galler Finska Sockers omrade. Tra-
fiken i omradet okar inte enligt bedémningen, da invanarantalet blir mindre &n tidigare be-
raknat. Likasa blir den privata sektorns investeringar och sysselsattningseffekter nagot
mindre, eftersom nybyggandet pa omradet och sadan service som skulle medféra mycket
kunder pa omradet ocksa blir ndgot mindre.

Beteckningen utredningsomrade har ingen inverkan pa omradets varden som véardefull
byggd kulturmiljo av riksintresse. Omradets utvecklingspotential far vanta pa mer detalje-
rade utredningar i detaljplaneskedet. Risken ar att en del av RKY-omradets byggnader for-
faller och det allmanna intrycket blir att omradet ar oskott.

Beteckningen utredningsomrade ger emellertid ocksa majligheter i framtiden. Da omradets
kommande markanvandning utreds, bedéms narmare ocksa I6sningarnas konsekvenser se-
parat.



Delgeneralplanens genomférande

Delgeneralplanen styr detaljplaneringen och 6vrig markanvandningsplanering. Omradesan-
vandningen bor planeras sa att genomférandet av generalplanen inte forsvaras. Delgene-
ralplanen ersatter gillande Vasa generalplan 2030 for planomradet. Pa detaljplaneniva in-
verkar delgeneralplanen inte pa géllande detaljplaner utan endast pa detaljplanedndringar.

Genomforandeordningen betraffande delgeneralplanen faststalls for detaljplanlaggnings-
omradena i samband med stadens program for genomférande av markanvandningen. Ge-
nomférandeprogrammet utarbetas som en del av stadens helhetsstrategi och i det upptas
for hela stadens del utbudet och behovet av olika typer av tomter samt de kommunaltek-
niska investeringarna tillsammans med bland andra stadens social- och hélsovardsvasendes
samt bildningsvasendes servicenat. Programmet uppdateras med jamna mellanrum, varvid
forandringarna i verksamhetsmiljon kan beaktas och vid behov kan genomférandeord-
ningen och tidtabellerna dndras.
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