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Lahtokohdat

= Vaasan keskustan pohjoisosassa,
Voyrinkaupungissa, nykyisen Wartsilan konepajan
alueella on kaynnistymassé asemakaavamuutos,
joka tahtaa alueen kayttotarkoituksen

muutokseen.

= Konepaja-alueelle on suunnitteilla runsaasti uutta
maankayttba: asumista, palveluita, liiketiloja seka

kokoontumis- ja kulttuuritiloja.

= Asemakaavamuutos tarjoaa mahdollisuuden myos

alueen sisaisen katuverkon kehittamiselle.

= Liikenneselvityksen tavoitteena on tuottaa tietoa

asemakaavatyon ja liikennesuunnittelun tueksi.

sSiToOwIise




Suunniteltu maankaytto

= Alueelle on suunnitteilla uudisrakentamista yhteensa n.
115500 k-m2, josta nykyisen konepajan alueelle
sijoittuu n. 105400 k-m2 ja kaupungin alueelle n.
10100 k-m=.

= Lisaksi alueella on nykyisia suojeltuja seka muuten
séilytettavia rakennuksia yhteensa noin 19750 k-m-=2.
Kaavamuutoksen myota naiden rakennusten
kayttotarkoitus muuttuu.

= Rakennusten kayttotarkoitus jakautuu

viitesuunnitelmassa seuraavasti:

Asuminen 95460 k-m=2

Liiketilat 12835 k-m=2

Palvelu-, ty6paikka-, kokoontumis- ja kulttuuritilat 22547 k-m=2

o
o
o
o Julkiset rakennukset (paivakoti) 4000 k-m=2

= Alueen pysakdinti toteutetaan viitesuunnitelmassa

osittain kiinteistdjen yhteyteen ja osittain keskitetysti - il
P-laitoksiin; alueen yhteenlaskettu autopaikkaméaara .

1341 autopaikkaa. N
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Litkenne-ennuste

Lilkenne-ennusteen laatimisessa on hyoddynnetty kaupungilta lahtotiedoiksi saatuja liikennelaskentatietoja, Vaasan
202X —liikennemallia sek& suunniteltuihin rakennusoikeuksiin ja autopaikkamaariin perustuvaa

matkatuotoslaskentaa.

Arvio uuden maankayton tuottamasta likennem&aarasta perustuu oppaaseen Liikennetarpeen arviointi maankaytén
suunnittelussa (YM 2008). Kulkutapajakaumaa arvioitaessa on hyoddynnetty myos valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen (HLT 2016) keskisuurten kaupunkien sisemméan kaupunkialueen kulkutapajakaumaa.

o henkilbauto 52 %6, jalankulku 33 %6, pyoraily 14 %o, joukkoliikenne 1 %6

HLT:n jakaumaa on sovellettu kasvattamalla pyo6railyn osuutta kahdella prosenttiyksikélla (pyorailyn osuuteen on
sisallytetty HLT:n kohdan "muut” osuus.)

Kaava-alue sijaitsee Vaasan ydinkeskustan valittomassa laheisyydessa ja kuuluu selkeasti
jalankulkuvyothykkeeseen, mista syysta henkilbauton kulkutapaosuuden oletetaan olevan koko kaupungin

keskiarvoa pienempi ja jalankulun osuuden puolestaan suurempi.

Joukkoliikenteen osuus on arvioitu pieneksi, silla alueen nykyiset linja-autoreitit eivat tue joukkoliikenteen kayttoa.
Mikéali paikallisliikenteen reitteja kehitetadn alueen kehittymisen mydota, voi joukkoliikenteen kulkutapaosuus

nousta suuremmaksi.



Litkenne-ennuste

» Alueelle suunniteltu uusi maankaytto tuottaa liikennettd seuraavasti (matkaa / vrk):

Liiketilat,

Asuminen . Yhteensa
tyOpaikat ym.
Henkilbauto™ 1700 1840 3530
Pyoraliikenne 720 640 1360
Jalankulku 1690 1340 3030
Joukkoliikenne 50 30 80

*) Ajoneuvojen maara / vrk. (Matkaluvuissa on huomioitu henkildauton kuormitusaste.)

» Edella mainittujen lisaksi merkittava liikennetarpeen tuottaja on alueen etelaosaan suunniteltu 4000 k-mZ2:n
kokoinen paivakoti. Laskelmissa on kaytetty paivakodin osalta mitoituksena yksi lapsi / 20 k-m=2 ja henkil6kuntaa
1 hl6 jokaista viitta lasta kohti (= 200 lasta + 40 tyontekijad). Lasten hoitoon vienti ja haku ajoittuu usein aamu-
ja iltaruuhkiin ja tuottaa huomattavan maaran ajoneuvoliikennetta — Laskennallisesti yli 300 ajoneuvomatkaa

vuorokaudessa, josta suurin osa on saattoliikennettd. Saattoliikenteen jarjestelyihin tulee alueen

jatkosuunnittelussa kiinnittda huomiota.



Lilkenteen suuntautuminen | VE1 zs0
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Vaihtoehdossa 1
Kalastajankatu on suunniteltu
hidaskaduksi. Tassa
vaihtoehdossa liikenteen
siirtymat nykytilaan
verrattuna ovat kaikista
vahaisimpia. Nykyinen ita-
lansisuuntainen
lapiajoliikenne sailyy
Jarvikadulla ja
Kalastajankatua kayttaa
ainoastaan kadunvarren
asumisen liikenne sek& osa
uuden maankayton
tuottamasta liikenteesta.
Nain ollen liikenteen lisays
Kalastajankadulla on
maltillinen.

Pieni osa uuden maankayton
tuottamasta liikenteesta
saattaa ohjautua my6s muille
Voyrinkaupungin kaduille,
mutta maaran oletetaan
jaavan vahaiseksi, silla kadut
eivat ole houkuttelevia
lapiajoreitteja.
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Vaihtoehdossa 2 osa
Jarvikadusta on
suunniteltu
hidaskaduksi, mika
siirtad nykyisen
Jarvikadun
lapiajoliikenteen
Kalastajankadulle.

Kalastajankadun
yhteyden avaaminen
valilta Pitkakatu-
Jarvikatu houkuttaa
lapiajoliikennetta
Kalastajankadulle
ripppumatta siita
toteutetaanko
Jarvikadulle
hidaskatu vai
sailyyko se
nykyisellaan.
Kalastajankadulla
liilkenteen lisdys on
merkittava.
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Vaihtoehdossa 3 uuden
asemakaava-alueen koko
pohjoisin kortteli on
suunniteltu hidaskaduiksi.
Tassa vaihtoehdossa on
oletettu, etta nykyisesta
Jarvikadun lapiajoliikenteesta
noin 20 % kayttaa edelleen
Jarvikatua lapiajoreittina.

Mikali hidaskatujen toteutus
onnistuu siten, ettad kadut
eivat houkuta
lapiajoliikennetta, siirtyy
Jarvikadun nykyinen ita-
lansisuuntainen lapiajoliikenne
paaasiassa reiteille Pitkakatu-
Ratakatu tai Voyrinkatu-
Konepajankatu. Osa ita-
lansisuuntaisesta
lapiajoliikenteesta saattaa
siirtya myos Palosaareen tai
reitille Yhdystie -
Sepankylantie. Liikenteen
mahdollinen ruuhkautuminen
ohjaa suuntautumista.
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Litkenteelliset vaikutukset | ajoneuvoliikenne — yleista
1/2

= Nykyisen Wartsilan toimintojen poistuessa alueelta ja uuden maankayton rakentuessa suunnittelualueen
tuottaman liikkenteen nettolisays on noin 2700 ajoneuvoa vuorokaudessa.

= Tuntilikenteeksi skaalattuna koko suunnittelualueen tuottama likennemaaran lisays tarkoittaa
maksimitilanteessa (iltahuipputunnilla) noin 10 % osuutta koko vuorokauden keskimaaraisesta
liilkennetuotoksesta — 270 ajoneuvoa / h. Likennemaara pitaa sisallaan seka alueelle saapuvan, etta
sielta lahtevan liikenteen.

» Uuden maankayton tuottama liikenne hajaantuu suunnittelualueelta eri ilmansuuntiin, mista syysta
nettovaikutukset alueen ympaéaristdssa jadvat kokonaisuudessaan suhteellisen vahaisiksi. Suurimmillaan
vaikutukset ovat alueen etelaosassa Pitkdkadun puolella, johtuen alueen keskitetyn pysakoinnin seka
paljon liikennetta tuottavan paivakodin sijoittumisesta Pitkdkadun puolelle. Arvio liikkennemaarien
muutoksesta ja suuntautumisesta on esitetty tarkemmin sivuilla 7—9 ja laajemmin katuverkolla

vaihtoehdon 1. osalta sivulla 12.



Litkenteelliset vaikutukset | ajoneuvoliikenne — yleista

2/2

= Laajemman katuverkon osalta uuden
maankayton aiheuttama lilkkennemaarien
muutos ennustetilanteessa vaihtoehdon 1
mukaisella katuverkolla on esitetty kuvassa
1.

= Merkittavimmat lilkennemaarien muutokset,

huomioiden nykyisen maankayton myota
poistuva lilkkenne ja uuden maankaytén
aiheuttama uusi liikenne, tapahtuu
Pitkakadulla, Jarvikadulla ja Ratakadulla.
= Alueen sisaisista kaduista vahaisimmat
muutokset tulevat Laivakadulle ja

Vuorikadulle.

*=tarkka nykytilan liilkennemé&aréatieto puuttuu
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Kuva 1. liikennemaara katuverkolla nykytila ja liikenne-ennuste



Litkenteelliset vaikutukset | ajoneuvoliikenne - hidaskatu

= Vaihtoehtotarkastelussa hidaskadun tai -katujen paikkaa on tarkastelut seuraavasti:

Vaihtoehto 1: Kalastajankatu hidaskatuna valilla Pitkakatu — Jarvikatu
Vaihtoehto 2: Jarvikatu hidaskatuna valilla Pitkdkatu — Kalastajankatu

Vaihtoehto 3: Seka Jarvikatu ettd Kalastajankatu hidaskatuja em. katuvaleilla.

= Hidaskadun paikalla on merkittavia vaikutuksia seka alueen sisaisen liikenteen ettd laajemmin ympardivien kaupunginosien osalta.

Vaihtoehdossa 1. tilanne on nykytilan kaltainen, alueen lavistava liikenne kulkee Jarvikadun kautta ja samoin uuden
maankayton liikenne alueelta itdan kulkee Jarvikatua pitkin. Uuden maankayton myota kasvava liikenteen jakautuu nykytilan
mukaisesti katuverkolle. Kalastajankadun osalta liikkenteen lisays on maltillinen, likennemaéara kasvaa nykytilan n. 950
ajon./vrk. - 1100 ajon./vrk. (kasvu n. 16%). Jarvikadulla liikennemé&ara kasvaa uuden maankayton myota nykyisesta n. 3900
ajon./vrk. = 4900 ajon./vrk. (kasvu n. 26%)

Vaihtoehdossa 2 liikenne siirtyy Kalastajankadulle, mik& muuttaa tilannetta nykytilanteeseen ndhden. Kalastajankadun liikenne
kasvaa ennustetilanteessa nykyisesta n. 950 ajon./vrk. = 3000 ajon./vrk. (kasvu n. 316%) ja Jarvikadun liikennemaara tippuu
nykytilanteeseen verrattuna n,. 3900 ajon./vrk. = 3400 ajon./vrk. (lasku n. 13%)

Vaihtoehdossa 3, misséa seka Jarvikatu ettd Kalastajankatu ovat hidaskatuja, on liikenteen siirtymat vaikutuksiltaan laaja-
alaisempia. Tassa tilanteessa alueen lavistava liikenne siirtynee vaihtoehtoisille reiteille. Naitd mahdollisia siirtymié eri
yhteystarpeiden osalta on tarkasteltu tarkemmin sivuilla 13-16. Naissd kalvoissa on esitetty vaihtoehtoisia reitteja
iltahuipputunnin keskimé&arisine ajoaikoineen. Alueen siséiset liikennemaarat seka Jarvikadulla etta Kalastajankadulla kasvavat
maltillisesti, Jarvikadun liikennemaaré kasvaa ennustetilanteessa n. 3% ja Kalastajankadun liikenne n. 16%. Véyrinkaupungin
alueella liikenne siirtyy seka Voyrinkadun etta Pitk&dkadun liikennevaloliittymien kautta Ratakadulle/Konepajankadulle, mik&

heikentaéd naiden liikennevaloliittymien toimivuutta (kts. sivu 19.)



Litkenteelliset vaikutukset | ajoneuvolitkenne —
VE3 litkenteen vaihtoehtoiset reitit 1./4

* Vetokankaan alueelta keskustan etelaisiin osiin suuntautuvien LAV 2
matkojen osalta nykytilassa lyhyin reitti kulkee Palosaaren =

alueen lapi Onkilahdenkadun ja edelleen VilkinLoHKo f it METSAKALLIL
Wolffintien/Kirkkopuistikon/Museokatu/Koulukatu kautta. KUSTAELE

* Voyrinkadun/Jarvikadun reitti on nykytilassa ajallisesti sama tai
hiukan lyhyempi, mutta matkallisesti hiukan pidempi.

* Voyrinkadun ja Sepéankylantien reitti on seka ajallisesti etta

matkallisesti hiukan pidempi kuin Palosaaren kautta kulkeva opise
reitti.

« Taman yhteystarpeen osalta VE3:ssa Jarvikadun reittia

VOYRINKAUPUNKI
alettaneen hidaskadun mydta valttdmaan ja samoin Voyrinkadun
/ Konepajankadun valoliittyman palvelutason heikkeneminen voi

siirtaa lilkennettd enemman Palosaarentielle/Onkilahdenkadulle.

Tama voi heikentaa erityisesti yliopiston kohdalla

Wolffintien/Onkilahdentien liittyman toimivuutta nykytilaan

ver rattu na. (F12] 12

Kuva 2.



Litkenteelliset vaikutukset | ajoneuvolitkenne VE3
liikenteen vaihtoehtoiset reitit 2/74

* Gerbyn alueelta keskustan etelaisiin osiin suuntautuvien matkojen
osalta nykytilassa matkallisesti lyhin reitti kulkee Palosaaren alueen y
lapi Onkilahdenkadun ja edelleen Wolffintien/Kirkkopuistikon kautta. ot @

* Matka-ajallisesti lyhin reitti kulkee Voyrinkadun ja Jarvikadun kautta
suunnittelualueen lapi.

* Voyrinkadun ja Sepankylantien reitti on ajallisesti hiukan hitaampi,
mutta matkan osalta ~saman pituinen kuin Jarvikadun kautta kulkeva
reitti.

VITKINLOHKO

* Yhdystien ja Sepankylantien kautta kulkeva reitti on sekéa ajallisesti =
ettd matkallisesti pidempi.

+ Taman yhteystarpeen osalta VE3:ssa Jarvikadun reittia alettaneen
hidaskadun mydtéa valttamaan ja samoin Voyrinkadun / : @
Konepajankadun valoliittyman palvelutason heikkeneminen voi siirtda ‘
liikennetta enemman Palosaarentielle/Onkilahdenkadulle. Tamé& voi

heikentaa erityisesti yliopiston kohdalla Wolffintien/Onkilahdentien
liittyman toimivuutta nykytilaan verrattuna.

Vaasanpuistikko 3 (s)

Kuva 3.



Litkenteelliset vaikutukset | ajoneuvolitkenne VE3
liikenteen vaihtoehtoiset reitit 374

Keskustan kaakkoispuolen alueelta Palosaareen
(yliopisto) suuntautuvien matkojen osalta nykytilassa
matkallisesti lyhin reitti kulkee liikennetilanteesta
rippuen Konepajankadun tai Jarvikadun kautta.
Konepajankadun reitti on matkallisesti lyhin reitti.

Sepankylantien ja Ratakadun reitti on seka ajallisesti
ettd matkallisesi hiukan pidempi.

Taman yhteystarpeen osalta VE3:ssa Jarvikadun reittia
alettaneen hidaskadun my6ta valttamaan. Tama
siirtdnee lilkennetta enemman Konepajankadun ja
Ratakadun reiteille. Liikenteen siirtyminen keskustan
katuverkolle ei ole todennakoéinen vaihtoehto, johtuen
keskustan liikennevalotiheydesta seka yleisesti
kuormittuneemmasta liikennetilanteesta.

%

|
\ VN
Puuvillatalo Oé'

KLEMETTILA E

> &)

= = | [£12]
ERC00gig

Kuva 4.



Litkenteelliset vaikutukset | ajoneuvolitkenne VE3

llikenteen vaihtoehtoiset reitit 474

 Keskustan itdpuolen alueelta (vt8 pohjoispuoli) Palosaareen
(yliopisto) suuntautuvien matkojen osalta nykytilassa
vaihtoehtoiset reitit ovat ajallisesti ~saman pituisia.
Kaytannosséa ajalliset erot riippuvat yksittaisten liittymien
kuormittuneisuudesta.

» Konepajankadun/Ratakadun kautta kulkeva reitti on
matkallisesti lyhyin ja Palosaaren kautta kulkeva reitti pisin.

« Taman yhteystarpeen osalta VE3:ssa Jarvikadun reittia
alettaneen hidaskadun mydta valttdmaan. Tama siirtaa
lilkennettd Konepajankadun/Ratakadun reitille tai
vaihtoehtoisesti Palosaaren kautta kulkevalle reitille,
lilkennetilanteesta riippuen. Liikenteen siirtyminen keskustan
katuverkolle ei ole todennakoinen vaihtoehto, johtuen keskustan
lilkennevalotiheydesté seka yleisesti kuormittuneemmasta
lilkennetilanteesta.
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Toimivuustarkastelut

= Suunnittelualueen ja sen ympariston liikenteellista toimivuutta on tarkasteltu PTV Vissim21 —
mikrosimulointiohjelmistolla.

» Tarkastelualue rajautuu lannessa Kirkkopuistikon ja Jarvikadun liittymaéan, etelassd Konepajankatuun /
Hietasaarenkatuun ja idassa Voyrinkatuun.

= Simulaatiot kuvaavat iltahuipputunnin liikkennetilannetta ennustetilanteessa. Tarkasteltavia skenaarioita ovat
VE1 (Kalastajankatu hidaskatuna) sek& VE3, jossa koko uuden maankéayton pohjoisin kortteli on suunniteltu
hidaskaduiksi, mik& aiheuttaa nykytilanteeseen verrattuna merkittavia lilkenteen siirtymia ymparoivalla
katuverkolla.

= Simulaatiossa on huomioitu suojatiet niiltd osin, kuin niilla voidaan olettaa olevan vaikutusta liikenteelliseen
toimivuuteen.

= Simulaatioiden valo-ohjaukset on toteutettu kiintein ajoituksin ja ne ovat yhteenkytkettyjen liittymien osalta
Vaasan liikennevalojen yleissuunnitelmatydssa laadittujen ajoituskaavioiden mukaiset.

» Simulointien tuloksina esitetdan keskiméaarainen jonoutuminen, pisimmaéat hetkelliset maksimijonot sek&a
ajoneuvokohtaisiin keskiméaaraisiin viiveisiin perustuvat palvelutasot. Tulokset ovat viiden eri simulaatioajon
keskiarvoja.



Kuvassa on esitetty
keskiméaaraisiin
ajoneuvokohtaisiin
viiveisiin perustuvat
palvelutasot alla olevan
taulukon mukaisesti.
Viiveet kuvaavat
keskimaaraisia
odotusaikoja valo-
ohjatuissa liittymissa.
Vilkasliikenteisissa
liittymissa palvelutasot C-
D ovat hyvin tyypillisia
erityisesti sivusuunnilla
ilman, etta kyse olisi
lilkenteen
ruuhkautumisesta, silla
valokierto (tassa
tapauksessa 90 s)
aiheuttaa liittymiin
viivetta. Keskiméaraisen
viiveen ollessa selvésti
valokiertoa lyhyempi,
voidaan todeta, etté jonot
purkautuvat tehokkaasti
ja valtaosa liikenteesta
paasee liittymasta lapi
yhden valokierron aikana.

Palvelutaso | Kuvaus Valo-ohj liitty

VE1 | Kalastajankatu hidaskatuna

odotusaika (s)

A Erittdin hyva

>35ja<55

F Erittdin huono

<10

>80

Hyvi >10ja<20
yttiy >20ja<35

Huono >55ja<80

A Kuvissa on esitetty sinisella
liittymien keskimaarainen
jonoutuminen, joka on koko
tarkastelualueella hyvin
vahaista. Punaisella varilla on
kuvattu simulaatioissa havaitut
pisimmat hetkelliset
maksimijonot. My6s
maksimitilanteissa liikenteen
jonoutuminen sailyy koko
verkolla maltillisella tasolla.
Lilkenne on kokonaisuudessaan
hyvin sujuvaa.

Voéyrinkadun
tulosuunnat
Konepajankadun
liittymaéassa on simuloitu
virallisten
kaistajarjestelyiden
mukaisesti, eli kaistoja
on yksi kummastakin
tulosuunnasta.
Todellisuudessa katutila
on leveé ja mahdollistaa
ajoneuvojen
ryhmittymisen
rinnakkain, mika
parantaa toimivuutta
simulaatioon
verrattuna.

siTowise

Todennakadisesti Pitkakadun eteldisen
tulosuunnan toimivuus ei ole kuvautunut
simulaatiossa realistisella tavalla, silla
lahtdtiedot tulosuunnan liikennemaarasta
perustuivat 40 metrissa sijaitsevan
kulkuilmaisimen laskentatietoon. Jonoutuminen
ilmaisimen paalléa on saattanut aiheuttaa
virheellisia ilmaisuja, jolloin liikenneméaéara on
todellisuudessa laskentatietoa pienempi ja
toimivuus nain ollen parempi.




VE3 | Kalastajankatu ja
Jarvikatu hidaskatuina

Kuvassa on esitetty
keskiméaaraisiin
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin
perustuvat palvelutasot alla
olevan taulukon mukaisesti.
Viiveet kuvaavat
keskiméaaraisia odotusaikoja
valo-ohjatussa liittymassa.
Vilkasliikenteisissa liittymissa
palvelutasot C-D ovat hyvin
tyypillisia erityisesti
sivusuunnilla ilman, etté kyse
olisi liikenteen
ruuhkautumisesta, silla
valokierto (tassa tapauksessa
90 s) aiheuttaa liittymiin
viivettd. Keskimaéraisen
viiveen ollessa selvasti
valokiertoa lyhyempi,
voidaan todeta, etté jonot
purkautuvat tehokkaasti ja
valtaosa lilkenteesta paasee
liittymasta lapi yhden
valokierron aikana.

Palvelutaso | Kuvaus Valo-ohjatun liittymén keskimaaradinen
odotusaika (s)

A Erittdin hyva <10

>10ja<20

>20ja<35
>35ja<55

Huono >55ja<80

F Erittdin huono >80

Liikennemaarien kasvun
vaikutuksesta Pitkakadulta
ja Voyrinkadulta
pohjoisesta saapuvan

- lilkenteen viiveet

pitenevat ja palvelutaso
laskee D:sta luokkaan E.
Viiveet ovat kuitenkin
viela hyvaksyttavalla
tasolla huomioiden, etta
kyseessa on koko
vuorokauden mitoittavin
lilkennetilanne.
Jonoutuminen sailyy
maltillisella tasolla.




Liitkenteellinen toimivuustarkastelu -
johtopaatokset ja suositukset

Konepaja-alueen uusi maankayttd kytkeytyy nykyiseen katuverkkoon Jarvikadun ja Pitkdkadun kautta.

Autopaikkojen sijoittelusta johtuen suuri osa uuden maankayton tuottamasta ajoneuvoliikenteesta
suuntautuu alueen itapuolelle (Pitkakatu).

Tarkastelualueen herkimmin ruuhkautuvat liittymét ovat Pitkdkadun ja Ratakadun / Hietasaarenkadun
liittyméat seka Voyrinkadun ja Konepajankadun liittyméat. Varsinkin Voyrinkadun ja Konepajankadun
liittyman liikenteelliseen toimivuuteen uuden maankaytdn tuottaman liikkenteen vaikutus on vahainen.

Vaihtoehdossa 3 ita-lansisuuntaisen lapiajoliikenteen siirtyminen Pitk&dkadulle ja Voyrinkadulle voi
aiheuttaa liikenteen huipputunnilla jo ennestaan kuormittuneisiin liittymiin liikkenteellisen toimivuuden
heikkenemista. Simuloinneissa naiden liittymien palvelutaso laski valttavasta huonoon.

Uuden maankayton tuottama liikenne itsessaan ei kuormita merkittavasti tarkastelualueen liittymia, silla
lilkenteen nettolisdys (nykyisen konepajan liikenteen jdadessé pois) on kuitenkin suhteellisen maltillinen.

Liikenteellisen toimivuuden nakékulmasta paras vaihtoehto on VE1, jossa ita-lansisuuntainen
lapiajoliikenne pysyy Jarvikadulla. Jarvikadun ja Kirkkopuistikon liittymassa kaistakapasiteettia on
runsaasti ja liittyma kestaa ongelmitta uuden maankayton liikkennetuotoksen nykyisen lapiajoliikenteen
lis&ksi.
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Litkenteelliset vaikutukset | jalankulku ja

pyoralitkenne - nykytila

=Nykytilan jalankulku ja pyorailyverkko on esitetty kuvassa 7.

=Pyodraily paayhteydet alueelta keskustan suuntaan kulkevat ita-lansi
suunnassa alueen pohjoisreunalla Jarvikatua pitkin ja etelareunalla
Vuorikatua pitkin. Pohjois-etelasuunnassa nykytilan pyorailyverkko tukeutuu
vahvasti katujen ajoratoihin ja pyorailyn paareitti sijoittuu
Pirtalahdenkadulle, minkéa kautta reitti keskustaan jatkuu Vuorikadun kautta
Pitkakadulle ja edelleen radan yli keskustaan.

=Pyodrailyn osalta reiteissa on nykytilassa epajatkuvuuskohtia, mm.
Voyrinkadulta pohjoisesta keskustaan tultaessa pyoréatie paattyy
Kalastajankatuun. Keskustaan menevan pyérailijan tulee kulkea
Kalastajankadun ajorataa pitkin Pitkalahdenkadulle.

=Kavelyn osalta tilanne on nykytilassa parempi ja katujen molemmin puolin
on paaosin jalkakaytavat jo nykytilassa. Kavelyn osalta merkittavin haitta
verkollisesti on nykytilassa radan muodostama estevaikutus.

=Nykytilan alueen sisdaisista jalankulku ja pyoraliikenteen maarista ei ole
laskenta tietoa, mutta alueen laheisyydessa on nykytilassa pyoraliikenteen
laskentapisteita:

=  Wolffintie, Jarvikadun liittyman pohjoispuolella (kuva X, vihrea
tappd). Pyorailijamaarat syykuussa 2022 keskiméaarin n. 2800 pp /
vrk.

=  Voyrinkatu, hautausmaan kohdalla (kuva X, oranssi tappd).
Pyorailijamaara syyskuussa 2022 keskiméaarin n. 1300 pp / vrk.

Pyodraliikenteen

laskentapiste

A SELITE

) osM, pikkutie, katu,

Pyodraliikenteen { o pyoratie, polku

laskentapiste pyoratie-
pr—— = cykelvag-
cycleway
1 huoltotie-
— servicevdg-

service
ura-spar-track
polku-skogsvag-
path

1 katu-gata-
residential

— tie-vag-tertiary

portaat-trappor-
steps

kavelytie-

Kuva 7. Jalankulun ja pyorailyn

nykyverkko.

SiITOwISse
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Litkenteelliset vaikutukset | jalankulku ja
pyoraliikenne — Pyodraliitkenteen tavoiteverkko

*Vaasan kaupunki on tehnyt vuonna 2021 kavelyn ja pyoréailyn

edistdmisohjelman. Osana tata ty6td on maaritetty myos

pyorailyn tavoiteverkko, kuva 8. Tavoiteverkossa on esitetty
pyorailyn paa- ja aluereitit.

sSuunnittelualueella ja sen valittomassa laheisyydessa paareitit
kulkevat seuraavia vaylia pitkin:

= Wolffintie
= Jarvikatu
=  Voyrinkatu

= Suunnittelualueen lavistava yhteys Onkilahden
itareunalla yhdistyen Raastuvankatuun

sLisaksi on maaritelty uusi paareitin yhteystarve radan
pohjoisreunalle.

=Aluereiteiksi on méaaritelyt alueelta:
= Kirkkopuistikko

* Pitkakatu

Selite

[ Kaupunkikeskus
B Aluekeskus

@ Paikalliskeskus tai toimintoalue

m— Paareitti
Aluereitti
Maisemareitti

""" Yhteystarve, paareitti
Yhteystarve, aluereitti

Kuntarajat

Ralosaari

o

Pukinkulma

st

3
e
&
®y

Keskusta '.'

‘e EgpmAt

Kuva 8. Jalankulun ja pyorailyn tavoiteverkko.


https://www.vaasa.fi/uploads/2022/03/611fef26-vaasan-kavelyn-ja-pyoraliikenteen-edistamisohjelma-2021.pdf

24

Litkenteelliset vaikutukset | jalankulku ja
pyoralitkenne — uusi maankaytto [ %

=Uusi maankayttdé muuttaa myds alueen jalankulku ja pyoréliikenteen
olosuhteita ja tarpeita merkittavasti.

=sUudessa maankaytdssa asuminen painottuu alueen lansi- ja
pohjoisreunalle nykyisten teollisuustoimintojen tilalle. Tamé& asettaa

¥ o -
myds jalankulun ja pyorailyn verkostolle merkittavaa e et S w8 Asumisen ;//
kehittamispainetta keskustan suuntaan, erityisesti radan _ zJ ~ korttelialuee '
estevaikutuksen vahentamiseksi. = (Z > y . B S

sSuunnittelualueen pohjoisreunalle sijoittuva Onkilahden
toimintapuiston alueen kehittdminen lisé& osaltaan tarvetta sujuvalle
jalankulku- ja pyoraily-yhteydelle.

=Pitkdkadun reunalle, nykyisiin suojeltuihin rakennuksiin sijoittuva uusi

maankaytto on suunnitelmissa osoitettu palvelu, tyépaikka, \ \B\\"" =
kokoontumis,- ja kulttuuritoiminnoille. Télle alueelle on sijoittumassa % \ /’,\ <

| 5 — \
myo&s mahdollisesti uusi paivakoti. Alue tukeutuu liikenteellisesti r\\\\ 2% Y

voimakkaasti Pitkdkatuun ja maankayton muutos lisdd myds tdman
alueen osalta tarvetta hyvélle saavutettavuudelle keskustan o _
suunnasta, mutta myds laajemmalti ymparoivalta maankaytolta. ot NS e

=Uuden maankaytdn mukaisen asumisen ja liike-, palvelu-, toimisto
tms. rakentamisen aiheuttama lilkennetuotos alueella on =
jalankulun osalta yhteensa n. 3000 jk matkaa 7 vrk. ja =
pyoréaliikenteen osalta n. 1400 pp matkaa 7/ vrk. Lisdksi uuden ‘ . = s o '
paivakodin lilkkennetuotos on n. 530 jk matkaa/ vrk. ja n. 220 \ W\ e N\ ¢ &= = \|
pp matkaa 7/ vrk. W, :

Kuva 9. Uusi maankaytto

siTowise



Litkenteelliset vaikutukset | jalankulku ja
pyoraliikkenne — alustava katuverkko

=Alustavassa katuverkossa on tunnistettu tarve vahentaa radan estevaikutusta
uuden maankayton ja kehittyvan Onkilahden toimintapuistoalueen kytkemiseksi
keskustaan toteuttamalla uusi jalankulun ja pyorailyn paayhteys radan poikki
Raastuvankadun kohdalle (oranssi nuoli). Tama reitti jatkuu suunnitelmassa
Onkilahden toimintapuiston suuntaan hidaskatuna (katu ”C”) ja edelleen
kehitettavan Jarvikadun lansi-/pohjoisreunalla erillisend jk/pp-vaylana. Tama
yhteys tulee olemaan alueen paayhteys keskustan suuntaan.
Ennustetilanteessa uuden maankayton aiheuttama lilkennemaara talle
yhteydelle on n. 2500 jalankulkijaa ja n. 1200 polkupydrailijaa
vuorokaudessa. Lisaksi taiméa yhteys toiminee tulevaisuudessa
keskustan ja kehittyvan Onkilahden toimintapuistoalueen paayhteytena
mik& edelleen lis&da reitin tarvetta ja kayttajamaaraa.

= Alueen ita-/lansi suunnassa yhtené lavistavana paayhteytena on esitetty
Kalastajankatua ja sen jatkeena lanteen Jarvikatua. Kalastajankadulle on esitetty
nykyisen etelareunan jk-vaylan levittdmistd myo6s pyorailyn mahdollistavaksi
vaylaksi valilla Véyrinkatu Pitkdkatu ja Kalastajankatua hidaskatuna valilla
Pitkakatu Jarvikatu.

=Alueen etelareunalle esitetddn radan varteen (pohjoispuolelle) sijoittuvaa uutta
eroteltu jalankulun ja pydrailyn paareittia, missa pyoratien leveys on 4,0 m ja
jalkakaytavéan leveys 3,0 m (baana). Tama yhteys parantaa merkittavasti
Palosaaren alueen saavutettavuutta seka jalan ja pyoraillen Voyrinkaupungin
etelaisistéa osista seké laajemmin Vaasan etelaisisté/itéisistd kaupunginosista.
Tama reitti on osoitettu myds pyorailyn tavoiteverkossa pydrailyn
paaverkon yhteystarpeena (Vaasan kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma, 2021)

Parannettava
jk/pp-vayla

o3\

Yk - W T W e )

Kuva 10. Alustava katuver@o
c SITOwISe
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Litkenteelliset vaikutukset | jalankulku ja
pyoralitkenne — kehittaminen 1/3

Jalankulku- ja pyorailyvaylien kehittamien uudella maankaytt6 alueella:

L] Pitkdkatu: Kadun lansireunan (uuden maankayton puoli) jalkakaytavan
levittaminen jk/pp-vayléksi. Tama parantaisi uuden maankaytén
mukaisten palvelu, tydpaikka, kokoontumis,- ja kulttuuritoimintojen
saavutettavuutta jalan ja pyoraillen. Erityisesti tama parantaisi uuden
paivakodin saavutettavuutta muulla kuin henkildautolla. Pitkdkadun
autoliikenteen liikkenneméaara on kasvamassa uuden maankayton
myotad merkittavasti ja nain ollen pyoraily ajoradalla ei ole enda
tulevaisuudessa suunnitteluohjeiden mukainen ratkaisu (kadun
lilkenneméaara >3000 ajon. vrk). Pitkdkatu on maaritelty
pyorailyn tavoiteverkossa aluereitiksi. Ennustetilanteessa kadun
jalankulkukijoiden ja pyorailijoiden liikennemaaran lisays
uudesta maankéaytosté johtuen on noin 500-2000 jalankulkijaa /
vrk. ja noin 200-800 polkupyoérailijaéa / vrk. Sijoittuen siten, etta
liilkenneméaara on suurimmillaan Pitkdkadun ja Ratakadun
liittymaalueella.

L] Alueen siséiset yhteydet: Korttelirakenteiden sisalla jaa paljon sisaisia
yhteyksia. Jatkosuunnittelussa néaiden osalta tulee kiinnittd& huomioita
erityisesti esteettdmyyteen seka pyorailyn osalta reittien selkeyteen,
jatkuvuuteen ja yleisiin vayliin liittymisiin (kadut). Erityisesti alueen
itdiosaan muodostuvan palvelu, tydpaikka, kokoontumis,- ja
kulttuuritoimintojen alueen saavutettavuuteen yleiselta katuverkolta
tulee kiinnittdd huomiota.

= ; 4 - .
: % = ) .
SRS _— \ Ve W maz l B W A\ \ e T -

Kuva 11. Esitys Pitkakadurigoimenpiteista

siTowIise



Alueen etelé-pohjoissuunnassa lavistavan jalankulku ja pydréliikenteen
kehittdminen:
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Litkenteelliset vaikutukset | jalankulku ja
pyoralitkenne — kehittaminen 2/3

Voyrinkatu: Voyrinkadun pyoraily-yhteytta tulisi parantaa valilla
Jarvikatu Kalastajankatu ja pyodravayla tulisi toteuttaa tulevaisuudessa
vdlille Kalastajankatu Konepajakatu. Tama mahdollistaisi nykytilaa
suoremman ja paremman yhteyden muodostumisen pohjoisista

kaupunginosista (mm. Vetokankaan alue) keskustan suuntaan.
Yhteyden parantaminen tukisi myos nyt kehitettadvan alueen
saavutettavuutta seka Kalastajankadun ettd Vuorikadun kautta.

Vuorikatu: Kadun pohjoisreunalla on nykytilassa yhdistetty jalankulku-
ja pyorailyvayla ja etelareunalla jalkakaytava. Vuorikadun varteen jaa
Voyrinkaupungin koulut, mitk& toimivat tulevaisuudessa myo6s uuden
maankaytdn asutuksen lahimpina kouluina. Uuden maankaytén
lansiosien asutuksesta koululaisreitti tulisi kulkemaan uutta
baanayhteytta pitkin edelleen Vuorikadulle. Tata reittia tulisi
tulevaisuudessa tukea kiinnittamalla jatkosuunnittelussa huomiota
uuden baanan ja Vuorikadun reittien jatkuvuuteen ja
Pitkdkadun/Vuorikadun liittymé&alueen suojatiejarjestelyjen
turvallisuuteen. Liséksi Vuorikadun nykyisen pyoraily-yhteyden
turvallisuuttaa voisi parantaa muuttamalla vayla erotelluksi. Tama
siirtaisi pyoraliikennetta lahemmas ajorataa ja kauemmas ZAv- RN A LR

Kuva 12. Esitys Voyrinkad

kiinteistoliittymista

SITOwISe



Liikenteelliset vaikutukset | jalankulku ja
pyoraliikenne — kehittaminen 3/3

1,

Alueen pohjoisosassa ita-/lansisuuntaisen jalankulku ja - VAR

pyorailyreitin kehittdminen tulisi huomioida seka Jarvikadun etta

Kalastajankadun osalta

= Jarvikatu: Katu on osoitettu pyorailyn tavoiteverkossa

paareittina. Tama reitin varteen jdd myos Onkilahden

toimintapuistoaluetta mita ollaan kehittamissé yhdessa
alueen muun maankaytoén kanssa. Nama
kehittamissuunnitelmat asettavat myos tarpeen kehittaa

alueen infraan jalankulun ja pyorailyn osalta.

= Kalastajankatu: Alueen maankayton kehittaminen
mahdollistaa jalankulun ja pyorailyn osalta uuden alueen
lavistavan yhteyden muodostumisen Kalastajankadulle.
Taman yhteyden parantaminen kytkee uuden
maankayton entistd paremmin jalankulun ja pyorailyn
osalta Voyrinkaupungin itdosan kaupallisiin palveluihin
seka edelleen kaupungin itéisiin kaupunginosiin kuten

Kotiranta.

Kuva 13. Esitys Jarvikadunfa Kalastajankadun toimenpiteista

e
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Litkenteelliset vaikutukset | joukkoliitkenne -
nykytila

=Nykytilan joukkoliikennereitit ja lahimmaéat
pysékit on osoitettu kuvassa 14.

sAlueen lahimméat joukkoliikennepysakit o
sijaitsevat: —~

=  Wolffintie, Jarvikadun liittyman
pohjoispuolella (molemmat ajosuunnat)

* Pitkakatu, Vuorikadun liittyman
etelapuolella (vain pohjoinen ajosuunta)

= Vuorikatu, Voyrinkadun liittyman
lansipuolella (molemmat ajosuunnat

= Voyrinkadulla valilla Laivakatu Vuorikatu
(molemmat ajosuunnat), Kalastajankadun
liittyman eteldapuolella (vain pohjoinen
ajosuunta) ja Jarvikadun liittyméan

pohjoispuolella (molemmat ajosuunnat)

Kuva 14. Joukkoliikenteen nykytilan reitit ja pysakit



Litkenteelliset vaikutukset | joukkoliitkenne -

nykytila

*Nykytilassa alueen laheisyydesta kulkee
yhteensa 3 linjaa alueen lansipuolelta
(Wolffintie/Kirkkopuistikko) ja 2 linjaa

= Reitti Wolffintie/Kirkkopuistikko o>
(oranssi viiva), linjat 1, 2 ja 4. "\

» Reitti Jarvikatu-Voyrinkatu-
Vuorikatu (oranssi katkoviiva), linja :
AV, N

» Reitti VOyrinkatu ja Vuorikatu \\@ >
(punainen viiva), linjat 3 ja 11 N

» Reitti Konepajankatu-Voyrinkatu-
Vuorikatu (sininen viiva), linjat 7 ja 1
8 9

-

Kuva 15. Nykytilan joukkoliikennereitit linjoittain

o
\"‘h)‘
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ave®

rinkaupunki
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Litkenteelliset vaikutukset | joukkoliitkenne -

ennustetilanne

*Uuden maankaytdén myota alueelle syntyy uutta
potentiaalia joukkoliikenteelle. Alueen kytkemiseksi
paremmin joukkoliikenteen piiriin, voisi linjastojen
kehittamisesséa tarkastella osan
joukkoliikennelinjojen ajattamisesta
Jarvikadun/Kalastajankadun ja Pitkdkadun kautta.
Tama palvelisi nykyista ja uutta maankéayttoa seka
kehittyvaa Onkilahden toimintapuistoaluetta.

sKuvassa 16 on esitetty ohjeellisia ehdotuksia
tulevaisuudessa mahdollisista joukkoliikenteen
reiteistd seké kehittyvdd maankayttoa tukevien
pysékkien sijainneista, mihin alueen katujen
jatkosuunnittelussa voisi mahdollisesti varautua.
Liittymé&alueiden suunnittelussa (mitoitus) ja
pysékkialueiden varauksien suunnittelu
mabhdollistaisi tulevaisuudessa
joukkoliikennelinjaston muutoksia helpommin.

Q. Siiny kartalla

Pysakkipari Jarvikadun ja
Pitkakadun liittymaalueelle

Pyséakkipari Laivakadun
liittymaalueelle

L,
A\ s kg,

Pysékkipari Jarvikadulle uuden
asutuksen ja rannan liiketilojen

kohdalle

Kuva 16. Ideat joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteista

siTowise



Litkenteelliset vaikutukset | erikoiskuljetukset -

nykytila

=Vaasan kaupungilla ja ELY-keskuksella on voimassa oleva
kuntasopimus, missa on maaritelty Vaasan kaupungin alueella
erikoiskuljetusreitit.

=Reitit jakautuvat sopimuksessa runkoreitteihin, yhdistettyihin
runko- ja suurmuuntajareitteihin seka taydentéaviin reitteihin
kahdessa eri kokoluokassa (5x6x40 ja 7x7x40).

sLisdksi sopimuksessa erikseen maaritelty mm. erikoiskuljetuksilta
kielletyt alueet ja mahdolliset painorajoitusalueet.

sSuunnittelualueelle sijoittuu Jarvikatu, mik&a on
sopimuksessa maaritelty yhdistetyksi runko- ja
suurmuuntajareitiksi.

sNykytilassa Jarvikatua on kaytetty yksinomaan Wartsilan
konepaja-alueen erikoiskuljetusten tarpeeseen ja reitille on
myonnetty noin 190 kuljetuslupaa viimeisen viiden vuoden
ailkana. Taman reitin kautta ei ole em. ajanjaksolla
myonnetty kauttakulkulupia esim. Palosaaren alueelle.

_.-Aiskatintie

; _' ;.Yhd_ystie

| erikoiskuljetuksilta kielletty alue

’1 - \katg—~_] /"

4 i 8% i i
(| Ly =S (|
. | G TSR
) P (NG ._;' i
B A bk
9

N =
Koulukatu _,_-ﬁ.;gaéaa

Sininen tie

Kuva 17. Nykytilan erikoiskuljetusreitit

5 (/| Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko
| VAASA reitit 1:40 000

; Erikoiskuljetusreitti, korkeus x leveys x pituus metria

mmmmm runkoreitti, 7x7x40

msmem yhdistetty runko- ja suurmuuntajareitti

m t3ydentava reitti 1, 5x6x40
taydentava reitti 2, 7x7x40, asmuk

—— katu

m— \sityistie

tontilla kulkuyhteys 7x7x40 m kuljetuksille

Maasilta, ylitys sallittu omavalvottuna kuljetuksena Vaasan
kaupungin suostumuksella

A Séhkoratojen ajojohtimien nostolaitteistot yli 6,0 m korkeille
kuljetuksille
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Litkenteelliset vaikutukset | erikoiskuljetukset -

ennustetilanne

*Ennustetilanteessa Jarvikadun osalta kaupunki voi esittaa, etta kadulle
asetettu runko- ja suurmuuntajareitin varaus poistetaan erikoiskuljetusten
kuntasopimuksesta tarpeen poistuessa maankaytdon muutoksen myota.

= Erikoiskuljetusreitin varauksen poistaminen Jarvikadulta
mahdollistaa tulevaisuudessa paremmin Jarvikadun kehittdmisen
asuinalueen katuna mm. katutilan mitoituksen ja jalankulku seka
pyoraily-yhteyksien parantamisen osalta.

*Tulevaisuudessa kaupunki voi myds tarkastella mik& on Voyrinkadun rooli
ja tarve erikoiskuljetusten reitistossa. Nykytilassa erikoiskuljetusten
taydentava reitti alkaa tulee Konepajankadulta ja jatkuu
Meijerinkadulle/Kalastajankadulle. Véyrinkadun reittiluokan muutos runko-
ja suurmuuntajareitista taydentavaksi reitiksi valilla Konepajankatu
Jarvikatu mahdollistaisi paremmin kadulla mm. py6réilyn tavoiteverkon
mukaisten toimenpiteiden toteuttamisen.

=Alueen erikoiskuljetusten osata tulisi kuitenkin huomioida, etta alueen
merkittava uudelleen rakentaminen asettaa myds rakennusaikaisesti
tarpeen erikoiskuljetuksille, mm. nosturi- ja elementtikuljetusten osalta.
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Kuva 18. Esitys erikoiskuljetusten reittien toimenpiteista
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Yhteenveto ja suositukset

* Suunnittelualueen osalta jatkosuunnitteluun suositetaan katuverkon vaihtoehtoa VE1. Talla on nykyisen Voyrinkaupungin
maankayton osalta vahaisimmat negatiiviset vaikutukset, erityisesti Kalastajankadun osalta. Liikennema&aran nettolisays jakautuen
useammalla alueen kadulle, on noin 2700 ajon./vrk minka nykyinen liittyva katuverkko pystyy vastaanottamaan.
Jatkosuunnittelun osalta alueen sisalla ja liittyvan katuverkon osalta tulisikin tarkastella erityisesti seuraavia asioita:

Kalastajankadun jatkosuunnittelussa katuratkaisuiden tulee tukea hidaskadun toimenpiteitd ja katua tulisi kehittaa valilla
Jarvikatu Voyrinkatu siten, ettei katu houkuta lapiajoliikenteeseen. Tama vahentda uuden maankéayton liikenteellisia haittoja
nykyiselle maankaytolle, erityisesti Kalastajankadulle valilla Pitkdkatu Voyrinkatu.

Voyrinkadun etelan ajosuunnan kaistajarjestelyjen selkeyttaminen Konepajankadun liittyméssa. Risteysalueen kaistoituksia voisi
muuttaa jatkossa siten, ettd Voyrinkadulta pohjoisesta Konepajankadun liittymaan tultaessa olisi kaksi ajokaistaa, erillinen
vasemmalle kadntymiskaista ja toiselta kaistalta suoraan ajo/oikealle kdantyminen

Jalankulun ja pyorailyn osalta uusi maankaytto lisda merkittavasti alueen liikennemaaria. Maankayton myota tulisi erityisesti
vahentaé radan estevaikutusta keskustan suuntaan seka kehittda nykyisten katujen jalankulku ja pyorailyolosuhteita erityisesti
Jarvikadulla, Pitkakadulla seka Voyrinkadulla. Lisdksi Vuorikadun osalta on tulevaisuudessa hyva varautua parantamaan alueen
koulureittia kehittdmalla kadun jalankulku- ja pydrailyolosuhteita huomioiden uusi maankaytto.

Erikoiskuljetusreittien osalta maankaytdn muuttaminen mahdollistaa reittien uudelleen tarkastelua. Jarvikadun osalta tarve
erikoiskuljetukselle poistuu (pl. rakentamisen aikaiset kuljetukset) ja myos Voyrinkadun osalta reittiluokitusta voidaan
tulevaisuudessa tarkastella muuttuvan maankayton myota.

Joukkoliikenteen osalta uusi maankaytto luo alueelle merkittavan lisayksen joukkoliikenteen kayttajapotentiaaliin. Ongelmaksi
Jjoukkoliikenteen kayttoon on jaadmasséa lahimpien pysakkien etaisyys nykyisten pysakkien sijoittuessa tulevan alueen sivuun,
Voyrinkadun, Vuorikadun ja Wolffintien varteen. Joukkoliikenteen osalta voi jatkosuunnittelussa harkita osan
joukkoliikennereittien ohjaamista esim. Pitkdkadun, Jarvikadun tai Kalastajankadun kautta ja uuden pysékkiparin tai parien
sijoittamista alueelle, mika tukisi alueen kytkeytymista myo6s joukkoliikenteeseen nykytilaa paremmin. Joukkoliikennereittien
tarkastelussa tulee kuitenkin huomioida alueen nykyinen maankaytto ja erityisesti koulujen oppilasliikenteen sujuvuus tulee
varmistaa.



