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Johdanto

Vaasan Vanhan sataman historia on palautettavissa 1600-luvun alkuun asti.
Sen merkitys Vaasan kaupungin sijainnille, kehitykselle, kasvulle ja lopulta
my®s siirrolle on ollut perustavanlaatuinen.

Vaasan Vanhan sataman kulttuuriympiristoselvityksen tavoite on selvittdd alu-
een historia ja kehitys, dokumentoida sen nykytila ja arvioida sen siilyneisyys.
Painopisteini selvityksessd on muinaismuistolain nojalla suojeltu sataman
alue, Puolustusvoimien entinen ampumarata seki alueen vanha rakennuskan-
ta.

Kulttuuriympiristoselvitys tehddan Vaasan kaupungin kaavoitusosaston tar-
peisiin alueen asemakaavatydn tueksi. Selvityksen kiyttotarkoituksen kannalta
on olennaista paitsi kulttuuriympiriston historiallisen rakenteen ja sen siily-
neisyyden selvittiminen, myos sen kulttuurihistoriallisten arvojen tunnistami-
nen ja midrittely.

Selvityksen loppuun on liitetty ehdotus alueen arvokkaan rakennusperinnon
suojelemiseksi kaavassa.

Alueen rakennuskanta on alkuun kartoitettu paikan pailld ja rakennustieto-
rekisterin tietojen kautta, minki pohjalta on valittu inventointikohteet idn,
rakennustavan ja edustavuuden perusteella. Kaikki alueella olevat 1800-luvun
ja mahdollisesti sitd vanhemmat rakennukset on sisillytetty inventointiin.
Lisiksi inventointiin on sisillytetty jilleenrakennuskauden edustavimpia koh-
teita alueella.

Vanhan sataman historiallista rakennetta on tutkittu karttojen ja kirjallisen
arkistoaineiston avulla. Vaasan maakunta-arkiston karttakokoelmat on lipi-
kiyty alueen kehitystd analysoitaessa. Armas Luukon teokset Vaasan Historia
osat I ja Il vuosilta 1971 ja 1979, ovat toimineet ensisijaisina lihteini Vaasan
kaupungin kehityksen ymmirtimiseen. Samoin kuin titd vanhempi H. Em.
Aspelinin Wasa stads historia, vuodelta 1892.

Alueen 1900-luvun historiaa on arvokkaalla tavalla valottanut tiedonantajana
toiminut Gunnar Bickman. Sataman alueelta palon jilkeen pois siirretyistd
rakennuksista on tietoja saatu Stundarsin kotiseutumuseon Peter Biskilta ja

Merimuseon Unto Lintalalta. Arkistomateriaalia on saatu kidyttoon Margit
Holmin kautta Runar Niemisen kokelmasta. Wanhan Sataman asukasyhdis-
tyksen puheenjohtaja Stefan Stormia, seki asukasta Arne Granlund on haasta-
teltu tietoja varten.

Ampumaradan historiaan on paneuduttu Stig Roudasmaan Vaasa — vapau-
temme vaalija, Vaasan varuskunnan historia-teoksen kautta. Arkistoaineistoa
on selvityksen tihin osaan saatu sekid Vaasan kaupungin keskusarkistosta, ettd
Puolustusvoimien keskusarkistosta.

Valokuvia eri ajoilta on selvityksen kiytt66n saatu Gunnar Bickmanin koko-
elmasta.



1.ALUEEN KULTTUURIYMPARISTON KEHITYS

1.1. Maankohoamisilmi6

Inventointialueen kulttuurimaisemallinen kehitys on kiinteésti yhteydessd
Merenkurkun maankohoamisilmiéon. Oheiset karttakaaviot esittdd maan-
kohoamisen vaikutuksen alueen rantaviivaan ja alueenkiyton kehittymiseen
viimeisen 700 vuoden ajalta. Siti mukaa kuin maa on noussut merestd, on
se otettu hyotykdyttdon, mutta samainen ilmié on myds vaikeuttanut alueen
vesistdjen kiyttod ja ohjannut vanhoja toimintoja uusille sijoille.
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1.2. Mustasaaren kuninkaankartano

Alueen kehitys on my®6s liitettdvissd, tind pdivind Valtatie 3:n toisella puolella
sijaitsevaan nykyisin Korsholman koulualueeseen kuuluvaan, Mustasaaren
kuninkaankartanon historiaan. Alun perin eteldisen kuninkaankartanon mai-
hin kuuluneita alueita on 1500-luvulta lihtien hyodynnetty saraniittyini ja
hakamaina. 1800-luvun alussa sataman lihelld oli kolme kuninkaankartanon
torpparitilaa. Kaksi ndistd on ainakin osittain siilynyt.

1.3. Satama

Alueen maantieteellinen sijainti keskiaikaisen Korsholman linnan ja myo-
hemmin vanhan Vaasan kaupungin linsipuolella on, sen edullisen topografian
ohella, muodostanut siitd luontevan sataman ainakin jo 1600-luvulta asti.
Ensimmiinen kartta, johon satama on merkattu on jo vuodelta 1651. Sata-
ma-alue ja sen vanhin asutus on keskittynyt Hamnberget nimelld tunnetun yli
900-vuotta sitten merestd nousseen satamakallion kylkeen. Satamakiytto loi
alueelle omintakeisen rakennetun ympiriston, vesirajaan tihedin pystytettyi-
ne ranta-aittoineen ja suurine makasiineineen, seki pitkine satamalahden yli
kurottelevine laitureineen. Niistd on meididn aikaamme, kirjallisen dokumen-
taation lisiksi, valitettavasti sdilynyt vain hajanaisia jadnnéksid ja patkd alku-
perdistd satamatieta.

Klaus Klaunpojan
Eteld-Pohjanmaan
yleiskartassa vuo-
delta 1651 satama
esitetdin huomat-
tavana ruutukaava-
maisena rakenteena.
Niin se erottuu
muista kylistd ja
liittyy osaksi Vaasan
kaupunkia.Kartta
on Kansallisarkis-
tossa, mutta sitd ei
ole digitoitu. Lihde:
Luukko 1971
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Sataman liheisyyteen kasvoi pieni kyld, joka 1800-luvun puolen vilin tienoil-
la koostui sataman lisiksi kievarin talosta ja kolmesta Mustasaaren eteldisen
kuninkaankartanon alle kuuluvasta torpparitilasta.

Maankohoamisen my6ti vesiraja pakeni aina etdidmmille alueesta. Vaasan sa-
tamatoiminta siirtyi osittain Palosaarelle vuonna 1789 ja kaupunkipalon jil-
keen kokonaan vuonna 1862. Satamatoimintaan liittyneet rakennukset jdivit
hyodyttomiksi; ainakin yksi makasiinirakennus siirrettiin uuteen satamaan,
osa muualle ja loput tuhoutuivat.

1.4. Ampumarata

Satama-alueen luoteispuolella on suoritettu ampumaharjoituksia jo 1600-lu-
vun alusta lihtien. 1800-luvun loppupuolella ampuma-alueelle raken-

nettiin tarkoituksenmukainen 300:n askeleen ampumarata kolmannen
tarkk’ampujapataljoonan kiytto6n. Ampumarata oli kiytossid varuskunnan
lakkauttamiseen saakka, joskin 1950-luvulta sen sijainti siirtyi pituutensa ver-
ran etelimmiksi. Ampumarata jitti jilkensd, paitsi maaperin lyijysaasteina,
myos katunimistéon. Vanhan sataman tieltd eteldan lahtevd Ampujankatu vie
entisille ampumaradoille.

1.5. Asutuksen lisiéintyminen ja tichankkeet

1900-luvun puolessa vilissd, jalleenrakennusajalla, oli alueella uusi pieni ra-
kentamisen nousukausi, jolloin mielle kohosi pienimittakaavaista, padosin
puista, maastoon luontevasti istutettua ja hyvin siilynyttd, omakotirakenta-
mista, ajalle tyypillisine viihtyisine pihapiireineen.

1960-luvun lopun Vaasan moottoritichanke ja varsinkin 1990-luvun moot-
toritien laajennus Vanhan Vaasan liittymineen, muutti inventointialueen laa-
jempaa maisemallista kontekstia merkittivisti. Moottoritie vedettiin Vanhan
Vaasan kanavan yli ja itse sataman alue jii suurilta osin tdyttdmaiden alle.

Moottoritie toi kuitenkin paremmat yhteydet alueelta Vaasan keskustaan.
1960 -70-luvulta lihtien alueelle onkin rakennettu pientaloasutusta joka on
muodostanut vanhan satamakallion kupeeseen ja alkuperdisen ampumaradan
paikalle pakettitaloratkaisujen kirjon. Tami kehitys on aivan viime vuosina
kiihtynyt ja leimaa meidin aikamme Vanhaa Satamaa, josta on kasvanut lihes
oma kaupunginosansa.
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2. VANHA SATAMA

2.1. Alueen rajaus ja kohteet

Vaasan vanhan sataman aluekokonaisuuteen kuuluu satamakallio rantoineen,
Vanhan Vaasan kanava, nykyisen Suvilahden tdyttomien kaakkoispuolella
kanavanvarressa sijaitseva majakkakivi sekd nykyisen kanavansuun edustalla
sijaitseva ulkolaiturin kivinen aallonmurtaja. Niistd majakkakivi ja ulkolaituri

keskustaan

—
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Natura 2000-alue

Vaasan vanhaan satamaan kuului satamanrannan ja satamakallion
lisaksi Vanhan Vaasan kanava, Majakkakivi ja Ulkolaituri

| puolivilissd veden
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sijaitsevat Vanhan sataman kaava-alueen ulkopuolella.

2.1.1. Satama ja kanava

Entinen satamanlahti on maankohoamisen my6td kadonnut ja on inventoin-
tialueella nykydin Vanhan Vaasan kanavan ranta-aluetta, paikoin vaikeasti
kuljettavaa alavaa rantametsikk6d omakotiasutuksen linsipuolella. Kanavan-
rantaan paisee Kanavasillantien kupeesta lihtevad hoitamatonta polkua pit-
kin. Kanava on matala ja hidasjuoksuinen, noin 8 metrii leved.

Vanhan sataman rakenteita ei ole meidin piiviimme liioin sdilynyt. Kanavan-
rannassa on kivisten laiturirakenteiden jiinteit, joitain puisien laiturin tolp-
pien jddnteitd, sekd jonkin verran painolastina toiminutta rautaromua.

Silloinen satamanranta on jiinyt uuden omakotiasutuksen alle. Nykyisen
kiinteiston 2:73 tontilla on siilynyt hirsirakenteinen harmaantunut navetta.

Vanha satamatie ulottui aikoinaan satamanrantaan asti, kaartaen satamakalli-
on viertd suoraan eteldin. Nykydin Hevossaarentie kulkee entisen Vanhan sa-
tamatien poikki ja jakaa alueen kahteen osaan sen molemmin puolin. Hevos-
saarentien itipuolelle jiineiden satamakallioiden topografinen yhteys entiseen
merenrantaan on tien rakentamisen yhteydessi kadonnut. Satamakalliolla on
kuivalla, osittain metsittyneelld maalla melko selkedsti havaittavissa olevia ki-
viperustusten jddnteitd, jotka ovat tulkittavisa kruununmakasiinien ja muiden

Vanhan Vaasan
kanava. Vasem-
manpuoleinen
rantametsikko oli
vield 1850-luvun

alla olevaa sataman
laiturialuetta.

Ulkolaituri
heinikuussa 2013.
Valokuva Gunnar
Bickman.




satamavarastojen kivijalkojen joonnoksiksi.

Vanhan satamatien alkuperiinen linjaus on siilynyt Kanavasillantien mukai-
selta matkalta seki yhi aavistettavissa lyhyeltd matkaa alueen pohjoisimman
omakotitalon pihassa ja myos satamakalliolla.

2.1.2. Majakkakivi

Majakkakivi, ns. Fyrsten, on irtolohkare vanhan sataman edustalla. Kivelld on
pidetty tulta laivojen ja veneiden ohjaamiseksi satamaan, 1800-luvulla varsin-
kin Sundomista ja Munsmosta tulevia kirkonkivijéitd varten. Maankohoami-
sen takia kivi on nyky4in kuivalla maalla.

2.1.3. Ulkolaituri

Ulkolaituri on luonnonkivinen, kaarevanmuotoinen aallonmurtaja 1600-lu-
vulta. Se sijaitsee Eteldiselld kaupunginselilld nykyisen Vanhan Vaasan kana-
van suulla, Patteriniemen itidpuolella.

gty 8 ,_.1_"" 4 kakivi seisoi jo kuivalla
C1% 5 maalla. Lihde: heep://
| "y i www.geocaching.com/

Wil seek/cache_details.
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2.2. Historia

2.2.1. Vanhan sataman aika 1600-1852

Satama-alueen historia ulottuu aina 1600-luvulle saakka. Vaasan kaupungin
perustamisen jilkeisind vuosikymmenind Histholmenin pohjoispuolitse kaar-
tavaa viyldd paistiin pienilld laivoilla purjehtimaan salmen yli johtavalle kau-
punginsillalle asti. Varsinainen laivasatama lienee kuitenkin ollut alusta alkaen
Histholmenin lidnsirannalla. Vuonna 1642 pidettiin Vaasan vapaamarkkinat
satamassa ~koska mikain lastattu laiva ei endd padse tulemaan kaupunkiin™.
Tavara kuljetettiin proomuilla ja pienemmilld veneilld kaupungista satamaan
ainakin vuoteen 1662 asti, jolloin rakennettiin noin kilometrin mittainen sa-
tamatie Histholmenin poikki.?

Histholmenin edusta oli kuitenkin niin matala, ettd porvareiden oli pystytet-
tdvd osa satama-aitoistaan laitureiden p4ihin veteen tolppien varaan. Laivat
lastasivat ja purkivat lastinsa suoraan aittoihin.

Tervakaupan kukoistusaikana 1660-luvulla aittoja oli kaikkiaan 47 kappa-

—

A. Luukko 1971 s. 142
H. Em. Aspelin 1892, s. 67

\®]

Vuoden 1786 kartassa satamara-
kennukset on selvisti sijoitettu

veden varaan. Kievarinrakennus
merkitty selvisti muita suurem-

maksi. VMA




letta.* Vuoden 1821 karttaan merkattuja satamarakennuksia on yhtd monta®,
joskaan ne ei ilmeisesti ole samoja kuin 1600-luvulla. Isonvihan aikana sata-
man rakennukset, porvareiden varastot ja kruununmakasiinit poltettiin, ku-
ten myos merkittdvi osa kauppalaivastosta.®

Satama oli altis lintisille tuulille. Laivojen ajauduttua maihin ja aittojen kaa-
duttua veteen vuoden 1663 syysmyrskyssi, padttivit kauppiaat rakennuttaa
suojaisan ulkolaiturin linsiluoteeseen noin kahden ja puolen kilometrin pia-
hin satamasta. Etukiteen valmiiksi salvottu hirsikehikko upotettiin kivin kah-
den karin viliin. Vuonna 1685 sen mainitaan olleen kiytossd. Ulkolaiturin
valmistuttua alkoivat kauppiaat rakentaa ranta-aittoja myos lihelld oleville,
meresti kohoaville kareille ja Melménsaarelle.®

Maankohoamisen seurauksena satama madaltui vuosi vuodelta. Vuonna

1789 myonnettiin kaupungille lupa perustaa uusi satama Palosaaren ja Man-
sikkasaaren viliseen salmeen. Uusi satama ei kuitenkaan valmistunut kiden
kidnteessd, eikd sinne vield vuonna 1792 ollut edes tietd, tavara kuljetettiin
proomuilla Vanhaan satamaan tai kaupungin salmelle saakka. Satamalaittei-
den puutteellisuuden takia kauppiaat kiyttivit jatkuvasti my6s Hastholmenin
satamaa, varsinkin suolan ja muiden raskaiden tavaroiden varastointiin.” Jos-
kin tulli- ja pakkahuoneet sijaitsivat 1800-luvun alusta Palosaarella toimi uusi
satama lihinnd ulkosatamana Vaasan paloon saakka.

Vuosina 1838-35 kauppiaat ruoppauttivat ulkolaiturilta satamaan vajaat
kuusi metrid levedn ja 3 metrid syvin laivavdylin. Tamin ruoppausurakan
ohella levennettiin ja syvennettiin kaupunginsalmelle vievi viyld kanavaksi,
jonka seindmit tuettiin paaluin, minki jilkeen kaupungin rantaan piisi taas
ainakin pienemmilld héyrylaivoilla.® Kanavanvarren makasiinipaikoista tuli
hyvin suosittuja kauppiaiden keskuudessa ja Vaasa sai merenrantakaupungin
ulkomuodon ranta-aittoineen, joskaan avoin meri ei itse kaupungista kisin
nikynytkdin.’

A. Luukko 1971 s. 142
Ohessa oleva kartta

J. Tegengren 1946 s. 42

A. Luukko 1971 s. 142-143
A. Luukko 1979 s. 370-373
A. Luukko 1979 5. 124

A. Mikeld 1987s.119-124
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2.2.1.1. Satamavahdin tupa ja Satamakievari

Vaasan satama-alueeseen kuului pitkien laitureiden, kauppiaiden varastora-
kennusten ja kruununmakasiinien lisiksi satamaty6liisten ja merimiesten
mokkeji, satamavahdin tupa, seki satamakievari.

Alla olevasta vuoden 1821-kartasta (VMA) ilmenee sataman rakennuskanta. Satamassa on
tihin aikaan ollut varastorakennuksia 47 kappaletta. Satamakallion kupeessa, Vanhan sata-
matien loppupiissd, sijaitsee muista erillddn kuusi rakennusta, joista kaksi on merkitty punai-
sesta poiketen osittain vihreiksi, minki tarkoituksena voi tulkita olleen kruununmakasiinien
erottamisen kauppiaitten satamavarastoista. Karttaan on my8s merkattu satamakievarin paik-
ka numerolla 18, sekd alueen kolme torpparitilaa numeroilla 20, 21 ja 26.




Satamassa oli vahtitupa 1600-luvulta lahtien. Vahtituvassa asui satamavahti,
joka vartioi satamassa sijainneita kaupungin kauppiaiden myyntivarastoja,
sekd kruununmakasiineja. Satamavahdin tuvan sijainti on karttojen perusteel-
la miiriteltdvissd satamanrannan eteldisimpain kirkeen, nykyisen kiinteiston
2:81 kohdalle.' Paikalla asui vield 1960-luvulla Granbergin sisarukset Elis ja
Ellen, joita kutsuttiinkin yhi satamavahdeiksi. Granbergien tupa oli asukkai-
den tiedon mukaan 1700-luvulta." Se purettiin 1990-luvun loppupuolella.

Majatalon, satamaravintolan ja satamahotellinkin nimilld kulkenut satamakie-
vari toimi ainakin vuodesta 1820 saakka vuonna 1773 rakennetussa'? suuressa
puutalossa, joka purettiin vuonna 1985. Kievari toimi merimiesten anniskelu-
ja majoituspaikkana. Silld oli kaupungin ainoat olutta vikevimpien juomien
anniskeluoikeudet. Virkistystarjontaan kuului myos puutarhassa oleva keilara-
ta ja ulkorakennukseen sijoitettu uudenaikainen biljardipeli.'

10 Vaasan kartta vuodelta 1694, H. Em. Aspelin

11 Vasabladet, lehtileike Runar Niemisen kokelmassa, ei vuosilukua, noin 1960
12 Gunnar Bickman 4.7.2013
13 Petander s. 211 ja Gunnar Bickman 4.7.2013

Alla: Satamakievari August Lasselin mukaan. lihde:
Oikealla: Merimuseon ylimakasiini on siirretty vuonna 1855 Vaasan Vanhasta
satamasta Palosaaren salmen tuntumaan.
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2.2.2. Vaasan palon ja kaupungin siirron jilkeinen aika 1852-1940

Vaasan palon jilkeen satamatoiminta siirtyi kokonaan Palosaaren salmeen.
Kaupungin siirron yhteydessi 1862 moni kaupunkilainen kuljetti muutto-
kuormansa vesiteitse Vanhan sataman kautta. Vaasan palo ei ulottunut sata-
maan saakka, joten satamarakennukset eivit siind yhteydessi vaurioituneet.
Rakennuksista osa siirrettiin uuteen kiyttéon, mutta tietoa tistd on siilynyt
kovin vihin. Vuonna 1855 siirrettiin satamasta Palosaaren salmelle 1700-lu-
vulla rakennettu makasiinirakennus, jonka Vaasan saippuatehdas 1980-luvulla
lahjoitti Merimuseolle."*

Satamakievari suljettiin heti palon jilkeen, ilmeisesti siksi, ettd seki olut-, ettd
viinapanimo olivat tuhoutuneet, eiki tarjottavaa siis ollut. Ravintoloitsija ja
majatalon pitdjid Carl Lindbergille my6nnettiin oikeus tislaamon rakentami-
seen viinanpolttoa varten ja keviilld 1857 ravintolatoiminta jatkui. Ravintola
koki nousukautta, ilmeisesti osittain kaupunkiin asettuneen Keisarillisen ruo-
tuvikipataljoonan ansiosta. Sen soittokunta esiintyi usein kievarissa. Sataman

14 Rakennuksesta l6ytyvien vuosilukumerkintdjen perusteella, Unto Lintala 1.8.2013




Obheinen kaavio havainnol-
listaa Vanhan sataman raken-
nuskannan mairii ja sijoitte-
lua 1800-luvun alkupuolella.
Kaaviossa on 1821 vuoden
kartan rakennustiedot asetettu
ajankohtaisen pohjakartan
pdille. Sataman eteldisimmin
osan kruununmakasiinit ja
muut varastorakennukset eivit
aivan asetu paikalla olevien
kivijalkojen ja peruskivien
kohdalle, mille voi olla kart-
tatekninen selitys.
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siirron myotd toiminta muuttui kuitenkin pitkan piille kannattamattomaksi
ja vuonna 1859 Lindberg alkoi rakentaa ravintolaa uuteen Vaasaan. Samana

vuonna hin vuokrasi kievarirakennuksen sairaalaksi kaupunkiin asettuneelle

venilidiselle pataljoonalle. Satamakievarin toiminta paittyi."

Rakennus vaihtoi omistajaa vuonna 1865, jolloin Lindberg moi sen kaake-
liuunimestari Johan Smedlundille. Timi oli vanhan Vaasan viimeinen kaa-
keluunimestari ja oli palon jilkeen valmistanut uuneja vaasalaisten uusiin
koteihin uudessa Vaasassa. Hin asui ja toimi rakennuksessa kolmekymmenti
vuotta.

Johan Smedlundin oppilas, kaakeliuunintekiji Fredrik Sjoblom, peri opetta-
jansa omaisuuden vuoden 1895 paikkeilla, jonka jilkeen kievarirakennus oli
saman suvun omistuksessa 1960-luvulle saakka.'®

Kievarirakennus siirtyi vuonna 1911 Sjéblomin tyttiren Ainon ja miehen-

15 Petander s. 212
16 Seela s. 38
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sd Arnold Bickmanin omistukseen. Rakennus oli 1700-luvun kuosissaan
1910-luvun puoliviliin asti, jolloin katto uusittiin ja uudistettiin jugend-
muotia mukailevaksi. Ikkunoita vaihdettiin my®s, joten rakennuksen ilme
muuttui selvisti uudenaikaisemmaksi. Arnold Bickman piti tontilla taimis-
toa, joten taloon kuuluva puutarha kukoisti hinen aikanaan. Omenapuita oli
paljon, oli syreenimaja ja paljon istutuksia.'”

2.2.3. Jilleenrakennusaika 1940-60

1950-luvulla satamakievarin tilasta oli erotettu eteldssi kaksi tonttia. Aino
Bickmanin jilkeen tila jaettiin vield neljidn osaan. Rakennuksen osti ro-
mukauppias Harry Lonnfors, joka antoi kaataa kaiken puuston, omena- ja
pihtapuineen, tehdikseen tilaa varastopihalleen. Kievari mainitaan Vaasan
arvokkaiden rakennusten inventoinnissa vuodelta 1978 (joka julkaistiin vasta
vuonna 1986). Romuvarastona paikka rappeutui nopeasti ja vuonna 1985
Lonnfors sai purkuluvan vanhalle ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaalle sata-
makievarirakennukselle.

17 Gunnar Bickman 4.7.2013

Vasemmalla kievarirakennus ennen vuotta 1913 ja alla jugend-tyylid myotiilevissd ulkoasus-
saan vuonna 1967. Kuvat: Gunnar Bickman.
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Gunnar Bickman, jonka isovanhemmat asuivat ja pitivit taimistoa entisessd
kievarirakennuksessa, on viettinyt useat lapsuutensa kesit Vanhassa satamassa.
Hinen lapsuudessaan suuri osa vanhasta rakennuskannasta oli vield jaljell.

Satamassa, kiinteistdn 2:81 kohdalla, oli Elis Granbergin satamavahdin tupa.
Tdmin pihapiiristd siirrettiin 1990 aitta Stundarsin kotiseutumuseoon, jossa
se toimii Merimiehen aittana. Vahtitupa oli tilloin vield paikallaan. Tuvan
tarkka purkuajankohta ei ole tiedossa.

2.3. Nykytila/Siilyneisyys

Kuten sivun 10. kaaviosta ilmenee on 1700-1800-luvun satamarakennuksista
suurin sijainnut aikanaan nykyisten omakotikiinteistojen 2:72, 2:73, 2:74 ja
2:81 paikalla, seki siind kohtaa rantaa, miki on jidinyt Kanavasillantien alle.

Vanha satamatie (D3.)'® on kulkenut satamaan asti, eli ylld mainittujen kiin-
teistdjen poikki ja satamakallion viertd pitkin kruununmakasiineille saakka.
Vanhan satamatien kulun pystyy yhid nikemiin vanhan navetan kohdalla

18 Suluissa viittaukset sivun 26 Siilyneisyyskaavion numerointiin.

VAASAN VANHAN SATAMAN KULTTUURIYMPARISTOSELVITYS 12.
kiinteiston 2:73 pihamaalla(D1.).

Vanhassa satamanrannassa on siilynyt yksi ainut vanha rakennus. (D2.) Kiin-
teistoon 2:73 kuuluu navettarakennus, joka on alueen vanhan rakennuskan-
nan viimeinen edustaja. Padrakennus, johon navetta kuului, sijaitsi kiinteiston
2:74 kohdalla, mutta on purettu vuosituhannen vaihteessa. Navetta mainitaan
inventoinnissa vuodelta 1998. Tissi se ajoitetaan 1800-luvun toiselle puo-
liskolle, eli sataman siirtimisen jilkeiselle ajalle. Navettaa ei pysty ajoitta-
maan karttojen perusteella, mutta rakennustapansa puolesta se voi olla aina
1700-luvulta saakka. Siind on siirtomerkintdji,joten se on jossain vaiheessa
siirretty. Inventoinnin 1998 mukaan sen vanhimmat hirret voivat tiettdvisti
olla aina 1600-luvulta. Se edustaa ns. vanhavaasalaista navettatyyppid, jossa
on keskiosassa ollut ikkuna oven pielessi navetan itipaityyn.'"” Rakennus

19 Inventointi 1998 Pohjanmaan museo

Ohessa: Harmaantunut
hirsinen navetta on
sataman ainut meidin
paiviimme siilynyt
rakennus. Kuva pihan
puolelta, kohdasta, jos-
sa Vanhan satamatien
kulku Hevossaarentien
lansipuolella on yhi
havaittavissa.

Vasemmassa alalaidassa:
Satamavahdin tupa ku-
vassa oikealla. Pienempi
rakennus on aitta, joka
siirrettiin Stundarsiin
vuonna 1990. Kuva
1960-luvulta, Gunnar
Bickman



koostuu 4mx4m:n hirsikehikosta, jota jossain vaiheessa on jatkettu noin
4mx10m:n kokoiseksi. On luultavaa, ettd rakennus on pienemmissi muodos-
saan toiminut satama-aittana, jota sataman siirron jilkeen on laajennettu ja
saanut uuden kayttotarkoituksen navettana.

Alempana maastossa, metsittyneessi kanavanrannassa (B.), satama-aikaisen
vesirajan alapuolella, on kivisid jadnnoksid, jotka karttojen perusteella on joh-
dettavissa satamalaitureiden kiviperusteiksi (C.). Rakenteet ovat valitettavasti
osittain ryteikkokasvillisuuden peittimii ja siksi vaikeasti dokumentoitavissa
valokuvin. Kivirakenteista etelimpini on puisten tolppien jidnteitd kana-
van suunnan vastaisesti. Ndiden alkuperi on episelvd, mutta ne voisivat olla
jidnnoksid puisesta laiturirakenteesta. Vanhan Vaasan satama sijaitsi Hist-
holmenin saarella, noin 1,8 km kaupungin linsipuolella. Saaren linsirannalle
porvarit rakensivat aittoja kauppatavaroiden siilyttimistd varten. Aittoja oli
satama-alueella 1600-luvulla yhteensi 47 kappaletta, ja Vaasan historian mu-

Vanhan navetan ovi on sen etelisivulla, silli se kuului aikaisem-
min sen eteldpuolella sijaitsevan talon pihapiiriin.

VAASAN VANHAN SATAMAN KULTTUURIYMPARISTOSELVITYS

kaan? niitd oli runsaasti vield 1800-luvun alussakin.

Aikaisempien inventointien maastokiyntien yhteydessi on alueelta 16ytynyt
rantaliejuun osittain uponneita rautaharkkoja ja muuta painolastina toimi-
nutta romua.

20 osall, s. 370; osa III, s. 136-142

Vanha satamatie kulki alkujaan koko matkan satamaan saakka.

Nykyisin se padttyy Hevossaarentichen. Vanha juoksu on yhi

havaittavissa kiinteistdn 2:73 pihassa. Vanha navetta sijaitsee

poikittain tietd vasten vasemmalla. Pitkd vanhaa syreeniaitaa on

sdilynyt tien toisella puolen.
P i B
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Hevossaarentien toisella puolen, satamakallion kupeessa on sdilynyt satama-
rakennusten kivisid perustuksia (A.) Kalliopohjalla on neljd suorakaiteen-
muotoista kiviperustusta seka yksi porraskivi. Ndistd pohjoisimmat kaksi on
vuoden 1821 karttojen perusteella tulkittu paikalla sijainneiden kruununmaka-
siinien pohjakiviksi.”!

Majakkakivi, nk. Fyrsten, seisoo yhi paikallaan, mutta nykyain taysin kuivalla
maalla, ja on siten menettinyt luonnollisen yhteytensa vanhaan satamaan. Ki-
ven historiasta tai suojelustatuksesta ei tiedoteta paikan paalla.

Ulkolaiturin kivinen aallonmurtaja on siilynyt paikallaan.

2.4. Arvottaminen

Vanha satama on ollut olennainen tekiji vanhan Vaasan kaupungin olemassa-
ololle ja sijainnille. Vaasa on rakentunut kaupankiynnin ympdrille ja tissd on
satamalla ollut perustavanlaatuinen merkitys.

21 Muinaismuistorekisteri, kohde: Vanha Satama, 6.8.2013
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Sataman rakenteet ovat lihestulkoon tdysin tuhoutuneet ja maankohoamisil-
mio on loitontanut vesirajan kauas alueesta. Uusi rakentaminen ja uudet tie-
hankkeet on toteutettu vikivaltaisesti ja huolimatta alueen suuresta kulttuuri-
historiallisesta merkityksesti, jolloin kulttuuriperinnén menetykset ovat olleet
suuret. Kanavasillantien rakentaminen peitti alleen osan vanhasta kylisti ja
satamasta. Hevossaarentien rakentamisen yhteydessi louhittiin muinainen
satamakallio lihes tunnistamattomaan muotoon. Viimeiset jopa 1700-luvulta
juontuvat rakennukset on purettu 1980-90-luvulla. Uusi rakentaminen ei ole
sijoittelultaan ja maankdytoltdin huomioinut vanhan kylin rakennetta, eiki
se ulkomuodoltaan sopeudu vanhan perinnon visuaaliseen maailmaan, vaan
dominoi herkissd ympiristossd. Tietdiden ja purkujen yhteydessi ei ole suori-
tettu system imuksia eikid dokumentointia.

Vasemmalla: Makasiininmielld on siilynyt kruununmakasiinien ja
muiden varastojen kivijalkoja ja perustuksia.

Alla: Majakkakivi seisoo tind piivini kuivalla maalla. Ku-
valihde: heep://www.geocaching.com/seek/cache_details.
aspx?guid=b564905e-b135-48af-ab30-3¢37266{575b
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Vanhan sataman matalasta siilyneisyydestd huolimatta alueen historiallinen
arvo on erittdin suuri. Joskin louhinta- ja maantasoitusty6t ovat muuttaneet
satamakallion topografiaa, miki vaikeuttaa maaston alkuperiisen kiyton ym-
mirtimistd, on ikiaikainen luonnonsataman muoto yhi havaittavissa alueella.
Kiviset laitureiden ja satamarakennusten jiinteet ja painolastina toiminut
rantaliejuun hautautunut rautaromu toimii, kirjallisen tiedon tuella, avaimena
alueen historiaan. Alue toimii kouluesimerkkini maankohoamisilmién vaiku-
tuksista itdisen merenkurkun elinehtoihin.

Satamaan jo 1660-luvulta lihtien johtanut tie, nykyinen Vanha satamatie, on
sdilyneeltd osaltaan erittdin arvokas jiinnds, seki historialliselta, ettd maise-
malliselta kannalta. Sen kautta sataman ja Vanhan Vaasan kaupungin yhteys
hahmottuu.

Vanhan Vaasan kanava rakennettiin kaupungin kauppiaiden toimesta kau-
pungin kaupallisen toiminnan toimivuuden takaamiseksi. Kanavan rakenta-
misella ylldpidettiin kaupungin yhteyttd kaupungin satamaan ja siten hyvid
kulkuyhteyksid my6s muihin kauppasatamiin. Sen kautta parani myds mati-
nevin madaltuneen kaupunginsalmen tuomat sanitidiriset ongelmat. Kanaval-
la on siis ollut suuri merkitys Vaasan kaupungin kaupalle ja kehitykselle seki
kaupunkikuvalle ja my6s ympiriston terveellisyydelle. Silld on siten voimakas
historiallinen arvo. Joskin kanava on titd nykyi kovin matala ja hidasjuok-
suinen ja sen yli kulkee sekd kaukolimpoputkia, ettd moottoritie on silld silti
myo6s maisemallista arvoa.

Alueella sidilynyt navettarakennus on ainut satama-ajalta siilynyt rakennus,
siten silld on merkittivd kulttuurihistoriallinen arvo. Sen ympirist6 on kui-
tenkin muuttunut niin suuresti, ettd sitd on vaikea ymmartii osana vanhaa
kokonaisuutta. Yhdessi samalla omakotitontilla sdilyneen Vanhan satamatien
patkin kanssa se muodostaa pienen mutta arvokkaan historiallisen keitaan
muuten lihes tdysin tuhoutuneella historiallisella alueella.

Vanhan sataman kokemukselliset arvot ovat tind pdivind matalat. Alueen his-
toria on maallikolle vaikeasti hahmotettavissa ja pelkistdin kulkeminen kana-
vanrannassa on paikoin haastavaa. Alueen menneisyydesti ja muinaisjadnnok-
sistd ei paikan pailld tiedoteta milliin muotoa.
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2.5. Nykyinen suojelustatus

Vanhan Vaasan Satama, Vanhan Vaasan kanava sekid Majakkakivi ovat mui-
naismuistolailla suojeltuja kiinteitd muinaisjaannoksii, kaikilla rauhoitusluok-

ka 2.

Alue kuuluu valtakunnallisesti arvokkaaseen RKY-alueeseen ”Vanha Vaasa ja
Mustasaaren kirkko” ja on merkitty Vaasan yleiskaavachdotuksessa 2030 Sk1-
alueeksi.

Asuinalueella sdilynyt vanha liiteri on vailla kaavasuojaa. Ulkolaiturilla ei ole
muinaismuistolain suojaa.

Aluetta koskeva ote Vaasan Yleiskaava 2030- ehdotuksesta. Vanhan sataman alue on
merkattu seki luonnonsuojelualueeksi, ettd kulttuuriympiriston kannalta valtakun-
nalisesti merkittiviksi alueeksi.

/




2.6. Suojelumerkinnit

Kiinteistoon 2:73 kuuluva navettarakennus on suojeltava. Samaiseen ki-
inteistoon kuuluvat Vanhan satamatien lihes kadonneen etelinsuuntaisen
mutkan jddnteet tulee siilyttdd. Vanha satamatie on siilytettivi sellaisena kuin
se nyt on Wahlbickin kohdalta idinsuuntaisesti piillystimittdmind, kapeana
kyldtiena.

Muinaismuistoalueet (A ja B) ja kanava tulee niiden suojelun takaamiseksi
merkiti SM-kaavamerkinnilli.

Yleiskaavachdotuksessa 2030 sataman alue on merkitty sekd valtakunnallisesti
arvokkaaksi kultturiympiriston kannalta, Sk1-merkinnilld, ettd luonnonsuo-
jelualueeksi, SL-merkinnilld. Asemakaavoituksen yhteydessi tulee varmistaa,

ettd kulttuuriympiristéalueen ja muinaismuistojen hoitotoimet on sallittu.

1600-luvulta periisin oleva kaava-alueen ulkopuolinen kivirakenteinen ul-
kolaituri tulee merkitd muinaisjadnnokseksi.

2.7. Toimenpidetarpeet

Alueella on tehty arkeologinen silmdmairiinen kartoitus vuonna 2007, jol-
loin 16ytyi jonkun verran ilmeisesti 1700-luvulta peridisin olevaa lasia ja kera-
miikkaa. Kartoituksen kesiinen ajankohta oli kuitenkin huono vaikeuttaen
kulkemista ja havainnointia. Kartoituksen tehnyt arkeologi Juha-Matti Lehto
suosittelee alueen tutkimista uudelleen syksylld.*

Satama-alueen mahdollisen painolastikasvillisuuden inventointi voisi tuoda-
uutta tietoa Vaasan kaupungin yhteyksisti Ruotsin lisiksi Pohjois-Euroopan
ja Vilimeren satamiin.”® Purjelaivojen painolastinaan kiyttimien maa-ai-
nesten mukana on voinut tulla vierasperiisia lajikkeita, jotka ovat itineet ja
muodostavat omia yhdyskuntia, kuten Porin Reposaaressa. Tavallisia paino-
lastikasveja ovat nuokkukarhiainen, rohtorasti, jaakonvillakko, valkomesikka,
isomesikka, sirppimailanen, nurmimailanen ja papelorikko.

Muinaisjdinndsten hoito on alueella jadnyt vahiiseksi. Puusto ja vesakko peit-
tivit kivirakenteet ja vaikeuttaa niiden lukemista ja ymmirtimistd. Alueelle,

22 Pentti Risla, Pohjanmaan museo
23 Vaasasta on H. Em. Aspelinin mukaan vuosien 1765-1852 vililld purjehdittu Ruotsin
lisiksi ainakin Amsterdamiin, Lontooseen, “Vilimeren satamiin” ja Pohjois-Saksaan.
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kanava mukaan lukien, tulisi laatia hoito- ja kehittdimissuunnitelma, jota
noudattaen sen historiallisen arvon sdilyttiminen turvattaisiin ja sen pedago-
gista arvoa vahvistettaisiin. Tiedottamisen eri keinoin alueen historiaa tulisi
tehdi tunnetuksi ja siten lisitd ihmisten ymmirrystd ja kotiseututuntemusta.
Alueella on my8s potentiaalia kulttuuriturismin kannalta jos sen kehittdmistd
pohditaan osana Vanhan Vaasan kanavan tulevaisuutta, jolloin kokemuksellis-
ten arvojen nostaminen osittaisten rekonstruointien keinoin voisi tulla ajan-

kohtaiseksi.

Aikaisemman inventoinnin
maastokdynnin yhteydessi on
kivilaiturin jéinnosten liheltd
16ytynyt rautaharkkoja, joita
on kiytetty alusten paino-
lastina. Kuva: Kaj Hoglund,
2000.




3. AMPUMARATA

3.1. Alueen rajaus ja kuvailu

Ampumarata-alue rajautuu pohjoisessa Hevossaarentichen, linnessi Ampu-
jantiehen ja iddssd Valtatie 3:n. Alueen eteldrajan muodostaa pitki ja korkea
betoninen suojamuuri.

Ampumarata-alue muodostuu kiytostd poistetusta 300 metrin ampumaradas-
ta ja sithen kuuluvasta betonisesta niyttdsuojasta ja suojamuurista. Suojamuu-
ri on 50 metrid pitkd. Muurin edessi on sitd vasten nouseva kolme metrid
korkea suojavalli. Muuri nousee etupuolelta kolmeen metriin vallin ylle, takaa
se on siis kuusi metrid korkea. Takapuolelta sitd tukee kiilamaiset tukipilarit.

Muurin edessi on siltarakenteena toteutettu 30 metrid pitkd betoninen niyt-
tosuoja.

Alkujaan ampumarata oli 300 metrid pohjoisempana.

3.2. Historia

Vaasan seudulla puolustusvoimat on suorittanut ampumaharjoituksensa
Ladugardsslittanin, Latokartanonniityn alueella, Kuninkaankartanon mail-
la, jo vuodesta 1620 ldhtien, jolloin Pohjanmaan kuninkaallinen rykmentti
perustettiin. Nykyisen ampumaradan pohjoispuolella, heti kiinteiston 2:50
eteldpuolella oleva alkuperiinen rata oli kuitenkin 1800-luvun puolen vilin
jilkeen kovin kuoppainen ja huono.*

Vuodesta 1881 alkoi runsaan 20 vuoden jakso, jolloin Vaasassa ei ollut veni-
ldistd sotaviked, vaan 3:s Vaasan Suomalainen Tarkk’ampujapataljoona. Kol-
mannen tarkk’ampujapataljoonan tarpeisiin ikivanha 300 askeleen rata rai-
vattiin ja otettiin taas kdytt66n. Vaatimuksena oli, ettd sitd pidennettiin 200
askeleella. Ajatus kuitenkin hyldttiin jostain syystd. 1890-luvun puolivilissd
tuli ampumaratakysymys uudestaan ajankohtaiseksi. Vanhentuneen pistimelld
varustetun Berdan-kiviirin tilalle tuli 3” eli 7,62mm:n kiviiri m/91. Tulino-
peus kasvoi ja ampumamatka piteni, miki asetti uusia vaatimuksia ampuma-
radoille, vaadittiin 500-800 m:n ratoja sekd suojaetdisyyttd n. Skm.?

24 Roudasmaas. 215
25 ibid
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Ampumarata sijaitsi 1800-luvun lopulta 1950-luvulle
mittansa verran pohjoisempana. Nykyisin tilld paikalla
on omakotiasutusta.

17.



Vaasassa ryhdyttiin uutta rataa suunnittelemaan vuonna 1897. Turvallisuus-
nikokohdat huomioon ottaen tuli ampumaradan aidatun alueen pituuden
olla 6500 askelta (4450m) ja leveyden 880 (572m). Edullisimmaksi alueeksi
osoittautui pataljoonan silloinen rata, jossa suoja-aluetta voitiin oleellisesti
lyhentdd. Alue oli asumatonta ja ampumasuunnassa, runsaan 1,5m:n paissi,
aukeni Ris6fladan, joka siihen aikaan oli merenlahti. Ampumapaikalta vasta-
rannalle oli 3,5km ja lihimpiin asutukseen, Vikbyhyn, lihes 5km.** 1890-lu-
vun ampumarataan kuului ampumamaja, joka sijaitsi nykyisen kiinteiston
7:18 paikalla. Sodan jilkeen se purettiin ja siirrettiin rintamamiesasunnoksi.”

Kaartin jddkiripataljoonan (1918-1934) suoritti ammunnat tarkka-ampujien
radalla, kuten myos Kenttitykistorykmentti (1934-1939), joskin aseistus oli
entistd raskaampaa, miki kuormitti sekd metsid ettd rataa. **

1930-luvulla Vaasassa oli kiytdssd kaksi ampumarataa, tarkk’ampujien rata
Vanhan sataman lihettyvilld ja suojeluskunnan entinen rata Purolassa, mutta
sodan jilkeen Pohjanmaan jdikiripataljoonan JP 1:n tullessa Vaasaan ei va-
ruskunnassa yllittden ollut ainuttakaan kiyttokelpoista rataa. Sodan aikana
vanha tarkka-ampujarata oli pidssyt kasvamaan umpeen ja suojavallissa oli
pahoja sortumia. Pataljoona kiytti suojeluskunnan entistd Paukkulan rataa
koulutusammuntaan, mutta omakotitaloasutus oli leviimissi Purolaan. Kas-

26 Roudasmaas. 215
27 Arne Granlund 5.8.2013
28 Roudasmaa
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vavista vaikeuksista huolimatta rataa oli pakko kiyttdd, mutta samanaikaisesti
etsittiin paikkaa uudelle radalle valtion maalta. Vanhaa tarkka-ampujarataa
pidettiin titd nykyd mahdottomana vieressd kulkevan valtatien takia.

Kun Paukkulan kiytto lopulta kiellettiin, oli varuskunta vuosina 1951 -1955
tdysin ilman ampumarataa. JP 1. suoritti ammunnat ampumaleireilld IIma-
joella. Tami oli hankalaa ja tuli kalliiksi, joten vuonna 1955 oli palattava
vanhalle tarkka-ampujaradalle. Puolustusministerié ja Maatalousministerio
sopivat uuden ampumaradan ja harjoitusalueen sijoittamisesta mittaansa ver-
ran edellistd rataa etelimmiksi, Mustasaaren koulutilan kotimetsipalstalle.?’?
Uusi ampumapaikka oli tarkk’ampujien suojavallin kohdalla. Radan niytto-
suojaa rakennettaessa kiytettiin erikoisratkaisua. Ratahan oli pehmeilld vesi-
jattomaalla, jolle pitkdn kapean niyttdsuojan rakentaminen olisi aiheuttanut
kohtuuttomia vaikeuksia. Pataljoonassa palveli varusmieheni insin6ori, joka
suunnitteli ndyttdsuojan siltakonstruktiona. Vain niyttosuojan pait tuettiin
lujilla paalutuksilla kantavaan pohjaan.*

29 Roudasmaa s.437
30 Suojamuurin ja niyttdsuojan rakennuspiirustukset ovat Puolustusvoimien kes-
kusarkistossa.

1960-luvun valokuvat esittdvit ampumaradan sellaisena, joksi se
rakennettiin siirron ja modernisoinnin yhteydessi 1958. Valoku-
vat: Gunnar Bickman




Uusi rata oli valmis vuonna 1956. Tie kulki aluksi Vanhan Sataman asutuksen
lapi, mistd tuli pientd kahnausta. Uusi tie suoraan valtatieltd avattiin vuonna
1958. Ampumaradalle rakennettiin myos parakkimainen ampumamaja, joka
oli kiytdssd 1960 luvulla.’!

Vaasan varuskunnan lakkauttamisen jilkeen, 1998, puolustusvoimien ampu-
marata jii pois kiytdsti ja siirtyi Vaasan kaupungin omistukseen.

3.3. Nykytila

Puiset rakenteen ovat kadonneet, tarkka ajankohta ei ole tiedossa, mutta beto-
niset niyttésuoja ja suojamuuri ovat siilyneet. Niyttdsuoja on vaurioitunut ja
sammaleen sekd vesakon peitossa. Suojamuuria on tdhritty.

3.4. Arvottaminen

Alue on toiminut 1620-luvulta aina vuoteen 1998 asti ampuma-alueena.
Vaasan 3:n tarkk’ampujapataljoonan perustamisen my6ti se nykyaikaistettiin
1880-luvulla ja siten se kuuluu osana Vaasan kasarmin alueeseen. Se on ollut
lihestulkoon jatkuvassa kiytossi melkein 400 vuotta. Sillid on siten historial-
lista arvoa. Betoninen suojamuuri on monumentaalinen ja luo hyvin omalei-
maisen tunnelman ympirist66n.

3.5.Nykyinen suojelustatus

Alueella ei ole asemakaavaa, eikd alue kuulu lakiséiteisen suojelun piiriin.

3.6. Suojelumerkinti

Kohteen voimakkaan omaleimaisuuden hyddyntimistd alueen identiteetin
médrittdmisessd ja sen maisemallisen tilan sdilyttdmistd osana virkistys- tai
viheraluetta suositellaan.

31 Roudasmaa s. 438

Yll4 vasemmalla: Suojamuuri takaa katsottuna. Oikealla niyttdsuojan arkaainen alkuperiinen
muotokieli. Ndyttdsuojasta on nostettu maalitaulut ja ampumisen jilkeen tarkastettu tulokset
sekd viestitetty niistd ampujille. Kuvat 1960-lukua, Gunnar Bickman

Obhessa oikealla: Suojamuuri kesikuussa 2013. Etualalla sammaleen peittimi niyttdsuoja.
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4. VANHAT PIHAPIIRIT JA MUU ASUTUS

4.1. 1700-1800-luku

Satama-alueen yhteyteen muodostui jo aikaisessa vaiheessa pieni satamakyl,
jossa oli sataman ja kievarin lisiksi kolme kuninkaankartanon maille raken-
nettua torpparitilaa. Nimi nikyvit vuoden 1821 kartassa. Karttojen pohjalta
ei alueen kehitysté voi seurata lihemmiksi viime vuosisadan vaihdetta. Vuon-
nal929, asukkaiden saadessa lunastaa tonttinsa Korsholman maamieskoulul-
ta, entiseltd kuninkaankartanolta, oli alueella kymmenen pihapiirid.* Alue
liittettiin Vaasan kaupunkiin vuonna 1973.

Alkuperiisistd, 1800-luvun kartoissa nikyvistd pihapiireistd on kaksi siilynyt
jossain muodossa nykypdiviin. Kolmas purettiin 1990-luvulla moottoritie-
hankkeen alta.

4.1.1. Kiinteisto 2:50, Bjérklundin pihapiiri (G)

Bjorklundin torpan pihapiiriin kuuluu seuraavat rakennukset: Punainen,
puolitoistakerroksinen, pystyrimalaudotettu, hirsinen ja aaltopeltikatteinen
asuinrakennus, jossa 1950-luvulla lisdtty umpikuisti; 1900-luvun puolesta-
vilistd oleva, rinteeseen rakennettu kaksikerroksinen, mutta pieni, punainen
saunarakennus, jonka alakerta on hirsisalvottu ja ylikerta rankarakenteinen

ja vaakalaudoitettu. Ampujantien varressa on pitkd pystyrimalaudoitettu ja
punamullattu betonitiilikatteinen navetta, jossa osittain luonnonkivinen ala-
kerta. Sen vieressi Vanhan satamatien risteyksessd on, niin ikdin punamullat-
tu, lautaverhoiltu aitta. Navetta on merkitty jo vuoden 1821 karttaan ja voi
rakennustapansa perusteella juontua jo 1700-luvulta.

Pihapiirin vanhin rakennus, pitkd navettarakennus, juontuu mahdollisesti
1700-luvulta saakka. 1800-luvulla vendjin armeija kiytti rakennuksen kivistd
alakertaa hevostallina. Ylisilld on varastoitu heinid. Myohemmin navetassa on
ollut sekid lehmii ettd kanoja.

Navetta on vesikattoja lukuun ottamatta lihestulkoon alkuperiisessd asussa.
Sen eteldn puoleinen kiviseind on vaurioitunut ja osittain romahtanut, mutta
korjattavissa.

32 Vasabladet 30.10.1977
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4.1.1.1. Arvottaminen

Pddrakennus on yli sata vuotta vanha ja edustaa perinteistd pohjalaista hirsi-
rakentamista, jota alueella ei ole kovin paljoa sdilynyt. Rakennuksen epdilldin
olevan laajennettu 1700-luvun makasiinirakennus.

Navettarakennuksen (G1.) kulttuurihistoriallinen arvo on korkea pelkin
ikdnsd puolesta. Se kertoo myos alueen historiasta venildisen miehityksen
aikana, jolloin satamassa sijaitsi myos ainakin yksi sotilasmakasiini, jossa va-
rastoitiin tykkejd.”> Navetta kertoo aikansa rakennustavasta ja alueen asutta-
misesta ja toimii siten avaimena Vanhan sataman alueen historiaan ja alkupe-
radn. Sen arvoa korostaa alueen yhti vanhojen rakennusten harvinaisuus seki
suhteellisen hyvi siilyneisyys, sekd alkuperdismateriaalien ja -pintojen tuoma

33 Roudasmaa

Bjorklundin torpan asuinrakennus on alkujaan koostunut vain keskelld olevasta tuvasta, sii-
hen on mydhemmin 1800-luvulla lisitty eteldpdityyn kamari ja 1900-luvun alussa niin ikidin

pohjoispdihin pieni kamari. Alkuperiinen yhden huoneen tupa voi olla jo 1821 vuoden
karttaan merkitty rakennus.
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autenttisuus. Yhdessd pihapiirin rakennukset muodostavat arkkitehtonisesti
suhteellisen yhtendisen kokonaisuuden. Pihapiiri vilittdd kisitystd ja tietoa
siitd mink3 nikoistd Vanhassa satamassa on aikoinaan ollut.

4.1.1.2. Suojelumerkinti

Pihapiiri on siilytettivd. Sen topografiaa ei saa muuttaa. Navettarakennus esi-
tetddn erikseen suojeltavaksi.

Navetan ja asuinrakennuksen korjaukset on tehtivi alkuperiisiin soveltu-

vin materiaalein ja rakennustavoin ja tarvittaessa palauttavin toimenpitein.
Pihapiiriin tehtdvit lisiykset on sovitettava vanhaan sekd korkeudeltaan - ei
asuinrakennusta korkeampaa, materiaaleiltaan - puu, ettd pintakisittelyltddn -
punamulta.

Asuinrakennuksen alkuperiisen yksihuoneisen tuvan epiilldin olevan
1700-luvun makasiinirakennus. Sen aikaisen historian selvittimiseksi sille tu-
lisi laatia yksityiskohtainen rakennushistoriaselvitys muutos- ja korjaustdiden
tueksi.
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Pihapiiriin kuuluu
myds 1900-luvul-
la entisen aitan
paikalle vanhasta
materiaalista koottu
aitta sekd sauna-
rakennus, jolla ei
itselldin kulttuuri-
historiallista arvoa.

Vanhan sataman vanhin siilynyt rakennus on 1800-luvun alusta tai ehki jo
1700-luvulta periisin oleva navettarakennus Ampujantien varrella. Vasem-

malla rakennus tieltd kuvattuna ja alla pihasta piin.
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4.1.2. Kiinteist6 2:12, Wahlbickin pihapiiri (F)

Nk. Wahlbickin pihapiiriin kuuluu puolitoistakerroksisen asuinrakennuksen
lisiksi Vanhan satamatien suuntaisesti asetettu L-mallinen ulkorakennus, joka
on osittain hirsinen ja osittain lautarakenteinen. Hirsisessd asuinrakennukses-
sa on tdyskorkea poikkipdity ja uudempi avokuisti pihan puolella. Punainen
ponttilaudotus on jaettu listoin kolmeen kenttddn, joista alin on pystyladoite-
tu ja kaksi ylempid vaakalaudoitetut. Ulkorakennus on matala, punamullattu
ja betonikatteinen. Sen lidntiselld pitkilld sivulla on pédtykolmio. Ulkoraken-
nus on toiminut osittain navettana ja osittain varastona.

Karttatietojen mukaan alkuperiinen pihapiiri on ainakin vuoteen 1861 asti
ulottunut my6s nykyisen kiinteiston 2:85 paikalle. Silloin pihapiiriin on kuu-
lunut kaksi rakennusta, joista toinen ilmeisemmin asuinrakennus ja toinen
ulkorakennus. Nykyiset rakennukset ovat 1800-luvulta, kaupungin palon ja
sataman siirtdimisen jilkeiseltd ajalta. Nimensi talo on saanut siind asuneen
kuninkaankartanon puutarhurin Wahlbickin mukaan. My6s Ampujantieltd
itddn vievd tie on nimetty timin mukaan.
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4.1.2.1. Arvottaminen

Pihapiirin rakennukset ovat yli sata vuotta vanhoja ja edustavat perinteistd
pohjalaista hirsirakentamista, jota alueella ei ole kovin paljon siilynyt. Har-
vinaisuus lisdd niiden historiallista arvoa. Tiehen kiinni rakennettu puinen
navetta- ja liiterirakennus rajaa tien selkeiksi raitiksi. Silld on siten merkittivi
kylidkuvallinen arvo. Rakennuksen sijainti ja L-muoto tuo sille merkittivin
roolin Vanhan satamatien 1800-luvun luonteen ja tunnelman vilittimisessa.

4.1.2.2. Suojelumerkinti

Pihapiiri siilytettdvi. Korjaukset on tehtdva alkuperiisiin soveltuvin materiaa-
lein ja rakennustavoin ja tarvittaessa palauttavin toimenpitein. Pihapiiriin teh-
tavit lisdykset on sovitettava vanhaan sekd korkeudeltaan - ei asuinrakennusta
korkeampaa, materiaaleiltaan - puu, ettd pintakisittelyltddn - punamulta.

Wahlbickin pihapiirid rajaa L:n mallinen ulkorakennus. Vasemmalla ulkorakennus linnesti
katsottuna. Alla: Ulkorakennus on rakennettu aivan kiinni 1600-luvulta periisin olevaan
Vanhaan satamatiehen.
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4.1.3. Jalas-aitta (H) 4.1.3.2. Arvottaminen
1940-luvun lopulla siirrettiin kiinteiston 2:82 etelireunaan Maxmosta Aitta on erittdin vanha ja edustaa harvinaista tyyppid, miki antaa sille merkit-
1700-luvulta periisin oleva jalas-aitta.** Aitta on kaksikerroksinen ja hirsi- tivin rakennushistoriallisen arvon. Idstdan huolimatta se ei ole kuulunut Van-

salvottu. Siind on puinen jalasperustus nurkkakivien pailld. Alkuperiinen haan satamaan, joten se tulee arvottaa yksittdisrakennuksena erillddn Vanhan

lautaovi etutasanteella. Ylikerta ulkonee julkisivusta noin 50cm, siini pieni sataman historiasta.
ikkuna. Harjakatto romahtanut.

4.1.3.3. Suojelumerkinti

4.1.3.1. Sdilyneisyys
Aitta ehdotetaan suojeltavaksi. Se tulee korjata samoin menetelmin ja materi-

Aitan katto on romahtanut, omistajan mukaan viime talvena, ja etelinpuolei- aalein kuin alkuperiinen rakenne. Siihen ei saa tehdi sen ulkoasua ja luonnet-

sessa hirsiseinissd on lahovaurioita. Vauriot ovat korjattavissa. Aitan tunnus- ta muuttavia korjauksia tai muutostditi.
omainen jalasperustus sekd padjulkisivu ovat hyvin siilyneet.

34 Arne Granlund 5.8. 2013

Oikealla: 1700-luvun Maxmo-
lainen jalas-aitta on 1940-luvulla
siirretty Vanhaan satamaan.
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Vasemmalla: Wahlbickin talo on
1800-luvulta, Vaasan palon jilkeiseltd
ajalta.




4.2. Jilleenrakennusaika 1940-1960

1950-60-lukujen vaihteessa nousi silloin uuden Bickmanintien varteen, pie-
nimuotoista, maastoon hyvin sovitettua omakotirakentamista. Bickmanin
kievarintilasta lohkottiin ensimmiinen lopulta kuudesta tontista.

Nykyisen moottoritieliittymin silmukan kohdalla sijaitsi torpparitila 1800-lu-
vun puolestavilistd. Se nikyy 1861-vuoden kartassa. Sithen kuului suuri
kaksikerroksinen paarakennus, jossa asui viimeisend Kosti Raunio. Se toimi
maatilana kunnes kaupunki pakkolunasti sen ja se purettiin moottoritien laa-
jentamisen alta. Se nikyy alla olevassa ilmakuvassa ja vield Vaasan kaupungin

pohjakartassa vuodelta 1989.

[lmakuvasta vuodelta 1972 ilmenee, miten Vanhan sataman alue on ratkaisevasti
muuttunut vasta moottoritien rakentamisen jilkeen 1990-luvulla. Vanha satamatie
kulkee satamanrantaa mydten ja satamassa on yhi rakennuksia sataman ajalta, muun
muassa satamavahdin tupa. Kanavasillantie ei vield kulje Valtatie 3:n poikki eiki
Hevossaarentieti ole rakennettu. Alkuperiisen ampumaradan alueelle on noussut
asutusta.

VAASAN VANHAN SATAMAN KULTTUURIYMPARISTOSELVITYS 24.
4.2.1. Kiinteistot 2:53, 2:54, 2:55 (I)

2:53: Asuintalo ja sithen kuuluva talousrakennus ovat molemmat vuodelta
1956. Asuinrakennusta on jatkettu linteen 1970-luvun alussa. Punainen, vaa-
kalaudoitettu, harjakattoinen rakennus. Betonisokkeli, kaksiosaiset ikkunat,
valkoiset ikkunanpuitteet ja nurkkalaudat, peltikate ja tiilinen savupiippu.
Rakennus avautuu Vanhalta satamatielti lihteville yksityistielle, Bickmanin-
tietd rajaa angervoistutus ja syreenit.

Y14 vasemmalla asuinrakennus linnesti, Bickmanintieltd kuvattuna. Y14

oikealla iddstd. Suuret pihapuut koristavat pihaa.



2:54:Matalaa, keltaista asuinrakennusta vuodelta 1958 on jatkettu etelin
suuntaan 1990-luvun alussa. Suuri siirtolohkare rajaa tonttia itdin, pohjoisra-
jaa vasten on matala punainen ulkorakennus. Tietd vasten suuria koivuja.

Rakennuksessa betonisokkeli, keltainen vaakavinoponttilaudoitus, tumman-
ruskeat ikkunanpokat, valkoiset listat. Loiva harjakatto tk19-tyyppiselld pelti-
kattee

2:55: Vuonna 1961 rakennettu matala, vihred asuinrakennus on istutettu
luontevasti mintyrinteeseen. Ajalle tyypillinen omakotipuutarha. Korkea
syreeniaita lauta-aidan sisipuolella rajaa tilallisesti tietd vasten ja muodostaa
ndin katukuvallisesti arvokkaan elementin.

Rakennuksessa betonisokkeli, vihred vaakavinoponttivuoraus, valkoiset kak-
sijakoiset ikkunat ja ikkunalistat, valkoiset nurkkalaudat, loiva harjakatto
punaisella peltikatteella. Sisddnkdynnin yhteydessi huolellisesti tyostetty, val-
koiseksi maalattu pystyrimasileikko.

4.2.1.1. Arvottaminen

Yllamainitut jilleenrakennusajan rakennukset ja pihapiirit muodostavat histo-
riallisen kerrostuman, joka kertoo alueen kehityksestd perinteisestd satamaky-
lastd nykyajan asuinalueeksi. Rakennukset on istutettu luontevasti maisemaan
ja hahmottuvat huomaamattomina ja luonnonmukaisesti maisemoituina.
Puutarhat ja pihat on rakennettu maata siirtimattd ja tasaamatta. Pihapiirit
rajautuvat ajalleen tyypilliselld tavalla luontevasti katutilaa vasten syreeni- ja
kuusiaidoin, miki antaa niille katukuvallista ja maisemallista arvoa.

4.2.1.2. Suojelumerkinnit

Pihapiirit on suojattava aluemerkinnilli. Korjaus- ja muutostyot tulee sovittaa
alueen luonteeseen. Syreeni- ja kuusiaidat, sekd suuret pihapuut siilytettiva.
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Ylli kiinteiston 2:54 asuinrakennus Bickmanintieltd kuvattuna. Vasem-
malla alkuperiinen julkisivupiirrustus vuodelta 1958.

Yll4 oikealla kiinteistdn 2:55 asuinrakennus portilta luoteesta kuvattuna. Vasemmalla:

Kohteen syreeni- ja kuusiaidat seki lauta-aita rajaa katutilaa vasten.
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4.3. Nykyaika 1960-2013

Valtatie 3:n muutettiin loppuosuudeltaan moottoritieksi 1968. Moottoritien
laajennuksella 1994, oli suuret vaikutukset Vanhan sataman kulttuuriympi-
rist66n. Téll6in rakennettu Kanavasillantien lintinen jatke ja moottoritien
liittymasilmukka vedettiin osittain vanhan satama-alueen yli ja tdyttdmaat
hautasivat alleen vanhoja rakennus- ja satamapaikkoja. Raunion tila Vanhan
satamatien pohjoispuolella purettiin. Ikiaikainen satamakallio rdjaytettiin He-
vossaarentien rakennuksen alta.

Kievarin purkamisen jilkeen satamassa oli vield jonkin aikaa Granbergin vah-
titupa ja aitta. 1700-luvun vahtitupa on purettu vasta 1990-luvulla.

Sataman alue ja kievarinmiki on tdyttynyt uusista omakotitaloista. Ampuma-
radan siirtimisen jilkeen 1958 on 1960-luvulta lihtien my6s Vanhan sataman
itaipuolelle, Ampujantien varteen, noussut modernin omakotialueajatuksen
mukaista yksityistd rakentamista.

Tienimisto todistaa alueen aikaisemmista vaiheista. Bickmanintie kulkee Van-
halta satamatielti etelddn kievarintilan entistd itdrajaa pitkin. Ampujantie vie
Vanhalta satamatieltd uuden Hevossaarentien poikki aina umpeenkasvaneelle
ampuma-alueelle asti.
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5. SUOJELUEHDOTUS
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Suojeluehdotus

A. Makasiinimien muinaisjiinnosalue
muinaismuistorekisteri, kaavamerkinti SM
B. Satamanrannan muinaisjisinnésalue
muinaismuistorekisteriin
kaavamerkinti SM
C. Kivilaiturin jainnékset
pohjakarttaan
kaavamerkinti /s
D. Vanhan satamamien jdinteet
D1. Vanhan satamatien pohjaa
muinaismuistorekisteriin
kaavamerkinti /s
D2. 1800-luvun navetta (siti ennen satama-aitta)
kaavamerkinti sr
D3. Vanhan satamatien linjaus
kaavamerkinti /s

E. Vanhan Vaasan kanava

g\ kaavamerkinti SM

4
1600-1800-luvun rakenne 7| B Wahlbickin pihapiiri, 1800-luku
Hamnberget ~ kaavamerkinti /s
i G. Bjorklundin pihapiiri, 1800-luku
kaavamerkinti /s
Q G1. 1700-luvun navetta
kaavamerkinti sr

AN H. 1700-luvun jalas-aitta
2 kaavamerkinti sr
e Py /C I. 1950-luvun pihapiirit
| \ j T kaavamerkinti /s
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