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Tiivistelma

Tassa diplomitydssa etsitdan vastausta siihen, miten Vaasan muuttu-
vaa rantaviivaa ja ranta-alueita tulisi tulevaisuudessa kehittaa ja olisiko
esimerkiksi kelluvien asuntojen rakentaminen mielekasta Vaasan
rannoilla. Rantavyohykkeen maankadyttéon pureudutaan historian seka
nykytilannetta kuvaavan analyysin avulla. Tydssa on tutkittu rantavii-
van ominaispiirteita seka kaupunkilaisten etta luonnon nakékulmasta.
Tavoitteena on 16ytda Vaasan pitkaltd merenrantaviivalta vaihtoehtoi-
sia paikkoja, joihin voidaan sijoittaa ihmiselle tarkeita toimintoja, kuten
asumista ja virkistyspalveluja, heikentamatta liilkaa luonnon olosuhteita
ja rannan maisemallisia arvoja. Maisema-arkkitehtuurin avulla on mah-
dollista tarkastella kaupunkikehitysta ja -suunnittelua laaja-alaisesti
systeeming, jossa luonnon ja ihmisen toiminta nivoutuvat tiiviisti toi-
siinsa. Tyon keskeiset tutkimuskysymykset ovat: "Mita ovat merelliset
vetovoimatekijat Vaasassa? * ja "Milla ehdoilla ja millaisia toimintoja
rantaviivan luonto ja maisemat kestavat? ".

Tydn luonne on yleispiirteinen ja esitettavat kartat eivat osoita tarkko-
ja rajauksia vaan enemmankin suuntaviivoja. Tydn alussa kaydaan
lapi rantarakentamiseen ja kelluvaan rakentamiseen liittyvia reuna-
ehtoja seka systeemiajattelun ja skenaariotydskentelyn periaatteita.
Analyysiosiossa tarkastellaan rantaviivaa seka ihmisen etta luonnon
nakokulmasta. Analyysiosion alussa tutkitaan Vaasan historiaa ja
maankohoamisen aiheuttamia muutoksia kaupungin kehitykselle seka
yhdyskuntarakenteen nykytilaa ja meren merkitysta kaupunkiraken-
teelle. Ihmisnakdékulman jalkeen tutkitaan rantaviivan luontoarvoja,
meren luonteikkuutta ja rantaluonnon ominaispiirteita.

Analyysin pohjalta on muodostettu kolme erilaista rantaviivan tulevai-
suutta kuvailevaa skenaariota: yksityisen omistuksen korostuminen,
kelluvan rakentamisen lisaantyminen seka luontoa arvostava lahesty-
minen. Skenaariotarkastelussa on tutkittu eri skenaarioiden vaikutuk-
sia kaupunkilaisten arkeen kayttden apuna Vaasan kaupungin strate-
gian pohjalta muodostettuja parametreja.

Skenaarioiden johtopaatdksena todetaan, etta yksikaan esitetyista
skenaarioista ei ole yksinaan riittdva tai Vaasan kannalta paras vaih-
toehto. Ideaalitilanteessa rantaviiva tulee olemaan esitettyjen skenaa-
rioiden yhdistelma. Kelluva rakentaminen sopii parhaiten jo raken-
netuille ranta-alueille, kuten sillan pieliin tai satama-alueille, 1ahelle
nykyisia palveluja. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaan rantavydhykkeen
merialueen sailymista avoimena voidaan pitaa Vaasan kaupungin me-
rellisyyden kannalta tavoiteltavana. Tavoiteltavaa on myds keskustaa
kehystavan kulttuurihistoriallisesti arvokkaan rantaviivan sailyminen
julkisena. Keskustasta etelaan jatkuvat monimuotoiset luontoalueet
ovat parhaimmillaan kaupunkilaisten virkistysreitteina. Rantojen ke-
hittaminen esimerkiksi kelluvia rakenteita lisaamalla, vaatii kuitenkin
jokaisen hankkeen yhteydessa tarkempaa suunnittelua ja huolellista
sovittamista kunkin alueen arvoihin.

Tassa tydssa tarkasteltava meren ja maan rajapinta on parhaimmil-
laan kaupungille ja luonnolle hyvinvointia tuottava vetovoimatekija.
Yksi tyon tarked johtopaatds onkin, ettd luonto ja julkinen ranta ovat
tekijoita, joista kaupungin kannattaa olla ylpea.
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Abstract

This thesis seeks to answer how the changing coastline and coastal
areas of Vaasa should be developed in the future. It also answers

for example the question whether the construction of floating homes
would make sense on the shores of Vaasa. The land use in the coastal
areas is explored through an analysis depicting history and the current
situation.

The work has examined the characteristics of the shoreline from both
the urban residents’ and nature’s perspectives. The aim is to find alter-
native locations along Vaasa'’s long seaside shoreline, where func-
tions important to people, such as housing and recreational services,
can be placed without overly deteriorating the natural conditions and
scenic values of the coast. With landscape architecture, it is possible
to examine urban development and planning comprehensively as a
system where nature and human activity are closely intertwined. The
central research questions of the work are: ‘What are the coastal at-
traction factors in Vaasa?’ and ‘What kinds of activities can the nature
and landscapes of the shoreline sustain?’.

The nature of the work is general, and the maps presented in this work
do not show precise boundaries, but rather guidelines. The precondi-
tions related to coastal construction and floating construction, as well
as the principles of system thinking and scenario work, are discussed
at the beginning of the work. In the analysis section, the shoreline

is examined from both the human and nature’s perspectives. At the
beginning of the analysis section, the history of Vaasa and the chang-
es caused by land uplift to the city’s development are studied. As the
current state of the community structure and the importance of the sea
for the urban structure is discussed. After the human perspective, the
nature values of the shoreline, the character of the sea, and the char-
acteristics of coastal nature are examined.

Based on the analysis, three different scenarios describing the future
of the shoreline have been formed: the emphasis of private ownership,
the increase in floating construction, and the approach appreciating
nature. In the scenario review, the effects of different scenarios on the
everyday life of the residents have been examined using parameters
based on the strategy of the city of Vaasa.

As a conclusion of the scenarios, it is stated that none of the present-
ed scenarios are not by themselves sufficient nor create the ideal solu-
tion for Vaasa. In the ideal situation, the shoreline will be a combina-
tion of the presented scenarios. Floating construction is best suited for
already built coastal areas, such as the bases of bridges or port areas
near existing services. The preservation of the open sea area of the
historically valuable coastal zone is something to aim for, as well as
preserving the culturally significant shoreline (from historical perspec-
tive) framing the centre as a public space. The more diverse natural
areas continuing to the south are most suitable as recreational routes
for the residents. However, developing the shores, for example, by
adding floating structures, requires more detailed planning and careful
adjustment to the values of each area in each project.

An important conclusion of the thesis is that public coastal areas and
recreational areas are vital for the city, and therefore they should be
preserved and celebrated.
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LAHTOKOHDAT

JOHDANTO
KASITTEITA JA RANTAVIIVALLA RAKENTAMISEN REUNAEHTOJA
SYSTEEMIAJATTELU JA SKENAARIOTYOSKENTELY MENETELMANA




1. JOHDANTO

Vaasan kaupunki sijaitsee Merenkurkussa, Pohjanlahden rannalla.
Merenkurkku on voimakasta maankohoamisen aluetta ja maankoho-
aminen muuttaa Vaasan maisemaa, rantaviivaa ja rantaluontoa jatku-
vasti. Uutta maata syntyy joka vuosi lisaa, ja rantaviiva karkaa kauem-
mas merelle. Maankohoamisella on ollut koko Vaasan historian ajan
merkittdva vaikutus kaupunkiin, sen sijaintiin, ihmisten liikkumiseen ja
elinkeinojen kehittymiseen. Koska maankohoaminen jatkuu yha, tulee
sen vaikutus ratkaistavaksi maankayttda suunniteltaessa aina uudel-
leen ja uudelleen.

14.2.2022 Vaasan kaupunginvaltuusto hyvaksyi kaupungin strategian
vuosille 2022—-2025. Strategiassa tarkeiksi asioiksi on nostettu muun
muassa kaupungin vetovoima ja asukkaiden hyvinvointi. Merellisyys
on strategiassa nostettu yhdeksi kaupungin vetovoimatekijaksi. (Vaa-
san kaupunki, 2022 a) Rantaviivan kayttétapojen vaikutuksen arviointi
merellisen eldman kannalta, nousi esiin kaupungin sisdisessa keskus-
telussa.

Selvityksen toteuttaminen maisema-arkkitehtuurin sateenvarjon alla
on perusteltua, koska maisema-arkkitehtuurin kautta on mahdollista
tarkastella kaupunkikehitysta laaja-alaisesti monimuotoisena systeemi-
na, jossa kaikki asiat vaikuttavat toisiinsa. Suunnittelun tueksi voidaan
nostaa erilaisia teemoja aina ekosysteemipalveluiden tarjonnasta
ihmisten taloudelliseen hyvinvointiin. Kaupunkisuunnitteluun maise-
ma-arkkitehtuuri tarjoaa paikkasidonnaisia ratkaisuja, joissa ihmisten
ja luonnon sujuva yhteispeli hyodyttaa kaikkia osapuolia.

Tassa tydssa tarkasteltava meren ja maan rajapinta on parhaimmil-
laan kaupungille ja luonnolle hyvinvointia tuottava vetovoimatekija.
Rantaviivan kehittamisen tulee kohdella kaikkia kaupunkilaisia tasa-
puolisesti, ja siksi sitd on syyta tarkastella ihmisen toiminnan nakékul-
masta, unohtamatta luonnonolosuhteiden, kuten maankohoamisen,
maaperan ja luontotyyppien merkitysta. Luonto nahdaan tyéssa osalli-
sena siind missa ihminenkin.

Tama diplomity6 tehdaan tilaustydna Vaasan kaavoituksessa syksyl-
1& 2022 kaynnistyneen kokonaisyleiskaava 2040 taustaselvityksek-

si. Yleiskaavassa tulee ratkaistavaksi muun muassa kysymys siita
miten turvataan rantojen saavutettavuus, kun rakentamispaine rannoil-
la kasvaa ja miten Vaasan kaupungin strategiassa 2022—-2025 tavoit-
teeksi nostettu merellinen asuminen ja kaupungin merellisyys nakyy
tulevina vuosikymmenina.

Kuva 2: Vaasan siluetti kuvattuna mereltd kesdkuussa 2022.
Siluetissa korostuvat Vaasan keskustaa kiertdvén vehreén rantavybhykkeen
lomassa nédkyvét historialliset rakennukset, savupiiput ja kirkontornit.



1.1 Tyon tavoitteet

Vaasalaisten eteen nousee toistuvasti kysymys siita, miten Vaasan
muuttuvaa rantaviivaa ja ranta-alueita tulisi tulevaisuudessa kehit-
taa. Tassa diplomitydssa etsitaan vastausta tdhan kysymykseen
kaupunkilaisten arjen ja asumisen seka luonnon ymparistén nakdkul-
masta. Ty0ssa etsitdadn Vaasan pitkalta rantaviivalta paikkoja, joihin
voidaan sijoittaa ihmiselle tarkeita toimintoja, kuten asumista ja virkis-
tyspalveluja, heikentamatta kuitenkaan likkaa luonnon olosuhteita ja
rannan maisemallisia arvoja. Asumista tarkastellaan yksikkoina, jotka
voivat sijoittua joko kelluvina merelle tai maavaraisina rantaviivan valit-
tomaan laheisyyteen. Virkistysalueet kasittavat seka rakennettuja etta
luonnontilaisia tai luonnontilaisen kaltaisia ranta-alueita.

Ty6ssa tutkitaan rantavyohykkeen maankayttéa ja vastaan kysymyk-
seen, miten luonto ja rakentaminen merenrannalla voisivat olla tasa-
painossa. Rantavydhyketta kasitellaan systeemina. lhmisen, luontoar-
vojen ja maiseman piirteiden yhdistelmasta etsitdan arjen merellisyytta
ja meren kaupungille muodostamia vetovoimatekijoita ja mahdollisuuk-
sia.

Tydn tutkimuskysymykset ovat:

[l Mita ovat merellisyyden mukanaan tuomat maiseman
vetovoimatekijat Vaasassa?

[] Miten merenrantoja tulisi tulevaisuudessa kehittaa?

[0 Mika on julkisen tilan merkitys rantaviivalla?

[] Missa rantaluonto, maisemat ja olemassa oleva
yhdyskuntarakenne kestavat parhaiten uusia toimintoja?

Tyon tavoite on muodostaa rantavisio, joka vahvistaa ajatusta Vaasas-
ta merellisena asutuskeskuksena. Lopputuloksena esitetdan synteesi,
jolla osoitetaan suuntaviivoja helpottamaan tulevaa yleiskaavaty6ta.

1.2 Menetelmat ja aineisto

Menetelmat

Tyén menetelmat ovat kirjallisuuteen ja kartta-analyyseihin perustuva
analyysi, seka analyysin pohjalta laadittavat skenaariot mahdollisista
ranta-alueiden muutoksista. Analyysiosion tekijdiden maarittelyssa on
hyoddynnetty systeemiajattelua ja pohdittu rantavyohyketta sosioekolo-
gisena systeemina.

Aineiston avulla on muodostettu kuva Vaasan ranta-alueisiin liittyvista
tekijoista ja historiallisesta muutoksesta. Skenaariotydskentelyn avulla
tuodaan nakyvaksi miten erilaiset maankayton tavat voivat vaikut-

taa luonnonymparistdéon, kaupungin vetovoimaan ja kaupunkilaisten
eldmaan. Tassa ty0ssa ei oteta kantaa siihen, miten tulevaisuudessa
mallin toteutumista tulisi seurata eika tassa tydssa mydskaan paateta
valitavoitteista, joiden tulisi toteutua vision toteutumiseksi.

Tarkea menetelma Vaasan rantojen tyypittelyssa ja rantojen ominais-
piirteiden maarittelyssa on ollut myoés lukuisat maastokaynnit ja koh-
taamiset paikallisten ihmisten kanssa rannalla.

Aineisto

Lahteina diplomitydssa ovat olleet artikkelit, kirjallisuus, eri kaupunkien
ja virastojen laatimat strategiat, selvitykset ja oppaat seka avoimet
paikkatietoaineistot ja niihin liittyvat julkaisut. Vaasan kaupungin laati-
mista lahteista isossa osassa on ollut edellisen Yleiskaava 2030 -tyon
yhteydessa keratty aineisto. Tarkeaa lahdeaineistoa ovat olleet myos
historialliset kartat ja ilmakuvat, journalistiset artikkelit ja rantarakenta-
miseen, rantojen ja merialueiden kehittamiseen liittyvat opinnaytetyot.

Lahdeaineistossa haasteena on ollut aineiston hajanaisuus ja kau-
pungin sisdinen sekundaarisiin lahteisiin perustuva tieto, joka kulkee
selvityksesta ja kartoituksesta toiseen muodostuen lopulta totuudeksi.
limapiirin ja mielipiteiden tulkitseminen seka kaupungilta suullisesti
saatu kokemukseen pohjautuva tieto on ollut haastavaa lahteistaa.

Tyon rakenne

Ty6 koostuu kolmesta osasta ja johtopaatoksista. Ensimmainen osa
sisaltda tyon keskeiset kasitteet ja rantarakentamiseen liittyvat reuna-
ehdot. Esiin nostetaan muun muassa mita merellisyys kasitteena voi
tarkoittaa ja millaisia rajoituksia rantarakentamiselle antaa kaupungin
rakennusjarjestys. Ensimmaisessa osassa pohditaan myds skenaario-
tyoskentelya ja systeemiajattelua menetelmana, seka niiden sopivuut-
ta Vaasan ranta-alueiden maankaytdn suunnitteluun.

Tydn toinen osa on analyysiosa, jossa tutkitaan Vaasan muun muassa
kaupunkirakennetta, maankohoamisen aiheuttamia muutoksia ja Vaa-
san luonnonmaiseman piirteitéd seka rantojen ihmiskayttdéon vaikuttavia
luonnontekijoita.

Kolmannessa osassa esitetdan kolme vaihtoehtoista skenaariota ja
niiden synteesi. Skenaarioissa tutkitaan, millainen merkitys erilaisilla
vaihtoehdoilla on luontoarvoille, rantamaisemalle, kaupungin kehi-
tykselle ja kaupunkilaisten elamaan. Tyoén lopussa kaydaan lapi tyén
keskeiset johtopaatokset.

Lukijalle
Ty6ta on ajateltu tarkasteltavan naytolta ja se koostuu vaakasuuntai-

sista sivuista. Mikali jotain tydn osaa halutaan tarkastella paperiversio-
na ovat sivut tulostettavissa A3 kokoon.

Tydn luonne on yleispiirteinen, joten analyysi- ja skenaariokarttojen
osoittamia alueita ei tulisi tarkastella tarkkarajaisina alueina, vaan
suuntaa antavina vydhykkeina. Rannalle osoitettavien toimintojen
lopullinen laatu ja sijoittelu tasmentyvat, kun paatokset siitéd mitd muu-
toksia rannoille tavoitellaan, on tehty ja tarkempi suunnittelu aloitettu.
Tydn pyrkimys on osoittaa mahdollisuuksia ja suuntaviivoja.



1.3 Tarkastelualueen rajaus

TyOssa tarkastellaan merenrantoja eli kohtaa, jossa meri ja maanka-
mara kohtaavat. Tarkastelussa on keskitytty rantoihin, joille paasee
maata tai siltoja pitkin.

Vaasa koostuu kahdesta alueesta, joista toinen sijoittuu rannikolle ja
toinen sisdmaahan (kuva 3). Analyysikartoissa keskitytdan mantereen
mereen rajautuvaan rantaviivaan ja lahimpiin saariin. Analyysikarttojen
rajaus on merkitty viereiselle kartalle tummansinisella viivalla.

Kuva 3: Tarkastelualueen rajaus kartalla.
Kartan lédhde: OpenStreetMap ja MML.



2. KASITTEITA JA RANTAVIIVALLA RAKENTAMISEN REUNAEHTOJA

2.1 Merenrantaan liittyvia kasitteita

Merellisyys
Meren maaritelma on Tieteen termipankin mukaan “mantereiden ym-

périlld oleva suolaisen veden vesialue” (Tieteen termipankki b).

Monien Suomen rannikkokaupunkien strategioissa vilahtelee sana
“‘merellisyys”. Mita merellisyys sitten on? Esimerkiksi Oulun laati-
massa Merikaupunki Oulu tavoitesuunnitelman (2021) yhteydessa
toteutetussa karttakyselyssa kuntalaisten vastauksissa korostuvat
sanat tuulisuus ja historiallisuus. Oulun tavoitesuunnitelmassa merelli-
syys on jaettu kolmeen teemaan: merelliseen luontoon, rakennettuun
merellisyyteen ja toiminnalliseen merellisyyteen. (Oulun kaupunki &
WSP, 2021) Helsinki puhuu itsestadan merellisena kaupunkina ja pyrkii
vahvistamaan merellista imagoaan muun muassa Merellinen Strate-
gia 2030 -ohjelman (2079) avulla. Helsingin Merellisessa strategiassa
nostetaan vetovoimatekijdiksi saariston hyédyntdminen, rannoille paa-
syn helpottaminen ja rantaluonnon seka kulttuuriperinnén vaaliminen.
(Helsingin kaupunginkanslia, 2019)

Vaasan kaupungin strategiassa 2022-2025 (2022) merellinen asumi-
nen on nostettu yhdeksi vaestdon kasvun saavuttamisen keinoksi. Stra-
tegiassa on korostettu merellisyyden arvoa asukkaiden nakdkulmasta.
Vaasan tavoitteena on tulevaisuudessa olla 100 000 asukkaan Pohjo-
lan energiapaakaupunki seka merellinen kulttuuri- ja liikuntametropoli.
(Vaasan kaupunki, 2022 a) Merellisyydesta toivotaan Vaasalle vetovoi-
matekijaa ja vahvaa identiteettia, joka lisaa Vaasan houkuttelevuutta
Suomen sisilla, seka kansainvalisesti.

Vaikka maankohoamisen my6ta tapahtuva merialueiden mataloitumi-
nen tuo rantojen kayttéén haasteita, on merellisyyden tavoittelu luon-
teva tavoite Merenkurkussa sijaitsevalle Vaasalle. Kaupunkilaisten me-
rellista identiteettid vahvistaa meren rannalla vietetty aika sekad meren
monille tarjoama elinkeino.

Merimaisema

Maisema on termina monitahoinen ja sen voidaan kasittaa viittavan
seka fyysiseen, piirteiltdan jossain maarin heterogeeniseen tilaan etta
mielentilaan. Tieteen termipankin mukaan maisema voi olla: “maan-
tieteellisten prosessien tai ihmisen toiminnan muovaaman rajatun
alueen, paikan taikka ndkymén havainto” (Tieteen termipankki a).
Tassa tydssa merimaiseman ajatellaan muodostuvan meresta, el
avoimesta jopa horisonttiin asti jatkuvasta vaakasuorasta elementista
ja sita rajaavista elementeista: maan muodoista, kasvillisuudesta seka
erilaisista ihmistoiminnan ja rakentamisen vaikutuksista.

Vaasassa merimaiseman sailymistad uhkaa rantarakentamisen lisdan-
tymisen ohella maankohoaminen. liman ihmisen aktiivista toimintaa
merialueet ovat vaarassa muuttua tulevien vuosikymmenien aikana
merellisyyden ja esimerkiksi kalastuksen kannalta vaikeakayttdisiksi.
Keskustaa rajaavien merialueiden kohtalosta olisi hyva kayda mah-
dollisimman avointa keskustelua kuntalaisten ja poliitikkojen valilla,
jotta yhteinen suunta I6ytyy. Oleellista on paattaa, kuinka arvokkaina
avoimia merialueita pidetdan ja mita vesipeilien sailyttdmisesta ollaan
valmiita maksamaan. Paatés esimerkiksi Etelaisen Kaupunginselan
ruoppaamisesta tai ruoppaamatta jattamisesta tulee vaistamatta rat-
kaistavaksi jo lahivuosikymmenina.

Vesijattémaa
Maanmittauslaitoksen (2020) mukaan maankohoamisen tai muun

vedenpinnan alentamisen my6ta syntynyttd uutta maata kutsutaan
vesijattdmaaksi. Omistussuhteet sailyvat myos vesijattomaalla, el
vesijattdmaan omistus sailyy veden poistumisen jalkeenkin vesialueen
omistajalla. Vesijattdbmaan voi viereisen ranta-alueen omistaja lunas-
taa itselleen, mikali vesijattdalueen kaytté on mahdollista vain lunasta-
van Kiinteiston kaytdon yhteydessa, eikd lunastaminen vaikeuta muiden
siihen rajoittuvien kiinteistojen kayttdéa. (Maanmittauslaitos, 2020)

Koska vesijattdmaa on vasta kuivunutta maata, on rantakaistaleen luon-
to vield kehityskaarensa alkuvaiheessa. Alava vesijattdmaa on usein
my0s altis tulville. Luonteeltaan maa on pehmeaa ja kosteaa, eika se
sovellu rakentamisen tarpeisiin ilman kuivatusta ja tai tukemista.

Ruoppaus ja ruoppausmassat

Ruoppaaminen on keino yllapitaa tarvittavaa vesisyvyytta rantaviivalla
poistamalla maa-ainesta vesialueen pohjasta. Koneellinen ruoppaami-
nen vaatii aina ilmoituksen ELY-keskukselle ja mahdollisesti vesitalo-
usluvan (Ympéristéhallinnon verkkopalvelu, 2023).

Ymparistohallinnon (2075) laatimien ohjeiden mukaan Ruoppausmas-
sojen sijoittamisessa tulee huomioida taloudellisten vaikutusten liséksi
massojen siirtelyn ymparistdlle aiheuttamat haitat. Ranta-alueet ovat
usein luontoarvoiltaan arvokkaita ja niille 1gjitettaessa tulee huolehtia
siita, ettad hienoaines ja massasta valuva vesi eivat kulkeudu takaisin
vesistdon. Lisdksi aina maalle l3jitettdessa tulee hankkeet toteuttaa
siten, etta niista aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa luonnon
monimuotoisuudelle ja ymparistdn maisema-arvoille seka virkistyskay-
tolle. Vesialueelle Idjitettdessa hyva paikka on sellainen, jossa lgjitetyn
massan riski kulkeutua eteenpain on pieni. Hyva paikka on esimerkiksi
luontaisesti sedimentoitunut, suojainen ja ymparistddan syvempi alue,
jolla pohjavirtaukset ovat hitaita. (Ympéristéministerié, 2015)

lImastonmuutos ja merenpinnan nousu

Meren lasnaolo tasoittaa rannikon lampédtiloja, kevaalla ja kesalla
meri viilentaa, kun taas vastaavasti syksylla ja talvella meri lauhduttaa
ilmastoa.

limastopaneelin raportin mukaan (2027) Merenkurkussa maankoho-
aminen nostaa maata noin 8 mm vuodessa, mutta globaalin meren-
pinnan nousun kiihtyminen hidastaa tata ilmiota jonkin verran. Rapor-
tissa esitetdan skenaariot, joiden mukaan vuosisadan lopulla Vaasan
edustalla merivesi voi olla jopa 60 cm nykyista tasoa matalammalla,
toinen aaripaa on tilanne, jossa meriveden nousu on maankohoamista
voimakkaampaa ja merenpinta on jopa 40 cm nykytilannetta korkeam-
malla. Ennusteen mukaan maankohoaminen on kuitenkin kaikissa
tilanteissa vuosisadan puolivaliin asti merenpinnan nousua voimak-
kaampaa. Raportti arvioi ilmaston lampenevan vuosien 1981-2010
tasosta kahdesta viiteen astetta. (Gregow ym., 2021)



2.2 Rantaviivalla rakentamisen reunaehtoja

Rantarakentamista kuten muutakin rakentamista maarittelee ja ohjaa

Suomessa maankayttd ja rakennuslain lisaksi kuntien omat rakennus-
jarjestykset ja alueelliset maaraykset. Mikali rakentaminen leviaa ran-
taviivan meren puolelle, on lisdksi huomioitava vesilain maaraykset.

Asuntolaivat - kelluvat asunnot

Vesialueille voidaan rakentaa kelluvien rakenteiden avulla tai muo-
dostamalla tayttémaan, pilareiden ja muiden tukirakennelmien, varaan
nojautuvia ratkaisuja. Ihminen on halunnut rakentaa veden aarelle ja
myds kellumaan veden paalle jo muinoin, viitteita kelluvista rakenteista
I16ytyy jo 1600-luvulta (mm. Watson, 2019). Vedessa kelluvat rakennel-
mat voivat olla laitureita, siltoja, saarekkeita, tekosaaria, rakennuksia,
laivoja, veneita ja monia muita. Rakennelmat voivat olla luonteeltaan
pysyvia tai hyvinkin valiaikaisia.

Asuntolaiva viittaa laivaan, jolla voi liikkua ja jossa voi asua. Kelluva
asunto viittaa yksikkdon, joka on paikallaan pysyva, osoitteellinen,
asukkaansa vakituinen koti. Asuntolaivan sijoittaminen on teknisesti
mahdollista kaikkialle, mihin muutoinkin laivalla kiinnittyminen on mah-
dollista. Kelluva asunto on asunto, jonka turvallisuutta ja rakentamista
saatelee maankaytto- ja rakennuslaki samaan tapaan kuin muitakin
vakituisia asumismuotoja.

Vakituinen asunto

Asumista saatelee myds kotikuntalaki (7994), jonka mukaan jokaisella
Suomen kansalaisella on vaestokirjanpitokunta. Jokaisella Suomessa
asuvalla tulee olla kotikunta. Mikali henkil6lla on kaytéssaan asunto,
on kotikunta se kunta, jossa kyseinen asunto sijaitsee (Kotikuntalaki
201/1994). Kuntien tehtavana on tarjota kunnan vakituisille asuk-
kaille muun muassa koulutukseen, varhaiskasvatukseen, kulttuuriin,
kaupunkisuunnitteluun, maankayttdoon, vesi- ja jatehuoltoon, maan-
kayttdon ja ymparistoon liittyvia palveluita (Kuntalaki 410/2015). Jotta
kelluva rakennus voisi toimia vakituisena asuntona ja kotikunnan maa-
raytymisen perusteena, tulee rakennuksella olla rakennuslupa. Raken-
nuslupa mydnnetaan voimassa olevan asemakaavan, poikkeusluvan
tai suunnittelutarveratkaisun perusteella.

Maankaytto- ja rakennuslaki

Maankaytto- ja rakennuslain (MRL) mukaan asuntojen on oltava
turvallisia, toimivia, viihtyisia ja kayttétarkoitukseensa soveltuvia.
Alueiden kayton ja rakentamisen tulee perustua kestavan kehityksen
mukaisiin ratkaisuihin. Merialueita kasittelevassa luvussa 8 maini-
taan muun muassa, ettd merialuesuunnittelun tavoitteena on edistaa
meriympariston hyvaa tilaa seka merialueen luonnonvarojen kestavaa
kayttda. Ranta-alueita maankaytto- ja rakennuslaki kasittelee luvussa
10. Luvussa maarataan, ettd meren rantavydhykkeelle ei saa rakentaa
rakennusta ilman asemakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa,
jonka perusteella rakennusluvan myoéntaminen on mahdollista. Ran-
ta-alueille tulee jaada riittavasti yhtenaista rakentamatonta aluetta ja
lisdksi rakentamisen ja muun maankadyton on sopeuduttava olemassa
olevaan rantamaisemaan. 73§:ssd maarataan, etta laadittaessa yleis-
tai asemakaavaa tulee muun muassa luonnon seka maaston ominais-
piirteet, maisema-arvot, luonnonsuojelu- ja virkistystarpeet huomioida.
(MRL 132/1999)

1.3.2023 eduskunta on hyvaksynyt uuden Alueidenkayttolain, joka
korvaa Maankayttd- ja rakennuslain vuoden 2025 alusta. Ymparistomi-
nisterion mukaan lain tavoitteena on luoda edellytykset hyvalle elinym-
paristolle, edistda kestavaa kehitysta kohti hiilineutraalia yhteiskuntaa,
parantaa rakentamisen laatua ja digitalisaatiota seka vahvistaa luon-
non monimuotoisuutta (Ympéristéministerié, 2023).

Vaasan kaupungin rakennusjarjestys

Vaasan kaupungin rakennusjarjestyksessa (2019) todetaan, etta
rakennusjarjestyksen tarkoitus on antaa paikallisista oloista johtuvia
ohjeita ja maarayksia. Tavoitteena on sopeuttaa uudisrakentaminen jo
olemassa olevaan siten, etta alueiden ominaispiirteet sailyvat. Kellu-
vaan rakentamiseen rakennusjarjestyksessa ei oteta kantaa, mutta
maalle rakennettaessa rakennuksen sijainnista suhteessa rantaviivaan
sanotaan, etta sen tulee olla sellainen, etta rantamaiseman luonnon-
mukaisuus sailyy. Kaikki rakennukset ja rakennelmat on sijoitettava
vahintaan 20 metrin paadhan keskivedenkorkeuden mukaisesta ran-
taviivasta. Lisaksi kosteudelle alttiit rakenteet tulee olla vahintaan 2
metria keskivedenkorkeutta ylempana, tai niiden tulee kestaa kastumi-
nen ja kastuttuaan rakenteilla tulee olla mahdollisuus kuivua. Mikali ra-
kennuspaikan rantaviiva on syntynyt maa-ainesten oton seurauksena,
tulee rantapenkan ja rakennusten valisen etaisyyden olla vahintaan 15
metrid. Naistd maarayksista poikkeuksena on mainittu enintdan 25 m-
saunarakennus, jonka etaisyys tulee olla vahintaan 10 metria keskive-
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denkorkeuden tai ottotoiminnan seurauksena syntyneen rantapenkan
mukaisesta rantaviivasta. Tulvavaara-alueella tulee lisaksi pyytaa
ELY-keskukselta lausunto alimmasta suositeltavasta rakentamiskor-
keudesta. Rantaan saa rakentaa yhden tai erityisesta syysta kaksi
pienvenelaituria, jotka eivat saa hairitd naapureita. Ruoppauksesta,
I3jityshankkeista ja muista luonnollista rantaviivaa muuttavista toi-
menpiteista tulee tehda ilmoitus ELY-keskukselle, joka arvioi kyseisen
hankkeen luvanvaraisuuden. (Vaasan kaupunki, 2019 a)

Vesilaki
Vaasassa mataloituvat ranta-alueet vaativat usein saannollista ruop-
paamista, jotta esimerkiksi veneella rantautuminen on mahdollista.

Vesilain (2011) tavoitteena on sovittaa yhteen vesiympariston kayttoé
siten, etta vesitaloushankkeet ovat yhteiskunnallisesti, taloudellisesti ja
ekologisesti kestavia, vahentavat vesiympariston kaytésta aiheutuvia
haittoja ja parantavat vesiymparistdn tilaa. Vesilain mukaan yli 500 ms
ruoppaaminen tarvitsee aina viranomaisen luvan, mikali kyse ei ole
julkisen kulkuvaylan kunnossapidosta. Paatettdessa yleisen kulkuvay-
I&n maaritelmasta on paatdkseen sisallytettdva maaraykset ruoppauk-
sesta seka ruoppausmassan sijoittamisesta. Vesitaloushankeet, jotka
muuttavat veden virtaamia, syvyytta tai vedenkorkeutta vaativat aina
luvan lupaviranomaiselta. (Vesilaki 587/2011)

Ymparistéhallinnon verkkopalvelun mukaan (2023) pienemmatkin
koneelliset ruoppaushankkeet tulee ilmoittaa viimeistdan kuukautta
ennen tyohon ryhtymista ELY-keskukselle seka vesialueen omistajalle.
lImoituksen perusteella varmistetaan kulloisenkin hankkeen luvan-
varaisuus. Ruoppaus ja lgjitys tulee aina toteuttaa siten, etta niista
aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa ymparistolleen. (Ympdéristo-
hallinnon verkkopalvelu, 2023)



Kelluva rakenne syrjayttaa altaan vetta

Kelluvat rakenteet vaativat painostaan riippuen vesisyvyytta. Mita
suuremmista ja painavammista rakenteista on kyse, sitd syvemman
vesialueen ne vaativat.

Loviisassa on asuntomessut kesalla 2023 ja osa messutaloista on
rakennettu kelluvina. Kelluvien asuntojen alla olevan ruovikoituvan
merenlahden vesisyvyys oli luonnontilassa noin 1,5 metria ja kellu-
vien kaksikerroksisten pientalojen ajatellaan vaativan noin 2,5 metria
vesisyvyytta (Bluet, 2019). Kaupunki sai Aluehallintoviraston luvan
ruoppauksille (ESAVI/29881, 2020) kesakuussa 2021. Asuntomes-
sujen infowebinaarissa kerrottiin, ettéd ruoppauksen tarve toistuu noin
kymmenen vuoden valein (Loviisan kaupunki & Bluet, 2021).

Loviisan kesan 2023 asuntomessualue on olosuhteiltaan monin tavoin
Vaasan rannikon kaltainen, matala ja ruovikoitumiseen taipuvainen.
Mataloituvilla maankohoamisrannoilla vakituiseksi suunniteltu kelluva
rakentaminen vaatisi sdanndllistd ruoppaamista, jotta vesisyvyys saa-
daan sailytettya riittdvana koko asuinrakennukselle ajatellun elinkaa-
ren ajan.

Kelluvan rakenteen perustus ja ankkurointi

Kelluvia rakennuksia voidaan toteuttaa monin eri tavoin. Kaiken suun-
nittelun lahtdkohtana tulee olla kelluvan rakentamisen erityispiirteet ja
paikalliset luonnonolosuhteet.

Loviisan asuntomessurakentajille laaditun rakentamistapaohjeen
(2020) ja esiselvitysraportin (2079) mukaan kelluvien rakennuksien
perustukseksi suositellaan pitkaikaista ja jadolosuhteita hyvin sietavaa
terasbetoniponttonia. Terasrakenteisia ponttoneja ei suositella niiden
vaatiman suuren huoltotarpeen ja ruostumisvaaran vuoksi. Kelluvien
rakenteiden valinnassa on syyta suosia modulaarisia rakenteita, joiden
kasaaminen loppusijoituspaikassa on helppoa. Suosituksena on myoés
kayttdd mahdollisimman keveita rakenteita, jotka vaativat vahemman
vesisyvyytta alleen. (Bluet, 2019 ja Bluet, 2020)

Rakennusten vakauttamiseksi Loviisan asuntomessujen rakennusta-
paohjeessa (2020) suositellaan rakennuksen ymparille 1,5 metrin le-
vyista terassia. Vakauden lisdksi terassi lisaa asukkaiden turvallisuutta
hatatilanteessa, mutta myds helpottaa rakennuksen huoltotoimenpitei-
td. Rakennusten vakaus varmistetaan ankkuroimalla perustusponttoni
merenpohjaan ristikkaistuennalla. Ristikkaistuennassa voidaan kayttaa

betonipainoilla tuettuja ankkurointiketjuja tai niin sanottua kumi/koysi
-ankkurointijarjestelmaa, joka joustaa merenpinnan muutoksien muka-
na. Rakennuksen tasapainottaminen tulee toteuttaa, jotta rakennus on
kaikissa kuormitustilanteissa turvallinen. (Bluet, 2020)

Liitdnnat ja liikkuminen

Loviisan asuntomessualueen esiselvitysraportissa (2019) kerrotaan,
etta rakennusten perustuksena olevien ponttonien ja niille johtavien
kulkuteiden alle ja sisalle on mahdollista rakentaa palvelukanava,
jossa kulkevat asuntoon tarvittavat vesi-, viemari-, ja sahkoliitannat.
Palvelukanava pidetaan talvella sulana eristeiden ja lammityskaapelei-
den avulla. Viemaréinnit sijoittuvat merenpinnan tason alapuolelle, ja
rakennuksien alle sijoitetaan pumppaamo, jotta viemarivedet saadaan
ohjattua kunnan verkostoon. Kelluville rakennuksille kulkuteiden, jotka
ovat normaalitilassa esteettomat. Kulkureittien suunnittelussa on huo-
mioitu hatapoistumistiet rakentamalla kaksi vaihtoehtoista poistumis-
reittid. Ambulanssi pdasee 50 metrin paahan asunnoista, ja kulkureitin
toisessa paassa on kaantopaikka ambulanssille. Asuntojen vaatimat
autopaikat ja talousrakennukset on suunnitelmassa sijoitettu rannalle.
(Bluet, 2019)

Kelluvan asunnon rakentaminen vaatii kunnalta vastaavat katuverkon
seka vesi- ja jatejarjestelmien rakentamisen panostukset kuin maalle
rakennetut rakennukset. On myoés hyva muistaa, etta kelluvatkin asun-
not tarvitsevat piha-alueet, jatepisteet ja pysakdintipaikat, aivan kuten
muutkin asunnot. Kelluva asuminen ei siis ole automaattisesti ranta-
luonnon kannalta maalle rakentamista parempi ratkaisu, tai saasta
maa-alaa muuhun kayttoon.

Aallonmurtajat

Aallot ovat riski kelluville rakenteille. Rakennuspaikan on oltava suo-
jainen tai vaihtoehtoisesti rakennukset voidaan suojata esimerkiksi
aallonmurtajien avulla. Loviisanlahden esiselvityksessa on esitetty
aallonmurtajalle kolme vaihtoehtoa: kiintea aallonmurtaja, kelluva
aallonvaimennin ja naiden kahden yhdistelma. Ensisijaiseksi selvitys
nostaa olemassa olevaan kivikkoon tukeutuvan kiintean aallonmurtaja
(Bluet, 2019)

Kelluvaa rakentamista suunniteltaessa tulee ottaa huomioon kelluvien
rakenteiden erityispiirteet ja myos sijoituspaikan vaatimukset.
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Rantarakentamisen méaarayksien ja lainsaadannon vhteenveto:

= Luonnollisen henkildén osoitteena voi toimia myds Poste
restante -osoite ja nain kotina voisi olla myos asuntolai-
va, johon ei ole vakituista osoitetta.

= Kelluvan asunnon sijoittaminen vaatii kunnalta rakennus-
luvan.

= Vaasan kaupungin rakennusjarjestys ei ota kantaa kel-
luvaan rakentamiseen, mutta rakennusjarjestyksessa
maaritelladn rakennuksien minimietaisyys rantaviivasta.
Tavoitteena on maiseman luonnonmukaisuus ja uuden
sopeutuminen olemassa olevaan ymparistoon.

= Veden virtauksien tai vesialueen syvyyden muuttaminen
on luvanvaraista toimintaa ja vaatii huolellista suunnitte-
lua. Toisin sanoen muun muassa kelluvien rakenteiden
vaatimat tulvasuojaukset ja ruoppaukset ovat aina luvan-
varaista toimintaa.

= Alueidenkayttolaki korvaa nykyisen maankaytto ja raken-
nuslain, uudessa laissa painotetaan hiilineutraalia yhteis-
kuntaa ja monimuotoista luontoa. Neitseelliselle rannalle
tai sen edustalle rakennettaessa luonnon monimuotoi-
suuden huomioiminen vaatii huolellista suunnittelua ja
luontoarvoja tukevia toimia.

Kelluvien rakenteiden erityispiirteiden ja sijoituspaikan yhteenveto:

= Kelluvat rakenteet vaativat painostaan riippuen vesisy-
vyytta. Mita suuremmista ja painavammista rakenteista
on kyse, sitd syvemman vesialueen ne vaativat.

o Kelluvien rakenteiden vakaus on varmistettava esimerkiksi
ristikkaisankkuroinnilla.

= Rakennukset tulee suojata aallonmurtajilla meriaallokolta.




2.3 Ruoppausta ja lajitysta Vaasan rannikolla

Vaasan rannikko on luonteeltaan loivapiirteinen ja maankohoaminen
mataloittaa merialueita jatkuvasti. Vaylien ja veneilyn mahdollisuuksien
yllapitdmiseksi vaaditaan vesialueiden ruoppaamista. Ruoppauksella
on aina vaikutusta vedenvirtauksiin, vaihtuvuuteen seka ruoppaus- ja
lajitysalueen luonnonymparistéon. Ruopattaessa ja vesialueelle |djitet-
tdessa on otettava huomioon vesien virtaamat ja pohjan luontoarvot,
ettei esimerkiksi heikenneta kalojen kutualueita. Kalojen poikastuo-
tannon kannalta kutualueiden turvaaminen on tarkeaa, jotta ihmisten
ja kalaa ravinnoksi kayttavien eldinten ruoan pyyntimahdollisuudet
sailyvat. Uusia alueita ruopattaessa on pohja-alueet tutkittava myos
mahdollisten vedenalaisten kulttuuriymparistokohteiden varalta.

Vaasassa on ratkaistu Igjitysmassojen sijoittaminen osittain tekosaa-
ren avulla. 1970-luvulla aloitettiin ruoppausmassoista rakentamaan
kahden pienen saaren valiin, Grona O -nimista tekosaarta. Vaskiluo-
toon johtavan vaylaalueen lansipuolelle sijoittuvan saaren eteldreuna
tukeutuu liki kokonaan De Geer moreeni harjanteeseen (kuva 4).

Grona O:lle on sijoitettu vaylaalueen ruoppausmassoja vuosien aikana
saanndllisesti. Nykytilassa Gréna O:n itdosa on hyvin kosteapohjai-
nen ja siella kasvaa reheva koivikko (kuva 5). Lantinen osa saaresta
on vasta ldjitettya, yha laskeutuvaa vesipitoista liejua. Saarelle mah-
tuu Igjittamaan vield runsaasti tulevaisuudessa ruopattavia massoja.
Voimassa olevassa yleiskaavassa 2030 Gréna O on merkitty virkis-
tysalueeksi, mutta kestaa viela pitkdan ennen kuin saaren maasto on
riittdvan kuivaa virkistyskayttoon (Vaasan kaavoitus, 2011).

Edellisin merkittdva ruoppaushanke oli Vaskiluodon satamaan johta-
vien vaylaalueiden syventaminen. ELY-keskukselle tehty lupa-anomus
sisadlsi myds sataman laajentamisen, jossa 23 hehtaaria nykyista vesi-
aluetta muuttuu maa-alueeksi. Sataman laajentamisen maa-aineksena
on tarkoitus hyddyntda myos tulevaisuudessa ruopattuja massoja seka
kaupungin muissa rakennushankkeissa syntyvia tayttdbmassoja. Lupa
191 000 m:ruoppaamiselle ja ruoppausmassojen lgjittamiselle on saatu
Pohjanmaan ELY-keskukselta helmikuussa 2020. (EPOELY/1619, 2020)

Vaskiluodon sataman ruoppausmassoja paatettiin kesén 2020 kulues-
sa sijoittaa Grona O saaren lansiosaan (VARELY/1478/5723, 2020).

Kuva 4 vasemmalla: Kartalla nékyy Gréna
O tekosaari ja DeGeer moreeniharjantei-
den sifainti. llImakuvassa nékyy koivikon ja
tuoreen l&jitysmassan sijainnit. '
Kartan ldhde: MML ja GTK.

] Vaylgalue

== Reunamoreeni GTK

— Keinotekoinen rantaviiva Maastotietokanta . )
[0 limakuva 2022 Maastotietokanta . _'I« =

Kuva 5 oikealla: Gréna Oté kiertdé
sorapintainen reitti ja itdosan kosteassa
- maaperéassé kasvaa rehevéa koivikko.
Valokuva on otettu kesdkuussa 2022.
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Suvilahden puistokokonaisuus

Vaikka Etelaisen Kaupunginselan muodostama vesipeili toistaiseksi on
luonteeltaan merellinen, ilman ruoppausta se vaistamatta ruovikoituu
ja kasvaa umpeen. Voimassa olevassa yleiskaavassa 2030 Etelaisen
Kaupunginselan kaupungin puoleiselle rannalle on osoitettu tekosaari-
en ja siltojen muodostama puistokokonaisuus (kuva 6). Puistokokonai-
suudelle on osoitettu Gréna O:n tavoin merkinta V virkistysalue (kuva
7): “Alue varataan yleiseen virkistys- ja ulkoilukdytté6én. Alueella on
sallittua virkistysté ja ulkoilua palveleva rakentaminen. Alue on ensi-
sifaisesti luonnonmukaisena séilytettévé tai sellaiseksi rakennettava
viheralue, jonka rakentamis- ja hoitotoimenpiteet mééritellédén MRA 46
§:n mukaisessa viheraluesuunnitelmassa. Suunnitelmien tulee sovel-
tuvin osin pohjautua yleiskaavan yhteydessé laadittuihin ulkoilualue-
suunnitelmiin.” (Vaasan kaavoitus, 2011).

Vuonna 2008 asuntomessujen sijoituspaikaksi valikoitui Suvilahden
ymparisto (Vaasan kaupunki a). Asuntomessualuetta varten Suvilah-
den ymparistdssa ranta-alueita ruopattiin ja rannan edustalle rakennet-
tiin maankohoamisen myo6ta muodostuneita karikoita yhdistavat sillat.
Alueella on voimassa vuonna 2007 lainvoiman saanut asemakaava
(kuva 8). Asemakaavassa lahden vesialue, saaret ja virkistysreitti on
osoitettu merkinnalld W/VL: Vesialue/ Vesialue, joka muuttuessaan
maa-alueeksi on virkistysaluetta. Muutos maa-alueeksi voi tapahtua
maankohoamisen johdosta tai tayttamaélla (Vaasan kaavoitus, 2007).

Léhde: Vaasan kaupunki.
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Kuva 7: Ote Vaasan yleiskaavasta 2030. Viereisen asemakaavakartan alue merkitty karttaan mustalla neli6lla.

Kuva 6: Lammassaaren puisto (keskelld) yhdistédéa siltojen avulla Terapiasaarenpuiston (vasemmalla) ja Maankohoamispuiston (oikealla).

Vuoden 2008 asuntomessualueen vetonaulaksi rakennettu virkistysalue
sijoittuu veden aarelle rakennettujen omakotitalojen eteen. Messuille
toteutettiin myds yhtidmuotoisia pientaloja ja kerrostaloja. Suvilahden
virkistysreitti on suosittu ulkoilijoiden keskuudessa. (Vaasan kaupunki a)

Léhde: Vaasan kaupuneki.
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Kuva 8: Ote asemakaavasta ak0933. Kartalla nékyy tekosaarien muodostama puistokokonaisuus.



Kuva 9: Vaasan rantaviiva. Kartan ldhde: MML.
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2.4 Reunaehtojen merkitys

Kelluvien rakenteiden yhteydessa huomioitavia seikkoja:

= Paikan avoimuudesta riippuen tarvittava aaltosuojaus.
= Merenpohjan syvyys ja mahdollinen ruoppaustarve.

= Aallokon ja kelluvien rakenteiden painon perusteella las-
kettut rakenteet ja asunnon vakaana pitava tuenta.

= Pelastus- ja hatapoistumisteiden turvaaminen, seka pe-
lastusajoneuvojen paasy riittavan lahelle.

= Tarvittavien pysakointialueiden ja talousrakennuksien
sijoittuminen mantereella.

Kelluva rakentaminen haastaa myos julkisen ja yksityisen rannan suhdet-
ta. Kelluva yksikkd vie hallinnollisesti rajojensa verran tilaa, mutta yksikon
ymparille muodostuu vaistamatta vydhyke, joka ei ole taysin julkinen eika
taysin yksityinen.

Jos toiveena on sijoittaa rakentamista veden paalle, on kelluvien raken-
teiden vaihtoehtona erilaiset pilari- ja paaluperustukset seka merialueen
tayttaminen. Kun osoitetaan nykyiselle merialueelle tdydennysrakentamis-
ta, saadaan merellisia rakennuspaikkoja, mutta samalla on riski menettaa
nykytilanteessa meren aarella olevien toimintojen merellinen luonne. Man-
tereelta katsottuna rantaviiva karkaa kauemmas ja yhtenainen merinaky-
ma hajoaa. Meren aarelle rakentamista tavoitellaan usein luontoarvojen
ja maisemien takia. Rakentaminen muokkaa aina luontoa, ja kun rakenta-
mista ohjataan rantaviivalle, menetetaan vaistamatta osa niista arvoista,
minka vuoksi rakentamista on alun alkaen kyseiseen paikkaan tavoiteltu.

Mikaan esitetyistad reunaehdoista ei ole sellainen, joka tekisi kelluvista
rakenteista mahdottomia toteuttaa Vaasan rannoilla. Monet reunaehdot
osoittavat kuitenkin vahvasti, etta kelluvien rakenteiden toteuttaminen on
kallista ja vaatii kunnalta seka asukkailta sitoutumista, silla esimerkiksi
vesialueen riittdvan syvyyden yllapito vaatii sdanndllista ruoppaamista.

Kelluvan asumisen levittdytymisen mielekkyys on sidoksissa paikkaan
ja rannan puoleiseen maankayttoon. Sijoituspaikan valinnassa on otet-
tava huomioon rantavyéhykkeen luontoarvot, kaupungin rakenne seka
ilmastolliset olosuhteet.



3. SYSTEEMIAJATTELU JA SKENAARIOTYOSKENTELY MENETELMANA

Kuten edellisessa luvussa todettiin, on rantojen maankayttoa syyta
tutkia kokonaisvaltaisesti maisemien, luonnon ja koko yhteiskunnan
nakokulmasta. Tassa diplomitydssa lahestytdan rantojen rakentami-
sen monitahoista luonnetta systeemiajattelun ja skenaariotydskentelyn
avulla. Tahan lukuun on keratty systeemi- ja skenaariotydskentelyn
yleisia periaatteita ja pohdittu niiden vaikuttavuutta Vaasan ranta-aluei-
den kehittdmisessa.

3.1 Systeemiajattelusta

Systeemiajattelussa olennaista on pyrkid tunnistamaan systeemiin
vaikuttavat osat ja niiden valiset suhteet. Systeemiajattelussa kokonai-
suuksia tai ndiden osia jaetaan erikseen hallittaviksi jarjestelmiksi. Par-
haat johtopaatokset syntyvat, kun systeemia tutkii silhen vaikuttavien
tekijoiden asettamien reunaehtojen kautta. Millainen kyky systeemin
eri osilla on vaikuttaa tutkittavana olevaan kysymykseen? Systeemin
osa voi olla mika tahansa toiminta tai tekija, jolla on mitattémaltakin
tuntuva vaikutus systeemin toimintaan. Toisinaan monitahoisiin systee-
meihin on mahdotonta I6ytaa yhta ainoaa, tai edes parasta ratkaisua.
Silloin johtopaatdksena syntyneita ratkaisumalleja tulisikin vertailla
keskenaan. (Government Office for Science, 2022)

Se miten kunkin jarjestelman reunaehdot ja rajaus muodostetaan, riip-
puu kulloisestakin tilanteesta ja tekijasta. Rajat voivat myos olla luon-
teeltaan hailyvia, ja niita voi olla tyon edetessa tarpeellista vaihtaa tai
muuttaa. Systeemiajattelun avulla on mahdollista tunnistaa ongelmien
juurisyyt ja l16ytada uusia ratkaisumalleja. Systeemiajattelussa riskina
on sortua etsimaan ratkaisua systeemin ulkopuolelta. Ulkopuolisen
tekijan hakeminen vaikuttaa helpolta ratkaisulta, mutta todellisuudessa
ratkaisu 10ytyy aina systeemista itsestdan. Systeemien kuvaamises-
sa erilaiset kaaviot ovat usein tekstia parempi valinta, silla silloin on
mahdollista tarkastella systeemin kaikkia osia kerralla, ja osien valiset
suhteet tulevat paremmin esiin. (Meadows & Wright, 2009)

Vaasan rantoja kuvaavassa systeemissa kohtaavat ilmasto, ihmisen
toimet ja toiveet seka luonnon prosessit. Ihmisen toiminnan kannalta
rantojen vetovoimatekijoita ovat rantojen luontoarvot ja rantaviivan tar-
joama merinakoala. Luonnonprosessien kannalta rantojen vetovoima
perustuu rantaviivan ja merenpohjan pienipiirteisyyteen, joka tarjoaa
vaihtelevia elinolosuhteita ja suojaa. Maankohoamisen my6ta uutta
ravinteikasta maata paljastuu pioneerikasvien kayttoon jatkuvasti lisaa.
Vaasan rannoilla systeemin toimintaan liittyvia inmislahtdisia piirteita
ovat muun muassa kulttuurihistoriallisesti arvokkaat ranta-alueet seka

kaupungin rakenne, se millainen on ihmisten asumisen, tydpaikkojen
ja reittien nykytilanteen suhde mereen. Mita rannoilla tehdaan ja miksi
rannoille tullaan?

Rantaviivan muodostamalle systeemille olennaista on myds meren
luonteikkuus. Miten meri kayttaytyy eri vuodenaikoina tai erilaisten
saatilojen vallitessa ja onko meren luonteella merkitysta rantaviivan
kayttéon. Meren luonne ja rantojen maapera luovat olosuhteet myos
paikalliselle luonnonymparistdlle ja lajistolle. Ymparistdn tarjoamat
ekosysteemipalvelut ovat merkittavia tekijoita rantojen ja meren vali-
sessa systeemissa.

Systeemiajattelun mukaan esimerkiksi kaupunkisuunnittelu on nah-
tavissa monitahoisena systeemina, joka synnyttaa itse oman kayttay-
tymisensa. Ulkopuoliset tekijat voivat toimia katalysaattorina, mutta
eivat koskaan systeemia maarittavina tekijoina. Tama tarkoittaa, etta
systeemissa ilmentyvat kysymykset ja ongelmat tulee ratkaista sisais-
ten tekijoidensa avulla. Mahdolliset ongelmat ratkeavat, kun pystymme
muuttamaan itse systeemia. (Meadows, & Wright, D. 2009) Tassa
tydssa on ratkaistavana monitahoinen systeemi, johon liittyy erilaisia
maankayttéon ja ihmisen toimintaan liittyvia toiveita. Jos tata toiveiden
vyyhtia ajatellaan Meadowsin ja Wrightin kuvaamana systeemina, niin
hyvaan lopputulokseen tarvittavat tekijat ovat jo olemassa, ne taytyy
vain tunnistaa ja valjastaa kayttoon.

Ympariston ja ihmisen valista systeemia kutsutaan sosioekologiseksi
systeemiksi, jossa ihmiset ja ympardiva luonto ovat yhteen kietou-
tuneessa vuorovaikutuksessa toistensa kanssa. Luonto vaikuttaa
meihin, ja me vaikutamme luontoon. Sosioekologinen systeemi pyrkii
kuvaamaan ihmisen toiminnan ja luonnonvoimien aiheuttamien muu-
toksien keskinaisia suhteita. (Biggs ym, 2021) Koska Vaasan rannoilla
tavoitteena on sovittaa yhteen luonnon hyvinvointi ja ihmisten toiveet,
on luontevaa kasitelld Vaasan merenranta-alueet kasittdvaa suunnitte-
lukohdetta sosioekologisena systeemina. Vaikka ajattelutapa ei nosta
ihmista systeemin keskipisteeksi, on kunnan maankayttda lahestyttava
siten, etta ihmisen tarpeet ja toiveet tulevat riittdvissa maarin taytettya.
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3.2 Systeemin osien jaottelu

Vuonna 2018 julkaistussa artikkelissa: “Social-ecological systems as
complex adaptive systems: organizing principles for advancing re-
search methods and approaches” on esitetty, ettd SES voidaan jakaa
kuuteen osa-alueeseen:

1) suhteidensa keskinaisiin voimiin nojautuviin “Constituted relationally’,
2) palautteen perusteella mukautuviin “Adaptive’,

3) arvaamattomallakin tavalla toisiaan vahvistaviin ja dynaamisiin
"‘Dynamic’,

4) avoimiin ja epamaaraisesti rajautuviin “Radically open’,

5) sisalléstaan voimakkaasti riippuviin “Contextual” ja

6) liikkeen kautta maariteltaviin "“Complex causality’.

(Preiser ym, 2018)

Tassa tydssa on hyddynnetty tata Preiserin ja kumppaneiden esitta-
maa jakoa. Jaon avulla on pyritty tunnistamaan Vaasan rantasystee-
miin liittyvat osat ja niiden luonne sosioekologisen systeemin osana.

1) suhteidensa keskinaisiin voimiin nojautuviin

Suhteidensa keskinaisiin voimiin nojautuviin systeemeihin voidaan
ajatella kuuluvan esimerkiksi ilmastoon, sijaintiin ja yhteyksiin liittyvia
tekijoita. llmasto on yksi muuttuvista tekijoistad, jonka aiheuttaman
muutoksen suunta ja suuruus voivat olla ratkaisevia tekijoita kaupun-
gin tulevaisuudelle. Esimerkiksi tulva saattaa itsessaan olla helposti
hallittava tai siedettava asia, mutta mikali tulvan suuruus ja toistuvuus
lisdantyvat dramaattisesti voi tulvasta muodostua systeemin tekija,
joka maarittaa koko systeemin tulevaisuutta. Samoin sijainti ja yhte-
ydet usein maarittavat ihmisen nadkodkulmasta kohteen arvon. Liian
kaukana tai vaikeasti saavutettava kohde ei ole joukkojen mielesta
haluttava, ja toisaalta suurten ihmismassojen suunnatessa kulkunsa
toisaalle, saattaa kaukainen sijainti olla maarittava tekija myds luon-
non mahdollisuuksille voida hyvin.

2) palautteen perusteella mukautuviin

Palautteen perusteella mukautuviin systeemeihin voidaan laskea seka
pitkalla, ettd lyhyemmalla aikavalilla muuttuvia luonnon prosesseja.
Pitkalla aikavalilla muuttuva systeemi on esimerkiksi Merenkurkussa
vaikuttava maankohoaminen. Maankohoaminen vaikuttaa voimak-
kaasti seka luonnonprosesseihin, etta ihmisen toimintaan. Luonto, ja
ihminen osana luontoa, on mukautuva ja kykenee sopeutumaan, tiet-
tyyn pisteeseen asti, muuttuvaan ymparistdonsa uudestaan ja uudes-
taan. Lyhyen aikavalin muutoksena voidaan ajatella taas esimerkiksi
vuotuisen sadannan lisdantyminen. Sademaarien lisdantyminen saat-
taa johtaa kaupunkitilan hulevesien kasittelyn muutoksiin. Kaupunkira-
kenne voi muuttua pinnoiltaan Iapaisevaksi, kasvillisuus voi lisdantya
tai hulevesiputkistolle saatetaan uhrata aiempaa enemman tilaa. Myos
viher- ja virkistysalueiden muutokset voidaan nahda palautteen perus-
teella mukautuvina, silla kayttajien toiveiden tai kulloisenkin harraste-
villityksen mukana virkistysalueita kehitetdan vastaamaan kayttajiensa
toiveita.

3) arvaamattomallakin tavalla toisiaan vahvistaviin ja dynaami-
siin

Monet ihmislahtdiset rantasysteemin osat voivat vahvistaa toisiaan
arvaamattomallakin tavalla. Ihminen on nautinnonhaluinen elain,

joka toivoo itselleen helposti samaa mité on nahnyt toisillakin olevan.
Saadessaan otollisen maaperan ihmisen ajatukset saattavat myds
vahvistua ja levita hyvinkin nopeasti. Seurauksena esimerkiksi uudet
energiamuodot, kuten tuulivoima tai aurinkopaneelit saattavat muuttaa
rakennuksiamme ja maisemiamme hyvinkin nopeasti. Muutoksen lo-
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pullinen suuruus voi olla kaikille osapuolille lopulta yllatys. Rantaviival-
la taas yksi rakennushanke johtaa nopeasti toiseen ja kolmanteen ja
vasta tayteen rakennettu rantaviiva saa ihmiset havahtumaan tapahtu-
neeseen muutokseen.

4) avoimiin ja epamaaraisesti rajautuviin

Ihmisen toiminta rantaviivalla voi olla vaikuttaa perustellulta ja loogi-
selta, mutta pitkalla aikavalilla tarkasteltuna toiminnassa saattaakin
olla avoimia ja epamaaraisesti rajautuvia piirteitd. Epamaaraisesti
rajautuvissa systeemeissa tieto liikkuu systeemin ja ympariston valilla
vapaasti ja uusi tieto saattaa muuttaa systeemia nopeastikin. Esimer-
kiksi poliittisten paatdsten perusteella tapahtuvat muutokset voivat
olla luonteeltaan avoimia ja hyvinkin vaikeasti ennustettavia, silla
paatoksissa korostuvat vuosittain eri asiat kunkin valtuuston valtasuh-
teiden mukaisesti. Inmisen toiminnasta johtuva epajohdonmukaisuus
on systeemissa oleva epavarmuustekija, joka on pyritty huomioimaan
skenaariotarkasteluissa.

5) siséalléstaan voimakkaasti riippuviin

Ihmisten toiveet maankaytdn suhteen voidaan laskea sisallostdan
voimakkaasti riippuviksi. Kun tarjonta lisdantyy, lisdantyy sen mukana
myos kysynta. Klassinen esimerkki tasta on ruuhkien helpottamiseksi
tehty ajovaylien lisddminen, joka johtaa autojen suurempaan maa-
raan. Rannoilla tdma voisi tarkoittaa esimerkiksi uusien laitureiden
rakentamisen seurauksena tapahtuvaa harrastustoiminnan (kalastus,
lintubongaus, avantouinti, jne.) runsasta lisdantymista. Taman aja-
tuksen mukaan muutos tarjonnassa voi muuttaa systeemia haluttuun
suuntaan.

6) liikkeen kautta maariteltaviin

Rantojen sosioekologisessa systeemissa on myos liikkeen kautta
maariteltavia piirteita. Esimerkiksi meri voidaan maaritella sen muu-
tosten kautta. Talvella meri on jadssa ja jainen meri mahdollistaa hyvin
toisenlaisen toiminnan ja luonnonprosessit kuin avoimen veden ai-
kana, kesalla. Samoin esimerkiksi myrskytuulet ovat merella toistuva
ilmid, joka maarittelee vahvasti meren tarjoamia mahdollisuuksia, seka
ihmiselle, etta luonnolle. Meren ja luonnonilmididen rooli systeemissa
on tulkittava myds avoimena, silla toisinaan olosuhteet saattavat muut-
tua hyvinkin ennalta arvaamattomasti. Luonteeltaan maan ja veden
valinen vyohyke on altis ilmastonmuutokselle, vuodenajoille ja ihmisen
toiminnalle eli lukuisille tekijoille, joita syntyy ja katoaa.




3.3 Skenaarioajattelusta

Skenaariosuunnittelu on lahestymistapa, joka kannustaa kehystamaan
ja muotoilemaan uudelleen mahdollisia tulevaisuuksia yksildiden tai
ryhmien ymmarryksen ja toiminnan muokkaamiseksi (Fuller Trans-
formation Collaborative, 2019). Yhdistyneiden kuningaskuntien val-
tioneuvoston laatiman systeemiajatteluoppaan (2022) mukaan ensin
on tunnistettava ratkaistavaan vyyhtiin vaikuttavat tekijat, seka rajata
tavoite. Kun vaikuttavat tekijat ja tavoite ovat selvilla on seuraavana
pohdittava vaihtoehtoisia ratkaisumalleja ja testattava niiden mahdol-
lisuuksia. Viimeisessa vaiheessa ratkaisumalleista valitaan toimivin ja
laaditaan suunnitelma, jonka avulla mallin toiminta voidaan varmistaa.
Opas korostaa, etta johtopaatdkset ja niihin johtavat maaritelmat ovat
parhaimmillaankin inhimillisten tekijéiden vuoksi asiantuntijoiden arvoi-
hin perustuva synteesi. (Government Office for Science, 2022)

Skenaariomenetelma voidaan siis nahda systeemiajattelun sovel-
luksena, jonka avulla systeemin muutoksia pyritdadn ennustamaan ja
ohjaamaan. Systeemiajattelun tai skenaariotydskentelyn tarkoitus ei
ole 16ytaa ainoaa totuutta, vaan niiden avulla pyritddn muodostamaan
laaja kokonaiskuva tutkittavaan asiaan liittyvista tekijoista ja niiden
valisista suhteista. Skenaariotydskentelyssa kehitetdan useita erilaisia
tulevaisuudenkuvia, joiden avulla pyritdan tunnistamaan kunkin tule-

vaisuuden kuvan riskit ja mahdollisuudet. Tassa tydssa tutkitaan ranta-

vyOhykkeelle sijoittuvaa eldamaa, asumista ja toimintaa. Monitahoisen
tavoitteen tueksi tulee tutkia monitahoisia kokonaisuuksia. Rantojen
sosioekologisen systeemin kayttoon liittyvia tekijoitd on kartoitettu
luonnonymparistéa seka historiaa ja yhdyskuntarakennetta tarkastele-
vien lukujen avulla mahdollisimman laajasti.

Systeemin pohjalta on laadittu kolme erilaista skenaariota. Tydn lo-
pussa esiteltavia skenaarioita vertaillaan muun muassa yleiskaavan
vaatimusten ja tulevaisuustaulukoiden avulla. Taulukoiden muuttujat
on poimittu Vaasan kaupungin strategian tavoitteista. Taulukoinnin
ajatuksena on tunnistaa tarkasteltavan systeemin kannalta oleelliset
muuttujat ja niiden erilaiset toteumat. Tulevaisuustaulukot tarkoitus on
tukea paatdksen tekoa, jotta kehityksen suunta on halutun kaltainen.

Skenaariotarkastelun avulla kuvataan miten erilaisia Vaasan rannat
ovat luonteeltaan, jos niitd yksityistetdan laajasti, tai mikali ne raken-
netaan tayteen kelluvia asuntoja ja toimintoja, verrattuna tilanteeseen,
jossa rannat osoitetaan laajasti viheralueiksi ja julkiseen kayttéon.
Systeemi- ja skenaariotydskentelyn strateginen suunnitelmataso on
oiva valine Vaasan pitkan ja monimuotoisen rantaviivan kasittelyyn.
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Kuva 10: Vaasan rantoihin vaikuttavia tekijoitéa ja tyéssé pohdittavia teemoja
kuvattuna kaavion avulla.
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4. HISTORIAN VAIKUTUS NYKYTILANTEESEEN

Usein kuulee sanottavan, etta ilman historian ymmarrysta ei ole mah-
dollista ymmartaa nykytilaa tai suunnitella tulevaa. Luonnonilmiéilla ja
-olosuhteilla on ollut suuri vaikutus maisemien muotoutumiseen, mutta
yhta suuri on ollut myds ihmisen toiminnan vaikutus. Silla ihminen on
kautta aikojen muokannut elinymparisténsa, maiseman ymparillaan,
vastaamaan omia toiveitaan ja tavoitteitaan. Tassa luvussa kdydaan
lapi merenrantoihin liittyvia historiallisia tekijoita, jotka nakyvat tai jotka
vaikuttavat kokemukseemme rantaviivasta yha edelleen.

Preiserin ym. (2018) tunnistaman sosioekologisten systeemien jaot-
telun mukaan voidaan historiallisia tekijoita tunnistaa mukautuvaksi
‘adaptive’, avoimeksi ‘radically open’ ja dynaamiseksi “dynamic’
(Preiser ym, 2018).

0 Luonnonolosuhteista johtuvat historialliset muutokset kau-
punkitilassa ja kaupungin sek& satamien sijainneissa voi-
daan nahda palautteen perusteella mukautuvina systeemei-
na. Olosuhteiden muuttuessa kaupunki muuttuu ja sopeutuu
uuteen vallitsevaan tilanteeseen.

0 Ajan, vuodenaikojen, saatilojen ja ihmisen toiminnan muka-
na muuttuva rantaviiva on avoin vaihettumisvyohyke kuivan
maan ja vesialueen valissa. Vyohykkeeseen liittyy tekijoita
seka maan ettd meren puolelta, eika naita tekijoita ole mah-
dollista tarkasti maaritella tai rajata.

0 Dynaaminen systeemin osa on epalineaarinen ja luonteel-
taan arvaamaton. Ihmisen toiminta rantaviivalla on arvaama-
tonta ja vaikeasti ennustettavaa. Toimintaan liittyy tekijoita,
jotka saattavat alulle paastyaan vahvistaa toisiaan nopeasti
ja huomaamatta. Taman ajatuksen perusteella voidaan
ajatella, etta jo ensimmaisella rakentamispaatoksella voi olla
suuria vaikutuksia rantaviivan tulevaisuuden kannalta. Yksi
hanke johtaa toiseen, ja havahtuminen tilanteeseen saattaa
tapahtua vasta kun rantaviiva on jo menettanyt tunnusomai-
set piirteensa.

Rantaviivan jatkuva muutos
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Rakkaus rantaan on pysyva olotila

Kuva 11: Kaavio toisiinsa kietoutuneista historiallisista tekijoista, jotka vaikuttavat yhé rantaviivaan.
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4.1 Varhainen maiseman kehitys

Maankohoaminen on yksi merkittdvimmista tekijoista rantojen sosio-
ekologisessa systeemissa, silla jadkauden jaljet muuttavat jatkuvasti
Vaasan rantaviivaa.

Viimeisimman jadkauden aikana Pohjanmaa oli jaatikdn peittama, ja
jaatikon alkaessa vetaytya ja sulaa, noin 10 000 vuotta sitten, alkoi
jd@massan painama maa kohota veden alta nékyviin ja tama kohoami-
nen jatkuu yha. Tallad hetkelld maa kohoaa Merenkurkun alueella noin
8 mm vuodessa (kuva 12). Nykykasityksen mukaan maankohoamis-

o | -
_+THESING

Kuva 12: Maannousu millimetreiné vuodessa esitetty mukaillen Maanmit-
tauslaitoksen Kkarttaesityksid. Pohjakartan ldhde: OpenStreetMap.

vauhti hidastuu, mutta maankohoamisen ei ennusteta loppuvan vaan
se tulee jatkumaan viela toiset 10 000 vuotta ja sind aikana maa tulee
kohoamaan viela arviolta 100—150 metria. Arviolta 2000 vuoden paas-
td Perdmeren yhteys Pohjanlahteen on katkennut ja Merenkurkku on
muodostanut maayhteyden Ruotsin ja Suomen valille. (Hietikko-Hau-
tala, 2010)

Vaasan ja Mustasaaren saaristoalueet seka Ruotsin puolella sijaitseva
Korkearannikko muodostavat yhdessa Pohjanlahdelle viimeisimmasta
jadkaudesta kertovan kokonaisuuden (kuva 13). Korkearannikon ja
Merenkurkun saariston profiilit ovat hyvin erilaiset, Korkearannikolla
korkeuserot ovat nimensa mukaisesti suuria, kun taas Merenkurkun
saaristo on hyvin loivapiirteinen ja korkeuserot pienia ja maet loivia
(kuva 14). Merenkurkussa uutta maata kohoaa loivapiirteisten ranto-
jen ansiosta pinta-alassa mitattuna nopeammin kuin missaan muualla
maailmassa. (Yhteinen maailmanperintémme)

Merenkurkun saariston ja Ruotsin puolella olevan Korkearannikon
maankohoaminen on luokiteltu ainutlaatuiseksi maailmassa. Unescon
maailmanperintoluetteloon Merenkurkun saaristo ja Korkearannikko
paasivat alueiden pitkaan jatkuneen tutkimuksen, hyvan yllapidon ja
tiiviin, tarkkailun mahdollistavan, asutuksen ansiosta. Merenkurkun
saaristo on Suomen ainoa Unescon maailmanperintdluettelossa oleva
luonnonperintdkohde. (Yhteinen maailmanperintbmme)

Vaikka maailmanperintdalue rajautuu Vaasan ulkosaaristoon, on
maankohoamisen vaikutus silmin nahtava myods Vaasan keskustaa
kiertavilla rannoilla.
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Kuva 13: Unescon maailmanperintbalue kasittdd Ruotsin puolella sijaitsevan
Korkearannikon ja Suomen puolella sijaitsevat Merenkurkun saaristoalueet.
Alueet on piirretty kartalle katkoviivoille Unescon rajausten mukaisesti. Pohja-
kartan lahde: OpenStreetMap.

Kuva 14: Maan kohotessa loiva ja karikkoinen rantaviiva paljastaa uutta maata nopeasti.
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4.2 Meri elinkeinona ja elamantapana

Meri on tarjonnut ja tarjoaa yha& monelle vaasalaiselle elinkeinon. Me-
rella kulkee rahtia ja matkustajia, meresta saadaan ravintoa ja meri
mahdollistaa virkistyspalveluiden tuottamisen. Meren merkitys sujuvan
liikkumisen ja kaupan edellytyksena on autoistumisen ja tieverkon ke-
hittymisen myéta vahentynyt. Meri tarjosi pitkdan vaasalaisille maata
suorempia ja nopeampia yhteyksia. Vield 1900-luvun alussa matkusta-
jaliikenne saaristoon oli sdanndllista, kauppatavarat kulkivat meriteitse
ja kalastus oli tarkea elinkeino. (Grénbacka, 2015) Vaasassa meri ja
meritiet ovat olleet elamisen peruspilareita. Ei ole liioiteltua sanoa, etta
meri on luonut mahdollisuuden ja suunnan kaupungin kehitykselle.

Vanha satama

Satamien historia valaisee maankohoamisen vaikutuksen vaasalais-
ten elamaan ja kaupungin maisemalliseen muutokseen. Vaasa sijaitsi
1800-luvun puolivaliin asti Vanhan Vaasan kohdalla noin seitseman
kilometrid Vaasan nykyiselta torilta kaakkoon (kuvat 15 ja 16). Siihen
aikaan Vaasan satama sijaitsi Ry6évarinkarien pohjoispuolella, Vaasan
silloiseen kaupunkiin johtavan kanaalin suulla. Nykyaan Vanha sata-
ma-alue on kohonnut kuivalle maalle ja sitd ympardiva Eteldisen Kau-
punginselan lahden pohjukka on rehevoitynyt linnustoltaan rikkaaksi
ruovikkoalueeksi. Paikkojen nimet kertovat maankohoamisen tarinaa.
Niemet Svartdn ja Risdn ovat aikanaan olleet nimensa mukaisesti
saaria ja Ryovarinkareille, aikanaan Vanhan sataman vieressa meren
ympardimalle karikolle, paasee nykyaan kuivin jaloin pitkospuita pitkin.

Palosaaren satama

Jo 1700-luvun lopussa maankohoaminen hankaloitti kanaalin suulla
sijainneen sataman kayttdéa ja sataman korvaajaksi oli rakennettu uusi
satama Palosaaren ja Mansikkasaaren valiseen salmeen. Uuteen sa-
tamaan paasi suuremmilla laivoilla, mutta matka kaupungista Palosaa-
ren salmeen oli pitka ja kanaalin suulla sijainnutta satamaa kaytettiin
siitd huolimatta. Suuret laivat jattivat lastinsa sataman ulkopuolelle,
josta ne haettiin pienemmilld veneilld mantereelle. Lokakuussa 1852
Vaasan kaupungissa riehui tulipalo, jossa tuhoutuivat liki kaikki silloi-
sen Vaasan rakennukset. Tulipalon jalkeen alettiin keskustelemaan
koko kaupungin jalleenrakentamisesta uudelle paikalle, Bhemmas
Palosaaren salmen satamaa. (Kallenautio, 2006, s. 18-38)

Rahtilaivat ja ulkomaankauppa olivat merkittdvassa asemassa, kun
vaaka lopulta kallistui kaupungin siirtdmisen puolelle. Vuonna 1855
valmistui kaupungin uusi asemakaava, jonka myota Vaasan jalleenra-
kentaminen alkoi lAhempana Palosaaren satamaa. Uusi Vaasa raken-
nettiin nykyiselle paikalleen, Klemetsén niemelle. Kaupungin siirron
jalkeen kanaalin suulla sijainneen vanhan sataman kaytto loppui ja Pa-
losaaren satama vakiinnutti paikkansa. (Kallenautio, 2006, s. 18-38)

Palosaaren satamaa (kuva 17) alettiin kuitenkin pitdmaan pian ah-
taana ja salmen vaylia liian matalina. Jo 1880-luvun lopulla, vain pari
vuosikymmenta uuteen kaupunkiin muuton jalkeen Vaskiluoto alkoi
kauppiaiden ja laivanvarustajien mielesta vaikuttamaan suurenevien
laivojen kannalta paremmalle sijaintipaikalle. (Kallenautio, 2006, s.
311-312)

Kuva 15: Kalmbergin karttalehti vuodelta 1855-1856. Kartalle on merkitty
mustalla ruudulla oikealla olevan karttalehden tarkennusalue.
Léhde: Kansalliskirjasto Doria kokoelmat.
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Kuva 17: Palosaaren salmi ja vanhassa suolamamakasiinissa toimiva Vaasan
merimuseo kuvattuna kesélld 2022.
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Kuva 16: Ote Kalmbergin kartaston karttalehdesta, johon Vaasan uusi paikka
Klemetsén niemellé on osoitettu valkoisena ruutuna. Uuden keskustan paikan
pohjoispuolella nékyy Palosaaren satamaan ja eteldpuolella Vanhan Vaasan
satamaan johtaneet laivavéylat. Lahde: Kansalliskirjasto Doria kokoelmat.



Vaskiluodon satama

1890-luvulla Vaskiluodon satama otettiin kayttéon, ja siitd muodostui
nopeasti ulkomaankaupan keskus (Grénbacka, 2015, s. 44-50). Vuon-
na 1907 paivatyssa asemakartassa (kuva 18) keskustaa reunustava
rantapuistovydhyke on jo muotoutunut ja Vaskiluodon satamaan seka
Suomen sokerin alueelle johtaa rautatie. Kartalla Palosaaren sataman
alueella on yha satamatoiminnasta kertova pakkahuone, mutta muut
satamarakennukset on suunniteltu korvattavan asuintonteilla. Palo-
saaren satamaan ei koskaan rakennettu asuintaloja, vaan siella on
yha jaljella joitain vaasalaisen satama- ja laivanvarustuksen kulta-ajan
makasiinirakennuksia. Suolamakasiinissa toimii nykyisin Vaasan meri-
museo, jossa esitelldadn merenkulun historiaa. Nykyaan alue on suosit-
tu ulkoilu- ja virkistysalue keskustan kupeessa.

Maankohoaminen on kuitenkin pysyva ilmid, ja jo 1920-luvulla laiturei-
den edustoja jouduttiin syventamaan ruoppaamalla. Samoihin aikoihin
satamaan alettiin rakentamaan aallonmurtajaa, jotta satamatoiminta ei
olisi niin altis myrskyille ja lansituulille. (Grénbacka, 2015, s. 44-50)

Vaasan ulkosatama on sailynyt jo yli sata vuotta sijoillaan Vaskiluodos-
sa. Satamaan johtavan laivavaylan syvyytta yllapidetdan ruoppaamal-
la. Vaskiluodon lansirannan satamakaytdssa olevia rantoja on vuosien
varrella taytetty voimakkaasti. Vaikka veneet ja laivat eivat enda ole
merkittavin liikkumismuoto, on Vaskiluodon satamasta (kuva 19) kulke-
va rahtilaivalikenne yha merkittdva osa Vaasan elinkeinoelamaa.

Vaasan sijainti Pohjanlahden rannalla on ollut portti Suomeen ja Suo-
mesta maailmalle. Ajan ja meriliikenteen roolin muuttuessa Vaasan
sijainti on muuttunut helposti saavutettavasta rannikon satamakaupun-
gista raideliikenteen viimeiseksi pisteeksi.

Kuva 19: Karikkoisen merialueen takana nékyvé Vaskiluodon rahtisatama
teollisuusrakennuksineen on vaikuttava néky. Kuvattu keséllé 2022.

PLANKARTA orver NIKOLAISTAD. < |
NIKOLAIKAUPUNGIN ASEMAKARTTA.

Kuva 18: Asemakaavakartassa vuodelta 1907 Vaskiluodon satama ja sinne johtava rautatie ovat nykytilanteen kanssa yhtenevaéiset, mutta Palosaaren salmessa
(kartan yldreunassa punertavalla merkitty alue) sijainneen sataman tilalle on suunniteltu asuinrakentamista.
Lahde: Lassenius K. A., Nikolainkaupungin (Vaasan) asemakartta. Kokoelma: Suomen Rautatiemuseon karttakokoelma.
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4.3 Inventoitu kulttuuriymparisto

Ihmisten toiminta on hakeutunut kautta aikojen veden aarelle ja maise-
man solmukohtiin, myds Vaasassa monet rakennetun kulttuuriympa-
ristdon kohteet sijaitsevat meren rannalla. Mutta kuten aiemmin todettu,
maankohoamisen vaikutuksesta Vaasassa monet ennen rannalla
sijainneet kohteet ovat nykyaan kaukana rantaviivasta, ja meren van-
hasta sijainnista muistuttavat enaa vain paikannimet.

Merellisyyden merkitys Vaasan rakennetulle kulttuuriymparistélle

on suuri. Merenrantojen kehittamisessa on otettava huomioon seka
merenrannoilla sijaitsevat kulttuuriymparistot ja muinaisjadnnokset
ettd yha jatkuva maankohoaminen. Mikali rannoille sijoitetaan kelluvia
rakenteita, jotka tarvitsevat ruoppaamista tulee tutkia, onko kohteessa
vedenalaisia kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita.

4
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Kuva 20: Inventoitu kulttuuriympéristé kartalla.
1 Léhde MML, Museovirasto ja SYKE. ' ' |




Monet kiintedt muinaisjaanteet sijaitsevat Eteldisen Kaupunginselan
rannoilla ja liittyvat aikaan, jolloin Vaasan satama sijaitsi Vanhaan Vaa-
san kanaalin suulla (kuva 21).

Svarton lansipuolella merenpohjassa on vanha hylky, jonka alkupe-
rasta ei ole tayttd varmuutta (a). Svarton itdrannalla sijaitsee 1700-lu-
vulta peraisin olevan laivatelakan kivirakenteita (b). Ryévarinkarilla
hyvin louhikkoisessa maastossa sijaitsee 1. Maailmansodan puolus-
tusvarustuksia ja Suvilahden eteldpuolella noin 100 metria rannasta
sijaitsee 1850-luvulta peraisin olevia, Krimin sodan, aikaisia puolus-
tusvarustuksien jaannoéksia (c). Vanhan Vaasan kanaalin varrella on
jaanteita merkkitulista (d), 1600-luvulla toimineesta pikitehtaasta (e)
ja Vanhan Vaasan kaupunkialuetta rajanneesta aikoinaan jopa 390
metrin levyisesta salmesta (f). Salmi on sittemmin kuroutunut umpeen
ja nykyisin kanaali on leveimmilldan noin kahdeksan metrin levyinen.
(Museovirasto a-f)
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Kuva 21: Kiintedt muinaisjéénteet kartalla. Lahde: MML ja Museovirasto.

Vaasan keskustan tuntumassa on useita rakennetun kulttuuriymparis-
ton (RKY) kohteita (kuva 22). Merellisen elaman kannalta keskeisim-
piad naista ovat Vaasan rantapuistovyohyke julkisine rakennuksineen
ja Vaasan hoéyrymylly (g), Palosaaren satama-, telakka- ja tehdasalue
(h) ja Suomen Sokerin Vaasan tehdas asuinalueineen (i). Palosaaren
satama-alue on osa Vaasan palon jalkeista teollisuushistoriaa, jota
leimaa laivanrakennus, merenkulku ja satamamaisemat. Vaskiluodon
pohjoiskarjessa oleva Suomen Sokerin alue kertoo teollistumisen ajan
historiasta. Tehdasrakennukset ja henkildkunnan asuinrakennukset
rakennettiin kaupungin reunalle, sataman ja rautatien l1aheisyyteen.
Rantapuistovydhykkeella sijaitsee lukuisia 1850-luvulla uudelle paikal-
le rakennetun kaupungin julkisista rakennuksista, kuten tullipakkahuo-
ne ja hoyrymyllyn rakennukset (kuvat 23 ja 24). Yli kolme kilometria
pitka rantapuistovyohyke on yha keskeinen osa Vaasan julkista me-
renranta-aluetta ja vyohykkeen muodostama lanteen avautuva siluetti
on tunnusomainen osa Vaasaa (Museovirasto g-i).

Keskustaa kehystava merenranta jai 1850-luvulla liki luonnontilaan,
silla katujen ja suunnitellun puiston rakentaminen karulle rantaviival-
le oli kallista. Rantavyohykkeesta muokattiin kuitenkin villin luonnon
paranneltu, versio niin kutsuttu “kavelypuisto”. Jo Vaasan alkuperaisis-
sa suunnitelmissa periaatteena oli sdastaa rantavydhyke yhtenaisena
rakennuksista vapaana viheralueena, kavelyyn omistettuna tilana.
Suunnitelma kuitenkin vesittyi, kun hovioikeuden valmistuttua ranta-
vyOhykkeelle paatettiin rakentaa lisda rakennuksia. (Bonn ym., 2004)

WA RKY

Kuva 22: Rakennetut kulttuuriympéristéalueet kartalla. Léhde: MML ja Museovirasto.
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Vaasan rakennettu kulttuuriymparistd nojautuu vahvasti merenkulkuun
ja meren tarjoamaan virkistysmahdollisuuteen. Vaikka usein kulttuu-
riymparistdinventoinneissa painottuvat rakennushistorialliset arvot,
liittyy Vaasan rantapuistovydhykkeen arvo kiinteadsti puistomaiseen ja
vehredan kavely-ymparistéon. Rantapuistovydhykkeen luonteenomai-
nen piirre on sen sijainti meren aarella ja siksi vyohykkeen kulttuuri-
historiallisten arvojen kannalta avoimen veden ja nakymien sailyminen
on ratkaisevaa. Keskustaa ymparoivia RKY alueita kehitettdessa on
hyva pohtia maiseman sietokykya, ja sita milloin uudet toiminnot vievat
huomion alueelta itseltaan, etteivat alueen maisemalliset tai kulttuuri-
historialliset arvot karsi.

Kuva 23: Valokuvassa nykydén modernintaiteen museona toimiva tullipakka-
huone. Rakennuksen edessé on VVaasan lehdistéssé keskustelua aiheuttanut
keséterassi. Kuvattu kesélld 2022.

Kuva 24: Valokuvassa Vaasan héyrymyllyn rakennukset ja siilot, joiden tilalle
rakennetaan asuinkerrostalo. Kuvattu kesélla 2022.



4.4 Historian vaikutuksen yhteenveto

Keskeisimmaét havainnot:

0 Jaakauden aikaisen jadmassan painaman maankuoren ko-
hoaminen jatkuu yha edelleen.

0 Maankohoaminen muuttaa rantaviivaa jatkuvasti, ja muutos
maisemassa on havaittavissa jo yhden ihmiselaman aikana.

0 Merion tarjonnut Vaasalle ravintoa seka evaat menestykseen
ja kaupankayntiin. Vaasan satama-alueita on siirretty maan-
kohoamisen pakottamana aikojen saatossa kohti merta.

0 Huvilaelama ja saaristossa vietetyt kesat leimaavat yha edel-
leen vaasalaisten ajatusta kesan vietosta.

0 Kulttuurimaisema Vaasassa nivoutuu tiukasti mereen ja sen
mahdollistamaan elamantapaan.

0 Avoin merialue on tarkea kulttuurihistoriallinen piirre Vaasan
keskustan rantapuistoille.

Muuttuva rantaviiva tuo oman lisdmausteensa ranta-alueiden kehitta-
miseen. Loivapiirteisilla rannoilla rantaviivan muutos voi olla hyvinkin
nopeaa. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden alueiden rantaviiva on
suurimmaksi osaksi pengerrettya ja kivimuureilla tuettua.

Pakeneva rantaviiva ja madaltuvat vesialueet vaikuttavat voimak-
kaimmin Eteldisen Kaupunginselan ja Palosaaren rantojen maisemiin.
Pisimpaan meri tulee sailymaan Vaasan luoteisrannoilla (kuva xx), jos-
sa meri on syvinta. Voikin pohtia onko kaupungin siirtyminen rannan
mukana poissuljettua vai halutaanko pitda kiinni nykyisesta kaupun-
kirakenteesta ja yllapitaa nykyisen rantaviivan sijainti keinotekoisesti
ennallaan. Maiseman jatkuvan muutoksen voi nahda mahdollisuutena.

Kuva 25: Punainen viiva osoittaa nykyisen rantaviivan paikan. Vaalean turkoo-
sit alueet ovat olleet meren alla 1600- ja 1800-luvulla. Tummemman turkoosit
alueet osoittavat missé rantaviiva mahdollisesti on 2300- ja 2500-luvuilla, mikéli
rantaviivaa ei keinotekoisesti muokata. Menneisyyden ja Tulevaisuuden ranta-
viivan paikkaa on hahmoteltu mukaillen maankohoamisen nopeutta ja maas-
fonmuotoja. Sininen rasteri osoittaa RKY (2009) alueet. Pohjakartan l&dhde:
MML, Museovirasto ja Vaasan kaupunki.



5. YHDYSKUNTARAKENTEEN MERELLISYYS

Edellisessa luvussa kaytiin 1api historiallisten tapahtumien vaikutusta
Vaasan rantaviivan toimintoihin ja niilla oleviin arvoihin. Tassa luvussa
pureudutaan rantojen sosioekologisen systeemin kaupunkirakenteen
nykytilanteeseen ja Vaasan rantojen ominaispiirteisiin liittyviin tekijoi-
hin.

Preiserin ym. (2018) jaottelun mukaisesti yhdyskuntarakenteesta ja
merellisyyden merkityksesta voidaan I6ytaa yhtymakohtia suhteidensa
maarittelemiin “constituted relationally’, sisalléstaan riippuvaisiin “con-
textual’ ja mukautuviin “adaptive” systeemeihin. (Preiser ym, 2018)

[0 Erilaisten toimintojen sijainnit ja toimintojen valiset yhteydet
voidaan maaritella niiden valisen fyysisen etdisyyden kautta.
Koska se miten, kuinka usein, ja helposti kohteesta toiseen
padsee maarittaa usein kohteen haluttavuuden. Kohde itse
toki tarjoaa mahdollisuuden halutulle toiminnolle, mutta koh-
teen arvo ihmiselle maarittyy usein saavutettavuuden kautta.
Esimerkiksi, jos luontoarvoiltaan arvokkaan kohteen sijainti
on aarimmaisen vaikeasti saavutettavissa, jaa se helposti
vaille suosiota. Tallaisia kohteita ovat esimerkiksi saaret
ilman kiinteaa tieyhteytta. Hankalasti saavutettaviin kohteisiin
hakeutuvat vain niiden suurimmat ihailijat.

[0 lhmisten toiveet maankayttoon liittyen voidaan maaritella si-
salténsa kautta. Kun uusi villitys valtaa ihmismielet tarvitaan
uusia tiloja, jotka mahdollistavat kulloinkin vallalla olevien
toiveiden toteutumisen. Joskus myds tarjonta voi lisata ky-
syntaa. Jos rannoille tuodaan esimerkiksi runsaasti lintujen
tarkkailuun soveltuvia torneja, saattaa lintuharrastajien maa-
ra kasvaa yllattavalla tavalla. Oleellinen piirre sisalléstaan
riippuvaisilla systeemeilla on, etta kun jokin systeemin osista
vaihtuu, muuttuu koko systeemi. Esimerkiksi saa voi olla teki-
ja, joka saa aikaan suuriakin muutoksia, joskus valiaikaisia
(vesisade) ja joskus pysyvampia (ilmastonmuutos).

[] Toisaalta maankaytto, esimerkiksi viheralueet, voidaan nah-
da myos palautteen perusteella mukautuvina systeemeina.
Kuntalaiset saattavat esimerkiksi toivoa parempaa talvikun-
nossapitoa tai siistimpia viheralueita. Tallaisiin toiveisiin on
helppo vastata ja muutokset voivat olla hyvinkin ketteria.
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Kuva 26: Kaavio nykytilanteen tekijoista, jotka vaikuttavat toimintaan rantaviivalla.
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5.1 Yhdyskuntarakenne

Saavutettavuus |ahimmisté kaupungeista

Vaasaa lahimmat kaupunkikeskukset ovat Uumaja ja Seinajoki. Etai-
syys Vaasan ja Ruotsin puolella sijaitsevan Uumajan valilld on noin
120 kilometria. Kaupunkien valilla kulkee sdanndllinen matkustaja-
lauttayhteys ja lautta tarjoaakin suositun tavan viettaa vapaapaivaa.
Lautta on osa E12 tietd, joka kulkee Atlantin rannalta Mo i Ranasta
Uumajan ja Vaasan kautta Helsinkiin, tosin yhteys on nykytilanteessa
suhteellisen hidas, silla lauttamatka kestaa noin nelja tuntia. Meritie

on tapa nauttia meresta, auringosta ja saaristolaispdydan antimis-

ta. Maanteiden parantuessa meritiet ovat menettaneet merkitystaan, ja
yhteys Uumajaan ei ole vaasalaisille enaa paaasiallinen yhteys naapu-
rikaupunkeihin, vaan Vaasan saavutettavuuden kannalta merkittdvam-
miksi ovat nousseet yhteydet maata ja ilmaa pitkin.

Vaasan kaupunki listaa strategiassaan (2022) vahvuudekseen mo-
nipuoliset laiva-, lento-, auto- ja junaliikenneyhteydet. Sujuvien yhte-
yksien avulla kaupunki tavoittelee yrityksien ja tydpaikkojen maaran
voimakasta kasvua. Vaasa on ollut jo varhain teollisuuskaupunki, ja
yha nykyaan kaupungissa suhtaudutaan myonteisesti teollisuuteen ja
yrittajyyteen. Kaupungin laatiman strategian otsikko onkin osuvasti:
“Pohjolan Energiapaakaupunki” (Vaasan kaupunki, 2022 a). Sujuvat
yhteydet Vaasasta naapurikaupunkeihin ovat kaupungin johtoryhman
ja koko maakunnan tavoite. Meriyhteys Uumajaan luo edellytyksia
koko Merenkurkun kehittymiselle. Pohjanmaan maakuntahallitus on
hyvaksynyt vuonna 2020 maakunnan kansainvalista kilpailukykya
vahvistavan liikennejarjestelmavision, jossa Vaasa on teollisuuden
kansainvalinen meriliikenteen keskittyma (Pohjanmaan liitto, 2020).

Etaisyys Vaasasta Seindjoelle on noin 80 km. Juna on nopein tapa
kulkea Vaasasta Helsinkiin, silla autolla matka kestaa noin viisi tuntia,
mutta junalla vali taittuu nopeimmillaan alle neljassa tunnissa. Suorat
junat kulkevat Vaasasta Seingjoen ja Tampereen kautta Helsinkiin.
Ouluun mennessa auto voittaa nopeudessa junan, silla autolla matka
taittuu rantaa pitkin noin neljassa tunnissa, mutta junalla matkusta-
jan taytyy vaihtaa junaa Seingjoella ja matka-aika on noin viisi tuntia.
(kuva 27).

Sundsvall

Gavle

Kuva 27: Vaasan sijainti Suomenkar-
talla ja matka-ajat lahimpiin kaupunkei-
hin. Ldhde: OpenStreetMap, Google
maps, VR ja Wasaline.

Uppsala

© Openstreetmap
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Kaupunkirakenne
Kauempana keskustasta on maaseutumaista, pienten kylakeskuksien

ymparille tiivistyvaa asutusta. Merkittavia pienempid keskuksia ovat

Vaasan lounaispuolelle sijoittuva Sundom tai Vaasaa ympardivan

S Mustasaaren kunnan keskusta, jonka keskusta sijaitsee aivan Vaasan

W ' N - ) rajan tuntumassa, vain noin nelja kilometria Vaasan keskustasta koilli-

al .\\H ' NN S \ seen. Kaiken kaikkiaan voidaan todeta, ettd Vaasassa on asukkailleen
: hyvin saavutettavissa oleva yhdyskuntarakenne.

‘ N S NN Kartalle on yhtenaisella viivalla piirretty 2,5 km sateella ympyrat, joiden
\§

\ S Y A NN keskipisteina ovat Vaskiluoto (tiivis tydpaikka-alue), keskusta (Vaasan
\ . _ =y S ' NSNS tori) ja Giga Vaasa (tulevaisuuden ty6paikka-alue). Suuremmat katko-
. N Al N N N OO

A
N\

i N _ N NI N AN viivalla merkityt ympyrat osoittavat 5 km etaisyydet samoista alueista.
b

Keskustatoimintojen alue

Kaupan keskittyma

Kerrostalovaltainen asuinalue
Pientaloalue

Nykyinen tai suunniteltu tyopaikka-alue
Harva pientaloalue

Maaseutumainen asutus

Kylakeskus
_L}_\Zét28§-':Yﬁ§Iy${§§£h;té§akenﬁé Jja ) I N 0 25 Skm
st Lahde: ML ja SYKE. LA | |




Pientalovaltainen rakennuskanta
111 Kerrostalovaltainen rakennuskanta
— Uusi suunnittelussa oleva asuinalue
LN\ Toimitiloja ja teollisuusrakennuksia

Rantapuisto

0 25 5 km
l | |

4

Kuva 29: Rakentamisen sijoittuminen Vaasan rannoilla. Pohjakartan l&hde: MML.
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Kaupungin sisdinen saavutettavuus

Saavutettavuus ja liikkuminen ovat oleellisia tekijoitd kaupunkien toi-
mivuuden ja kilpailukyvyn kannalta. Vaasa on noin 68 000 asukkaan
kaupunki, jossa on vahva teollisuus ja hyvinvoiva yliopisto. Kaupungin
strategiassa 2022—-2025 tavoitellaan vakiluvun kasvua, jopa 100 000
asukkaan kaupungiksi. Tavoitteeseen sisaltyy myos ajatus mahdolli-
sista kuntaliitoksista (Vaasan kaupunki, 2022 a). Vaasan asukasluvun
kasvu taittui vuonna 2015 ja on pysynyt sen jalkeen melko vakaana
(Tilastokeskus a), mutta kaupungissa on kdynnissa useita laajoja
energiateknologian hankkeita, jotka toteutuessaan tulevat tarvitsemaan
erikoisosaajia myds kaupungin valittdman vaikutusalueen ulkopuolel-
ta. Energiateknologian keskuksen sijainniksi Vaasalla on monta etua.
Vaasassa raide- tie ja laivayhteydet ovat jo olemassa ja kaupungissa
on my0s kansainvalinen lentoasema.

Vaasan kaupungin strategiassa 2022-2025 on nostettu kaupungin me-
nestystekijoiksi muun muassa elinvoimainen keskusta, tiivis kaupunki-
rakenne, rantarakentaminen ja monimuotoiset asuinymparistét (Vaasan
kaupunki, 2022 a). Vaasa on rakentunut suhteellisen tiiviisti, ja keskus-
tan palveluihin nojaavia alueita on paljon. Nykytilanteessa 80 % Vaasan
asukkaista asuu alle viiden kilometrin etaisyydelld, eli noin 15 minuutin
pyorailymatkan paassa, keskustasta. Viiden kilometrin matka mah-
dollistaa monelle arkimatkojen taittamisen polkupydéralla ja kaupungin
tavoitteena onkin lisata pyorailya panostamalla voimakkaasti pyoratie-
verkostoon. (Vaasan kaupunki, 2021) Keskustaa kiertaa rantapuistojen
vyOhyke ja heti sen takana kohoavat keskustan kerrostalot, joista reu-
nimmaisista aukeavat nakymat Kaupunginselalle. Omakotitalovaltaista
asumista on sijoittunut keskustan kehysalueille. Sundomin rannoille on
sijoittunut paljon omakotitaloja seka vapaa-ajan asutusta (kuva 29).

Kaupungin strategisia linjauksia ajatellen on yhdyskuntarakenteen
nykyisen tiiviyden yllapitaminen tarkea tavoite. Tiivis, helposti saavu-
tettava ja elavainen kaupunkirakenne on nostettu ihmisten viihtyvyytta
ja elamanlaatua nostavaksi tekijaksi monissa kaupunkisuunnittelun
konsepteissa, kuten 15-minute city (Moreno ym, 2021) tai Rambol-

lin laatima kuntien elinvoimaisuutta mittaava Livcy indeksi (Ramboll,
2022). Vaasa tavoittelee uusia asukkaita ja poliittinen toive on, etta
I6ydettaisiin lisda merellisiad asuinalueita. Parhaimmillaan uudet asui-
nalueet sijoittuvat Iahelle keskustan palveluja ja tiivistdamisessa huomi-
oidaan myds uusien asukkaiden virkistyspalveluiden tarve.

Merellisen kaupungin lahtdékohtana voi pitada ajatusta siita, ettd merelli-
syys nakyy myos niiden kaupunkilaisten arjessa, jotka eivat asu meren
aarella tai omista venetta.



Keskipisteena keskusta

Tilaa vaativien kaupallisten palveluiden keskittymat Kivihaassa ja
Liisanlehdossa muodostavat tiiviin keskustan ymparille luontevan
yhdyskuntarakenteen jatkumon. Molemmat alueet ovat auton lisaksi
nopeasti saavutettavia myds polkupyoralla, eivatka ne aiheuta Vaasan
yhdyskuntarakenteeseen merkittdvaa hajautumista.

Nykytilanteessa merkittavia tydpaikka-alueita ovat Vaskiluoto seka
Keskustan itdpuolella sijaitseva Stromberg Park. Naiden seka tulevai-
suuden merkittdvan energiateollisuuden keskittyman, Giga Vaasan,
saavutettavuustarkastelut ovat seuraavalla sivulla.

KESKUSTA

Teollinen rakennus

Liike- tai julkinen rakennus
Kaupan keskittyma

15 min autolla

15 min polkupyoralla

15 min kavellen

Rautatie
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Maantie
Autotie
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15 min autolla
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Kuva 31: Vaskiluotoon 15 minuutissa. wm Teolinen rakennus
Lahde MML ja GOOg/e maps. Il Lilke- tai julkinen rakennus

15 min polkupyé&ralla

Kaupan keskittyma 15 min kavellen

Keskipisteena Vaskiluoto

Hankkeita meriliikenteen elvyttamiseen on ollut vireilla pitkdan, mutta
siitd huolimatta henkildliikenteen meriyhteydet muualta maailmasta
Vaasan satamaan ovat vaatimattomia. Vaskiluodon satamaa yllapitaa
ja kehittdd Uumajan ja Vaasan yhteinen satamayhtié Kvarken Ports.
Saannollista matkustajaliikennetta Vaasaan on vain Uumajasta. Saan-
ndllista rahtiliikennettad Vaskiluodon satamaan on Ruotsista Uuma-
jasta, Belgiasta Antwerpenista ja Zeepbruggesta seka Yhdistyneesta
kuningaskunnasta Tillburysta. Vaskiluodon satama on tarkea tavaralii-
kenteen ja raskaan teollisuuden kuljetuksien solmukohta. Vaskiluodon
sataman kautta kulkee vuosittain noin 650 laivaa, 1,1 miljoonaa tonnia
rahtia ja jonkin verran my6s matkustajaliikennetta. (Kvarken Ports)

Vaskiluodon tydpaikka-alueen sijainti keskustan valittémassa laheisyy-
dessa on saavutettavuuden ja kaupungin tiiviyden kannalta mainio.
Polkupydralla liikuttaessa keskustaan verrattuna Vaskiluodon saavu-
tettavuus Gerbyn suunnalta on heikompi, mutta Sundomin suuntaan
ja Ojenin rannoille saavutettavuus on parempi. Rantojen kehittamisen
kannalta Vaskiluoto avaa mahdollisuuksia kaikkiin suuntiin, vain Ger-
byn rannat ovat 15 minuutin matkan ulottumattomissa.
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Kuva 32: Strémberg Parkiin 15 min.
Léhde: MML ja Google maps.

Bl Teollinen rakennus 15 min autolla

Il Liike- tal julkinen rakennus 15 min polkupydralla

Kaupan keskittyma 15 min kavellen

Keskipisteena Stromberg Park

Stréomberg Park on yli 3000 ihmisen tyopaikka (Vaasa Parks) noin
3,5 kilometrin paassa Vaasan keskustasta. TyOpaikka-alue on polku-
pyoralla alle 15 minuutin matkan paassa keskustasta seka keskustan
etelapuolisilta asuinalueilta.

Rantojen saavutettavuus Strémberg Park -alueelta tarjoaa melko pal-
jon vaihtoehtoja. Etenkin autolla saavutettavia kohteita on keskustan
ja Vaskiluodon lisaksi Gerbyn eteldaisemmilla rannoilla ja Sundomin
puolella Myrgrundin sillan laheisyydessa.
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Kuva 33: Giga Vaasaan 1 5 min.
Léhde: MML ja Google maps.

Bl Teollinen rakennus 15 min autolla

Il Liike- tai julkinen rakennus 15 min polkupyé&ralla

Kaupan keskittyma 15 min kavellen

Keskipisteena Giga Vaasa

Lentokentan itdpuolelle on suunniteltu uutta merkittdvaa Giga Vaasa
-energia-alan keskittymaa. Tulevaisuudessa Giga Vaasa voi olla jopa
4000 ihmisen tyopaikka (llkka Pohjalainen, 2022). Tybpaikka-alueen
sijoittuminen lentoaseman itdpuolelle ei kuitenkaan ole pyorailtavyy-
den edistamisen kannalta ideaali, silla lentoaseman turva-alueet muo-
dostavat saavutettavuuteen selkeasti havaittavan estevaikutuksen.

Giga Vaasan sijainti on kartoilla tutkituista tydpaikka-alueista me-
renrantojen nakdkulmasta kaukaisin ja hajottaa kaupunkirakennetta
eniten. Mikali toivotaan uusia merellisia asuinalueita, sijoittuu tulevai-
suuden tydpaikka-alue autollakin 15 minuutin matkan ulottuville vain
keskustan rannoilta ja Gerbyn eteldisimmilta rannoilta.

Vaasan kaupunkirakenteen tiiviys on piirre, jota kannattaa vaalia,
koska se tukee myos kestavien liikennemuotojen, kuten pyoérailyn,
kayttéa. Rakenteen hajauttaminen johtaa vaistamatta lisdantyvaan
autoiluun ja pysakointitarpeen kasvuun, mika tuskin on yhdenkaan
osapuolen tavoite.



5.2 Mita merellisyys merkitsee Vaasalle ja vaasalaisille?

Taman tyon kannalta oleellista on pohtia vastausta kysymykseen “Mita
merellisyys merkitsee Vaasalle ja vaasalaisille?”. Kysymykseen on
varmasti yhtd monta vastausta kuin on vaasalaistakin. Tassa luvussa
etsitdan ratkaisua pohtimalla rantojen omistussuhteita, loma-asuntojen
maaraa seka merinakymia.

Merenrantojen arvostus

Lienee Kkiistatonta vaittaa, etta pohjimmiltaan merenrantojen arvostus,
johtuu merimaisemista ja rantavydhykkeen tarjoamista luontoarvoista.
Moni hakeutuu merelle tai merenrantaan avoimien nakymien, esteettd-
man auringonpaisteen ja raikkaan merituulen takia.

Avoimen merimaiseman rajautuminen metsaiseen saareen on monen
mielestd miellyttdvampi maisema kuin tehdasalueen takia rajautuneet
nakymat. Mokkimaiseman vastarannalle toivotaan avointa ja vehreaa
maisemaa, ja harva meista ilahtuu, jos oman vapaa-ajanasuntomme
vastarannalle tai viereen kohoaa esimerkiksi lomakyla. Mita maltilli-
sempaa rantarakentaminen on, sita helpompaa vieresta katsojien se
lienee hyvaksya. Onkin osin ristiriitaista, ettd juuri merimaisemien ar-
vostuksen takia olemme valmiita tuhoamaan saman maiseman muilta.
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Vaasassa toivotaan merellistd asumista

Toteutuessaan uudet energia-alan hankkeet tulevat tarvitsemaan pal-
jon tydvoimaa ja Vaasa tulee tarvitsemaan runsaasti uusia osaajia ja
korkean profiilin asiantuntijoita. Kansainvalisten osaajien houkuttelemi-
seksi Vaasan tulee tarjota myos kiinnostavia asumisen kohteita. Tahan
haasteeseen toivotaan vastausta merellisyydesta ja merenldheisesta
asumisesta.

Toive toiminnallisista rannoista

Toisaalta kaupungissa toivotaan merellisten virkistysalueiden kehitta-
mista, mutta samalla moni haaveilee merelle aukeavasta nakoalasta
ja omasta laiturista. Suuri rantojen kehittdmisen tarve nakyy myds
kaavoituksen kaynnissa olevissa ja kaynnistyvissa kaavahankkeissa
(kuva 34). Keskustan keskeisista ranta-alueista tarkastelun alla on
muun muassa Hietasaari ja Sisdsatama, Voyrinkaupungin konepa-
ja-alue seka Palosaaren salmen alue: Mansikkasaari ja Salmipuisto.
Lisaksi kdynnissa on Onkilahden puiston yleissuunnitelma. (Vaasan
kaupunki, 2023 a).
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Omarantaisten rakennuspaikkojen lisaksi uusina tarkasteltavina nako-
kulmina ovat nousseet keskusteluun kelluvan asumisen mahdollisuu-
det. Ranta-alueisiin kohdistuu asumisen lisdksi myds painetta raken-
taa monenlaista muuta toimintaa: ravintoloita, saunoja, venelaitureita,
vesiurheiluvalineiden vuokraustoimintaa, pyérabaanoja, pysakointia ja
niin edelleen.

Rantojen kehittdmisen toiveesta kertoo myds Vaasan osallistuminen
nuorille arkkitehdeille, maisema-arkkitehdeille ja kaupunkisuunnittelun
ammattilaisille suunnattuun kilpailuun. Maaliskuussa 2023 kaynnisty-
neessa Europan 17 kilpailussa yksi kohteista on Fennon alueella Vaa-
sassa ja tarkastelualueeksi on maaritelty koko Vaskiluodon kaupunkiin
avautuva itéranta. Tavoitteena on muodostaa Vaskiluodon pohjoiskar-
keen kiinnostava asumista ja virkistysta tasapainoisesti yhdistava tiiviisti
Vaasan kaupunkirakenteeseen liittyva alue. (Europan Finland, 2023)

Kuva 34: Kaavakohteet ja -hankkeet Vaasassa vuonna 2023.

Léhde: Vaasan kaupunki.



Tulevaisuuteni Vaasa -kysely vuonna 2006

Vaasalaisten mielipiteitad rantaviivan kehittdmiseen kartoitettiin vuon-
na 2006, osana edellista yleiskaavaty6ta. "Tulevaisuuteni Vaasa”,
nimella toteutettu kysely jarjestettiin internetkyselyna talvella 2006.
Vastauksista kay selkeasti ilmi, etta rannat ja saaristo ovat kaupunki-
laisille tarkeita ja panostuksia rannoille kaivataan. Suurin osa kyselyyn
vastanneista oli sitd mielta, etta Vaasan asukasluvun tulee kasvaa

ja kaupungin tulee olla elinvoimainen ja nuorekas, seka kunnioittaa
historiaansa. Monissa vastauksissa uusia asukkaita ja asuinalueita
toivottiin meren &arelle, useita mainintoja saivat esimerkiksi Myrgrund
Sundomissa, Vaskiluoto ja Mansikkasaari. (Vaasan kaavoitus, 2006)

Kyselyssa saaristoa toivottiin kehitettavan helposti Iahestyttavaksi,
muun muassa julkisen liikenteen kaltaisien veneyhteyksien avulla.
Saaristoon toivottiin my6s matkailutoimintaa. Osa vastaajista toivoi
saaristoon myos vakituista asumista, mutta sen vaatimien tieyhteyksi-
en rakentaminen jakoi vastaajia suuresti. Rantojen kaytosta keskustel-
taessa mielipiteet jakautuivat voimakkaasti, osa toivoi rannoille laa-
dukasta rakentamista ja toisissa vastauksissa toivottiin, ettei rannoille
rakennettaisi lainkaan. Yhteista vastauksille oli toive, siita ettei kau-
punginrantojen keskeisimmille rannoille tulisi osoittaa asuinrakenta-
mista. Sitd vastoin keskustan rannoille toivottiin enemman toimintoja,
kahviloita, ravintoloita, uimarantoja ja hoidettuja puistoja, mutta myos
luonnontilaista rantaa. Kaiken kaikkiaan rannoista toivottiin viihtyisia ja
niiden kayttda toivottiin monipuolistettavan. (Vaasan kaavoitus, 2006)

Yleiskaavatydn yhteydessa tehdyssa kyselyssa 64 % vastaajista oli
sitd mielta, ettd viheralueita on riittdvasti, ja vain 25 % toivoi niita lisaa.
Siita huolimatta vastauksissa toistui ajatus siita, etta viheralueita ei voi
koskaan olla liikaa ja etta kaikilla vaasalaisilla tulisi olla |ahipuisto ka-
velymatkan paassa kotoa. Toivottiin laajempia ja yhteen verkostuneita
viheralueita, ja myos esteettdmia reitteja rannoille. Vaasan vihreys ja
laajojen puistoverkostojen olemassaolo koettiin tarkeaksi. Esiin nousi
my0s toistuvasti ajatus siita, ettd meri on tarkea elementti, jonka las-
naoloa myods keskustassa pitaisi korostaa. Rannoille toivottiin myds
paljon pienia viihtyisyytta lisdavia asioita, kuten saanndllista siistimista,
lisda valaistusta ja roskakoreja. (Vaasan kaavoitus, 2006)

Matkailuun liittyvissa vastauksissa nostettiin esiin myos Vaasan sijainti

Kuva 35: Vaskiluodon pohjoiskérjesté avautuvat merelliset maisemat véyla-
reitille, teollisuusalueelle seké ldhisaariin. Kuva otettu kesélla 2022.

Suomessa, Vaasaan taytyy saapua varta vasten, se ei osu niin sano-

tusti matkan varrelle. Taman vuoksi toivottiin sujuvampia ja aikataulul-
lisesti kattavampia juna- seka linja-autoyhteyksia. Esiin nousivat myos
yhteydet Uumajaan ja toive siltayhteydesta Ruotsin puolelle. (Vaasan

kaavoitus, 2006) Kuntalaiskyselyn vastauksissa korostui rakkaus me-

reen ja toive siita, ettd merellisyys nakyisi Vaasassa nykyista voimak-

kaammin.

Saariston veneilyreitit ja vierasvenesatamat -selvitys vuonna 1992
Jo vuonna 1992 laaditussa "Saariston veneilyreitit ja vierasvenesata-
mat” -selvityksessa on tunnistettu tarve kehittda saariston retkeilyaluei-
ta ja koettu ongelmana kaupungin rahoittaman virkistysaluekehityk-
sen kannalta yksityisen omistuksen sirpaloittama rantaviiva (Vaasan
kaupunki, 1992).

Tulevaisuuden saaristo -raportti vuonna 2013

Samankaltaiset saariston kehittdmisen tarpeet on tunnistettu myoés
vuonna 2013 valmistuneessa Tulevaisuuden saaristo - raportissa. Ra-
portissa saaristo ja merenrannat esitetdan vapaa-ajan kohteina, jossa
luonto, mokkeily, kalastus ja melonta muodostavat vetovoimaisen
kokonaisuuden. (Vaasan kaupunki, 2019 b)
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Tillimakaronijuhlat vuonna 2019

Kaupunki jarjesti asukkailleen torilla vuonna 2019 vaasalaisuutta juh-
listavat Tillimakaronijuhlat, jossa harjoiteltin muun muassa “vaasalais-
ten perustaitoa” eli veneen taskuparkkeerausta, ja herkuteltiin vaasa-
laisella erikoisuudella eli tillimakaronilla. Tillimakaroni on mahdollisesti
vaasalaisten pitserioiden paikallinen erikoisuus, joka koostuu nimensa
mukaisesti kylmasta keitetystd makaronista ja tillista, lisdnd on aromi-
suolaa ja oliividljya. (llkka Pohjalainen, 2017). Torijuhlan yhteydessa
kaupunki jarjesti pienimuotoisen kyselyn Vaasan parhaista puolista.
Kyselyssa 140 kaupunkilaisista vastasi kysymykseen mika Vaasassa
on ihaninta. Kaupungin kompakti koko sai mainintoja, mutta vastauk-
sissa korostui selkea kolmen karki: meri, rannat ja saaristo. (Vaasan
kaupunki, 2019 c)

Edella esiteltyjen kyselyiden yhteenvetona on mahdollista todeta, etta
meri, saaristo ja rannat ovat vaasalaisten ylpeyden aiheita ja vahvoja
vetovoimatekijéitd. Saman johtopaatdksen voi tehda myoés kauniina
kesapaivana kulkemalla pitkin merenrantoja, jotka ovat taynna aurin-
gosta ja meresta nauttivia inmisia. Meri vetda puoleensa ja rakkaus
rantaa kohtaan on pysyva kokemus.




5.2.1 Julkiset rannat ja rantojen virkistyskaytto

Edella todettiin, ettd keskustan puistovyohykkeen rannat ovat kaikille
avoimia, mutta Vaskiluodon, Etelaisen kaupunginselan, Gerbyn ja Pa-
losaaren pohjoisrannat ovat suurelta osin yksityisessa omistuksessa,
ja meri nakyy vilauksina talojen ja rakennusten valista.

Vaasan rannoilla on lukuisia kaupungin yllapitamia pienvenesatamia ja
uimarantoja (kuva 36). Etelaistda Kaupunginselkaa kiertaa ulkoilureitti,
joka tosin kulkee suurelta osin melko kaukana rantaviivasta. Aurin-
koisena paivana merellisyyden vetovoima on kiistaton. Uimarannoille
ja keskustan rantapuistoihin keraantyy ihmisia, ottamaan aurinkoa,
piknikille tai muuten vaan nauttimaan rannan leppoisasta tunnelmasta
(kuva 37).

Nykytilanteessa julkisia merenrantoja kiertava reitti kehystaa keskus-
taa, mutta mita kauemmas keskustasta mennaan, sita todennakoisem-
min rannat ovat joko yksityisessa omistuksessa, satamakaytdssa tai
molempia. Merellisen eldaman ja rannan virkistysarvojen kannalta reitin
katkeamaton kulku rantaviivaa pitkin olisi perusteltua, silloin merina-
kdalat ja Vaasan erityispiirre, merellinen maankohoamisen leimaama
luonto, olisivat kaikkien saavutettavissa. Kaupungin hoitamana myds
rannan luontoarvojen huomioon ottaminen ja vydhykkeen yhtenainen
ja pitkdjanteinen kehittdminen olisi mahdollista.

Julkista helposti saavutettavaa viheraluetta on Vaasassa paljon. Ran-

tapuistovydhykkeen ja Suvilahden virkistysalueen lisaksi viheralueita

on runsaasti myds Onkilahden ymparistéssa. Onkilahden puistoalueet

ovat luonteeltaan edella mainittuja toiminnallisempia, ja taalla ovatkin ™= Nykyinen reitti rannalla
sulassa sovussa oleskelualueet, skeittipuisto ja leikkikentat. Lisdakin o\ Rantareitti puuttuu
toimintaa on Onkilahteen suunnitteilla, ja puistoalueiden monipuolista-
misen lisaksi vireilla on Onkilahden rannalle sijoittuvan uuden asumis-
ta ja historiallista tehdasmiljé6ta yhdistavan alueen kaavoittaminen.

Kaupungin pienvenesatama

AH
af

Uimaranta L

Kuva 36: Rantareitit, katkot reitissé, uimarannat ja pienvenesatamat. Lédhde MML ja Vaasan kaupunki.

Kuva 37: Uimarannalla riittada uimareita, vaikka aurinko vélilld menisikin pilveen. Kuva otettu Vikingan uimarannalta keséiltana 2022.
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Kaupungin maanomistus
Kaupungin omistama ja hallinnoima rantaviiva sijoittuu Iahinna keskus-

tan ymparistdoon (kuva 38). Keskustan ulkopuolella omistus on hajau-
tunut kapeiksi kaistaleiksi yksityisten tai kaupungilta vuokrattujen kiin-
teistojen valiin, seka suikaleiksi vesijattdmaata kiinteistéjen edustoille.
Omistuksen hajautuneisuus vaikeuttaa rantojen saavutettavuutta, silla
usein kaupungin omistamia alueita ei ole maastossa mahdollista erot-
taa yksityisten pihapiireista.

Vuonna 2008 valmistuneessa Vaasan viheraluejarjestelmassa tode-
taan, etta rantapuistojen tulee taata asukkaille paasy merenrantaan,
joko noin kilometrin valein tai puistojen tulee muodostaa yhtenainen
rantavyOhyke. Merenrannoilla on tiheasti uimarantoja, venesatamia ja
ylla kuvatun kaltaisia kapeita kaupungin omistamia maa-aloja, mutta
keskustan ulkopuolella yhtenainen reitti kohteesta toiseen puuttuu.
Tama vahentaa oleellisesti keskustan ulkopuolella liikkujan merellista
kokemusta, silla paikasta toiseen siirryttdessa pistot merenrantaan
ovat tarpeettomia mutkia matkaan, ja rannoille mennaan hyvin tarkoi-
tushakuisesti. Rannalle menndan uimaan, kalastamaan tai vaihtamaan
kulkuneuvo veneeseen. (Vaasan kaupunkisuunnittelu, 2008)

Rantojen kehittdminen toiminnallisimmiksi ja saavutettavammiksi on
toivottavaa, mutta uusia asumisen paikkoja etsittdessa on pyrittava
turvaamaan kaikkia kaupunkilaisia palvelevien julkisten rantojen ja
yhtenaisen rantavyohykkeen maara.

KAUPUNGIN MAAOMAISUUS

B Kaupungin omistus ja hallinta
[ Vuokrattu ulkopuoliselle

4

0 25 Skm
| | |

Kuva' 38: Kaupungin maanomistus. Lahde: MML ja Vaasan kaupunki.
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Vaskiluodon teollisuuskeskittyma
Vaskiluodossa sijaitsee teollisuuskeskittyma, jossa usea toimija on

luokiteltu EU direktiivin, 2012/18/EU, tarkoittamaksi suuronnettomuus-
vaaran aiheuttavaksi laitokseksi. Vaara aiheutuu teollisuuslaitoksilla
kaytettavista kemikaaleista ja niiden maarista. Suomessa valvonta-
viranomaisena toimii Turvallisuus- ja kemikaalivirasto TUKES, joka
maarittelee kaavoituksessa kaytettavien konsulttivydhykkeiden laa-
juuden (kuva 39). Vaskiluodossa viisi Seveso-laitosta, joiden kon-
sultointivydhykkeilla tehtavistd kaavoitusmuutoksista ja merkittavista
rakennushankkeista tulee pyytaa lausunto TUKES:Ita. Kokonaisuutena
keskittyma muodostaa niin sanotun dominokohteen, jossa suuronnet-
tomuudella on mahdollisuus levita laitokselta toiselle. (Vaasan kaupun-
ki, 2022 b)

Kuva 39: Kartalla on kuvattu Vaskiluodossa toimivien niin kutsuttujen Seve-
so-laitoksien konsultointivybhykkeet syyskuussa 2022.
Léhde: Vaasan kaupungin kaavoitus.



5.2.2 Viheraluejarjestelma

Vaasan viheraluejarjestelma on laadukas kuvaus Vaasan luonnon
ominaispiirteista ja mahdollisuuksista. Viheraluejarjestelma ottaa myds
kantaa maankohoamisen aiheuttamaan muuttuvaan rantamaisemaan.
Vaasan viheraluejarjestelmassa 2030 (2008) tunnistetaan ve-
sijattdmaasta muodostuva maankohoamismaisema tarkeaksi
luonnonmaisemaksi. Ja edelleen, ettd maankohoamisen seurauksena
syntynytta entistd merenpohjaa olisi luontevinta kehittaa luonnonmukai-
sina kivikko-, kosteikko-, niitty-, ja ruovikkopuistojen alueina. (Vaasan
kaupunkisuunnittelu, 2008)

Vaasan viheraluejarjestelmassa (2008) kasitelladn muun muassa
maisemarakennetta, luontotyyppien esiintyvyytta, seka viheralueiden
saavutettavuutta. Tavoitteena on ollut turvata virkistystoimintojen
rittavyys ja luonnon elinvoima, monimuotoisuus seka erityispiirteet.
Keskeinen osa viheraluejarjestelmaa on Vaasan keskuspuisto, joka
muodostuu Etelaisen ja Pohjoisen Kaupunginselan ymparille (kuva
40). Merenranta nivoo yhteen Vaasan historian ja nykyisyyden, kau-
punkikeskustan ja saariston, avoimen merialueen, mataloituvat lahdet
ja kivikkoiset saaret. Keskuspuistoa leimaa voimakkaasti monimuotoi-
nen meriluonto ja maankohoamisen my6td muuttuvat rannat. Missa
ennen oli meri, on pian mataloituva flada, kluuvijarvi ja lopulta maata.
Monet kaupungin edustan saaret ovat jo yhdistyneet mantereeseen
ja paikoitellen maankohoamisen vaikutusta on autettu rakentamalla
ylijadmamaista pengersiltoja ja tekosaaria. Jarjestelmassa esitetaan
saarten ja mantereen valiin, mataloituville alueille, muodostettavia
laguuneja, jotka voisivat toimia hulevesia puhdistavina kosteikkoina,
muodostaa virkistysalueita ja lisata kaupunkiymparistossa tavattavan
elidstdn seka lajiston monimuotoisuutta. (Vaasan kaupunkisuunnittelu,
2008)

Vaasan viheraluejarjestelmassa on tutkittu muun muassa linnuston,
lito-oravien ja avainbiotooppien kannalta erityisen arvokkaita luonto-
tyyppeja. Rannoille sijoittuu edellda mainituista I&ahinna alueita, joilla
tavattujen lintujen lajimaara on suuri. Luontotyyppien arvokkuuden
maarittelyssa on kaytetty indikaattorilajien seka linnuston esiintyvyytta.

Merenrantojen kehittdmisen kannalta oleellisia avainbiotooppialueita
(kuva 41) sijaitsee muun muassa Onkilahden-Pukinjarven laaksos-

sa (a) ja Suvilahden rannoilla (b). Kartoituksessa on huomioitu myoés
lito-oravan elinpiirit, merenranta-alueilta elinpiireja 16ytyy Eteldisen
Kaupunginselan molemmilta puolilta (b-c-d). Merenrantavydhykkeen
metsaiset osuudet ja niiden rantoihin yhdistyvat laaksopainanteet ovat
tarkeita elinymparistoja. Naiden kehittamisen tulisikin tapahtua aina
kunkin alueen edustaman luontotyypin ehdoilla. Matalat merenlahdet
ja puoliavoimet ruovikkoalueet ovat linnuston lisdantymisen ja saalis-
tamisen kannalta tarkeitd ymparistdja. Alueet, joilla avainbiotooppeja
tavataan ovat pitkalti suojeltu kaupungin osayleis- tai asemakaavois-
sa. Vaasan kaupungin pinta-alasta on suojeltu, joko eri kaavatasoilla
tai Natura 2000 -verkoston kautta 12 %. (Vaasan kaupunkisuunnittelu,
2008)

1:20000

VAASAN VIHERALUEJARJESTELMA
VASAS GRONOMRADESSTRUKTUR

MERKINTOJEN SELITYS
TECKENFORKLARING

Kuva 40: Vaasa;n viheraluejérjestelméssé rantoja kiertééa sinisellé merkittyjen
merenrantapuistojen ketju. Ldhde: Vaasan kaupunki.
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Vaasan kaupungin sivuilla on runsaasti karttapohjaista kulttuuriin,
luontoon, virkistykseen ja liikkumiseen liittyvaa tietoa kuntalaisille.
Karttapalvelun kautta kuntalaiset voivat myds kertoa esimerkiksi
vieraslajihavaintojaan. (Vaasan kaupungin paikkatietoaineistot ja
karttasovellukset) Kun merenranta-alueita lahdetaan kehittamaan, on
huomioitava mahdolliset vieraslajit ja mikali ranta-alueilta poistetaan
maamassoja ja niitd hydédynnetaan uusilla alueilla, tulee varmistua, et-
tei samalla tarpeettomasti levitetd vieraslajikantoja uusille alueille. Asu-
misen hajauttaminen luontoarvoiltaan rikkaille rannoille ei ole jarkevaa
mutta, luontoarvoiltaan heikkolaatuisemmillakin kohteilla tulee huoleh-
tia siita, ettei rakentaminen heikenna tilannetta entisestaan tai levenna
tarpeettomasti heikentyneen alueen reunavyohyketta.

vaasan arvokkaat luontolyypit
Vasas vardefulla naturtyper

Lito-orava
Flygekorre

Avainbiotooppl; esim. korpi, lehto, rame
kallio/arvokas maisema-alue
Nyckelbiotop, tex karr, lund, myr
berg/vardefulll landskapsomrade

J Linnusto; D1/Lajiméara yli 60/km
Fagelbestand; D1/Artantal bver 80/km

——— Natura-alue
Natura-omrade

--- Suojelualue
Skyddsomrade

Kuva 41: Meren\rantojen avainbiotooppialueet ympyréity pohjakartan péélle
mustalla viivalla. Ldhde: Vaasan kaupunki viheraluejérjestelméa 2030. s. 19.



Kaupungin hoitamat viheralueet sijoittuvat suurimmaksi osaksi mante-
reelle tai tieyhteyksin saavutettaviin saariin (kuva 42). Merenrannoilla
laajempia ja yhtendisia viheralueita on Onkilahden rantoja kiertava
toiminnallinen puistoalue, keskustaa reunustava rantapuistovythyke,
joka vaihettuu eteladn mentaessa rantametsikoksi, hoidetummak-

si Hietalahdenpuistoksi ja puiston jalkeen taas luonnonmukaiseksi
metsaalueeksi, jollaisena se jatkuu kohti Eteldisen Kaupunginselan
ruovikkoaluetta.

Kun merenranta-alueita 1dhdetaan kehittdmaan on rantoja hoidetta-
va niiden luontotyyppien mukaisesti. Mikali ranta-alueilta poistetaan
maamassoja ja niitd hydédynnetaan uusilla alueilla niin tulee varmistua
ettei samalla tarpeettomasti leviteta vieraslajikantoja uusille alueille.
Asumisen kannalta uudet alueet on joko sovitettava luontoarvojen
lomaan saumattomasti. Luontoarvoiltaan heikkolaatusemmillakin
paikoilla tulee huolehtia siita, ettei rakentaminen heikenna tilannetta
entisestaan tai levenna heikentyneen alueen reunavyohyketta.

Vaasassa on kaytdssa ansiokkaasti laadittu Viheraluejarjestelma, jos-
sa on maaritelty hyvia periaatteita rantojen kehittamiseen ja hoitoon.
Maiseman nakoékulmasta muuttuva luonto on ainutlaatuinen voima-
vara, jonka merkitystd on mielekkddampaa korostaa kuin pyrkia taiste-
lemaan sitd vastaan. Mikali rantoja lahdetaan kehittdamaan asumisen
kohteina, on mahdollista yhdistaa julkinen ranta ja asukkaiden merina-
kdalat. Rannoilla sijaitsevat palvelut on niin ikdan mahdollista sijoittaa
siten, etta ne eivat esta veden aarelle paasya tai muodosta estetta
rannalla kulkijan ja meren valiin.

Kaupungin hoitamat viheralueet

Lehtimetsat

Havumetsat
Sekametsat
Puustoinen suo
Pellot

Niityt

Urheilu- ja liikkunta-alueet

| RECENNEN

Rantarakenteet

| 0 2,5 5 km
| ks o N ' | | |

Suvia 42: Kaupungin hoitamiin viheralueisiin siséltyy monia erilaisia luonto-

tyyppejé. Léhde: MML, Vaasan kaupunki, SYKE ja Traficom. -
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5.2.3 Nakymien avoimuus

Horisonttiin asti avoimet merinakymat ovat Vaasan rannoilla harvinaisia.

Eteldisen Kaupunginselan itd-lansisuuntainen leveys on noin kak-

si kilometria ja Onkilahden rannalla etaisyys vastarannalle on vain
muutama sata metrid, eikd Kaupunginrannaltakaan ole matkaa Vaski-
luodon itédrannalle kuin alle kilometri. Vaikka merelliset nakymat rajau-
tuvat usein saariin ja poukamiin, on tunnelma rannoilla silti merellinen.
Kauempana keskustasta nakymien I6ytymisen esteena on rantojen
runsas yksityisomistus, jonka vuoksi julkisia, merinakymia voi olla
vaikea 16ytaa. Kaikille saavutettavia avoimia ndkymia 16ytyykin l&hinna
keskustaan johtavilta silloilta (kuva 43), mutta koska sillat on rakennet-
tu 1&hinna sujuvoittamaan autoliikennetta, on siltojen tunnelma voi-
makkaasti liikenteen dominoima.

Kuva 43: Kartalla on kuvattu avautuvien nédkymien avoimuutta. Punaisella on
kuvattu silloilta avautuvia ndkymia (numerot 1-3) ja vihreélld maastokohteista
avautuvia ndkymiéa (4-6). Pohjakartan ldhde MML ja Traficom.

1. Palosaaren sillalta avautuu melko sulkeutunut ndkymé Onkilahdelle ja
hieman avoimempi ndkymé kohti Vaskiluotoa.

2. Vaskiluodon sillalla tunnelma on merellisempi ja merindkymét molempiin
suuntiin ovat avoimia.

3. Horisonttiin asti jatkuva merindkymé avautuu Myrgrundinsillalta. Vaski-
luodon ja Ojenin vélistéd avautuva nédkymé on luonteeltaan kapea.
Eteléaiselle Kaupunginselélle avautuva ndkyméa on avarampi.

4. Gréna On nékymét ovat tarkastelluista kohteista avoimimmat.

5. Leirintdalueelta avautuu hieno ndkyma, mutta leirintdalue on yksityisen
yrityksen hallinnoima.

6. Isolahden venesataman edustalta aukeaa merindkymé lounaaseen.

Siltojen lisdksi maanteiden avulla saavutettavia paikkoja tarkkailla
aavaa merta on esimerkiksi Vaskiluodon pohjoiskarjen leirintaalueen
ranta, Ojenin pohjoispuolella oleva tekosaari Gréna O tai Variskarit
Isolahdella.

Monin paikoin merimaisemat ovat rajoittuneet myos rakentamisen ta-
kia. Keskustan rannoilla kulkee meren rantaviivaa seuraileva kavelyn
ja pyorailyn mahdollistava reitti, mutta heti keskusta-alueen ulkopuo-
lella reitit sukeltavat asutuksen sekaan ja meri on kulkijalle lasna vain,
mikali tekee piston satamaan tai uimarannalle. Esimerkiksi Palosaaren
pohjoisrannalla tai Kronvikin rannoilla on yksityispihojen vydhykkeet,
joiden lomasta meri nakyy vain vilauksina.

4. )
rona O

Ojen

_ Kronvik
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Mutta kuinka laaja merialue on viela luonteeltaan merellinen? Mita
matalammalta horisonttiin katsotaan, sitd lahempana horisontti on.
Jos ajatellaan, ettd ihmisen silmat ovat noin 1,70 metrin korkeudella,
maapallon kaarevuudesta ja heijastuksista johtuen horisontti muo-
dostuu katselupisteesta vajaan viiden kilometrin paahan (Young,
c2020-2023). Vaskiluodon sillalta (2.) avautuu avoin nakyma. Sillalta
Eteldisen Kaupunginselan pohjukkaan on matkaa noin 6,5 kilometria
ja ruovikoituneen osan alkuunkin yli 4,5 kilometrid. Tasta johtuen naky-
ma Vaskiluodon sillalta etelaan on luonteeltaan avoimempi kuin muut
keskustan rannoilta avautuvat nakymat. Eteldisen kaupunginselén
avoimena pitdminen voikin olla perusteltua nimenomaan sen tarjoa-
mien merellisen avoimien nakymien ansiosta.

Onki-

Eteldinen
Kaupunginselka



Karttakuvassa nakymien avoimuutta ja sulkeutuneisuutta on kuvat-

tu viivoilla, pidemmat viivat kuvaavat nakymaa kauemmas ulapalle
jatkuvaa ndkymaa, kun taas lyhyemmat viivat viittaavat maanmuotojen
rajaamaan nakdalaan (kuva 44). Pienipiirteisen ja polveilevan rantavii-
van ansiosta nakymia avautuu useisiin ilmansuuntiin.
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Kuva 44: Nékymélinjoja Vaasan rannoilta. Pohjakartan ldhde: MML.

Kuvat oikealla 45-48: Piirustusten avulla on kuvattu Vaasan pienipiirteisen
saaristoluonnon muodostamaa tilallisuutta. Ndkymét rajautuvat usein saariin,
luotoihin ja karikoihin.

45: Avoin ndkymaé, jota rajaavat lahinné etualalla olevat pienet saaret.

46: Avoin ndkymaé, jota hallitsee voimakkaasti pienet luodot ja karikot.

47: Nédkymad, jossa horisonttiin asti aukeava nékymé puuttuu kokonaan, mutta
etualan vesialue on avoin ja maisematilaa hallitsee merellisyys.

48: Sulkeutunein ndkyma, jossa kaikkialla horisontissa ndkyy maata ja etu-
alalla karikkoinen merialue. 48.
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Piirustukset esittavat saariston ja karikoiden muodostamaa merellista
tilallisuutta. Pienipiirteiset maanmuodot rajaavat nakymia ja horisont-
tiin asti ulottuvat ndkymat ovat harvinaisia. Merellisyyden kannalta
Vaasan rantojen maanmuodoista johtuva sulkeutuneisuus ja nakymien
rajallisuus ei ole ongelmallista, samaan tapaan kuin rantojen yksityis-
tyminen, silla rajatutkin luonnonmaisemat ovat luonteeltaan merellisia..




5.2.4 Loma-asunnot rannoilla ja saaristossa

Huvilaelama kuului varakkaiden vaasalaisten kesaan
Satamahistorian ohella huvila- ja saaristoelama ovat kiintea osa Vaa-
san merellista historiaa. Kesalla 2021 Pohjanmaan museolla oli esilla
Vaasan seudun ja Pohjanmaan huvilakulttuuria kasitteleva nayttely.
Nayttelyssa nahtiin laaja kattaus ihmisilta kerattya muistitietoa, vanho
ja valokuvia ja museon omista arkistoista 16ytyneita aarteita.

Suomen ensimmaiset kesahuvilat sijaitsivat juuri Pohjanmaalla, jossa
vanhimmat huvilat ovat peraisin 1700-luvulta. 1800-luvulle tultaes-

sa huvilakulttuuri levisi ja vaikutteita saatiin Ruotsista. Huvilat olivat
varakkaan kansanosan etuoikeus ja rantahuviloilla vietettiin koko
kesdkausi. Suomen tunnetuimpiin sailyneisiin rantahuviloihin kuu-
lunee Stromson huvila (kuva 49), joka on rakennettu vuonna 1852.
1800-luvulta on peraisin myds tapa juhlia elo-syyskuun vaihteessa
Venetsialaisia, eli mokkikauden paattajaisia. Merikaupan mukana kul-
keutunut tapa on yha hyvin suosittu Vaasan seudulla ja Pohjanmaalla.
1900-luvun puolivalista eteenpain mokkeilysta alkoi muodostua myds
tydvaeston tapa. Vapaa-ajanasuntoina saattoivat toimia vaatimattomat
lautarakenteiset saunarakennukset. 1960-luvulla Suomessa siirryttiin
viisipaivaiseen tydviikkoon, joka lisdsi ihnmisten vapaa-aikaa ja samalla
kasvatti mokkeilyn suosiota entisestaan. (Pohjanmaan museo)

Kuva 49: Rafael Olinin ottama mustavalkoinen valokuva Strémsésta vuonna 1964.
Léhde: OTA 112 Rafael Olins fotosamling.

Meri ja saaristo ovat vaasalaisille kesan elementit

Paikallisten puheissa saaristoelama, meri ja aurinko leimaavat yha
edelleen voimakkaasti vaasalaisten ajatusta “hyvasta” kesasta. Meri-
maisema ja kesanvietto meren aarella on yha vaasalaisuuden ydinta.

Vaasassa on yli 2000 vapaa-ajan asuntoa, joista liki 17 % on ulko-
paikkakuntalaisten omistuksessa (Tilastokeskus b). Monet mdkeista
sijaitsevat saaristossa ja niille kuljetaan omilla veneilla. Vaasan pien-
venesatamien laiturit ovatkin kesaviikonloppuisin veneista tyhjia ja sa-
tamien edustalla olevat pysakdintialueet, seka lahiseutujen tienpienta-
reet tdynna pysakoaityja autoja. Vapaa-ajan asuntojen rantoja on monin
paikoin kasitelty rantautumisen helpottamiseksi, tallaisilla muokatuilla
rannoilla maankohoamisen aiheuttama muutos on usein hitaampaa,
koska maanomistajat yllapitavat rantaviivaa keinotekoisesti paikallaan.
Luonnontilaisilla rannoilla, joilla maanomistajien tarve yllapitaa ranta-
viivaa on vahaisempi, muutos on usein selvemmin nakyvissa.

Keskusteluun on viime aikoina noussut se, ettd mokkikulttuuri ja
saaristo ei ole kaikkien kaupunkilaisten ulottuvilla. Kasvava osuus
kaupunkilaisia ei omista omaa venetta tai rantamdkkia. Vaikka vene
olisikin, niin saariston ja mantereen merenrantaviiva on liki tayteen
rakennettu ja siksi muualle kuin omalle venepaikalle rantautuminen voi
olla hyvin haastavaa. Osalle asukkaita vaasalainen merellisyys kulmi-
noituu lahinna kaupungin omistamilta rannoilta ja silloilta avautuviin
nakymiin. Vaasan saaristossa ei ole kaupungin yllapitamia retkipaikko-
ja tai luontopolkuja eikd saaristoon ole kaupungin yll&pitdmaa julkista
liikennetta. Vaasan karttapalvelussa saaristoon on merkitty kanootin-
melojien levahdyspaikkoja, joihin on mahdollista kanootilla rantautua,
mutta muita palveluja levahdyspaikoilla ei ole (Vaasan karttapalvelu).

Rantojen runsas rakennuskanta ilmenee myds vuonna 2019 tehdys-
sa& "Suomen merenrannikon rakennetut ja rakentamattomat rannat”
-selvityksessa. Selvityksessa rantaviiva on maaritelty rakennetuksi 100
metrin sateelld rakennuksista, pois lukien vastarannat. Vaasan yhteen-
sa 510 kilometrin pituisesta rantaviivasta 73 % on rakennettu. Raken-
tamattomista rannoista vastaavasti 67 % sijaitsee saaristossa, jonne

ei ole tieyhteytta. (Laurila & Kalliola, 2019) Tasta voidaan vetaa johto-
paatos, ettd maanteitse saavutettavia rakentamattomia rantoja on ollut
vuonna 2019 jaljella vain 45 kilometria, eli alle 10 % koko rantaviivasta.
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Vakituinen asuminen rannikolla

Vaasassa laadittiin vuonna 2013 Tulevaisuuden saaristo -hankkeen
yhteydessa visio, jossa Sundomin rantavydhykkeelle osoitetaan uutta
tiivistd kylamaista rakennetta ja maantieyhteyksien paassa sijaitsevis-
sa loma-asunnoissa nahdaan potentiaalia muuttua ymparivuotisiksi
kodeiksi. Visiossa saaristoa ja rannikkoa yhdistavat virkistysyhteydet
ja julkinen liikenne ulottuu yhd kauemmas saaristoon. Samalla vah-
vistuu Vaasan rooli maailmanperintdokohteena. Visiossa venevaylien
kunnossapito ja vaylaverkoston kehittdminen on tunnistettu keskeisek-
si tekijaksi, jonka avulla olemassa oleva kaupunkirakenne saadaan
kytkettya tiiviimmin saaristoon. Venevaylat ja uudet virkistysreitit tuke-
vat my0s alueen elinkeinotoimintaa ja antavat mahdollisuuksia matkai-
lukohteiden kehittdmiseen. (Vaasan kaupunki, 2019 a)

On selvaa, etta vakituisen asumisen sijoittuminen saaristoon ilman
tieyhteytta, vaatisi tuekseen suuria investointeja kunnalta, silla yhte-
ydet tulee turvata myos kelirikon aikana. Sujuvat yhteydet saaristoon
vaativat tuekseen siltayhteyksia tai ymparivuotisesti toimivia losse-
ja. Kelluvan tai valittémasti rantaan sijoittuvan rakentamisen kannalta
houkuttelevimpia ovat paikat, jotka liittyvat kiinteasti nykyiseen, ole-
massa olevaan yhdyskuntarakenteeseen. Vakituisen asumisen sijoit-
taminen nykyisen infrastruktuurin ulkopuolelle on kallista, ja samalla
vahenee rakentamattoman rannan maara, joka vaistamatta heikentaa
rantojen luontoarvoja. Nykyisten luonnon monimuotoisuutta ja hii-
lineutraalia yhteiskuntaa korostavien linjausten valossa kaupungin
aloitteellisuus kaupunkirakenteen hajauttamisessa on vahintaankin
arveluttavaa.



Rannoilla on runsaasti vapaa-ajan asuntoja
Vaasan saaristo ja keskustasta kauempana sijaitsevat rannat ovat

vapaa-ajan asuntojen taplittdmia (kuva 50). Vaikka vapaa-ajan asunto-
ja on paljon, on niiden valissa luonnontilaisempiakin alueita (kuva 51).
Vapaa-ajan asunnoille kuljetaan tyypillisesti veneilla, silla matka taittuu
usein nopeammin vetta pitkin.

Vaasan saaristo on veneilijdille haastava, silla merialueet ovat matalia
ja meren pohjasta kohoaa uusia karikoita vuosittain. Reitteja joudu-
taan ruoppaamaan, jotta ne pysyisivat kulkukelpoisina. Saaristossa
veneillessa hyva paikallistuntemus tai merkittyjen reittien tdsmallinen
seuraaminen on ensiarvoisen tarkeaa. Hyvasta paikallistuntemuksesta
huolimatta veneillessa karikkoisilla alueilla ja matalilla vesialueilla on
noudatettava aarimmaista varovaisuutta, silla siind missa edellisena
vuonna oli viela riittdvasti vetta voi jaiden 1ahdon jalkeen ollakin pinnan
alla noussut karikko.

Viheralueiden kehittdmiseen myds hieman kauempana ja vain ve-
neyhteyksien paassa olevilla merenrannoilla on enemman potentiaa-
lia. My0s talvikayttd olisi mahdollista. Merijaan ollessa riittadvan paksu
lahisaaristossa sijaitsevien virkistysalueiden kayttd olisi mahdollista
jaateita pitkin.

B Vapaa-ajan asunto
B Muu rakennus

0 25 5km

1 | | *
_ Kuva 51: Rannoilla on paljon vapaa-ajan asuntoja, mutta usein rannat ovat
"~ Kuva 50: Rannoilla on paljon vapaa-ajan asuntoja. Ldhde: MML. silti melko luonnontilaisia. Kuva otettu kesélla 2022.




Kuva 52: Kartalle on merkitty 5 kilometrin séteella piirretty ympyréa, jonka
skeskipiste on Vaasan keskustassa. Keltaisella viivalla on merkitty Eteléista
Kaupunginselkda kiertéva virkistysreitti. Violetti viiva osoittaa julkisten vihera-
lueiden sijainteja ja kolmiot aukeavia merinékdaloja.

Pohjakartan lahde: MML ja Vaasan kaupunki.
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5.3 Merellisen yhdyskuntarakenteen yhteenveto

0 Vaasa on rakentunut nykytilanteessa tiiviisti keskustansa ym-
parille ja 80 % vaasalaisista asuu alle 5 km pyoérailymatkan
paassa keskustasta ja keskustan rannoista.

0 Nykyisen tiiviin kaupunkirakenteen turha hajauttaminen ei ole kau-
pungin asettamien hiilineutraaliustavoitteiden kannalta jarkevaa.
Julkinen ja kaikille vapaasti kaytdssa oleva rantaviiva painot-
tuu keskustan alueelle, mutta taallakin julkista tilaa rajoitta-
vat paikoitellen esimerkiksi satamalaiturit, ravintolalaivat ja
yksityisomisteiset kiinteistot.

0 Merenrannoille toivotaan paljon: luontoreitteja, lilkuntaa,
asumista, toimintoja ja kulttuuria. Etelaista kaupunginselkaa
kiertaa virkistysreitti, joka kulkee osan matkaa rannalla ja
osan matkaa kauempana rannasta, maaseutumaisemissa.

[ Pitkia horisontaalisia nakymalinjoja avautuu vain paikoitellen
ja sillat ovat nakymien kannalta tarkeita.

Tassa luvussa kasitelty merellisyys on merkittava tekija Vaasan ranto-
jen sosioekologisessa systeemissa, ja samalla se on vahvasti sidok-
sissa luvussa nelja kasiteltyihin historiallisiin tekijoihin.

Yhdyskuntarakenteen tekijoistéd kaupungin kompakti koko ja mahdolli-
suus merinakdaloihin ovat merkittavia. Siksi keskustaa lahella olevien
merenrantojen kehittdminen on luonteva tavoite. Rantojen kehittaminen,
yksinomaan rakentamalla tai kaupallisten palveluiden kautta saattaa
kuitenkin olla riski kuntalaisten yhdenvertaisuudelle. Kunnan tavoitteena
on tarjota kaikille kuntalaisille mahdollisuus hyvaan elamaan, ja tahan
tarvitaan myds julkisia palveluja.

Merellinen yhteiskunta koostuu arkisista asioista, joissa meri on lasna:
uimarantojen saavutettavuudesta, vapaasti kaytettavista rantalaitureista
ja reiteista rannalla. Vaasasta puuttuva, yhteiskunnan merellisyytta li-
saava tekija voisi olla julkinen vesiliikenne. Kaupungin merellisyytta voisi
tukea my6s kaupungin yllapitdmien rantakohteiden tai kaupunkivenei-
den avulla. Julkinen ranta on arvo, josta kannattaa pitaa kiinni ja jota
monissa kaupungeissa tavoitellaan.




6. MEREN LUONNE, MERI- JA RANTALUONNON OMINAISPIIRTEET

Tassa luvussa ndkdkulma siirtyy inmisen toiveista ja tavoitteista luon-
non olosuhteisiin. Luonnonolosuhteet muuttuvat omaan tahtiinsa ja
omilla ehdoillaan. Ihminen pyrkii muokkaamaan luontoa monin tavoin,
esimerkiksi ojittamalla metsia tai pengertamalla rantoja, mutta muutok-
set ovat paikallisia ja luonto sopeutuu niihin melko hyvin. Mutta teol-
lisuuden ja elintason kasvun mydta ihminen on onnistunut aiheutta-
maan ilmastonmuutoksen, johon luonnon on ollut vaikeampi sopeutua.
Nyt vallalla on ajatus yrittaa hillita tuota ihmiskunnan kaynnistamaa
muutosta, mutta luonto on toiminnassaan vahva, ja kerran kayntiin
paasseet reaktiot voivat olla vaikeita, jopa mahdottomia, pysayt-

taa. Seurauksena naemme karjistyneita saailmiéita, kuten aarilampaoti-
loja, kuivuutta ja rankkasateita.

Vaasan rannoilla luonnonymparistdn ominaispiirteet ovat sosioekolo-
gisen systeemin tekijoita, jotka Preiserin ym. (2018) jaottelun mukai-
sesti on mahdollista jakaa suhteiden kautta maarittyviin “constituted
relationally’, liikkeen seka toistuvien tapahtumasarjojen maarittelemiin
‘complex causality & emergence’ ja avoimiin ‘radically open” systee-
meihin (Preiser ym, 2018).

Rantaviivan jatkuva muutos
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0 llmasto on koko maapallon laajuinen systeemi, joka on
mahdollista ymmartaa suhteiden kautta maarittyvaksi.
Ennusteiden mukaan ilmastonmuutos tulee muuttamaan
muun muassa Golfvirran virtauksia, ja meidan ilmastoamme.
Paikallisempia vaikutuksia syntyy esimerkiksi rakentamisen
tai puuston poistamisen kautta, ne vaikuttavat paikallisesti
alueen tuulisuuden ja lampoésaarekeilmion voimistumiseen.

0 Meren luonteikkuus on tulkittavissa toistuvien tapahtumien
aiheuttamana liikkeena. Esimerkiksi tulvat toistuvat vuosit-
tain, tosin eivat suoraviivaisesti ennustettavina vaan, joinain
vuosina laajempina ja tuhoisina, kun taas joinain vuosina
tulvat voivat jaada liki huomaamattomiksi.

0 Maaperaan liittyvia tekijoita voidaan luokitella avoimena sys-
teemina. Kun opimme lisdad maaperan toiminnasta ja kayttay-
tymisesta, voimme tehda maankayttda koskevia paatoksia,
jotka huomioivat kunkin alueen ominaispiirteet. Avoimessa
systeemissa tieto lisdantyy koko ajan, ja samalla ymmarryk-
semme esimerkiksi maaperan merkityksesta hiilensitojana ja
luonnon elinvoiman antajana paranee.
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Kuva 53: Kaavio ilmaston, maaperédn ja meren ominaisuuksista, jotka yh-
dessé muodostavat tuntemamme merenrannan.
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6.1 Meren luonteikkuus

Merella on erilainen luonne kuin vaikkapa jarvilla tai virtaavilla joilla.
Meren luonteikkuus lliittyy my6s kiinteasti ihmisen mahdollisuuksiin
kayttada rantoja. Meren luonteikkuuteen liittyy monia tekijéita, kuten
vuodenaikojen aiheuttamat muutokset, merialueen syvyys tai meren-
pohjan ja rantojen maapera, muun muassa naita tekijoita tutkitaan
tassa alaluvussa.

o

Kuva 54: Gréna On ihmisen muokkaama karu rantaviiva kesdkuussa 2022.

Ranta-alueiden tyypittely
Alla olevilla kartoilla rantaviiva on tyypitelty karkeasti luokkiin, jotka

liittyvat ranta-alueen toiminnalliseen potentiaaliin.

Allaolevassa kartassa (kuva 55) on esitetty:

00 Ruovikoituva alue: matalaa vesikasvien peittdmaa maan ja veden
vaihettumisvyodhyketta. [Iman jatkuvaa ruoppausta ruovikko kasvaa
umpeen ja muuttuu pikkuhiljaa maa-alueeksi. Ruovikot tarjoavat
mielenkiintoisia mahdollisuuksia virkistysalueina, mutta ovat raken-
tamisen kannalta haastavia.

0 Karikkoinen ranta: meresta esiin tyontyvien kivien maara on suuri
ja veneily alueella vaatii tarkkuutta ja taitoa. Kivikkoiset rannat ovat
rantautumiseen haastavia, mutta myds mantereen puolelta Iahes-
tyttdessa kivikkoisuus tekee maastosta vaikeakulkuista.

0 Kivilla tuetut rantapenkereet: rakenteellisia tukimuureja ja kivi-
penkereitd. Nailld rannoilla merelta rantautuminen ja myés meren
Iahestyminen on vaivattomampaa. Monet tuetuista rannoista ovat
nykyisia tai entisia satama-alueita. tayttdmaata tai tdyttmaan
avulla rakennettuja pengersiltoja. Tuetut rantapenkereet soveltuvat
hyvin ulkoilukayttoon, silla ne ovat tasoitettuina helppokulkuisia.

W Ruovikoituva alue
A Karikkoinen ranta
T Kivills tuettu rantapenger

o 25 Skm
L 1 |

e S
Kuva 55: Korkeuskayrét, ruovikot ja karikot. Ldhde: MML ja Traficom.
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Allaolevaan karttaan (kuva 56) on ruovikoiden, karikoiden ja rantapen-

kereiden lisaksi lisatty:

0 Asumisen muokkaama rantaviiva: lahinna yksityisia, kunkin tontin
haltijan henkilokohtaisten mieltymysten mukaisesti, ruoppaamalla
jaltai kasvillisuuden avulla muokattuja rantoja.

0 Laiturit ja niiden vaikutusalueet: seka teollisuuden satama-alueita,
ettd suurempia yksityisia laitureita ja pienvenesatamia. Luokasta
puuttuvat kaikista pienimmat ja kevytrakenteiset laiturit.

0 Hiekkainen ranta: sekd rakennetut hiekkauimarannat, etta sorapin-
taiset avoimet esimerkiksi pysakointikaytossa olevat alueet.

Rantojen kehittdmisen kannalta kelluvaan asumiseen edellisista
parhaiten ovat muokattavissa jo valmiiksi kivimuurein ja penkerein
tuetut rannat. Ruovikoituvat alueet soveltuvat parhaiten virkistyksen ja
vapaa-ajan kehittdmisen tarpeisiin, silld naiden muokkaaminen me-
relliseksi asuinalueeksi vaatisi massiivisista maantukemista ja ruop-
pausta, joka heikentaisi oleellisesti alueiden luontoarvoja. Kivikkoiset
rannat mahdollistaisivat muokattuna molemmat: asumisen ja virkistyk-
sen. Esteeksi saattaa muodostua karikkoisten rantojen sijainti nykyi-
sen yhdyskuntarakenteen reuna-alueilla. Maankohoamisen kannalta
ajateltuna karikkoiset alueet tulevat tarjoamaan merellistd ymparistéa
viela pitkaan.

+ &
W Ruovikoituva alue
' B4 Karikkeinen ranta
e o oo
J T Kivilla tuettu rantapenger

\ = Laituri ja niiden vaikutusalue
Hiekkaranta
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Kuva 56: Edellisten liséksi mm. laiturit ja hiekkarannat. Lahde: MML ja Traficom.




6.1.1 Jaapeite ja merenpinnan korkeusvaihtelu

Kuva 57: Talvinen kaupunginranta aurinkoisena maaliskuun péivana, kuvattu-
na Vaskiludon sillalta. Vasemmalla Hietasaaren venelaiturit.

Kuten Suomen ilmastossa yleensakin, myos Vaasassa vuodenaikojen
vaihtelu muuttaa merkittavasti rannikon maisemia. Talvella meri on
jadssa, kevaalla voidaan seurata jaiden sulamista ja jaapatojen liik-
keita, kesalld meri ja ranta-alueet ovat tdynna eldamaa ja syksyn tullen
myrskytuulet nostattavat merelle ajoittain suuriakin aaltoja. limatie-
teenlaitos keraa tietoa meren muutoksista. Vaasan seudulta saatava
tieto kuvaa kaupungin rantoja hyvin, silla mittauspiste sijaitsee Vaski-
luodon edustalla.

Jaapeite

Itdmeren jaapeitteen kesto ja paksuus vaihtelee vuosittain. Vuosien
1991-2020 aikana joinain vuosina Itameresta on ollut jaapeitteen
alla vain noin 10 % ja toisina vuosina liki neljasosa. Edellinen laa-
jan jaapeitteen talvi on ollut vuonna 2011. Pysyvan jaapeitteen aika
tilastoidaan, kun merialueesta vahintaan puolet on jaatynyt. Vuosien
1991-2020 aikana Vaskiluodon mittauspisteelld ensijaatyminen on
havaittu keskimaarin 8.12. Ja pysyva jaapeite on muodostunut keski-
maarin viikkkoa myéhemmin, eli 15.12. Pysyva jaapeite on kadonnut
keskimaarin 16.4. ja kokonaan jaapeite katoaa keskimaarin muutamaa
paivaa myéhemmin, 21.4. (lImatieteenlaitos, 2022)

Merivedenkorkeus

lImatieteenlaitoksen mukaan Suomessa meriveden korkeuteen vaikut-
tavat ennen kaikkea tuulet ja suurimmat korkeusvaihtelut mitataankin
myrskyjen aikana. Suurinta korkeuden vaihtelu on Peramerelld ja Ita-
meren itdosissa, kun taas pieninta vaihtelu on keskemmalla Itdmerta,
eli Ahvenan- ja Saaristomerelld. limatieteenlaitos tilastoi meriveden-
korkeutta seka teoreettisen keskiveden suhteen, ettd maahan sidotun
korkeusjarjestelman (N2000) mukaan. Merivedenkorkeutta mitataan
mareografilla ymparivuoden. Vaasassa merivedenkorkeus suhteessa
teoreettiseen keskiveteen on ollut vuosien 1991-2020 aikana keski-
maarin tasolla +3 cm. Alin mitattu merivedenkorkeus on ollut samalla
aikavalilla -103 cm ja korkein mitattu lukema +140 cm. N2000 jarjes-
telman mukaan merivedenkorkeus on ollut matalimmillaan -95 cm ja
korkeimmillaan 153 cm. (limatieteenlaitos, 2021)

Jos tarkastelee merenkorkeuden vuotuista vaihtelua, on vaihteluvali
keskimaarin melko maltillinen (kuva 58). Korkeimmat merenpinnan
arvot mitataan keskitalvella, viikoilla 49—4, eli joulukuun alkupuolelta
tammikuun lopulle. Keskitalvella merivesi on tyypillisesti 15-20 cm
keskivedenkorkeutta korkeammalla. Matalimmat merivedenkorkeuden
mittaustulokset ajoittuvat maaliskuusta kesakuun alkupuolelle, viikoille
10-24. Alkukesasta mittaustulokset vaihtelevat keskimaarin enemman
kuin talvella ja sijoittuvat -15 cm ja -3 cm valille.

Rantarakentamisen ja kelluvan rakentamisen kannalta merenpinnan
korkeudella ja korkeuden vaihtelulla on paljon merkitysta. Meren-
pinnan ollessa matalalla rantapenkereet jaavat nakyviin, kun taas
korkean veden vallitessa on riskina alimpien rakenteiden kastuminen
tai esimerkiksi laiturien kayton vaikeutuminen. Kelluvien rakenteiden
ankkuroinnin tulee kyeta mukautumaan merenkorkeuden vaihteluihin.
Koska vaihtelu on suurinta tuulen vuoksi, on rantarakenteita mahdol-
lista suojata tehokkaasti esimerkiksi aallonmurtajien avulla.

Meriveden keskikorkeus Vaskiluodossa
keskiarvot viikottain vuosina 2000-2019
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Kuva 58: Vuoden kierron mukainen vedenkorkeuden vaihtelu.
Suureiden ldhde: limatieteenlaitos.
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6.1.2 Pohjan laatu ja rantojen maapera

Vaasassa merenrantojen maapera on monin paikoin savista ja peh-
meaa, etenkin merenlahtien pohjukat korostuvat savisina alueina.
Kalliorantoja on lahinna saaristossa ja siellakin vain paikoitellen.
Hietapitoisia rantoja on keskustan lansirannalla, Gerbyn rannoilla seka
Sundomin lansirannoilla. Tayttémaalle on rakennettu muun muassa
satama-alueet Vaskiluodossa ja Palosaarella, my6s keskustan Vaski-
luotoon ja Palosaareen yhdistavat sillat on rakennettu pengertamal-
1&. (kuva 59)

Vaasan merenrannoilla on liki kaikkialla varauduttava stabiloimaan ja
tukemaan maaperaa. Savisilla ja liejuisilla rannoilla tulee my6s tutkia
sulfidisavien esiintyminen, silla sulfidisavialueita on Vaasan seudulla
runsaasti. Mikali rakennuspaikalla joudutaan kasittelemaan sulfidisavi-
pitoisia maa-aineksia, tulee tydmaalla varmistaa niiden oikeaoppinen
kasittely.

. Palosaari*
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Kalliomaa (moreenia)
Karkea hieta
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Kova pohja (Sora...Kallio)
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Kuva 59: Pehmeén ja kovan merenpohjan esiintyvyys seké rannikon maaperé. * |
L&hde: MML, Traficom ja GTK.
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6.1.3 Meren syvyys ja vaylareitit

Vaasan keskustan edustalla meri on kohtuullisen avara, mutta matala.
Merellisen tunnelman saavuttamiseen riittda matala ja avoin vesipeili,
kunhan se on riittdvan laaja. Mikali avoin vesipeili halutaan sailyttaa,
joudutaan avoimuutta ennen pitkaa yllapitdamaan ruoppaamalla.

Vaylareitteja yllapidetdan ruoppaamalla, mutta vaylareittien ulkopuo-
lella veneilijat joutuvat varomaan maankohoamisen yllattaen nostamia
karikoita. Nykytilassaan Eteldisen Kaupunginselan, seka Onkilahden
merialueilla ei kulje virallisia reitteja. Molemmat vesialueet ovat 1-2
metrid syvia, ja niiden mataluuden vuoksi ei liikenne ja viestintavi-
raston ole ollut mielekasta maaritella niiden syvyyskayrastod. Mikali
maankohoamisen vaikutusta ei pyrita ihmistoimin kumoamaan, mo-
lempia vesialueita uhkaa jo lahitulevaisuudessa maatuminen. Jos
kohoaminen jatkuu nykyisella vauhdillaan (0,8 cm / a) ja jos lisaksi
huomioidaan sedimenttikertymien (jopa 2—3 cm / a) vaikutus, voi
Eteladisen Kaupunginseldn umpeutuminen olla todellisuutta jo alle 40
vuoden paasta.

2000-luvun alussa kaupunki on tutkinut Etelaisen Kaupunginselan
pohjaa kairaamalla alueen 200 metrin ruuduissa. Kartalla esitetty Ete-
laisen Kaupunginselan arvioitu kova pohja (kuva 60) viittaa kallio- tai
moreenimaan esiintymissyvyyteen. (Birell, 2023)

Meren syvyys 2-4 m
Meren syvyys 0-2 m
Arvioitu kova pohja yli 30 m syvyydessa
Arvioitu kova pohja 20-30 m syvyydessa
Arvioitu kova pohja 10-20 m syvyydessa
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6.1.4 Meri- ja vesistotulvat

Vaasan rannoilla meritulvat leviavat herkasti alaville ja viimeisena me-
ren alta paljastuneille alueille. Tulvakartta (kuva 61) paljastaa Vaasan
maisemarakenteen ja laaksoalueet selvasti. Matalaselan laakso on
kuivanakin aikana hyvin kosteaa ja peltoja pidetdan kuivana ojituksen
avulla. Merkittava piirre Vaasan rantojen meritulvaherkkyydessa on,
ettd meritulvan todennakdinen leviamisalue ei juuri laajene, vaikka tul-
van todennakoisyys muuttuu. Meritulvat peittavat Vaasan loivapiirteisia
rantoja kapeana kaistaleena 5 % vuotuisella todennakoisyydella. Vaa-
san nykyinen rakennuskanta sijoittuu, yksittaisia poikkeuksia lukuun
ottamatta alueille, joilla meritulvan riski on hyvin matala, alle 1/1000

a. Tulvilta valttyvat 1ahinna voimakkaasti pengerretyt entiset ja nykyi-
set satama-alueet eli Palosaaren, keskustan ja Vaskiluodon rannat.
Rantarakentamisen kannalta tulvien paikallisuus tekee niista helposti
ennustettavia ja samalla myds helposti torjuttavia.

Vesistotulvat leviavat Laihianjoen jokiuoman ymparistoon, Matalaselan
laaksoon, meritulvia suppeammalle alueelle.

Tulevaisuudessa ilmaston muuttuessa saatilojen aari-ilmididen ja
tulvien ennustetaan lisdantyvan. Mikali tulviville alueille osoitetaan ra-
kentamista, tulee kosteudelle alttiit rakenteet rakentaa tulvakorkeuden
ylapuolelle tai vaihtoehtoisesti tulee huolehtia ranta-alueiden riittavasta
tulvasuojauksesta. Kelluvien rakenteiden sijoittamisessa tulvaherkille
rannoille tulee varmistua rakenteiden kyvysta mukautua riittdvan suu-
rin merenpinnan korkeusvaihteluihin.

B 5 vuoden valein toistuvan tulvan riski

100 vuoden valein toistuvan tulvan riski
1000 vuoden valein toistuvan tulvan riski

0 25 5km




6.1.5 Avoimuus ja tuulisuus

Saariston pienipiirteisyys muodostaa Vaasan rannoista suojaisia, mo-

nin paikoin jopa erittain suojaisia (kuva 62). Rantojen suojaisuus tekee
niistd ihmiselle miellyttavia ja siind mielessa ranta-alueet ovat mainioi-
ta seka virkistyskayton, ettd rakentamisen kannalta.

Avoimemmilla rannoilla aallot ovat suurempia ja merenkaynti kovem-
paa, rannat ovat myds maisemiltaan avaria. Avoimet rannat ovat luon-
nonpiirteiltdan karuja, ja niillda myds kasvillisuus on suojaisia rantoja
niukempaa. Luonteeltaan avoimet merenrannat sijoittuvat suurimmaksi
osaksi luoteiseen avautuville rannoille, ja niilld tunnelma on tyynenakin
paivana melko tuulinen. Merellisen avointa, mutta kuitenkin jokseenkin
suojaista rantaa tarjoavat Gréna O:n etelaranta, Ojenin koillisranta ja
Palosaaren lounais- ja pohjoisranta.

) Palosaari 1 iy : AR R - . Rakennettaessa avoimemmille ranta-alueille tulee rakenteiden ja

' ' ' ' : ' materiaalien valinnassa huomioida alueen karut olosuhteet. Kelluvat
rakenteet tulee mitoittaa kestdmaan tuulenpuuskia ja tasapainottaa
siten, etteivat ne keinu aallokossa liikaa. Aallonmurtajien avulla on
mahdollista rauhoittaa merenkayntia ja mahdollistaa kelluvien raken-
teiden sijoittaminen myods rannoille, jotka muutoin olisivat liian tuulisia.

L
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6.2 Alati muutoksessa oleva rantaluonto

Maankohoamisella on suuri vaikutus rantaluontoon, koska veden alta
paljastuu jatkuvasti uutta maata ja vastapaljastuneelle maalle asettuu
ensimmaisena pioneerilajistoa. Maankohoaminen antaa Vaasan ran-
taviivalle sen erityisen luonteen. Paikallisten luonnonpiirteiden koros-
taminen ja rantojen kehittdminen maiseman ehdoilla on rantaviivalla
luonteva ratkaisu.

Luonnonymparistdn suuret linjat

Merenkurkku on kapea ja matala, Suomen puolella sijaitsevien Valas-
saarten ja Ruotsin puolella sijaitsevan Holmoén valinen etaisyys on vain
noin 20 kilometria. Merenkurkussa ja Vaasan rannikoilla on tyypillisesti
jadkauden muodostamia kapeita ja pitkia De geer moreeniharjanteita,
joista osa on yha veden alla (kuva 63). Saariston rantaviiva on useim-
miten kivikkoista ja vaikeakulkuista. Saaret ovat pienia, harvoin muu-
tamaa nelidkilometria suurempia. Maan jatkuvan kohoamisen vuoksi
Merenkurkun rannoilla kasvaa runsaasti pioneerilajeja, kuten pajuja,
tyrnia ja pohjanlahdenlauhaa. Matalilla vesialueilla viihtyy jarviruoko,
joka muodostaa laajoja ruovikkoja. (Aniansson, 1991)
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Kuva 63: De geer ja ribbed moreenit Vaasan rannikolla.
Léhde: GTK.

Merenkurkku on Pohjanlahden kapein ja matalin kohta, jonka etela-
puolella olevalla Selkame-rella vesi on suolaisempaa kuin pohjois-
puolella sijaitsevalla Peramerelld. Merenpohjan muodoista riippuen,
poukamiin ja lahtiin muodostuu suolapitoisuudeltaan, lampétilaltaan,
nakyvyydeltdan ja happipitoisuudeltaan vaihtelevia ymparistdja, joissa
my0s elaman edellytykset ovat keskenaan erilaisia. Maankohoamisen
my6ta kapeat ja pitkat De Geer moreeni harjanteet nousevat esiin ja
muodostavat pienipiirteisen maiseman, jossa olosuhteet voivat pienel-
I&kin alueella muuttua lajiston kannalta ratkaisevasti. (Lappalainen ym,
2019 s.64-89)

Vaasan rannoilla ja etenkin Etelaiselld Kaupunginselalla maankoho-
amisen vaikutusta voimistaa jokien mukanaan kuljettamat sedimentit,
jotka kerrostuvat meren pohjaan. Moreeniharjanteet peittyvatkin usein
sedimenttikerroksen alle, satunnaisia korkeampina paljastuvia karikoi-
ta lukuun ottamatta. Eteldinen kaupunginselkd madaltuu maankoho-
amisen ja Laihianjoen mukanaan tuoman sedimenttikuorman vuoksi
jopa 2-3 cm vuodessa (kuva 64). Lahtien pohjukoissa ja loivapiirtei-
silla rannoilla korostuvat liejupitoiset ja hienorakeiset maa-ainekset.
(Bonn, 1997)
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Kuva 64: Eteldisen Kaupunginseldn pohjukassa maasto on soista ja vesialueet
maatuvia. Ldhde: MML.
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Etelaistd Kaupunginselkaa rajaavat pengersillat pohjoisessa ja luo-
teessa. Sillat hidastavat veden vaihtumista ja Laihian- ja Sulvanjoen
mukanaan tuomat sedimentit kerrostuvat pehmeéksi kerrokseksi, joka
jaa loukkuun siltojen rajaamalle alueelle. Sedimenttikuormia voitaisiin
vahentdd muokkaamalla etelasta laskevia suoria jokiuomia luonnol-
lisemmin meanderoiviksi. Nain sedimentit kertyisivat meren pohjan
sijasta uoman mutkiin. Toinen tilannetta helpottava tekija voisi olla
uusien veden vaihtoa edistavien aukkojen lisddminen pengersiltoihin.

Matalat ja sedimentoituvat rannat ovat kelluvaan rakentamiseen kallis
ja tyéta vaativa vaihtoehto. Rantaviivaa pitaisi muokata voimakkaasti
ja pohjan syvyytta olisi lisattava sdanndllisesti ruoppaamalla. Saan-
nollinen ruoppaus hairitsee luonnonympariston luonnollista kehitysta,
mut-ta toisaalta sen ansiosta maisema sailyisi avoimena ja nakymat
merellisind. Eteldisen Kaupunginselan rannat ja etenkin Laihianjoen
suistoalue on luontoarvoiltaan rikas. Alueella on runsaasti virkistyspo-
tentiaalia. Tosin myds virkistysreitit vaativat huolellisia maatdgita, silla
reittien perustaminen kosteaan ja liejuiseen maaperaan ei ole help-
poa. Ruovikko muodostaa nakymien kannalta esteen, silla katsekor-
keus jaa korkean ruovikon taakse (kuva 65). Rantojen maisemallisten
arvojen kannalta otollisinta voisi olla jonkinlainen kompromissi, jossa
ruovikoitumista pidettaisiin kurissa niittamalla ja osittaisella ruoppaami-
sella. Samalla olisi hyodyllista pyrkia vahentamaan jokien mukanaan
tuoman sedimenttikuorman maaraa.

Kuva 65: Néakymaéa Etelaisen Kaupunginseldn ruovikkoalueella peittyy korkean
ruovikon taakse. Kuva on otettu Rydvérinkarin pitkospuureitiltéd syksylld 2022.



6.2.1 Natura 2000 ja luonnonsuojelualueet

Euroopan unionin paatoksella toteutettu Natura 2000 -verkosto pyr-

kii pysayttdmaan luonnon monimuotoisuuskadon. Verkosto koostuu
alueista, joiden sailymisen katsotaan olevan oleellista luontodirektiivis-
sa maariteltyjen luontotyyppien ja lajien elinolosuhteiden turvaamisen
kannalta.

Luonnonsuojelualueet ovat luonnonsuojelulain nojalla perustettuja
suojelualueita. Alueiden suojelun avulla pyritdan turvaamaan lajiston
ja luontotyyppien monimuotoisuus, seka huolehtimaan muun muas-
sa kansallismaiseman ja virkistysalueiden sailyminen. Natura 2000
-alueet ja luonnonsuojelualueet sijoittuvat pitkalti samoille alueille,
hieman erilaisin rajauksin. Vaasan merenrantojen kehittdmisen kan-
nalta suojeluverkostot sulkevat pois 1dhinna Eteldisen kaupunginselan
eteldosan laajat ruovikkoalueet (3.). Ojenin rannoilla (2.) Natura 2000
-alueet ovat hyvin lahella rantaviivaa, ja siksi Ojenin pohjoiskarjen ran-
ta-alueen kehittdminen vaatii suojelualueen ja luontoarvojen tarkkaa
huomiointia.

Vaasan kaupungin alueella sijaitsevat Natura 2000 -alueet kuvaavat
Vaasan maankohoamisluonnon erityispiirteita hyvin.

Natura alueita on nelja (kuva 66):
1. Merenkurkun saaristo

2. Ojenin metsat

3. Sundominlahti

4. Soderfjardenin peltoaukea

[TTI Natura 2000

I Luonnonsuojelualue
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Kuva 66: Natura 2000 -alueet ja luonnonsuojelualueet Vaasan rannikolla.
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Ojenin metsat, Sundominlahti ja Séderfjardenin peltoaukea muodos-
tavat kolmiosaisen luontokokonaisuuden. Merenkurkun saaristo on
oma kokonaisuutensa. Arvokkaista luontotyypeista ranta-alueilla tai
niiden valittdbmassa laheisyydessa sijaitsevat Merenkurkun saaristo ja
kolmiosaisen kokonaisuuden kaksi osaa, Ojenin kivikkoiset metsat ja
Sundominlahti.

Edellisesta yleiskaavasta tehtyjen valitusten vuoksi Ojenin pohjoisran-
noilla on kohtia, joissa yleiskaava ei ole voimassa. Mikali naita kohteita
halutaan kaavoittaa asumiselle, tulee alueen luontoarvot tutkia tarkasti
ja tutkia miten alueen kehittdminen on mahdollista sovittaa yhteen Na-
tura 2000 -suojelualueen kanssa. Vaikka itse suojelualueen rajaus ei
ulotu rantaviivalle, on rantaviiva oleellinen osa alueen reunavydhyketta
ja mikali tuon reunavyodhykkeen luontoarvoja heikennetaan, saattaa
uusi reunavydhyke muodostua suojelualueen rajojen sisapuolelle.

Kuva 67: Merenkurkun saaristo sateisena kesékuun péivana vuonna 2022.

1. Merenkurkun saaristo

Merenkurkun saaristo on matalaa, sen keskisyvyys jaa alle 10 metrin.
Merkittava piirre saaristossa on sen pienipiirteisyys ja repaleisuus.
Saaristo on monimuotoista: avomerella on kallioisia ja niukkakasvisia
luotoja, suuremmat saaret ovat tihed metsaisia ja meri ja ranta koh-
taavat toisensa kivikkoisella rantaviivalla, jossa suuret lohkareet ja
toisaalta pehmeat maa-ainekset vaikeuttavat kulkua. Merenalaiselle
luonnolle Merenkurkku antaa ainutlaatuisia ominaispiirteita silla veden
suolapitoisuus laskee Pohjanlahden vaihtuessa Peramereksi (kuva
67). Merenkurkku onkin monien lajien pohjoisinta elinymparist6a.
Suolapitoisuuden vaihtumisen vuoksi Merenkurkussa saattaa elaa rin-
tarinnan seka suolaisemmassa ettd makeammassa vedessa viihtyvia
lajeja. (Suomen ympéristokeskus, 2018 a)

i
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2. Ojenin metsat

Ojenin metsaalueella monia metsaisia luontotyyppeja. Alueen maasto
vaihtelee kallioisista mannikoista reheviin rantalehtoihin ja luhtakorpiin.
Lahempana rantoja metsa on tyypiltdan primaarisukkessiometsaa

ja ylempana maastossa metsatyyppi vaihettuu varttuneeksi havuse-
kametsaksi. Vanhimmat puut ovat yli 200-vuotiaita karuilla kallioilla
kasvavia mantyja, joista osa on keloutunut pystyyn. Kaikkialla esiintyy
pienina laikkuina luonnontilaisia rameita ja korpia, etenkin luhta- ja ter-
valeppakorvet ovat luontotyyppiensa edustavia edustajia. Eri-ikaisen
lahopuun runsauden vuoksi myos kaapalajistoa on runsaasti. (Suo-
men ympéristokeskus, 2018 b)

Ojenin rannat ovat hyvin kivikkoiset ja vaikeakulkuiset (kuva 68).

Kuva 68: Ojenin metséalueet rajautuvat kivikkoisen ja vaikeakulkuiseen rantaviivaan. Kuva otettu alkukesélld 2022.



3. Sundominlahti

Etelaisen Kaupunginselan eteldosaan laskevat muun muassa Laihian-
ja Sulvanjoet. Merialue on taalla hyvin matala ja ruovikkoalue ulottuu
laajimmillaan jopa kahden kilometrin paahan rantaviivasta (kuva 69).
Alueella pesii monipuolinen linnusto, mutta erityisesti suuri ja moni-
lajinen lokkiyhdyskunta on alueelle tyypillinen naky. Ruovikko on
arvokas pesimaalueena, mutta myos lintujen muutonaikaisena levah-
dysalueena. Lahden pohjukan itdpuolinen havusekametsa on tarkea
virkistysalue, ja sielld kulkeekin kattava polkuverkosto. (Suomen
ympéristbékeskus, 2018 b)

Kuva 69: Sundominlahden ruovikot kuvattuna Rydévérinkarin lintutornista syyskuussa 2022.

4. Soderfjardenin peltoaukea

Sdderfjardenin peltoaukea, ei sijaitse rannalla, mutta se on syntynyt
meteorin tekemaan kraateriin (kuva 70). Kraateri on ollut merenlahti,
joka on sittemmin kuivattu viljelyskayttéon. Aukeaa pidetaan kuivana
pumppaamalla ja ojituksen avulla. Peltoaukea on tarkea erityisesti
lintujen syysmuuton aikaisena levahdys- ja ruokailualueena. Erityisesti
kurkia on taalla mahdollista nahda kerralla suuria maaria. (Suomen
ympéristékeskus, 2018 b)
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Kuva 70: Joutsenia Séderfjdrdenin peltoaukealla kesdkuussa 2022.



6.2.2 Rantaluonnon potentiaali

Merenkurkun rantaluonnolla on poikkeuksellisen monipuoliset mah-
dollisuudet pienipiirteisen maaston ansiosta. Vaasan metsien moni-
muotoisuuden kannalta tarkeimmat ranta-alueet sijoittuvat Ojenille
ja Sundominlahden ruovikoiden jatkeeksi Eteldisen Kaupunginselan
itarannalle (kuva 71). Metsainen merenrantavythyke antaa suojaa ja
mahdollistaa monien elaimien liikkumisen.

Maisemallisesti Vaasan rantaviiva on vehreaa ja kivikkoista. Paikoitel-
len suurten kivenlohkareiden valit ovat tayttyneet pehmeilld maa-ai-
neksilla, ja siksi luonnontilaisen rannan tyypillinen piirre onkin vaikea-
kulkuisuus.

Maankohoaminen n&kyy rantaluonnossa hyvin. Jarviruoko viihtyy ma-
talikoilla, paljastuneet maa-alat kasvavat usein heinakasveja, tyrnipen-
saita, pajuja ja leppia. Kuivana jo hieman pidempaan olleella alueella
alkavat viihtya koivut, pihlajat ja haavat. Pisimpaan kuivana olleessa
maaperassa viihtyvat myos havupuut: kuuset ja mannyt.

Monimuotoisuuden kannalta
vahamerkityksinen alue

E= Luonnonsuojelualue

[I1] Natura 2000

I Monimuotoisuuden kannalta
e tdrkea alue
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Potut -hanke

Suomen ymparistokeskuksella on toteutettu Potut-hanke, jossa kartoi-
tettiin tulvakarttojen ja mallinnuksen avulla monimuotoisuuden kannal-
ta potentiaalisia tulvametsakohteita (Suomen ympéristékeskus, 2021).

Vaasassa potentiaalisia tulvametsien muodostumisen paikkoja on
kapeana kaistaleena lahes kaikkialla rantaviivalla (kuva 72). Suurem-
pia potentiaalisia tulvametsaalueita sijaitsee alavimmilla laaksoalueilla.
Suurin potentiaali on Laihianjoen suistoalueella Eteldisen kaupungin-
selan etelarannalla.

I Pieni potentiaali
Bl Keskimaardinen potentiaali

B Suuri potentiaali

Vv Xy 0 25 5 km

Kuva 72: Alavat alueet ovat tulvametsille potenti‘a_lis ja al__c)eita. * l | |
Léhde: MML ja SYKE. N/
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6.2.3 Meriluonto ja kalojen kutualueet

Meriluonnon monimuotoisuudesta on hyotya sen kyvylle kohdata ja
selviytya ympariston muutoksista. Matalavetisella Itdmerella ihmisen
toiminta vaikuttaa meriluontoon voimakkaasti, ja on samalla merkitta-
vin syy Itdmeren luontotyyppien uhanalaistumiseen. Mitd monimuo-
toisempi ja hyvinvoivempi luonto on sita laajemman kirjon ekosystee-
mipalveluja, se kykenee tuottamaan. Meri tuottaa tuotantopalveluita
tarjoamalla kalaa ihmisten ravinnoksi, kulttuuripalveluita tarjoamalla
virkistysalueita ja saantely- ja yllapitopalveluita esimerkiksi tuottamalla
happea ja sitomalla hiilidioksidia, molemmat elamallemme elintarkeita
palveluja. Itdmerelld on kyky sitoa pohjasedimenttiin mereen kulkeu-
tuvia ravinteita, ilman tata saantelypalvelua levakukinnot olisivat viela
nykytilannettakin suurempia. (Hyvérinen ym, 2019)

Iltdmeren pinnan suolapitoisuus vaihtelee ollen lounaisrannikolla 7,2
PSU ja laskien pohjoiseen mentaessa Perameren 0,08 PSU Yksikkd
PSU kuvaa meriveden suolaisuutta promilleina. Merenkurkusta poh-
joiseen mentaessa meren suolapitoisuus laskee nopeasti. Vaasan
edustalla meriveden suolaisuus on vuonna 2018 julkaistun selvityksen
mukaan noin 4-5 %. (Kékrénen, 2018)

EU:n luontodirektiivi tahtaa luontotyyppien sailymiseen, direktiivissa
erityisesti suojelluista luontotyypeista kuusi on meriluontotyyppeja (Ai-
raksinen & Karttunen, 2001). Vaasan kaupungin keskeiset merialueet
ovat luonteeltaan matalia ja rauhallisia. Suojeltuja luontotyyppeja on
tarkastelualueella kolme, rannikon laguunit ja laajat matalat lahdet
seka jokisuistot (kuva 73).

Pelto
Soistuma

Suo

Jokisuisto

=~ Laguuni

Laaja matala lahti
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1. Eteldinen kaupunginselka on luonteeltaan jokisuisto
Luokituksen mukaan jokisuisto on suolapitoisen veden osa, joka alkaa
alajuoksulta. Jokisuistossa makean veden vaikutus on merkittava ja
veden virtauksien heikkous johtaa sedimentoitumiseen. Luonnontilai-
sen jokisuiston edustavuudesta kertoo monipuolinen kasvillisuus ja
runsas linnusto (Airaksinen & Karttunen, 2001)

“IMatala ja ruovikoituva Eteldisen Kaupunginselan suistoalue rajautuu
pohjoisessa ja lannessa Myrgrundin ja Vaskiluodon pengersiltoihin.
Pengersillat muodostavat jokien kuljettamille sedimenttikuormille
esteen, joten sedimentit kerrostuvat Eteldiselle Kaupunginselalle
pehmedksi kerrokseksi, joka rehevdittda ja mataloittaa ruovikoituvaa
vesialuetta entisestaan. Natura 2000 -luonnehdinnassa kerrotaan ett3,
alueella pesii runsaasti vesilintuja, esimerkiksi suurilukuinen ja monila-
~ jinen lokkiyhdyskunta. Lahti on myds erittdin arvokas muutonaikainen
levahdysalue, ja siella saattaakin nahda tuhansia vesilintuja yhdella
kertaa. Ruovikkoalueen ja sita itdpuolelta reunustavan metsaalueen
virkistysarvo onkin suuri. (Suomen ympaéristékeskus, 2018 b)
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2. Onkilahti ja Horsskars fjarden ovat rannikon laguuneja
Rannikon laguunit ovat suojaisia lahtia, joissa veden suolapitoisuus ja
veden maara vaihtelee tuulien, vuoroveden, sateiden ja haihdunnan
vaikutuksesta. Rannikon laguunit ovat rajautuneita vesialueita, joilla
on yha yhteys mereen. Tunnusomainen piirre on reheva ruovikoitumi-
nen sekd uposlehtisten kasvien runsaus. Laguunit ovat usein tarkeita
kalojen kututuotannolle ja linnuston elinymparistéina. Luonteeltaan
laguunit ovat rauhallisia ja suojaisia, niiden luonto onkin herkka ihmis-
toiminnan aiheuttamille hairidille, kuten rantarakentamiselle, rantojen
ruoppaukselle ja veneiden potkurien aiheuttamille virtauksille (Airaksi-
nen & Karttunen, 2001)

Luonnonymparistoltaan rannikon laguuneiksi luokitellaan esimerkiksi
Onkilahti tai Horsskars fjarden. Naista Onkilahden eteldisemman osan
rannoilla on virkistyskayttoon tahtdavaa rakentamista ja maankuiva-
tusta, mutta Onkilahden pohjoisemman osan rannat ovat liki luonnonti-
laiset. Horsskars fjardenin rannat ovat puolestaan rakentuneet tayteen
vapaa-ajan asuntoja. Mikd on ymmarrettavaa, koska rauhallinen
laguuniluonto on miellyttava ymparistd ihmisellekin.

3. Isolahti on laaja matala lahti

Laajoihin mataliin lahtiin eivat vaikuta jokisuistojen mukanaan tuoma
makea vesi, eivatkd meren virtaukset. Matalien lahtien merenpohja on
laadultaan vaihteleva. Merenpohjassa elaakin rikas elidésto ja kasvilli-
suus. (Airaksinen O. & Karttunen K. 2001)

Matalien lahtien meriluontotyyppia Vaasan rannikolla edustaa esimer-
kiksi Isolahti. Rauhallisesti kayttaytyvan ja auringossa nopeasti lampe-
nevan meren ansiosta matalat lahdet ja laguunit ovat myo6s ihmiselle
mieluisia ymparistdja. Matalat lahdet ovat otollisia paikkoja uimaran-
noille tai pienvenesatamille, mutta esimerkiksi kelluvan rakentamisen
sijoituspaikkoina ne ovat haasteellisia, koska tarvittava ruoppaaminen
vaistamatta heikentda merialueen luontoarvoja.

Jos ranta-alueille halutaan osoittaa nykyista voimakkaampaa raken-
tamista vaikuttaa se vaistamatta rannan luontoarvoihin ja rantojen
kykyyn tarjota ekosysteemipalveluita. Ranta-alueiden kehittdmisessa
tulisikin ottaa luontoarvot huomioon ja huolehtia siita, ettei niita tar-
peettomasti heikenneta.

Kuva 74: Suojeltujen luontutyyppien tyypillisia lajeja ja niiden esiintymisalueita.
Léhde: MML ja SYKE.



Kalojen kutualueet
Kalojen kutualueiden kartoitus on tarkeaa, jotta niitd uhkaavat hank-

keet voidaan sijoittaa tarkeimpien kutualueiden ulkopuolelle, silla mi-
kali jonkin kalakannan lisdantymisalueet menetetaan, tullaan myods ky-
seinen kalakanta menettamaan. Perameri on ltdmeren vaelluskalojen
koti ja Merenkurkun saaristo on tarkea kalastusalue. Useimmat Itdme-
ressa elavat kalalajit valitsevat kutualueekseen matalavetisia saaristo-
alueita tai jokisuistoja, jotka [ampenevat kevaalla nopeasti. Ravinnoksi
pienet kalanpoikaset kayttavat eldinplanktonia, joten alueella tulee

olla riittavasti esimerkiksi vesikirppuja tai hankajalkaisia. Silakka kutee
avoimemmilla alueilla (kuva 75) ja sen kutuaika vaihtelee eri yksildiden
ja alalajien valilla, nain poikasten ravintokilpa ei muodostu esteeksi
poikasten kasvulle. Merikutuinen siika viihtyy viileassa vedessa, ja sen
kutupaikkoja (kuva 76) uhkaa ennen kaikkea vesien rehevoéityminen ja
jaapeitteisen ajan lyheneminen. (Hyvérinen ym, 2019. s. 126—133)
Ahvenen ja kuoreen kutualueet sijoittuvat rannikon rauhallisiin ja mata-
liin lahtiin (kuva 77).

8 G . | . : R -‘.-' P _- . o -.::f >
Kuva 78: Lapsia kalassa Variskarilla loppukesélla 2022. Meri vesi on matalal-
la ja sillan perustukset ovat paljastuneet.

Vaasan rannat tarjoavat myo6s oivan mahdollisuuden kaupunkilai-

sille kotitarvekalastamiseen. Kalastaminen on suosittu harrastus ja
eri-ikaiset kalastajat vapoineen ja onkineen ovat tuttu naky laitureilla ja
rannoilla (kuvat 78 ja 79). Monimuotoisella ja pitkalla rantaviivalla on
runsaasti kalastamiseen sopivia paikkoja, jotka ovat helposti saavu-
tettavia, myods kavellen ja pyoraillen. Osa kalastuspaikoista on myoés
esteettomia, mikd mahdollistaa harrastuksen monille ihmisryhmille.

KORSHOLM
MUSTASAARI

Vaasan kaupungin (2023 b) mukaan Vaasan matalilla ja sameavetisilla
rannoilla on erityisen tarkeitd ahvenen lisdantymisalueita. Koska ah-
vensaaliit ovat heikentyneet, kiellettiin kalastus toistamiseen ahvenen
kutuajaksi, huhti- ja toukokuun vaihteessa. Toimella pyritaan turvaa-
maan kannan elpyminen tuleviksi vuosiksi. (Vaasan kaupunki, 2023 b)
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Kuva 75: Silakan ja tokkojen poikastuotantoalue leviéé keskimééréisen ta-
saisesti koko Vaasan rannikolle. Léhde: karttapalvelu VELMU.
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Kuva 76: Merikutuinen siika kutee viiledssé ja suolaisemmassa vedessé. Léh-
de: karttapalvelu VELMU.
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Kuv:a 77: A%venén Jja Kuoreen poikastuotantoalue keskittyy.voimakkaasti
suojaisille rantavesille. Lahde: karttapalvelu VELMU.

Kuva 79: Onkik/astajia rivssé veneiden vélissa Is/ahdn vnesataman
laiturilla syyskuussa 2022. Kéaynnissé lienee jérjestetty tapahtuma.
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6.3 Luontoarvojen ja meren luonteen yhteenveto

0 Merenrantoja leimaa maankohoaminen ja ruovikoituminen.
Merialueet ovat matalia, ja etenkin Vaasan keskustan aluetta
reunustavat vesialueet ovat hyvin matalia ja karikkoisia.

0 Rannikon matalat ja suojaisat merenalueet Iampenevat no-
peasti ja ovat siksi virkistyskaytdon kannalta suotuisia vaihto-
ehtoja. Matalilla merialueilla on myds runsaasti luontoarvoja
ja esimerkiksi kalojen kutualueet ulee huomioida, mikali
rannoille ohjataan merenpohjaan tai merivirtauksiin vaikutta-
vaa rakentamista.

0 Luonnonsuojelualueet ja Natura 2000 -alueet sijoittuvat nyky-
tilassa valjasti rakennetuille alueille, Vaasan keskustan etela-
ja lansipuolelle. Suojelualueet liittyvat kiintedsti merelliseen
ilmastoon ja maankohoamiseen.

[] Keskustaa reunustavien ranta-alueiden ilmasto on luonteel-
taan suojainen. Avoimia rantoja I16ytyy 1ahinna lounaaseen
ja luoteeseen avautuvilta rannoilta sekd Uumajaan johtavan
merivaylan varrelta.

0 Luonnon monimuotoisuuden kannalta rantavydhykkeelld on
suuri merkitys. Luonnonympariston kannalta merkittavia ran-
tavyhykkeita on etenkin Sundominlahden itarannoilla ja Oje-
nin metsien pohjoisrannoilta. Mikali naille alueille ohjataan
nykyista voimakkaampaa rakentamista, tulee luontoarvot ja
ekologiset yhteydet huomioida erityisen tarkasti.
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4 L B _ Kuva 81: Vaasan rantaviiva ja rakeisuus. Kartan léhde: MML.

Skenaariotydskentely on strategiseen suunnitteluun ja laajaan mitta-
kaavaan hyvin soveltuva tydkalu. Monet ihmislahtdiset rantasystee-

min osat voivat olla arvaamattomallakin tavalla toisiaan vahvistavia,

esimerkiksi poliittisten paatésten perusteella tapahtuvat muutokset

voivat olla luonteeltaan hyvinkin vaikeasti ennustettavia. Tassa luvus-
sa esiteltavat skenaariot on tarkoituksella esitelty yksinomaan kussa-
kin valittuun kehityssuuntaan nojautuvana, nain skenaarioiden erot ja
vaikutukset tulevat vahvemmin nakyviin.

Referensseihin on pyritty valitsemaan kohteita, joilla on ilmastollisia

tai muita periaatteellisia yhtymakohtia Vaasan rantojen kanssa. Ske-
naarioiden arvioinnissa on hyédynnetty tulevaisuustaulukoita, joiden
muuttujat ovat Vaasan strategiassaan nostamia tavoitteita, seka vaiku-
tusten arviointia maankaytto- ja rakennuslaissa 39§:ssd maariteltyjen
yleiskaavojen sisaltévaatimuksien avulla.

Vaasan strategiassa tavoitteet on jaettu asukaslahtoisiin seka yrityk-
siin ja yhteisdihin liittyviin tavoitteisiin. Asukkaisiin liittyvia tavoitteita ja
prosesseja ovat muun muassa: kansainvalistdmisen edistaminen, lap-
siystavallisyys, saavutettavat palvelut, iimastoteot, hiilijalanjaljen keven-
tdminen ja onnellisuus, hyvinvointi & viihtyvyys. Yrityksiin ja yhteisoihin
liittyvia tavoitteita ovat muun muassa: vihrea siirtyma, globaali ja kom-
pakti koko, ennakoiva tonttipolitikka, nopea reagointi ja paatdéksenteko
seka yritysten kasvua tukevat palvelut. (Vaasan kaupunki, 2022 a)

Karttaesityksen avulla tutkitaan missa Vaasan rannoilla olisivat kunkin
skenaarion otollisimmat paikat. Rantarakentamisen mahdollisuuksien
tarkasteluun on kaytetty kolmea toisistaan poikkeavaa skenaariota,
joista minkaan toteutuminen yksindan on hyvin epatodennakoista eika
ehka edes toivottavaa. Kaikki kolme skenaariota ovat kuitenkin teo-
riassa mahdollisia, eika niihin ole esitetty esimerkiksi nykyteknologian
kannalta mahdottomia ratkaisuja.



0 Aidattu ja omistajilleen jaettu ranta, jossa julkinen ranta kay
vahiin ja rantamaisema katoaa.

0 Rannalla on paljon toimintaa ja niihin liittyvia huoltoraken-
nuksia: ravintoloita, harrastustoimintaa, pienvenesatamia,
taloyhti6ita, omakotitaloja, hotelleja, jne.

0 Palvelut vaativat asiakkaita, joiden pysakointi pitaa turvata
rantavyohykkeella.

0 Yksityiset omistajat kasittelevat rantaviivaa kukin tavallaan,
kokonaisuus sirpaloituu ja rantaviivan luontoarvot vaarantuvat.

0 Ranta muuttuu maksulliseksi palveluksi ja merimaisema
katoaa pieniksi pilkahduksiksi rakennusten valista.

Kuva 82: Vikingan rannan omakotitaloalue Vaasassa kuvattuna
syksylla 2022. Rannat ovat pédéasiassa yksityisessd omistuksessa ja
meri ndkyy pilkahduksina yksityisten pihojen lomasta.

0 Vesialueen omistus yksityistyy ja rakentaminen levittaytyy
meren puolelle kelluviin yksikaihin.

0 Kelluvan rakentamisen vaatimat ruoppaukset heikentavat
merialueen ekologista tilaa.

0 Rannan maan puoli sadastyy julkisena, mutta sen luonne

muuttuu kelluvien yksikodiden piha-alueeksi ja julkista rantaa

on haastavaa loytaa.

0 Merialueen ja rannan maisemalliset arvot karkaavat kellu-
van vydhykkeen toiselle puolelle. Paasy veden aarelle ja
veden suunnasta rantautuminen muuttuu vaikeaksi.

0 Kaupungin siluetti muuttuu.
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Kuva 83: Vaasan Kaupunginrannan edustalle rakentuu kelluva
saunaravintola. Kuva otettu rakennustyémaan aikana maaliskuussa
2023.

0 Rantoja kiertaa julkinen virkistysreitti, jonka varrella luonto ja
ihmiset viihtyvat.

[ Uutta asuin- toimitila- tai teollisuusrakentamista ei sallita
rannoille. Nykyisten kayttoa kehitetaan.

0 Rantojen kulttuurihistoriallisia piirteitd arvostetaan.

0 Rantoja kehitetaan ensisijaisesti virkistysalueiksi ja ran-
ta-alueiden mahdollisuuksia ekosysteemipalveluiden tuottaji-
na korostetaan.

0 Satama- ja likennealueiden kasittelyssa pyritaan luonnonmu-
kaisuuteen ja suositaan monimuotoisuutta tukevia ratkaisuja.

0 Rantoihin rajautuvilla alueilla tehdaan hulevesien laadulli-
seen ja maaralliseen hallintaan tdhtaavia toimenpiteita.

Kuva 84: Rantaraitin varrella Espoossa yhdistyy merellinen asumin-
en ja julkinen virkistysalue. Rantaraitti seurailee nimensé mukaisesti
merenrantaa. Kuva otettu huhtikuussa 2023.
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7.1 Skenaario 1 - Ylellinen yksityisyys

7.1.1 Ylellinen yksityisyys, skenaarion kuvaus

Ylellinen yksityisyys on skenaario, jossa Vaasan pitka rantaviiva on
tayttynyt toiminnoista ja kaupunkilaisten kokemus meresta karkaa.
Keskustaa reunustavat kulttuurihistorialliset rakennukset on luovutettu
kaupallisten palveluiden kayttoon.

Yksityistynyt rantaviiva on kulloisenkin omistajansa toiveiden nakdi-
seksi muokattu ja luonnontilaista rantaviivaa I6ytyy vain satunnaisesti.
Rannalla on asumista, toimistoja, harrastustoimintaa, hotelleja, teol-
lisuutta ja satamia. Rahtisatamat ja teollisuus estavat rannan virkis-
tyskaytdn tehokkaasti. Myos pienvenesatamat, hotellit, uimapaikat ja
ravintolat voivat muodostaa esteellista rantaa, jonka kaytté on luvan
varaista ja mahdollisesti maksullista. Runsaat palvelut vaativat asiak-
kaita, joita varten on varattava pysakdintimahdollisuuksia, sekd maalle
(autot) ettd merelle (veneet). Historiallisten rakennusten yhteyteen on
rakennettu rantaan asti ulottuvaa maksullista toimintaa.

Merimaisema on kadonnut rakennusten valeista aukeaviksi pilkahduk-
siksi. Meren aarelle on vaikea 16ytaa paasya ja eteneminen rannan
myotaisesti maata pitkin on mahdotonta. Julkiset merelliset naky-

mat aukeavat vain silloilta, tosin silloilla painopiste on autoliikenteen
sujuvuudessa ja kavelijan kokemus on autoliikenteen dominoima.
Kaupungin hallinnoimat julkiset rannat ovat supistuneet yksittaisiksi
pistemaisiksi kohteiksi. Rantaviivan maisemallinen yhtenaisyys karsii.
Yhteys mantereelta merelle on monin paikoin katkennut ja sen vuoksi
ekologinen verkosto ja lajien elinpiirit ovat heikentyneet.

Ylellinen yksityisyys on skenaario, joka ei kohtele kuntalaisia tasapuo-
lisesti. Skenaarion maalaama tulevaisuus jakaa kuntalaiset tulotason
perusteella niihin, joilla on mahdollisuus merelliseen elamaan ja niihin,
joilla mahdollisuutta ei ole. Skenaarion suurin uhka kaupunkilaisten
kannalta onkin merellinen segregaatio, joka tekee meresta ja merimai-
semasta vain varakkaiden kuntalaisten etuoikeuden.

Kuva 85: Piirustus yksityisten rantojen monimuotoisuudesta ja omistajansa
nékdisesté toiminnallisuudesta.



7.1.2 Ylellinen yksityisyys, referenssikohteet

Yksityisesta rantaviivasta 16ytyy paljon referenssikohteita. Julkisen
tilan puutteen syyt ovat varmasti yhta moninaiset kuin yksityisten ran-
tojen lukumaara. Referenssikohteeksi yksityistyneesta rantaviivasta ja
sen problematiikasta on tdhan nostettu vaasalaisille tuttu Vaskiluodon
pohjoiskarki (kuva 86). Alue on suosittu ulkoilualue, sen keskiosan
metsaluonnon ansiosta, mutta rantojen julkinen kayttdé on rajatumpaa.

Vaskiluodon itdrannan Pohjoiselle Kaupunginseladlle avautuvat sata-
ma-alueet ja karjen lansipuolella, Kuutamolahden rannalla sijaitsevat
Kuulahdenkadun huvilat ovat vaasalaisia esimerkkeja rantaviivan
yksityistymisesta. Molemmat kohteet sijaitsevat paaasiassa kaupun-
gilta vuokratulla maalla, ja molemmat kohteet rajaavat merimaiseman
tehokkaasti ulkoilijan ulottumattomiin. Rantojen kaytté on luvanvarais-
ta kuitenkin eri syista, silla huvilat ovat vakituisia asuntoja ja sata-
ma-alueella taas toimii lukuisia yrityksia, ja siella sijaitsee myos Vaa-
san vierasvenesatama.

Pohjoinen
Kaupunginselk&

Kuutamolahti

Kuva 86: Kartalla Vaskiluodon pohjoiskarjen kaupungin maanomistus ja refer-
enssikohteiden sijainti. Lédhde: Vaasan kaupunki.

Satamatoiminta

Satamatoiminta sijoittuu luonnollisesti rannalle, ja satamatoiminnot
valtavat merialueen lisaksi tilaa myds maalta. Veneiden ja laivojen
huolto ja talvisailytys seka erilaiset huoltorakennukset ovat usein sata-
man toimivuuden kannalta tarpeellisia. Usein satamat ovat aidattuja ja
niille ei toivota ulkopuolisia ihmisia. Mitd suuremmasta satama-aluees-
ta ja kookkaammista aluksista on kyse, sita todennakdisemmin
ranta-alueen julkista kayttda on rajoitettu. Rajoitukset liittyvat usein
omaisuuden suojaan, mutta myds turvallisuuteen.

Vaskiluodon itdrannan satama-alueiden vieressa kulkee pohjoiskarjen
leirintdalueelle johtava Niemelantie, seka sorapintainen Haukilammen-
tie. Satamatoiminnot sulkevat maiseman Haukilammentielta, siten etta
seka kaupungin silhuetti, ettd merimaisema on mahdollista ndhda vain
paikoitellen. Merta on siis mahdollista lahestyd, mutta rantaa pitkin on
mahdotonta edeta. Vaikka Vaskiluodon itdrannalla satama-alueita ei
ole kaikilta sivuiltaan aidattu, ei niiden tunnelma varsinaisesti kannusta
vapaa-ajan viettamiseen (kuva 87 ja kuva 88).

Muuttuva rantaviiva

Maankohoaminen tuo Vaasan rannoilla rannanomistukseen oman
mausteensa. Siind missa ennen huvilatontti rajautui mereen, saattaa
sata vuotta myohemmin olla matkaa rantaan jopa 100 metrid. Ran-
taviivan pakeneminen kauemmas merelle nostaa vaistamatta lopulta
esiin kysymyksen, kuinka suureksi yksittdisen tontin kokoa on miele-
kasta kasvattaa, ja milloin on pohdittava uudelle ranta-alueelle jotain
muuta kaytt6a? Koska muutos tapahtuu hyvin hitaasti, on rajan ve-
taminen vaikeaa.

Viereisissa ilmakuvissa (kuva 89 ja kuva 90) nakyvalla, Kuulahden-
kadun huvila-alueella rannan kohtaloa ratkotaan alueelle laadinnassa
olevan asemakaavamuutoksen kautta. Mutta sama ongelma koskettaa
my0Os muita maankohoamisalueita. Mitd loivempi rannan profiili on, sita
nopeammin maa-alue lisdantyy. Jos ranta-alue on kaupungin omista-
ma, voidaan myds rantaviivan ajallisen muutoksen ajatella kohtelevan
kuntalaisia tasapuolisemmin, silla uutta rantaa voidaan muokata esi-
merkiksi virkistyskayttéon asteittain, sitd mukaa kun sitd muodostuu.
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Kuva 87 ja kuva 88: Vaskiluodon itdrannan satama-alueilla oleskelua ja
kulkua on rajoitettu. Sataman lomasta avautuu maisema kohti Vaasan kes-
kustaa ja historiallista rantapuistovybhyketta. Kuvat otettu lokakuussa 2022.
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Kuva 89: Huvilakadun alue vuonna 1934. Léhde: MML historialliset iimakuvat.
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Kuva 90: v/akadn alue vuonna 2




7.1.3 Ylellinen yksityisyys, vaikutusten arviointi

Tulevaisuustaulukko

Skenaarion vaikutuksia on arvioitu tulevaisuustaulukon avulla. Vaasan
kaupungin omassa strategiassaan (kuva 91) tavoittelemista tekijdista
on muodostettu muuttujat, jotka ovat kunkin sarakkeen otsikoina (kuva
92). Otsikoiden alle on kuvattu tavoitteiden eriasteisia toteumamahdol-
lisuuksia. Taulukon muuttujat sailyvat samoina kaikkien kolmen ske-
naarion arvioinneissa.

Kaupungin strategiassaan esittdmien tavoitteiden kautta rantojen yk-
sityistdmista on vaikea perustella. Yksityisten rantojen ei voida katsoa
houkuttelevan maaraansa enempaa asukkaita. Silla kun rantatontit on
rakennettu tayteen, ei laajennusmahdollisuuksia ole. Mikali rantoja ke-
hitetaan julkisina ymparistoina, niin rantojen vetovoima on mahdollista
valjastaa houkuttelemaan hyvinkin suuria asukasmaaria. Omarantaiset
tontit tarkoittavat myds vaistamatta melko hajautunutta yhdyskuntara-
kennetta, joka ei edistad kestavan kehityksen mukaisia liikkumistapoja.

Osaajien
keskittyma

ja Globaali ja
td kompakti
Energinen Halppo tulla
edellakaviji : ja toimia
| E : :

Kansainvilinen
menestyjd

|
1
|
Yritykset ja yhteisot

Tavoite
Nykytila pooeed)

VAANSA

Kuva 91: Vaasan kaupungin strategian lupaukset. Ote Vaasan kaupungin
strategiasta. Lahde: Vaasan kaupunki

ONNELLISUUTTA JA
HYVINVOINTIA

LAPSIYSTAVALLISYYS

OSAAJIEN KESKITTYMA

KANSAINVALINEN
MENESTYJA

HELPPO TULLA JATOIMIA

GLOBAALI JA KOMPAKTI

ENERGIAA JA
ILMASTOTEKOJA

Laajat ja verkostoituvat
viheralueet tukevat ihmisten ja
luonnon hyvinvointia.
Kaupunki tekee yhteisty6ta
monien jérjestdjen kanssa.

Hyvinvoivat perheet ja lapsien
monikielisyys ndhdaan
vahvuutena, josta kumpuaa
Vaasan tulevaisuus.

Vaesto kasvaa 100 000
asukkaaseen. Uudet
teollisuuden toimijat tarjoavat
uusia tyopaikkoja

Vaasa houkuttelee osaajia
kotimaasta ja ulkomailta.
Palvelutarjonta ja
kulttuurielama on vilkasta.

Asukkaiden paaasiallinen
liikkumismuoto on polkupyora.
Séhkoautot ja joukkoliikenne
tukevat pyoraliikennetta.

Liikenteelliset yhteydet
muualle maailmaan ovat
helposti saavutettavia ja

sujuvia.

Satsaukset
yhdyskuntarakenteeseen
mahdollistavat energiaviisaan
elaman.

Luonnossa liikkuminen ja
luonnon antimet ovat itsestaan
selvyys. Toimivat
peruspalvelut tukevat
kaupunkilaisten hyvinvointia.

Kaupungin
lapsiperheystavalliset ratkaisut
yllapitavat kaupungin
elinvoimaa ja hyvaa mainetta.

Vaasa houkuttelee paljon
nuoria ja lapsiperheita
asukkaakseen ja téitakin on
tarjolla hyvin.

Kaupungissa tehdaan
monikulttuurisuutta ja
opiskelijoita tukevia ratkaisuja.
Vaasaan on helppo kotiutua,
riippumatta kotimaasta ja
aidinkielesta.

Joukkoliikennetta ja pyorailya
kehitetdan voimakkaasti
yksityisautoilun vaihtoehdoksi.

Maayhteydet muualle
Suomeen toimivat hyvin.
Ratayhteydet ovat tarkeita ja
vanhojen ratojen
parantamiseen, seka uusien
rakentamiseen panostetaan.

Suomen energiaviisain ja
energiatehokkain kaupunki.
Suuria panostuksia uusiin
innovaatioihin.

Asukkaita osallistava ja
yhteiséllinen meininki.
L&hiluonnon merkitys on
korostunut.

Vaasa on lapsiystavallinen
kaupunki, jossa lapsiperheita
tuetaan.

Vaestdn maara pysyy
ennallaan. Osaavan
tyévoiman I6ytamisessa on
haasteita, joustavuudella asiat
saadaan kuitenkin sujumaan.

Asukkaat ovat tyytyvaisia
elamaansa ja kayttavat
palveluja, joita on laajasti
tarjolla. Vaasassa on helppo
asua.

Yksityisautoilu nahdaan
voimavarana, haasteet
syntyvat kun myos pyorailya ja
kavelya halutaan edistaa.

Meriteita pitkin matkustamista
arvostetaan ja satama-alueet
nahdaan voimavarana.

Kaikessa kaupungin
toiminnassa pohditaan CO2-
paastdjen maaraa ja ratkaisut
tehdaan hiilineutraaliutta
tavoitellen.

Hyvinvointia ja terveytta
haetaan erilaisten
ostopalvelujen kautta.
Asukkaat eivat koe, etta
julkisilla ulkotiloilla on
merkitysté heidan
hyvinvointinsa kannalta.

Lapsiperheiden maara
vahenee. Lapsia syntyy
vahemman ja lapsiperheiden
muuttoliike pois kaupungista
on suurta.

Vaeston maara laskee lievasti.
Tydvoiman heikko saatavuus
syo talouskasvua.

Palvelut hiipuvat ja asukkaat
pohtivat poismuuttoa. Tilalle
tulijoita on vahan.

Yksityisautolla on kateva
siirtyd naapurikaupunkeihin
ostoksille. Autosta luopuminen
tuntuu mahdottomalta.

Ruotsiin ja Uumajaan, seka
naapurikuntiin on toimivat
yhteydet ja t6ihin seka
kouluun pendeldinti on
tavallista.

Energian kaytt6on tai energian
tuotannon laatuun ei kiinniteta
huomiota.

Terveyspalvelujen kysynta on
suurta. Ihmiset eivat koe
ulkoilua jutukseen, eika heita
kiinnosta ulkotilojen laatu.

Lasten tarvitsemat palvelut
nahdaan kuluerana ja
lapsiperheiden elamaa ei juuri
tueta eika, lasten kulttuuria
tunnisteta.

Vaestd vanhenee ja véahenee.
Tyéttdmyys ja sosiaalinen
tyytyméattdmyys on suurta.

Palveluiden tarjonta on
vahaista ja jaljelle jaaneiden
arki vaikeutuu.

Liikkuminen on vahaista.
Harvat matkat taitetaan
yksityisautoilla.

Matkustaminen maailmalle on
haastavaa, mutta
paikallisuutta arvostetaan.
Lahimatkailun suosio on suuri.

Energiaa saastetaan
rahapulan vuoksi ja hiiliviisaus
johtuu kdyhyydesta.

Kuva 92: Vaasan kaupungin strategiasta (Pohjolan energiapédakaupunki) johdettujen tavoitteiden téyttyminen skenaariossa “Ylellinen yksityisyys’.
Taulukko mukailtu Aleksi Neuvosen (Demos Helsinki) Aalto-yliopistossa 3.11.2022 pitdmén luennon materiaalin (kurssi ARK-E5008) pohjalta.
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Yleiskaavan vaatimukset

Yleiskaavaa laadittaessa on kaavan vaikutuksia arvioitava Maankayt-
t0- ja rakennuslain 39§:n mukaisesti ja koska tassa tydssa hyddynne-
taan yleiskaavatasoista ajattelua, on skenaarion vaikutukset tarkastel-
tu myds Ymparistoministerion (2006) laatiman “Yleiskaavan sisalto ja

vaatimukset” -oppaassa esitetyn listan avulla:

“1) yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen
kestévyys;

2) olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvéaksikaytto;

3) asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus;

4) mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja
kevyen lilkenteen, sekéa energia-, vesi- ja jatehuollon tarkoituk-
senmukaiseen jarjestdmiseen ympéristén, luonnonvarojen ja
talouden kannalta kestéavélla tavalla;

5) mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri véestéryh-
mien kannalta tasapainoiseen elinympdaristéén;

6) kunnan elinkeinoeldmén toimintaedellytykset;

7) ympéristdhaittojen vdhentédminen;

8) rakennetun ympéristén, maiseman ja luonnonarvojen vaalim-
inen; seké

9) virkistykseen soveltuvien alueiden riittédvyys”
(Ympéristéministeri6, 2006)

Kuva 93: Palosaaren pohjoisrannan omakotitaloasutusta kuvattuna keséllé 2022. Vasemmassa laidassa nékyy kaupungin uimaranta ja oikeassa laidassa pien-

Nykyinen yhdyskuntarakenne ei hyédy rantaviivan yksityistamisesta, silla asumisen tarpeet ja palveluiden saa-
tavuus ovat ratkaistavissa my6s muilla keinoin kuin sijoittamalla rannoille lisda yksityisia alueita. (1-2)

Rantojen yksityistaminen johtaa vaistamatta kuntalaisten eriarvoiseen kohteluun. Yksityistamalla kunta saa ran-
tatonttien myynnista tuloa, mutta samalla kadotetaan rantojen tarjoamia virkistysmahdollisuuksia. (5)

Elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin rantojen yksityistaminen saattaa tuoda valiaikaisen piristysruiskeen, mutta
pidemmalla tahtaimella rantojen liian laaja yksityistdminen voi johtaa merellisen identiteetin katoamiseen. (6)

Ymparistohaittojen vahentaminen ei myodskaan ole helppoa rantoja yksityistamalla. Yksityisilla rannoilla omis-
tajien toimien valvonta ja ohjaus on haastavaa. Samoin on laita maiseman, luonnonarvojen vaalimisen ja tai
rakennetun ympariston kulttuuriarvojen sailyttamisen kanssa. Jos kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennukset
valjastetaan yksityisten toimijoiden kayttoon, on kohteiden arvokkaiden piirteiden sailyminen kiinni kustakin
yrittdjasta. (8)

Merenrannat ovat otollisia virkistysalueita ja yksityistamalla rantaviivaa menetetaan rantaviivan yhtenaisyys ja
kuntalaisten mahdollisuus liikkua rantaviivaa pitkin (kuva 87). Rannat voidaan ndhda vetovoimatekijana, jota
kannattaa kehittdd kunnan vetovoimaisuuden kannalta mahdollisimman saavutettavina alueina. (9)

venesatama, yhteys néiden kahden hyvin ldhellé toisiaan sijaitsevan kohteen vaélilla ei kulje rannalla, vaan talojen vélisséa.
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Etaammalla keskustasta asukastiheys on pienempi ja keskimaaraiset
tontit suurempia, siksi voidaan ajatella, ettd kauempana keskustasta yk-
sityisten rantojen olemassaolo vaikuttaa pienempaan joukkoon ihmisia.

Voidaan myds olettaa, etta suuremmilla tonteilla asuvien inmisten tarve

kayttaa julkisia virkistysalueita on tiivimmin asuvia ihmisia pienempi.

Tiivistyvat yksityisrannat
Yksityiset rannat sopivatkin parhaiten kauemmas keskustasta, esimer-

_._q;.'kiksi Gerbyn pohjoispuolelle ja Sundomia ympardiville rannoille (kuva

' E88). Gerbyssa, ettd Sundomissa rannat ovat jo nykytilassaan raken-

. tuneet pitkalti yksityisind. Sundomin pohjoispuolella, Ojenin rannoilla,
“rannat ovat rakentuneet melko tiiviisti ja tieverkosto on sorapintais-
ta. Asuinrakentamisen voimakas lisddminen Kronvikissa ja Ojenin

- rannoilla vaatii satsauksia tieverkostoon, mutta myos luontoarvojen

" huomiointia, sillé ranta-alueiden monimuotoisen luonnon kytkeytyvyys

' luonnonsuojelu- ja Natura 2000- alueille on tarkeaa.

.. Mikali toivotaan lisda rantarakentamista, voitaisiin yksityiseen omis-

_ ~tukseen sopivilla rannoilla tutkia tiivistamisen mahdollisuuksia seka

~~ “wvapaa-ajan asuntojen muuttamista vakituisiksi asuinpaikoiksi.

Kuva 94: Yksityisten rantojen sijainti, julkiset asukkaille rakkaat
rannat ja rannat, joilla on potentiaalia tulla julkisemmiksi.
Pohjakartan lahde MML ja Vaasan kaupunki.
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Potentiaaliset julkiset rannat
Gerbyn pohjoispuolella on yksityistdmiseen sopivien rantojen lisaksi

rantoja, joilla on potentiaalia muuttua julkisiksi. Strémsén huvila-alue
on maankuulu ja sillda on merkitysta my6s turismin kannalta. Kau-
punginrannasta Stromso66n kulkeva veneyhteys olisi oiva lisa ja uusi
vetonaula Vaasaan saapuville turisteille. Merelliseltd yhteydeltd avau-
tuisivat myods hienot nakymat huvila-alueen rannoille, silla Stromsoon
ja keskustan valissa on yksityisia rantoja, jotka edustavat Vaasan
kerroksellista huvilakulttuuria. Eteldisen kaupunginselan kiertavalla vir-
kistysreitilld on paljon potentiaalia tukea Vaasan merellisyytta. Reittia
voisi kehittaa karikkoisiin alueisiin nojautuvien tekosaarien ja tayttojen
avulla samaan tapaan kuin Suvilahdessa (kuva95) on jo tehty.

Julkisina sailyvat rannat
Koska valtaosa vaasalaisista asuu lahella keskustaa, ei keskustaa

kiertavan julkisen ranta-alueen merkitysta ei voi korostaa liilkaa. Ran-
tapuistovydhyke on kuin keidas kaupungin ymparilla. Julkiset ranta-
puistot ovat kiinted osa Vaasan merellista identiteettia ja siksi arvokas
piirre, jota on syyta vaalia.

Kuva 95: Valokuva on otettu Suvilahden virkistysreitin varrelta kohti omaran-
taisia omakotitaloja.

e Yksityisia, tiivistyvid ranta-alueita

”w Potentiaalisia uusia julkisia ranta-alueita

~v Kehitettavia julkisia ranta-alueita

< Uusi yhteys rannalta toiselle
Kaupunginselan kiertava ulkoilureitti

—— Teollisuus- tai rahtisatama-alue, jolla ei ole
nykytilanteessa kehityspotentiaalia



7.1.5 Ylellinen yksityisyys skenaarion yhteenveto

Ylellisen ja yksityisen rannan vastakohtana voidaan pitaa julkista ja
kaikille avointa ranta-aluetta. Ylelliset ja yksityiset rannat korostavat
omistajansa toiveita, ja ne voivat olla muun muassa mdkkirantoja,
vakituista asumista tai pienvenesatamia ja purjehduskerhoja. Julkisilla
rannoilla korostuvat virkistysarvot ja asukkaiden viihtyvyys.

Erilaiset yksityiset toimijat vaikuttavat rantoihin eri tavoin. Rahtisatamat
ja tehtaat sulkevat paasyn rantaan lahinna turvallisuus syista (kuva
96), asuintalot ja kesdasunnot pihapiirin yksityiseen nojaavien syiden
vuoksi ja palvelut, kuten hotellit ja ravintolat rajoittavat tilojen julkisuut-
ta taas taatakseen asiakkaille konseptinsa mukaisen kokemuksen.

Mikali rantojen yksityistaminen on tavoite, se on tehtava harkiten ja
mahdollisia kerrannaisvaikutuksia punniten. Rannalle sijoittuva ja me-
rellistd maisemaa hyddyntava toiminta ei tarkoita automaattisesti ran-
nan yksityistymista. Ranta-alueita on mahdollista kehittdd myos siten,
ettd asuntojen ja rantaviivan valiin mahdollistetaan julkinen yhteys.
Taman kaltainen tilanne muodostuu esimerkiksi Vaasan keskustassa
(Vaasan kaavoitus, 2017 a), kun purettavien siilojen tilalle rakentuu
aikanaan asuin- ja liikerakentamista yhdistava kohde, jonka edesta
on varattu tilaa jalankululle (kuva 97). Yksityisen rantarakentamisen
yhteydessa on myo6s huolehdittava hankkeiden hyvasta ohjauksesta,
ettei vaaranneta turhaan luonto- tai kulttuurihistoriallisia arvoja.
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Kuva 96: Vaasan séhkén aidattu alue katkaisee rantapuistovybhykkeen
Palosaaren sillan ja Kaupunginrannan véalissé.

Yksityinen ranta on kayttajilleen ylellisyytta, josta moni on valmis
maksamaan. Yksityisen rannan vaikutukset rannan luontoarvoihin ja
rannan muodostamaan maisemaan jaavat kuitenkin pitkalti kulloisen-
kin kayttajan harkinnan vastuulle eli alueen luontoarvojen sailyminen
on sidoksissa rannan omistajan toiveisiin. Kulttuurihistoriallisesti ar-
vokkaiden kohteiden valjastaminen palveluiden ndyttdmoksi on poten-
tiaalinen uhka kohteiden saavutettavuudelle ja myds autenttisuuden
sailymiselle.

Rantojen yksityistamisessa on vaaransa, mutta on myds kiistatonta,
etta rantatontilla tai -ravintolalla on arvonsa ja kayttajakuntansa. Kau-
punki saa rantatonttien myynnista varoja ja usein ostajat ovat hyvatu-
loisia, joten kunnalle kertyy myds verotuloja.

Mutta mikali rantojen yksityistyminen saa jatkua vapaasti on vaarana
julkisen rannan katoaminen. Adrimmilleen vietyna skenaario Ylellinen
yksityisyys johtaa tilanteeseen, jossa merellinen Vaasa on harvojen
etuoikeus.
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Kuva 97: Ote asemakaavakartasta ak1057, jossa nakyy jalankululle tarkoitet-
tu reitti rannan ja AL tontin vélissa. Lahde: Vaasan kaupunki.
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Ylellinen yksityisyys -skenaarion vaikutuksia kootusti

0 Rantojen yksityistdminen ei takaa kaupungin strategis-
ten tavoitteiden toteutumista.

0 Nykyinen yhdyskuntarakenne ei juurikaan hyody ranto-
jen yksityistdmisesta.

0 Vaikutukset luonnonymparistéon ja luonnon monimuo-
toisuuteen ovat arvaamattomat, silla yksityisen tontin
omistajan toimia rannalla on vaikea ohjata.

0 Kaupunki saa myytya rantatontteja ja elinkeinoelama
saattaa piristya valiaikaisesti, mutta pitkalla tahtaimella
ratkaisu ei lisda kuntatalouden kannattavuutta.

0 Yksityiset ranta-alueet saattavat avata omistajalleen
palveluihin nojaavia yritysmahdollisuuksia.

0 Rannan kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden rakennuk-
sien valjastaminen elinkeinoelaman tarkoituksiin voi
muuttaa rannan luonteen julkisesta tilasta varakkaiden
etuoikeudeksi.

0 Rannan maisemalliset arvot sirpaloituvat ja kokonaisuu-
desta muodostuu helposti hajanainen.

0 Aidatut alueet vaikeuttavat rannan kayttd6a ja seka paasy
veteen etta rantautuminen vaikeutuvat.

0 Kuntalaisten kohtelu suhteessa mereen ja merimaise-
miin on vaarassa muuttua epatasa-arvoiseksi.




7.2 Skenaario 2 - Kuuluisa & Kelluva

7.2.1 Kuuluisa & kelluva, skenaarion kuvaus

Kuuluisa & kelluva on skenaario, jossa rannan ihmistoiminnot ovat
levinneet meren puolelle. Kelluvat rakenteet tarjoavat kayttajilleen
merellisia maisemia, mutta rannalla kulkijan ndkdkulmasta merellinen
maisema on kadonnut kelluvien yksikoiden ja niiden rannalle sijoittu-
vien tukitoimintojen taakse. Kulkijan paasy veden aarelle on kadonnut
ja rantaviivaa ei ndy. Kaupungin siluetti muuttuu kelluvien rakenteiden
mukana.

Skenaariossa merelle sijoittuu kelluvia asuntoja, ravintoloita ja muita
palveluja. Osa toiminnoista on sijoitettu laivoihin ja veneisiin, osa kellu-
viin rakennuksiin ja laitureille. Rannan maan puoli sdastyy ndennaisen
julkisena, mutta rannan luonne on muuttunut kelluvien toimintojen
piha-alueeksi, jolla on haastavaa 16ytaa oleskeluun, tai vaikka onkika-
lastukseen, soveltuvia paikkoja. Yhta lailla merelta lahestyvalla on
hankaluuksia 16ytaa soveliasta paikkaa rantautumiseen.

Kuuluisa & kelluva -skenaariossa avoimille ja tuulisille paikoille sijoittu-
neet kelluvat toiminnot on suojattu jareilld aallonmurtajilla. Luontoarvot
ovat heikentyneet, silla luonnontilainen rantaviiva on kaynyt vahiin ja
aallonmurtajat ovat meriluonnon kannalta hairidtekija. Kelluvat raken-
teet vaativat alleen vetta ja siksi Vaasan loivilla maankohoamisrannoil-
la kelluvat rakenteet vaativat myds sdanndllista vesialueen ruoppaus-
ta. Ruoppaukset aiheuttavat hairidtekijoita merenpohjanluonnolle, silla
ne samentavat vetta ja sekoittavat pohjan toimintaa. Ruoppausmas-
sojen sijoittaminen on myés aina ruoppauksen yhteydessa ratkaista-
va kysymys. Skenaarion uhkana on luontoarvojen heikentyminen ja
julkisen rannan vahentyminen.

Kuva 98: Piirustus kelluvien asuntojen ja pihan toimintojen mahdollisesta
tilank&ytosté rantavybhykkeella.
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Kelluvia toimintoja on Vaasassa vaikea perustella, silla rakentamaton-
ta maa-alaakin on jaljella ja maankohoamisrannoilla kelluvat hankkeet
vaativat myds saanndllistd ruoppausta. Ruoppaus heikentada aina
vaistamatta, vahintaankin valiaikaisesti, merialueen ekologista tilaa.
Kelluvan asumisen tarvetta voi perustella alueesta saatavan maine-
hyoédyn kautta.

Kelluvia hankkeita on aluillaan useissa Suomen kaupungeissa (mm.
Pori, Loviisa, Oulu, Helsinki). Toteutuneet kelluvat hankkeet ovat
toistaiseksi yksittaisia kohteita, silld useampia rakennuksia, tai jopa
kokonaiseksi asuinalueeksi kasitettavia toteutuneita kohteita ei viela
ole (Loviisaan valmistunee kahdeksan asunnon kokonaisuus kesalla
2023). Kelluvan rakentamisen referenssiksi on tadhan tyéhon valittu
Verkkosaaren kelluvan asuinalueen suunnitelma Helsingista ja Kau-
punginranta Vaasassa.

Sijainti on tarkea osa kelluvan hankkeen onnistumista
Helsingissa Verkkosaaressa on voimassa vuonna 2012 vahvistettu

kelluvan asuinalueen mahdollistava asemakaava. Asemakaavase-
lostuksessa pientalorakentaminen kelluvana perusteellaan maalle
rakentamisen kalliilla perustamiskustannuksilla seka alueen hyvalla
sijainnilla suhteessa palveluihin ja liikenneyhteyksiin. Alueelta on vain
noin 500 metria Kalasataman metroasemalle. Valmistuttuaan alue
tarjoaa selostuksen mukaan valinnan vapautta ja uusia asumisen
mahdollisuuksia. Verkkosaaren asunnot on suunniteltu rakennettavan
pohjaan ankkuroitujen betoniponttoneiden paalle. Kulkuyhteys asun-
noilta rantaan on osoitettu useampaa reittia (kuva 99) ja rakenteiden
tulee sallia vedenpinnan korkeusvaihtelut. Alue asettuu valmistuttuaan
osaksi Kalasataman rantoja kiertavaa reittia. (Helsingin kaupunkisuun-
nittelu, 2012)

Jotta tdman tyyppinen asumisen kohde olisi taloudellisesti jarkeva,
kannattaisi se Helsingin Verkkosaaren suunnitelman tavoin sijoittaa
Iahelle palveluja, kiinteasti kiinni nykyiseen kaupunkirakenteeseen.
Parhaat paikat Vaasassa ovat lahella keskustan palveluja. Samalla
kannustetaan uusia asukkaita kayttamaan kestavan kehityksen mu-
kaisia liikkumismuotoja arjessa. Kelluva pientalokohde Iahella Vaasan
keskustaa, tarjoaisi uudenlaista asumista, merellisessa ymparistdssa.

Kaupunginrannan kehittaminen
Vaasan Kaupunginrannan kehittdmista on toivottu jo vuosia, muun

muassa Pohjanmaan maakuntakaava 2040 tyén yhteydessa jarjes-
tetyssa kyselyssa kaupunginranta sai useita mainintoja virkistys- ja
ulkoilupaikkana. (Pohjanmaan liitto, 2022) Virkistys- ja ulkoilumahdolli-
suuksien vetovoimaisuuden kannalta maisemilla ja veden aarelle paa-
sylla on suuri merkitys. Nykytilanteessa sisdsataman rantoja kiertaakin
puinen oleskelulaituri, joka on kesaisin hyvin suosittu ajanviettopaikka.

Viime vuosina Kaupunginranta on kehittynyt I&ahinna yritysmaailman
ehdoilla, sillda vuonna 2017 on vahvistettu Kalarannan asemakaava,
jonka my6ta venesataman alueelle oli mahdollista rakentaa uusi ravin-
tolakokonaisuus (Vaasan kaavoitus, 2017 b). Vuonna 2022 piti kellu-
van saunaravintolan (kuvat 100 ja 101) avata ovensa Sisasatamassa
RKY-alueella, hanke on kuitenkin viivastynyt ja oletettavasti saunara-
vintola aloittaa toimintansa vuoden 2023 aikana (STT, 7.4.2022).

Kaupunginranta on inventoitua rakennettua kulttuuriymparistdéa: Vaa-
san rantapuistovybhyke julkisine rakennuksineen ja Vaasan héyrymyl-
ly. Sisasatamassa on kaynnissd my0s asemakaavamuutos, jonka yh-
teydessa tutkitaan alueen kayttéa ja kehittdmismahdollisuuksia myés
rakennetun kulttuuriymparistdn arvojen kannalta (Vaasan kaavoitus,
2023). Sisasatamaan sijoitettavat uudet toiminnot ja niiden vaikutus
rakennettuun kulttuuriymparistoon on tutkittava tarkkaan, silla kaikki
uusi rakentaminen muuttaa seka kaupungin siluettia, etta rannalla
koettua tunnelmaa. Kulttuuri ei ole pysahtynyt asia, vaan sen luonne
on dynaaminen ja muuttuva.

Tyomaa-alueet
Kuten kelluvan saunaravintolan viivastyminen osoittaa on kaupunki-

kuvan kannalta huomionarvoista myds rakentamisen aikainen maise-
ma- ja kdyttdhaitta. Tydmaa-aidat ja toisaalta myds rakennusmateri-
aalien sailytys seka kuljetus aiheuttavat ymparistolleen aina hairiéta.
Yksittaisen rakennushankkeen rakennusaika on rajattu ja luonteeltaan
valiaikainen. Kun tarkastellaan yksittdisen hankkeen sijaan isompaa
aluetta, on tydmaa-alueen olemassaolo kuitenkin luonteeltaan pysy-
va, silla tiiviisti rakennetulla alueella tydmaa-alueet vaihtavat paikkaa,
mutta eivat katoa koskaan kokonaan.
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Kuva 99: Kaavio kelluvan - e
asuinalueen toiminnoista.
L&hde: Helsingin kaupunki, ‘
ak11956 selostus s. 6.

Kuva 100: Rakennusaikainen haitta ndkymiin on suurempi kuin m/ta valm/stunut
rakennus aikanaan aiheuttaa. Rakennustyémaa kuvattu maaliskuussa 2023.

Kuva 101: Kelluvat rakenteet muokkaavat maisemaa meren suunnasta, seké vie-
reisilté ranta-alueilta tarkasteltuna. Rakennustybémaa kuvattu maaliskuussa 2023.



7.2.3 Kuuluisa & Kelluva, vaikutusten arviointi

Tulevaisuustaulukko

Skenaarion vaikutuksia on arvioitu Vaasan kaupungin omassa stra-
tegiassaan tavoittelemien asioiden kautta. Strategian tavoitteet ovat
kunkin sarakkeen otsikoina ja niiden alle on kuvattu tavoitteiden toteu-
mamahdollisuuksia.

Kaupungin strategiassaan esittdmien tavoitteiden kautta kelluvaa asu-
mista on melkein yhta vaikea perustella kuin yksityista ranta-asumista.
Kelluvia asuntoja voidaan perustella |ahinnd mainehydédyn kautta muo-
dostuvana vetovoimatekijana. Uusien rantarakentamisen hankkeiden
(esim. Fennon alue tai Mansikkasaari), yhteydessa voisi olla mielekas-
ta pohtia kelluvan asumisen yhdistamistd muuhun asumiseen.
Liikkumisen tai energiatalouden ratkaisuihin kelluvien kohteiden avulla
ei kyeta vastaamaan, eivatka kelluvat asuinalueet ole yksinaan myds-
kaan tae kaupungin elinvoiman lisdantymisesta tai lapsiperheiden
viihtymisesta. Kelluvilla kohteilla on uutuusarvoa ja laadukkaasti toteu-
tettuina potentiaalia tuottaa myos arkkitehtonista ja kaupunkikuvallista
arvoa. Oleellisin ja tarkkaan harkittava kysymys lieneekin: “Onko kau-
pungin mielekasta sitoutua kelluvan infrastruktuurin yllapidon vaatimiin
jatkuviin ruoppaustoimiin?”

viheralueet tukevat ihmisten ja
luonnon hyvinvointia.

Kaupunki tekee yhteistyota

monien jarjestdjen kanssa.

monikielisyys nahdaan
vahvuutena, josta kumpuaa
Vaasan tulevaisuus.

asukkaaseen. Uudet
teollisuuden toimijat tarjoavat
uusia tyopaikkoja

kotimaasta ja ulkomailta.
Palvelutarjonta ja
kulttuurielama on vilkasta.

likkumismuoto on polkupyora.
Séahkoautot ja joukkoliikenne
tukevat pyoraliikennetta.

muualle maailmaan ovat
helposti saavutettavia ja
sujuvia.

ONNELLISUUTTA JA A\ A KANSAINVALINEN ENERGIAA JA
HYVINVOINTIA LAPSIYSTAVALLISYYS OSAAJIEN KESKITTYMA MENESTYJA HELPPO TULLA JA TOIMIA GLOBAALI JA KOMPAKTI ILMASTOTEKOJA
Laajat ja verkostoituvat Hyvinvoivat perheet ja lapsien Vaestt kasvaa 100 000 Vaasa houkuttelee osaajia Asukkaiden paaasiallinen Liikenteelliset yhteydet Satsaukset

yhdyskuntarakenteeseen
mahdollistavat energiaviisaan
eldman.

Luonnossa liikkuminen ja
luonnon antimet ovat itsestaan
selvyys. Toimivat
peruspalvelut tukevat
kaupunkilaisten hyvinvointia.

Kaupungin
lapsiperheystavalliset ratkaisut
yllapitavat kaupungin
elinvoimaa ja hyvaa mainetta.

Vaasa houkuttelee paljon
nuoria ja lapsiperheita
asukkaakseen ja toitékin on
tarjolla hyvin.

Kaupungissa tehdaan
monikulttuurisuutta ja

Vaasaan on helppo kotiutua,
riippumatta kotimaasta ja
aidinkielesta.

opiskelijoita tukevia ratkaisuja.

Joukkoliikennetta ja pyorailya
kehitetaan voimakkaasti
yksityisautoilun vaihtoehdoksi.

Maayhteydet muualle
Suomeen toimivat hyvin.
Ratayhteydet ovat tarkeita ja
vanhojen ratojen
parantamiseen, seké uusien
rakentamiseen panostetaan.

Suomen energiaviisain ja
energiatehokkain kaupunki.
Suuria panostuksia uusiin
innovaatioihin.

Asukkaita osallistava ja
yhteiséllinen meininki.
L&hiluonnon merkitys on
korostunut.

Vaasa on lapsiystavallinen
kaupunki, jossa lapsiperheita
tuetaan.

Vaeston maara pysyy
ennallaan. Osaavan
tyévoiman ldytamisessa on
haasteita, joustavuudella asiat
saadaan kuitenkin sujumaan.

Asukkaat ovat tyytyvaisia
elamaansa ja kayttavat
palveluja, joita on laajasti
tarjolla. Vaasassa on helppo
asua.

Yksityisautoilu nahdaan
voimavarana, haasteet
syntyvat kun myds pyorailya ja
kavelya halutaan edistaa.

Meriteitd pitkin matkustamista
arvostetaan ja satama-alueet
nahdaan voimavarana.

Kaikessa kaupungin
toiminnassa pohditaan CO2-
paastéjen maaraa ja ratkaisut
tehdaan hiilineutraaliutta
tavoitellen.

Hyvinvointia ja terveytta
haetaan erilaisten
ostopalvelujen kautta.
Asukkaat eivat koe, etta
julkisilla ulkotiloilla on
merkitysta heidan
hyvinvointinsa kannalta.

Lapsiperheiden maara
vahenee. Lapsia syntyy
vahemman ja lapsiperheiden
muuttoliike pois kaupungista
on suurta.

Vaeston maara laskee lievasti.
Ty6voiman heikko saatavuus
sy0 talouskasvua.

Palvelut hiipuvat ja asukkaat
pohtivat poismuuttoa. Tilalle
tulijoita on vahan.

Yksityisautolla on kateva
siirtya naapurikaupunkeihin
ostoksille. Autosta luopuminen
tuntuu mahdottomalta.

Ruotsiin ja Uumajaan, seka
naapurikuntiin on toimivat
yhteydet ja t6ihin seka
kouluun pendeldinti on
tavallista.

Energian kaytt6on tai energian
tuotannon laatuun ei kiinniteta
huomiota.

Terveyspalvelujen kysynta on
suurta. Ihmiset eivat koe
ulkoilua jutukseen, eiké heita
kiinnosta ulkotilojen laatu.

Lasten tarvitsemat palvelut
nahdaan kuluerana ja
lapsiperheiden elamaa ei juuri
tueta eika, lasten kulttuuria
tunnisteta.

Vaest6 vanhenee ja vahenee.
Tyo6ttdmyys ja sosiaalinen
tyytymattdmyys on suurta.

Palveluiden tarjonta on
vahaista ja jaljelle jaéneiden
arki vaikeutuu.

Liikkuminen on vahaista.
Harvat matkat taitetaan
yksityisautoilla.

Matkustaminen maailmalle on
haastavaa, mutta
paikallisuutta arvostetaan.
Lahimatkailun suosio on suuri.

Energiaa saastetaan
rahapulan vuoksi ja hiiliviisaus
johtuu kéyhyydesta.

Kuva 102: Vaasan kaupungin strategiasta (Pohjolan energiapdékaupunki) johdettujen tavoitteiden tayttyminen skenaariossa “Ylellinen yksityisyys’.
Taulukko mukailtu Aleksi Neuvosen (Demos Helsinki) Aalto-yliopistossa 3.11.2022 pitdméan luennon materiaalin (kurssi ARK-E5008) pohjalta.
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Yleiskaavan vaatimukset

Yleiskaavaa laadittaessa on kaavan vaikutuksia arvioitava Maankayt-
t6- ja rakennuslain 39§:n mukaisesti ja koska tassa tydssa hyddynne-
tdan yleiskaavatasoista ajattelua, on skenaarion vaikutukset tarkastel-
tu myds Ymparistoministerion (2006) laatiman “Yleiskaavan sisalto ja

vaatimukset” -oppaassa esitetyn listan avulla:

“1) yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen
kestévyys;

2) olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvéksikaytto;

3) asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus;

4) mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen, seka energia-, vesi- ja jatehuollon tarkoituk-
senmukaiseen jérjestdmiseen ympériston, luonnonvarojen ja
talouden kannalta kestévélla tavalla;

5) mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestéryhmi-
en kannalta tasapainoiseen elinympéristéén;

6) kunnan elinkeinoeldmén toimintaedellytykset;

7) ympadristbhaittojen vahentdminen;

8) rakennetun ympdristén, maiseman ja luonnonarvojen vaali-
minen; seké

9) virkistykseen soveltuvien alueiden riittdvyys”
(Ympéristéministerié, 2006)

o " T

T

Toteuduttuaan kelluvan asumisen kohteet lisdavat ihmisten vaihtoehtoja, mutta yhdyskuntarakenne itsessaan ei hyo-
dy kelluvien asuntojen rakentamisesta. (3) Kelluvien asuntojen sijoittaminen yhdyskuntarakenteen kannalta keskei-
sille paikoille ei ole kuntalaisten yhdenvertaisuuden nakdkulmasta perusteltua. Perustellumpaa on sailyttaa keskeiset
ranta-alueet kaikille avoimina julkisina tiloina. (1-2)

Kelluvien toimintojen sijoittaminen yhdyskuntarakenteen reuna-alueille ei tue kestavaa kehitysta eika sujuvaa liikku-
mista, silld kelluvien alueiden koko ei yksinaan riitéd esimerkiksi julkisen liikenteen yllapitoon. (4)

Kelluvat kohteet on mahdollista toteuttaa siten, ettd ne antavat mahdollisuuden turvalliseen, terveelliseen ja tasa-
painoiseen ymparistdon. (5) Kelluvan asumisen mahdollisuuden mukanaan tuoma mainehydty ja uutuusarvo toimii
vetovoimatekijana, kun houkutellaan kuntaan korkean profiilin osaajia muista kaupungeista ja maista. (6)

Kelluva rakentaminen ei Vaasan mataloituvilla maankohoamisrannoilla tue tavoitteita ymparistéhaittojen vahentamises-
ta. Kelluva rakentaminen sijoittuu luonnon kannalta hyvin epaedullisesti veden ja maan vaihettumisvydhykkeelle. Maise-
mallisesti kelluvat toiminnot saattavat olla ongelmallisia sekd maan ettd meren suunnalta tarkasteltuna. Parhaimmillaan
ne asettuvat maisemaan luontevasti, mutta ne voivat myés hajottaa siluettia ja rikkoa maiseman ominaispiirteet. (8)

Pimeana vuodenaikana rantaviivalle osoitetut toiminnot myds valaisevat vaistdméatta rannan uudella tavalla. Vesiraja on usein
pime3, ja valaistun rakentamisen myota menetetdan rannan mystinen hamaryys, mutta myds vastarannalla koettu maisema (7).

Kuva 103: Palosaaren etelédranta Onkilahden yli kuvattuna lokakuussa 2022. Rannan ja kaupungin pimeys on arvo, jota on hyvéa vaalia. Reittien valaisu on
tarkedd, mutta mikéli kelluvat toiminnot tayttavét rantaviivan, samalla menetetaan rantaviivan mystinen tunnelma.
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__Kilva 104: Kelluva asuminen sopii par- 0 25
/ haiten jo rakennetuille rantavyhykKeille.

" Pohjakartan I&dhde MML:

7.2.4 Kuuluisa & Kelluva, potentiaalisimmat sijoituspaikat Vaasassa

Kelluva rakentaminen sijoittuu luontevimmin jo rakennetuille rannoille,

__silla rakennetut rannat ovat usein luontoarvoiltan luonnontilaisia vaati-

mattomampia ja ne sijaitsevat usein palvelujen kannalta otollisesti.

Kelluvaan asumiseen soveltuvat rannat

Kelluvaan asumiseen tai muuhun rakentamiseen soveltuvat kohteet
ovat suhteellisen pienialaisia (kuva 104). Kelluvia asuntoja ei ole mie-
lekasta sijoittaa lilan kauas keskustan palveluista ja liikenneyhteyksis-
ta. Parhaita sijoituspaikkoja meren syvyyden ja suojaisuuden puolesta
I6ytyy Vaskiluodon nykyisen venesataman alueelta ja sen pohjoispuo-
lelta, seka Palosaaren rannoilta.

Vaskiluodon itarannalla on nykytilanteessa aktiivista satamatoimintaa,
ja satama-alueiden pohjoispuolella sijaitsee hotellikaytosta poistunut
ja nyt kehitystyon alla oleva niin sanottu Fennon alue. Ajatusta alueen

_kehittamista kelluvan asumisen kohteena tukee alueen sijainti kaupun-

gin kupeessa, seka se, ettd alueella on jo rakennettu infraverkosto.
Palosaaren sijainti keskustan palvelujen suhteen on hyva, ja Palo-
saaren lansipuolella sijaitsevat Mansikka- Ja Pikisaari ovat jo pitkdan
olleet kaupungin kehitysalue. Saarien suojaisammat itdrannat soveltui-
sivat kelluville asunnoille. Paras lopputulos syntyy kun kelluva asumi-
nen otetaan mukaan jo alueen suunnitteluvaiheessa.

Saanndllista ruoppausta tarvitsevia kohteita on Etelaisen Kaupungin-
selan rannoilla. Myrgrundin pengersillan itdreuna on liikenteellisesti
haastava paikka ja se osuu Seveso-laitoksien konsultointivydhykkeel-
le, mutta sijaintinsa ja maisemien puolesta kohde olisi houkutteleva.
Horisonttiin asti avoimia maisemia tarjoavia, mutta aaltosuojausta
vaativia kelluvan asumisen kohteita ovat Myrgrundin sillan I&nsipuoli-
set alueet, sekd Palosaaren viereisen Pikisaaren lansirannat.

Kelluva rakentaminen vaatii ympariston arvojen huomiointia
Mikali kelluvaa (palvelu)rakentamista halutaan osoittaa keskustaa
kehystavalle rantapuistovydhykkeelle lisaa, tulee ympardivan alueen
kulttuurihistorialliset arvot seka rannan julkisuuden arvo punnita tar-
kasti. Kelluvaan asuinrakentamiseen keskustan lansipuoleiset rannat
eivat sovi. Tosin, Vaasan vankilan edessa, Raatalinsaarella, sijaitsee
pienvenesatama, jonka yhteyteen sijoitettuna kelluva asuminen voisi
tuoda rannalle ymparivuorokautista elamaa. Merialueen mataluuden
kannalta haastavia kohteita ovat Isolahden rannat seka Eteldisen Kaupun-
ginselan ja Kronvikin rannat, mutta edella mainituilla alueilla sijaitsevien
satamien yhteydesta voisi yksittaisille hankkeille 16ytya potentiaalisia paik-
koja. Avoimuuden ja aaltoilun kannalta hankalia sijainteja ovat esimerkiksi
Vaskiluodon pohjoiskarki sekd Grona O:n rannat.

Mataloituvat ja kelluvalle rakentamiselle hyvin haastavat rannat
Eteldisen Kaupunginselan rannoille kelluvan asumisen sijoittaminen on
alueen mataluuden vuoksi aarimmaisen haastavaa. Myos Onkilahden ja
Isolahden rannat ovat mataluutensa vuoksivaikeita. Gerbyn ja Stromsoén
viereisiltd merialueilta olisi I16ydettavissa yksittaisia potentiaalisia kelluvan
asumisen kohteita, mutta kaupunkirakenteen hajautumisen ja luontoarvo-
jen kannalta on mielekkddampaa ohjata kelluva rakentaminen keskeisim-
mille alueille ja rakennetummille rannoille. Ojenin itdrannoilla ongelmaksi
voivat muodostua Vaskiluodon teollisuusalueen suojavyohykkeet.

Ap Kelluvaan rakentamiseen otollisimmat rannat

Ay Kelluvan rakentamisen tulee ottaa
ymparisto ja luonnonolot huomioon

Kelluvalta rakentamiselta vaaditaan paljon,
joko ymparoivan kulttuurihistorian tai
luonnonolosuhteiden takia.

#» Matalat rantavedet, joille kelluva rakentaminen
ei ole mielekdsta

- Teollisuus- tai rahtisatama-alue, jolla ei ole
nykytilanteessa kehityspotentiaalia

Pienvenesatamat

Satamatoiminnan kannalta tarkeat vesialueet



7.2.5 Kuuluisa & kelluva, skenaarion yhteenveto

Parhaiten kelluvat rakenteet sopivat kohtuullisen suojaisille rannoille,
joilla merialue syvenee nopeasti. Suojaisia rantoja Vaasasta [0ytyy,
mutta kelluvien rakenteiden tarvitsemaa syvyytta rannoilla ei ole.
Merialueita voidaan ruopata syvemmiksi, ja ruoppauksen kannalta
optimaalisinta olisi ruopata kohteita, joissa on jo rakennettua rantaa eli
rantoja, jotka ovat luontoarvoiltaan vahaisempia ja joissa ranta vaatii
vahemman muokkausta. Parhaiten kelluvat rakenteet siis soveltuvat
jo rakennetuille rannoille. Mikali rakentamista toivotaan ruovikoituville
maankohoamisrannoille, on kelluvaa rakentamista mielekkdampaa
tutkia maapinta-alan lisdamista tekosaarten avulla.

Kaupungin mainehyédyn ja imagon kohottamisen kannalta kelluvia
rakenteita voisi olla mielekdsta toteuttaa hotelleina ja lyhytaikaisesti
vuokrattavina majoituksina. Vaskiluodon pohjoisrannan leirintdalueen
yhteydesta ja etelarannan hotellin yhteydesta olisi I0ydettavissa otolli-
sia paikkoja kelluvan majoituksen sijoittamiselle. Vaskiluodon pohjois-
karjessa luontoarvot ovat monimuotoisuuden kannalta merkittavia ja
alueen kehittamisen yhteydessa tuleekin ratkaistavaksi, miten saily-
tetdan alueen nykytilanteen monimuotoisuus ja metsaisen luonnon
ominaispiirteet. Eteldrannalla ruoppaaminen on valttdmaténta, koska
vetta on vahan, ruoppauksen yhteydessa menetetaan pohjan nykyisia
elinymparistdja, mutta Vaskiluodon etelarannalta (kuva 99) avautuu
kiistattoman hienot maisemat kohti rantapuistoja, Vaasan vankilaa ja
kalarantaa.

i bl R R - TR
Kuva 105: Rantapuistovybhyke kuvattuna Vaskiluodon sillalta maaliskuussa
2023. Vasemmassa laidassa Kalaranta ja oikealla Vaasan vankila ja sen
edustalla sijaitseva Raéatélinsaari.

Kelluvat rakenteet modostavat julkiselle rannalle esteen, veden aa-
relle paasy vaikeutuu. Yksityisiin kelluviin yksikoihin johtaa toki julki-
nen katu, mutta katukuvasta muodostuu sulkeutunut tila, jossa sita
reunustavat mantereen puolella pysakdintialueet ja jatekatokset, ja
meren puolella kelluvien yksikéiden nauha. Rantaa voidaan kuitenkin
parhaimmillaan kehittaa siten, etta se yhdistaa julkisen rakennetun
rannan ja kelluvat toiminnot, kuten asumisen. Loviisan kesan 2023
asuntomessualueella kaavakartassa asuminen on sijoitettu viistosti jul-
kiseen rantaan nahden, siten ettd on onnistuneesti yhdistetty julkinen
katuaukio, kelluva uimala ja kelluvan asumisen kohteet (kuva 106).

ULRIIKA-MAARLAHTI
ULRIKA-MARLAX

asumisen alueet, W/ui uimalan sijainnin ja ruuturasteri julkista aukiota.
Léhde: Loviisan kaupunki, Kuningattarenrannan asemakaava.
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Kuuluisa & kelluva -skenaarion vaikutuksia kootusti

0 Kelluva rakentaminen ei takaa kaupungin strategisten ta-
voitteiden toteutumista. Kaupunki saa mainehyétya ja kau-
pungin merellinen imago vahvistuu, ainakin valiaikaisesti.

0 Nykyinen yhdyskuntarakenne ei juurikaan hyody kellu-
vasta rakentamisesta, joitain synergia etuja voi olla 10y-
dettavissa kehittymaan lahtevien rantakohteiden kautta
(esim. Mansikkasaari ja Fennon alue)

0 Tarvittavat vesialueiden ruoppaukset vaikuttavat me-
renpohjan luontoarvoihin heikentavasti. Maan ja veden
rajapinta on luonnolle tarkea ja monien lajien elinmah-
dollisuudet kulminoituvat mataliin rantoihin ja veden
laheisyyteen.

0 Kelluvat toiminnot saattavat avata omistajalleen palve-
luihin nojaavia yritysmahdollisuuksia. Pitkalla tahtaimella
ratkaisu oletettavasti ei lisda kuntatalouden kannatta-
vuutta. Mikali kohteet toteutetaan yksittaisina hankkeina,
on vaarana kokonaisuuden hajanaisuus ja maisemallis-
ten arvojen sirpaloituminen.

0 Uusien toimintojen sijoittaminen kulttuurihistoriallisesti
arvokkaille alueille tulee suunnitella huolella ja harkiten.

0 Kelluvien asuntojen tukitoiminnot rajoittavat rannan kayt-
t6a ja paasy rantaan ja veden aarelle vaikeutuu. Kunta-
laisten kohtelu suhteessa mereen ja merimaisemiin on
vaarassa muuttua epatasa-arvoiseksi.

Keskustan rannoilla vaarana on myds nykyisen kulttuurihistoriallisesti
arvokkaan rantapuistovydhykkeen arvojen vaheneminen. Kelluva asu-
minen tuo vedenrajaan vaistamatta mukanaan myos valaistusta, joka
peilautuu vedesta voimakkaasti. Historiallisiin kohteisiin sopii usein
parhaiten maltillinen valaistus ja asettuessaan kulttuurihistorialliseen
miljddseen uudet voimakkaasti valaistut toiminnot muuttavat myds
historiallisen miljé6n luonnetta.

Mikali rantojen kehittdminen jatkuu levittdmalla toimintoja voimakkaasti
meren puolelle, on vaarana seka maisemien, etta luontoarvojen me-
nettdminen. Kaupungin siluetti muuttuu erilaisten asuntojen ja toimin-
tojen sirpaloittamaksi piirteiltddn hajanaiseksi vyohykkeeksi.




7.3 Skenaario 3 - Luonto <3 ihminen

7.3.1 Luonto <3 ihminen, skenaarion kuvaus

Luonto <3 ihminen viittaa siihen, etta ihminen antaa tassa skenaa-
riossa luonnon kukoistaa ja kukoistaa itse yhdessa luonnon kanssa.
Rantoja kiertaa julkinen reitti, ja rantojen roolia ekosysteemipalveluita
tarjoavana sosioekologisena systeemina korostetaan. Helposti kau-
punkilaisten saavutettavissa oleva virkistysreitti lisda ihmisten henkista
ja fyysista hyvinvointia. Rantojen kulttuurihistorialliset piirteet ndhdaan
vetovoimatekijana ja yhteisollisyytta lisdavana vetovoimatekijana.

Skenaariossa rannoille ja niiden valittdmaan laheisyyteen ei osoiteta
uutta rakentamista ja kaupungin jatkuvana tavoitteena on lisata julkisia
ranta-alueita seka yhtenaisia rantareitteja.

Luontoa arvostava ote nakyy kaikissa kaupungin toimissa. Satama- ja
likennealueilla on siirrytty kayttdmaan mahdollisuuksien mukaan luon-
topohjaisia ratkaisuja, joiden avulla hulevedet kasitelldan siten, etta ne
eivat tarpeettomasti kuormita meriveden laatua. Hulevesien hallinnalla
on saatu parannettua meren ekologista tilaa, ja kalakantojen maarat
kasvuun. saatu kuriin luonnon monimuotoisuuden heikkeneminen.
Rannoilla sallitaan myo6s vapaasti kasvava kasvillisuus ja niin sanottu
villi luonto.

Rantojen kulttuurihistoriallisia piirteitd arvostetaan. Historia nahdaan
voimavarana. Maankohoamiseen suhtaudutaan optimistisesti ja
iloitaan uusista maankohoamisen myéta syntyneista viheralueista,
saarista ja karikoista.

Luonto <3 ihminen on skenaario, jossa korostuu luonnon ja kulttuu-
rihistorian merkitys ihmisten eldaman laatua parantavina tekijoina.
Skenaarion suurin uhkakuva liittyy ihmisen nykymuotoisen elaman
vaatiman infraverkoston ja rakentamisen laadun yhteensovittamiseen
luonnon tarpeiden kanssa.

S

| (A

Kuva 107: Piirustus yksityista ja julkista rantaa yhdistédvén ja luontoarvoja
korostavan rantavybhykkeen mahdollisuuksista.

75

e

"T—;—::_-—_S-/



7.3.2 Luonto <3 ihminen, referenssikohteet

Luonto <3 ihminen on skenaario, jonka tarjoamat julkiset rannat on
helppo nahda positiivisena ja jopa kaupungin vetovoimaa lisdava-
na tekijana. Merimaisemien haluttavuus on melko kiistaton ajatus ja
rantojen julkiset viheralueet yhdistettynd meren mahdollisuuksiin on
yhdistelma, josta kannattaa ottaa kaikki irti. Meri on jotain, mita sisa-
maan kaupungeilla ei ole, joten sitd kannattaa korostaa!

Referenssikohteena on Espoon rantaraitti ja vaasalaiseksi vertailukoh-
teeksi on nostettu Suvilahden virkistysalueet.

Yhtenainen rantaraitti

Rantaraitti kulkee Helsingista Espooseen ja sen kokonaispituus on
noin 40 kilometria. Raitin suunnittelussa on pyritty mahdollisimman loi-
vapiirteiseen reittiprofiiliin. Osa raitista on esteetdnta, osa asfaltoitua,
mutta suuri osa raitista on kivituhkalla pinnoitettua kapeahkoa, jopa
polkumaista reittia. Kaupungin mukaan reitin leveys on sovitettu siten,
ettd se mahdollistaa vastaantulijan ohittamisen, mutta luonteensa
vuoksi pyorailijdiden vauhtireitiksi raitti ei sovellu. (Espoon kaupunki)
Raitin varrella on runsaasti kohteita, jotka houkuttelevat pysahtymaan.
Raitin varrelle osuu seka aktiivista tekemista, luontokohteita, ravinto-
loita, urheilua, historiaa etta uimarantoja ja oleskelun mahdollistavia
paikkoja.

Raitin kohteisiin voi halutessaan tutustua puhelimeen ladattavan
paivaretkisovelluksen avulla. Sovelluksessa kerrotaan myos Espoon
saaristoveneliikenteesta, joiden matkassa paasee helposti tutustu-
maan lahisaariin. (Visit Espoo)

Rantaraitti on kapeudestaan huolimatta, tai ehka juuri sen vuoksi(?)
suosittu ulkoilualue. Raitti kulkee suurimmaksi osaksi rannalla asuk-
kaiden takapihojen ja merenrannan valissa (kuva 108). Raitin varrella
kasvaa komeita mantyja, mutta monin paikoin pensaskerros puuttuu
kokonaan, ehka asukkaiden ja kayttajien usein toivomien merina-
kymien avaamiseksi. Raitin runsaasta suosiosta kertoo my®és raitin
voimakkaasti kulunut maanpeitekerroksen kasvillisuus. Raitin kaltai-
nen yksityisen ja julkisen rannan yhdistdminen olisi mahdollista myo6s
Vaasassa.

Karikoista, penkereiden kautta tekosaarille

Vaasan oma vehrea luontokohde I6ytyy lahdettdessa Vankilan rannas-
ta kohti Suvilahtea. Alueen pohjoisosa on RKY-aluetta, jolle sijoittuu
muun muassa kruunumakasiini aukioineen. RKY-alueen etelaisin osa
on Hietalahden historiallinen puistokohde, jossa sijaitsee Hietalahden
huvila. Hietalahden hoidetun puistoalueen jalkeen reitti kulkee Bra-
gen ulkoilmamuseon ohi ja samalla hoidettu luonto muuttuu vapaam-
min kasvavaksi ja rehevammaksi (kuva 109). Polveileva reitti kulkee
metsaisten maisemien halki kohti Suvilahtea, jossa maankohoamista
on hyddynnetty rakentamalla karikoista pienia tekosaaria, jotka muo-
dostavat viehattavan ulkoilualueen. Suvilahdesta etelaan kuljettaessa
rantareitin maisemat vaihettuvat pikkuhiljaa linnustoltaan rikkaaksi
ruovikkoalueeksi.

Karikkoisen maankohoamisluonnon erityispiirteitd hyédyntaen Ete-
laiselle Kaupunginselalle olisi mahdollista muodostaa Suvilahtea
laajempiakin virkistysverkostoja. Kaupunginrannasta etelaan kulke-
valla reitilla on paljon yhtymakohtia suursuosiota nauttivan Espoon
rantaraitin kanssa. Molemmat ovat pienipiirteisia ja polveilevia. Reitit
ovat myOds molemmat suurelta osaltaan ei asfaltoituja. Parhaiten reitit
soveltuvatkin merimaisemista, historiasta ja luonnosta nauttimiseen,
kavelyretkiin ja rauhallisempaan pyorailyyn.

Luontokohteen arvo

Luontokohteiden arvostus on noussut viime vuosina. 2020 maailmaa
kohdannut pandemia sai ihmiset liikkumaan luonnossa ja Iahivirkis-
tysalueiden kaytto lisaantyi. Maailman talousfoorumin arvion mukaan
yli puolet maailman bruttokansantuotteesta on voimakkaasti tai melko
voimakkaasti riippuvaista luonnosta ja sen tuottamista ekosysteemi-
palveluista (World Economic Forum, 2020). Sitran vuonna 2022 teke-
man selvityksen mukaan elamamme ja liiketoimintamme on riippuvai-

nen luonnosta ja luonnon hyvinvoinnista, ja ettd luonnon kdyhtyminen
on aina riski liikketoiminnalle (Gregow, 2021).

Luontokohteiden arvostus on paitsi jarkevaa mutta luonnon mah-

dollisuuksien sailyminen tulee myds olemaan ihmiskunnan kohtalon
kysymys.

76

Kuva 108: Espoossa rantaraitti rajautuu asukkaiden takapihoihin, raitin toisel-
la puolella avautuvat merindkdéalat. Kuva on otettu huhtikuussa 2023.

Kuva 109: Suvilahden rantaluontoa ja rantakivikot kuvattu kesélld 2022.



7.3.3 Luonto <3 ihminen, vaikutusten arviointi

Tulevaisuustaulukko

Skenaarion vaikutuksia on arvioitu Vaasan kaupungin omassa stra-
tegiassaan tavoittelemien asioiden kautta. Strategian tavoitteet ovat
kunkin sarakkeen otsikoina niiden alle on kuvattu tavoitteiden toteu-
mamahdollisuuksia.

Kolmesta tarkastellusta skenaariosta luonto <3 ihminen on se, jota on
helpoin perustella Kaupungin strategiassaan esittamien tavoitteiden
kautta. Hyvinvoiva luonto merkitsee ihmiselle paljon. Viher- ja virkistys-
alueet ndhdaan monissa kunnissa jo tekijdina, joilla on seka veto- etta
pitovoimaa, miksei nain voisi olla myos Vaasassa! Kaupungin pa-
nostukset rantaluonnon hyvinvointiin nakyvat inmisten parantuneena
eldmanlaatuna.

Laadukkailla viheralueilla on mahdollisuus kohota my6s kayntikortiksi.
Vaasan monipuolinen, ja koko maailmankin mittakaavassa erityinen,
maankohoamisen jatkuvasti muovaama luonto seka kulttuurihistorial-
lisesti arvokkaat rantapuistot ovat arvoja, joiden merkitysta kannattaa
korostaa. Erityisesti Eteldisen Kaupunginselan ruovikoituvat maisemat
olisivat otollista maaperaa maankohoamisluonnon voimakkaaseen
esiintuomiseen. On viisaasta korostaa sita mita on, eika pyrkia muok-
kaamaan olemassa olevaa joksikin muuksi.

viheralueet tukevat ihmisten ja
luonnon hyvinvointia.
Kaupunki tekee yhteistyota
monien jarjestojen kanssa.

monikielisyys nahdaan
vahvuutena, josta kumpuaa
Vaasan tulevaisuus.

asukkaaseen. Uudet
teollisuuden toimijat tarjoavat
uusia tyopaikkoja

kotimaasta ja ulkomailta.
Palvelutarjonta ja
kulttuurieldma on vilkasta.

likkumismuoto on polkupy6ra.
Séahkoéautot ja joukkoliikenne
tukevat pyoraliikennetta.

muualle maailmaan ovat
helposti saavutettavia ja
sujuvia.

ONNELLISUUTTA JA AR i KANSAINVALINEN ENERGIAA JA
HYVINVOINTIA LAPSIYSTAVALLISYYS OSAAJIEN KESKITTYMA MENESTYJA HELPPO TULLA JATOIMIA GLOBAALI JA KOMPAKTI ILMASTOTEKOJA
Latalfel o vioibonfimiivye Hyvinvoivat perheet ja lapsien Vaestd kasvaa 100 000 Vaasa houkuttelee osaajia Asukkaiden paaasiallinen Liikenteelliset yhteydet Satsaukset

yhdyskuntarakenteeseen
mahdollistavat energiaviisaan
elaman.

Luonnossa likkuminen ja
luonnon antimet ovat itsestaan
selvyys. Toimivat
peruspalvelut tukevat
kaupunkilaisten hyvinvointia.

Kaupungin
lapsiperheystavalliset ratkaisut
yllapitavat kaupungin
elinvoimaa ja hyvaa mainetta.

Vaasa houkuttelee paljon
nuoria ja lapsiperheita
asukkaakseen ja téitékin on
tarjolla hyvin.

Kaupungissa tehdaan
monikulttuurisuutta ja

opiskelijoita tukevia ratkaisuja.

Vaasaan on helppo kotiutua,
riippumatta kotimaasta ja
aidinkielesta.

Joukkoliikennetta ja pyorailya
kehitetdan voimakkaasti
yksityisautoilun vaihtoehdoksi.

Maayhteydet muualle
Suomeen toimivat hyvin.
Ratayhteydet ovat tarkeita ja
vanhojen ratojen
parantamiseen, seké uusien
rakentamiseen panostetaan.

Suomen energiaviisain ja
energiatehokkain kaupunki.
Suuria panostuksia uusiin
innovaatioihin.

Asukkaita osallistava ja
yhteiséllinen meininki.
Lahiluonnon merkitys on
korostunut.

Vaasa on lapsiystavallinen
kaupunki, jossa lapsiperheita
tuetaan.

Vaestdon maara pysyy
ennallaan. Osaavan
tyévoiman I8ytamisessa on
haasteita, joustavuudella asiat
saadaan kuitenkin sujumaan.

Asukkaat ovat tyytyvaisia
elamaansa ja kayttavat
palveluja, joita on laajasti
tarjolla. Vaasassa on helppo
asua.

Yksityisautoilu nahdaan
voimavarana, haasteet
syntyvat kun myos pyorailya ja
kavelya halutaan edistaa.

Meriteita pitkin matkustamista
arvostetaan ja satama-alueet
nahdaan voimavarana.

Kaikessa kaupungin
toiminnassa pohditaan CO2-
paastéjen maaraa ja ratkaisut

tehdaan hiilineutraaliutta
tavoitellen.

Hyvinvointia ja terveytta
haetaan erilaisten
ostopalvelujen kautta.
Asukkaat eivat koe, etta
julkisilla ulkotiloilla on
merkitysta heidan
hyvinvointinsa kannalta.

Lapsiperheiden maara
vahenee. Lapsia syntyy
vahemman ja lapsiperheiden
muuttoliike pois kaupungista
on suurta.

Vaeston maara laskee lievasti.
Tyovoiman heikko saatavuus
syo talouskasvua.

Palvelut hiipuvat ja asukkaat
pohtivat poismuuttoa. Tilalle
tulijoita on vahan.

Yksityisautolla on kateva
siirtyd naapurikaupunkeihin
ostoksille. Autosta luopuminen
tuntuu mahdottomalta.

Ruotsiin ja Uumajaan, seka
naapurikuntiin on toimivat
yhteydet ja téihin seka
kouluun pendeldinti on
tavallista.

Energian kayttoon tai energian
tuotannon laatuun ei kiinniteta
huomiota.

Terveyspalvelujen kysynta on
suurta. Ihmiset eivat koe
ulkoilua jutukseen, eika heita
kiinnosta ulkotilojen laatu.

Lasten tarvitsemat palvelut
nahdaan kuluerana ja
lapsiperheiden elamaa ei juuri
tueta eika, lasten kulttuuria
tunnisteta.

Vaestd vanhenee ja vahenee.
Ty6ttdmyys ja sosiaalinen
tyytymattdmyys on suurta.

Palveluiden tarjonta on
vahaista ja jaljelle jaaneiden
arki vaikeutuu.

Liikkuminen on vahaista.
Harvat matkat taitetaan
yksityisautoilla.

Matkustaminen maailmalle on
haastavaa, mutta
paikallisuutta arvostetaan.
Lahimatkailun suosio on suuri.

Energiaa saastetaan
rahapulan vuoksi ja hiiliviisaus
johtuu kéyhyydesta.

Kuva 110: Vaasan kaupungin strategiasta (Pohjolan energiap&dékaupunki) johdettujen tavoitteiden tayttyminen skenaariossa “Ylellinen yksityisyys’. Taulukko
mukailtu Aleksi Neuvosen (Demos Helsinki) Aalto-yliopistossa 3.11.2022 pitdmén luennon materiaalin (kurssi ARK-E5008) pohjalta.
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Yleiskaavan vaatimukset

Yleiskaavaa laadittaessa on kaavan vaikutuksia arvioitava
Maankayttd- ja rakennuslain 39§:n mukaisesti ja koska tassa tydssa
hyédynnetaan yleiskaavatasoista ajattelua, on skenaarion vaikutukset
tarkasteltu my6s Ymparistoministerion (2006) laatiman “Yleiskaavan
sisaltd ja vaatimukset” -oppaassa esitetyn listan avulla:

Toteuduttuaan julkinen ekosysteemipalveluja tarjoava ranta ei tarjoa asumisen mahdollisuuksia, mutta yhdyskuntara-

“1) yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kenne itsessaan hydtyy viherverkoston kattavuudesta. (1-2)

kestéavyys;

2) olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvéaksikaytto;

3) asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus;

4) mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen, seka energia-, vesi- ja jatehuollon tarkoituk-
senmukaiseen jarjestdmiseen ympéristén, luonnonvarojen ja
talouden kannalta kestévélla tavalla;

5) mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri védestéryhmi-
en kannalta tasapainoiseen elinympéristéon;

6) kunnan elinkeinoeldmén toimintaedellytykset;

7) ympéristbhaittojen véhentédminen;

8) rakennetun ympéristén, maiseman ja luonnonarvojen vaali-
minen; seké

9) virkistykseen soveltuvien alueiden riittdvyys”
(Ympéristéministeri6, 2006)

Asumisen tarpeet on mahdollista sijoittaa lahelle rantaa ja merindkymien aarelle, vaikka asumisen yksikdiden ja me-
ren valissa on julkinen alue. Julkinen ranta ei siis sulje pois mahdollisuutta kehittdad merellistd asumista ja liikkkumista
korkeanprofiilin osaajien houkuttelua varten. (3—4)

Luonnonvarojen kestavan kayton kannalta luontopohjaisten ratkaisujen kayttdonotto ja luonnon arvostus on kannatet-
tavaa. Laadukkaalla suunnittelulla asuminen voidaan sovittaa luonnon lomaan. (7)

Julkinen viheralueita ja kulttuurihistoriaa korostava rantareitti on kuntalaisten kannalta tasa-arvoinen ratkaisu. Kunnan
elinkeinoelaman kannalta ratkaisu ei ehka tuo mukanaan yhta nopeita ansaintamahdollisuuksia, kuin kaksi edellista
skenaariota, mutta valillisesti julkinen ranta on saattaa pienentaa terveyspalveluiden menoja ja ranta on kaupungille
imagoetu, josta on taloudellista hy6tya. (5-6)

Maisemallisesti keskustan RKY-alueen huomioiminen arvokkaana kulttuuriymparisténa takaa alueen arvojen sailymisen
myds jalkipolville. Maankohoamisen esiin tuominen ja esimerkiksi Eteldisen Kaupunginseldn muuttuvan luonnon nostami-
nen jalustalle on luonteva jatkumo Vaasan muuttuvalle maisemalle. Samalla turvataan virkistysalueiden riittavyys. (8-9)

o ALt

Kuva 111: Eteldinen Kaupunginselka kuvattuna Suvilahden ulkoilureitiltd syyskuussa 2023.
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Luontoa ja kulttuurihistoriaa korostavat ranta-alueet sopivat toki kaik- Rannat, joilla on potentiaalia muuttua luonnonymparistoltaan

kialle, mutta niiden merkitys on suurin sielld missa niilla on eniten kayt- rikkaammiksi
tajia. Olemassa olevia luontoarvoiltaan arvokkaita rantoja voi vaalia, Vaasan pienipiirteinen rantaviiva ja kaupungin rakentuminen niemien
_ mutta niitéd voi myds pyrkia ennallistamaan. ja saarien muodostamaksi kokonaisuudeksi mahdollistaisi laajan vir-
- oy kistysreittiverkoston. Julkisiksi reiteiksi muuttuvilla rannoilla on potenti-
¥ , Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rannat (RKY) aalia parantaa luonnon ympariston kytkeytyvyytta. Viheralueiden vah-
\ Sy : Kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rantoja ei synny lisda kuin ajan kans- vistaminen, luontopohjaiset ratkaisut ja hulevesien paikallinen hallinta
k, sa, joten niiden lisdaminen ei ole mahdollista. Maankohoaminen uhkaa olisivat askelia matkalla kohti kaupungin hiilineutraalius tavoitteita.
Kaupungin selan vesipeilia, mutta RKY-rantojen edustalla olevat vesi-

 alueet ovat kulttuurihistoriallisten arvojensa takia tarkeat. Kulttuurihis- Luonnonymparistoltaan arvokkaat rannat
_ toriallisesti arvokkaat rannat ovat nykytilanteen kaltaisena sailytettavia Monet Vaasan rannoista ovat jo nykytilanteessa rehevia ja ne tarjoavat

© ranta-alueita. Mikali toivotaan RKY-rantojen kehittdmista, on alueen asukkaille rakkaita virkistysmahdollisuuksia. Naiden rantojen kehitta-

~ historiallinen luonne hyva ottaa huomioon materiaalivalinnoissa, valai- misessa kannattaa otteen olla enemmin sailyttava kuin runsaasti uutta
~sun suunnittelussa ja kasvillisuuden lisdamisessa. ja rakennettua lisaava. Vieraslajien suhteen tulee olla niin sanotusti

; y silmat auki, jotta kasvustot saadaan kitkettya riittdvan nopeasti, ennen

kuin ne aiheuttavat ongelmia. Tavallisen luonnon ja vapaamuotoisem-
min kasvavan paikallisen lajiston arvostus on tarkea3, silla ne ovat

hyvin voivan luonnon peruspilareita.

Nykytilan kaltaisena sdilytettavat,
ekosysteemipalveluiltaan rikkaat rannat

—— Kaupunginselan kiertava ulkoilureitti
N Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rannat (RKY)
ZZ RKY-alue (2009)

=2 ¢ Kulttuurihistorian ja kaupunkikuvan
kannalta oleellinen avoveden alue

oW Potentiaalisia luontopohjaisten
ratkaisujen ranta-alueita

— Teollisuus- tai rahtisatama-alue, jolla ei ole
A)/ nykytilanteessa kehityspotentiaalia

5km Kuva 112: Kauempana keskustasta on paljon rantoja, joilla on potentiaalia
| muuttua ekosysteemipalveluiltaan rikkaammiksi.
Pohjakartan ldahde MML, Museovirasto ja Vaasan kaupunki.




7.3.5 Luonto<3 ihminen skenaarion yhteenveto

Luonto <3 ihminen on herkullinen ja paljon mahdollisuuksia tarjoava
skenaario. Maisemallisesti tadrkeaa on luontoarvojen ohella vaalia
rakennettua kulttuuriymparistdéa. RKY-alueet sijoittuvat keskustan ja
Palosaaren rannoille ja nailla rannoilla avoveden olemassaolo on tar-
kea osa puistoalueiden luonnetta. Rantapuistovyohykkeen kannalta on
perusteltua sailyttdad merialue avoimena, vaikka sitten matalanakin ve-
sipeilind (kuvat 113 ja 114). Puistot on jo alun perin suunniteltu kavely-
puistoiksi ja sellaisina niiden merkitys on yha suuri. Puistovyohykkeen
suurin uhka maisemallisesti on nopean liikkumisen ja liikketalouden
toimintojen tunkeutuminen historialliseen miljoéseen.

Tilanne on jo nykytilanteessa varsin mainio, mutta rantoja kiertavan
reitin jatkuvuudessa on viela tekemista. Rantaan on paasy melko
saanndllisesti, mutta usein rantaa pitkin eteneminen on mahdoton-

ta. Erityisesti Vaskiluodon kaupungin puoleisilla rannoilla olisi paljon
potentiaalia kehittya houkuttelevaksi rantareitiksi. Vaskiluodon itaran-
noilta avautuvat hienot nakymat kohti kulttuurihistoriallisesti arvokasta
rantapuistovydhyketta. Toinen paljon potentiaalia omaava kehityskoh-
de on Etelaistd Kaupunginselkaa kiertava reitti, joka ideaalitilanteessa
seuraisi rantaviivaa nykyista orjallisemmin.

Parhaimmillaan julkiset rannat kiertaisivat tulevaisuudessa pitkana
yhtenaisena reittind Vaasan rantoja. Vaasan otollisimmat paikat lisata
julkisia maankohoamisluonnon ominaisuuksia hyédyntavia reitteja
I0ytyvatkin Etelaisen Kaupunginselan ymparistosta. Maankohoamisen
voi nahda historiallisena jatkumona, joka on osa Vaasan merenranto-
jen luonnetta.

Luonto <3 ihminen -skenaarion vaikutuksia kootusti

0 Mahdollisuudet pitkan julkisen ja rantoja pitkin kulkevan
ulkoilureitin muodostamiseen ovat Vaasassa valtavan
hyvat.

0 Viheralueita ja kulttuurihistoriallisia arvoja korostavat
ranta-alueet tarjoavat kuntalaisille tasapuolisesti henkis-
ta ja fyysista hyvinvointia. Ihmisten hyvinvoinnin lisaksi
hyvin voivan luonnon tiedetaan auttavan myoés liiketalou-
den nakymia.

0 Pitkan virkistysreitin ja yhtendisena nauhana jatkuvien
julkisten ranta-alueiden tuoma mainehyéty voi olla mer-
kittava tekija kuntatalouden ja kaupungin vetovoiman
kannalta.

0 Luonto tarjoaa meille ekosysteemipalveluita, joita ilman
emme ihmiskuntana selvid. Rantojen osuus ekosystee-
mipalveluiden tuottajana on merkittava.

0 Luontopohjaisten ratkaisujen integroiminen asuinalueille,
satamiin ja liikkennealueisiin parantaisi meriveden laatua
ja samalla meren ekologista tilaa.

0 Asuminen on mahdollista yhdistaa julkiseen rantaan,
siten etta merimaisemista paasevat nauttimaan seka
asukkaat, ettd muut kuntalaiset.

Viheralueiden ja kulttuurin vaikutukset tulevat esiin pitkan ajan kulues-
sa. Luonto <3 ihminen -skenaario tuo kuntalaisille hyvinvointia, joka
nakyy pienenevina terveyskuluina ja yleisena energisyytena. Luonto
ja kasvillisuus tarjoavat inmisille elintarkeita ekosysteemipalveluita.
Hyvinvoiva luonto kykenee myds mukautumaan muuttuvan ilmaston
haasteisiin paremmin. Kun huolehdimme luonnosta huolehdimme
samalla itsestdmme.

Luonnon merkitysta kaupungin vetovoimatekijana ei kannata vahek-
sya. Merelliset virkistysalueet ainutlaatuisessa maankohoamisluon-
nossa yhdistettyna rikkaaseen kulttuurihistoriaan ovat Vaasan parhaita
puolia, joita kannattaa korostaa ja joista kannattaa pitaa kiinni.

Kuva 113: Hovioikeuden puiston luonteelle meren muodostamalla vesipeililla
on suuri merkitys. Hovioikeus pilkottaa puiston puukujanteen takaa.

Kuva 114: Hovioikeudenpuiston puukujanne ilta-auringossa kesélla 2021.
Taustalla nékyy Vaskiluotoon johtava rautatiesilta.
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7.4 Skenaarioiden yhteenveto

Diplomitydn lahtdlaukauksena toimi haave kelluvan rakentamisen
sijoittamisesta Vaasan rannoille. Tyd laajeni pohtimaan laajemmin
merellistd elamaa ja sen edellytyksia.

Skenaariomenetelma toimii tAman kaltaisessa strategisessa suunnit-
telussa hyvin, silla kolmen erilaisen skenaarion avulla on mahdollista
osoittaa miten ihmisen tekemat paatdkset saattavat muuttaa koko
rantaviivan luonnetta. Skenaarioihin on haettu tietoisesti hyvin erilaisia
nakokulmia ja darimmaisiakin eroja. Kun on paatetty mihin suuntaan
kaupunkirakennetta halutaan lahtea kehittdamaan, on naiden skenaa-
rioiden pohjalta mahdollista luoda askelmerkkeja ja valitavoitteita,
joiden avulla haluttu muutos on mahdollinen.

Todennakadista on, etta yksikaan tassa esitetyista skenaarioista ei
toteudu sellaisenaan, vaan mita luultavimmin Vaasan rantojen tulevai-
suus yhdistelee naita kaikkia kolmea skenaariota. Skenaarioiden avul-
la tuodaan esiin se, etta pienillakin teoilla on kokonaisuuden kannalta
vaikutusta ja muutoksista saattaa tulla huomaamatta enemman kuin
osiensa summa.

Kaikkien skenaarioiden vaikutusten arviointi yhdistettyna samaan
taulukkoon, osoittaa etta julkista rantaa ja kulttuurihistoriallisia arvoja
korostava skenaario toteuttaa Vaasan kaupungin itselleen asettamat
tavoitteet parhaiten. Eika se ole ihme silla julkisuus on kaupungin itsei-
sarvo, ilman julkisia tiloja ei voi olla kaupunkia.

Kaupunkisuunnittelun tavoitteena on usein kompromissi, johon kaikki
osapuolet voivat olla tyytyvaisia ja siksi skenaarioiden johtopaatok-
send esitetdan vaihtoehto, jossa riittavasti rantaa saastyy julkisena,
mutta jossa saadaan myds osoitettua alueita, joilla rakentaminen voisi
tietyilld reunaehdoilla olla jarkevaa.

viheralueet tukevat ihmisten ja
luonnon hyvinvointia.
Kaupunki tekee yhteistyota
monien jarjestojen kanssa.

0\

monikielisyys nahdaan
vahvuutena, josta kumpuaa
Vaasan tulevaisuus.

asukkaaseen. Uudet
teollisuuden toimijat tarjoavat
uusia tyopaikkoja

kotimaasta ja ulkomailta.
Palvelutarjonta ja
kulttuurielama on vilkasta.

likkumismuoto on polkupyéra.
Sahkdautot ja joukkoliikenne
tukevat pyoraliikennetta.

muualle maailmaan ovat
helposti saavutettavia ja
sujuvia.

ONNELLISUUTTA JA AR i KANSAINVALINEN ENERGIAA JA
HYVINVOINTIA LAPSIYSTAVALLISYYS OSAAJIEN KESKITTYMA MENESTYJA HELPPO TULLA JA TOIMIA GLOBAALI JA KOMPAKTI ILMASTOTEKOJA
Laajat ja verkostoituvat Hyvinvoivat perheet ja lapsien Vaesto kasvaa 100 000 Vaasa houkuttelee osaajia Asukkaiden paaasiallinen Liikenteelliset yhteydet Satsaukset

yhdyskuntarakenteeseen
mahdollistavat energiaviisaan
elaman.

Luonnossa liikkuminen ja

selvyys. Toimivat
peruspalvelut tukevat
kaupunkilaisten hyvinvointia.

luonnon antimet ovat itsestéaan

Kaupungin
iperheystavalliset ratkaisut
apitavat kaupungin
a ja hyvaa mainetta.

Vaasa houkuttelee palj
nuoria ja lapsiper|
asukkaakseen ja 1@
tarjolla

Joukkoliikennetta ja pyorailyz
kehitetdan voimakkaasti

yksityisautoilun vaihtog#doksi.

Maayhteydet'muualle
Suomeen toimivathyvin.
Ratayhteydet ovat tarkeita ja
vanhojen ratojen
parantamiseen, seka uusien
rakentamiseen panostetaan.

.\

Suomen energiaviisain ja
energiatehokkain kaupunki.
Suuria panostuksia uusiin
innovaatioihin.

o

Asukkaita osallistava ja
yhteisoéllinen meininki,
Lahiluonnon merkit:

Vaeston maara pysyy
ennallaan. Osaavan
tyévoiman I6ytamisessa on
haasteita, joustavuudella asiat
saadaan kuitenkin sujumaan.

o

Asukkaat ovat tyytyvajsia
elamaansa ja kayttavit
palveluja, joita on laajasti

tarjolla. Vaasassa on helppo

asua.

O

Yksityisgutoilu nahdaan
voimavarana, haasteet
syntyvat/kun myds pyorailya ja
avglya halutaan edistaa.

<

Meriteita pitkin matkustamista
arvostetaan ja satama-alueet
nahdaan voimavarana.

Kaikessa kaupungin
iminnassa pohditaan CO2-
Gjen maaraa ja ratkaisut
3an hiilineutraaliutta

Hyvinvointia ja terveytta
haetaan erilaisten
ostopalvelujer kaujta.
Asukkaat eivat ko€, efta
julkisillzulkofitoilla on

Lapsiperheiden maara
vahenee. Lapsia syntyy
vahemman ja lapsiperheiden
muuttoliike pois kaupungista
on suurta.

Vaeston maara laskee lievasti.
Ty6voiman heikko saatavuus
sy0 talouskasvua.

Palvelut hiipuvat ja asukkaat

pohtivat poismuuttoa. Tilalle
tulijoita on vahan.

\Yksityisautolla op’kat

Ruotsiin ja Uumajaan;
naapurikuntiin on toimi
yhteydet ja t6ihin sek&
kouluun pendeldinti on
tavallista.

Energian kayttoon tai energian
tuotannon laatuun ei kiinniteta

\huomiota.
@

Terveyspalvelujen kysynta on
suurta. Jhmiset eivat koe
ulkoilua jutukseen, eika heita
kiinnosta ulkotilojen laatu.

o

Lasten tarvitsemat palvelut
nahdaan kuluerana ja
lapsiperheiden elamaa ei juuri
tueta eika, lasten kulttuuria
tunnisteta.

Vaestd vanhenee ja véhenee.
Ty6ttdmyys ja sosiaalinen
tyytymattdmyys on suurta.

Palveluiden tarjonta on
vahaista ja jaljelle jadneiden
arki vaikeutuu.

Liikkkuminen on vahaista.
Harvat matkat taitetaan
yksityisautoilla.

Matkustaminen maailmalle on
haastavaa, mutta
paikallisuutta arvostetaan.
L&himatkailun suosio on suuri.

Energiaa saastetaan
rahapulan vuoksi ja hiiliviisaus
johtuu kdéyhyydesta.

© VYiellinen yksityisyys

@ Kuuluisa & kelluva

Luonto <3 ihminen

‘Kuuluisa & kelluja” ja ‘Luonto <3 ihminen’.

81

Kuva 115: Vaasan kaupungin strategiasta (Pohjolan energiapédékaupunki) johdettujen tavoitteiden tayttyminen kolmessa skenaariossa “Ylellinen yksityisyys’,

Taulukko mukailtu Aleksi Neuvosen (Demos Helsinki) Aalto-yliopistossa 3.11.2022 pitdméan luennon materiaalin (kurssi ARK-E5008) pohjalta.




Skenaarioiden synteesi
Synteesikartalle on nostettu jokaisen skenaarion eniten muuttuvat

alueet (kuva 116). Synteesikartta kuvaa Vaasan rantavydhykkeen par-
haitapuolia yhdistavaa rantavisiota.

Kaikille skenaarioille yhteiset rantaviivan kayttéa rajoittavat tekijat,
kuten Vaskiluodon teollisuussatama, Inventoidut RKY-alueet, luonnon-
suojelu ja Natura 2000 -alueet on merkitty kartalle.

Ylellinen yksityisyys -skenaariosta kartalle on nostettu tiivistyvat yksi-
‘tyisrannat ja potentiaaliset julkiset rannat. Kuuluisa & kelluva -skenaa-
riosta mukaan on nostettu kelluvaan asumiseen soveltuvat rannat ja
4 Luonto <3 ihminen -skenaariosta mukana ovat rannat, joilla on poten-
tiaalia muuttua luonnonymparistéltaan rikkaammiksi seka RKY-alueen
kannalta merkittdva avoveden alue.

oA

5km

Yllattden skenaarioiden muuttuvat alueet mahtuvat yhdelle kartalle
melko hyvin ja alueet menevat paallekkain vain paikoitellen. Niillakin
rannoilla, joilla skenaariot osoittaisivat keskenaan erilaisia kayttoja, on
toiminnot mahdollista yhdistaa, esimerkiksi kelluva rakentaminen ei
valttdmattad uhkaa julkista rantaa, eivatka potentiaaliset julkiset virkis-
tysreitit esta yksityisten merinakdalallisten rakennuspaikkojen synty-
mista. Vaikuttaa, etta luonto on meita viisaampi, silla rantojen luonnon-
piirteet tuntuvat ohjaavan automaattisesti maankayttéa synteesikartan
osoittamaan suuntaan.

Onneksi esitetyista skenaarioista ei tarvitse valita vain yhta, vaan
skenaarioiden periaatteita voidaan lahtea toteuttamaan osissa, yhta
aikaa ja vuorotellen. Skenaarioiden johtopaatoksena voidaan todeta,
ettd Vaasalla on pitka ja herkullinen rantaviiva, joka on mahdollisuuk-
sia taynna!

Tassa luvussa kuvatun kaltaiset maisemat ja skenaariot on siis mah-
dollista saavuttaa, mikali poliittinen tahto, kaupungin ja kuntalaisten
toiveet kohtaavat ja skenaario koetaan toteuttamisen arvoiseksi.

SKENAARIOISSA MUUTTUVIEN TEKIJOIDEN
YHTEENSOVITUS

—— Kaupunginselan kiertava ulkoilureitti

WA Potentiaalisia uusia virkistysreitteja
rakennetulla rannalla ja ruovikossa

2~ RKY-alue (2009)

. Kulttuurihistorian, elinkeinon ja kaupunkikuvan
kannalta oleellinen avoveden alue

"A‘ Potentiaalisia kelluvan asumisen kohteita

~N Potentiaalisia uusia luontopohjaisia ratkaisuja
hyddyntavia ranta-alueita

— Teollisuus- tai rahtisatama-alue, jolla ei ole
— nykytilanteessa kehityspotentiaalia

Kuva 116: Skenaarioiden potentiaalisesti muuttuvat rannat keréttynd samalle
kartalle. Rantavybhykkeité, joille osuu useita muutoksia ei ole montaa.
Pohjakartan ldahde MML, Museovirasto ja Vaasan kaupunki.



8. JOHTOPAATOKSET

Rantavyohykkeen maankayttoon liittyy valtavasti tekijoita. Systee-
miajattelun mukaan ottaminen tydn menetelmaksi auttoi jasentamaan
rantavyohykkeen sosioekologisen systeemin lukuisat tekijat loogiseksi
kokonaisuudeksi. Tydssa esitetyt analyysit pohjautuvat syksylla 2022
ja kevaalla 2023 saatavilla olleisiin avoimiin aineistoihin.

Tydssa lapikaytyjen analyysien avulla tunnistettiin rantasysteemiin
vaikuttavia tekijoita. Analyysiosan laajuus kuvastaa hyvin ranta-aluei-
den monitahoista ja ajassa muuttuvaa sosioekologista systeemia.
Esimerkiksi huvilaeldama on historiallinen tekija, mutta toisaalta siita on
muodostunut nykyinen mokkikulttuuri. Mokkeily on vuorostaan sidok-
sissa yhdyskuntarakenteeseen ja veneilyyn, veneilylla puolestaan on
yhteisia tekijoita niin saatilojen ja vuodenaikojen kuin meriluonnonkin
kanssa, ja niin edelleen. Systeemin tekijat vaikuttavat toisiinsa ennalta
arvaamattomilla tavoilla ja mitattémaltakin tuntuvat tekijat saattavat
olla toisinaan ratkaisevia. Tata systeemin dynaamisuutta ja mukautu-
vuutta on pyritty jasentamaan kaavioiden ja analyysikarttojen avulla.

Avoimista aineistoista muodostetut analyysikartat ovat toimineet
pohjana, kun tydn skenaario-osuudessa on osoitettu rantavyohyk-
keille erilaisia toimintoja. Tassa diplomitydssa esitetyt skenaariot ovat
hahmotelmia siitd, miten tulevaisuudessa Vaasan rantoja voitaisiin
kehittda ja mihin suuntaan kukin vaihtoehto kaupunkia veisi. Kyseessa
eivat siis ole varsinaiset suunnitelmat, vaan skenaariot ovat analyysei-
hin pohjautuvia ndkemyksia erilaisista tulevaisuudenkuvista ja niiden
synteesistd. Skenaariotydskentelyssa on pyritty mahdollisimman
objektiiviseen lahestymiseen, mutta on hyva huomata, etta skenaariot
ovat parhaimmillaankin aina jossain maarin objektiivisia ja niissa vais-
tamatta nakyy tekijan koulutustausta ja kokemukset.

Kysymys rantavydhykkeen maankaytdsta on kompleksinen ja siksi
siihen on mahdotonta antaa yksiselitteista vastausta. Vaasan pitkalla
rantaviivalla liikutaan alati muuttuvassa ymparistdssa, johon vaikut-
tavat monet asiat. Paine rantojen kehittdmiseen (rakentamalla) ja
toisaalta myds (luontoarvojen) saastamiseen on suuri. Merenkurkun
maankohoamisrannat ovat ekologisesti arvokkaita ja vasta kohonneen
maan nuori luonto on hyvin herkkda muutoksille. Toisaalta pienipiir-
teiselle, ajassa muuttuvalle ja pitkdlle rantaviivalle mahtuu paljon
eriluonteisia osuuksia, ilman etta toiminnot joutuvat taistelemaan lilkaa
olemassaolostaan.

Skenaarioiden ja tydn osoittamien mahdollisuuksien toteutuminen
tarvitsee laajaa yhteisty6ta eri sidosryhmien valilla. Skenaarioiden
toteutuminen vaatii kaupunkilaisten ja paattajien yhteisymmarrysta
halutusta muutoksesta.

Tyon tavoitteen toteutuminen

Tyon tavoitteena oli muodostaa rantavisio, joka vahvistaa ajatusta
Vaasasta merellisena asutuskeskuksena. Vastausta rantojen tulevai-
suuteen haettiin systeemiajattelun keinoin seka historian, ihmisen, etta
luonnon nakokulmasta. Skenaarioiden johtopaatoksissa todettiin, etta
kolme keskenaan erilaista skenaariota osoittavat tulevaisuuksia, jotka
ovat kaikki voivat toteutua, mikali niin halutaan.

Skenaarioista laadittu synteesi esittaa Vaasan merellisen tulevaisuu-
den, rantavision. Synteesikartta yhdistaa rantavyohykkeeseen kohdis-
tuvat potentiaalisimmat muutokset yhdelle kartalle.

Tyon alussa esitettyihin tutkimuskysymyksiin vastaukset
on mahdollista tiivistaa seuraavalla tavalla:

0 Maiseman vetovoimatekijat Vaasassa ovat saaristo,
aurinko, luonto ja meri.

0 Merenrantoja tulee kehittaa ensisijaisesti julkisina ja
kaikille yhteisina hyvinvointia tuottavina alueina.

0 Julkinen tila rannalla on tarkeaa. Mikali ranta yksityis-
tyy liikkaa, katoaa kaupungin merellisyys vain harvojen
etuoikeudeksi.

0 Kaupungin rantaviiva on pitka, ja eri toiminnot soveltuvat
parhaiten erilaisille rannoille. Kelluvat asunnot soveltu-
vat parhaiten jo rakennetuille rannoille, jotka ovat kiinni
kaupunkirakenteessa. Viher- ja virkistysalueet edustavat
parhaimmillaan maankohoamisluontoa ja kaupungin
kulttuurihistoriaa. Yksityiset rannat on syyta sijoittaa
kauemmas keskustasta, rannoille, joilla niin sanotusti
suurten joukkojen kayttdpaine ei ole suuri.
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Jatkopohdinta

Kun paatds rantavydhykkeen maankaytosta, esimerkiksi kelluvan raken-
tamisen sijoittamisesta, on tehty, tulee toteutusta varten laatia lisatutki-
muksia. Taman tydn perusteella voidaan todeta, etta kelluvien yksikdiden
sijoittaminen Vaasan maankohoamisrannoille ei ole mahdotonta, mutta ei
myo6skaan helppoa tai edullista. Maanomistuksen rooli rantavydhykkeen
toimintojen kehittymissa on myds merkittava, silla yksityisen ja julkisen
rannan suhde on haastava ja herkka kysymys, johon ei ole yksinkertaisia
vastauksia.

Lopuksi tyon kulusta

Tyon tekeminen alkoi kesan 2022 alussa. Kesan lahinna kuvasin Vaasan
rantoja ja kierrellessani ranta-alueilla pohdin yleisesti vaasalaista elaman-
menoa ja kaupunkilaisten kokemusta merellisyydesta. Syksylla luin paljon
rantavyohykkeesta tehtyja selvityksia, kerasin materiaalia ja tutkin avoimia
aineistoja. Syksylla tutkin myods paljon kelluvien rakenteiden vaatimuksia.
Pyrin selvittdmaan mita kelluvat rakenteet rannoilta vaativat ja millaisia
analyyseja Vaasan pitkasta rantavyohykkeesta on syyta laatia. Materiaalin
analysoiminen ja skenaarioiden laatiminen ajoittui kevaalle 2023.

Tyon haaste ja rikkaus oli Vaasan rantaviivan monipuolisuus ja pituus.
Selkean kohdealueen puuttuminen haastoi analyysien tekemista, silla pie-
nipiirteiselle rantaviivalle mahtuu paljon ja vieri vieressa olevat kohteetkin
ovat usein keskenaan hyvin erilaisia. Mutta toisaalta rannan moninaisuus
aukoi myos paljon uusia ajatuksia ja teki tydn tekemisesta mielenkiin-
toista. Laajempien maankaytén kokonaisuuksien pohtiminen on minulle
ominainen taso tydskennelld. Systeemiajattelun ja skenaariotytskentelyn
[6ytyminen tydn menetelmaksi mahdollisti muutoksien suunnan osoitta-
misen kohdistamatta kuitenkaan yksittaisia ajatuksia liiaksi juuri tiettyyn
rantaan.

Toivottavasti naista rantojen maankaytdon suuntaviivoista on hyotya, kun
Vaasassa lahdetaan kohti tarkemman tason suunnittelua.
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Kuva 89: Huvilakadun alue vuonna 1934. Ldhde: Maanmittauslaitoksen historialliset
ilmakuvat haettu 10.3.2023 osoitteesta: https.//kartta.paikkatietoikkuna.fi/

Kuva 90: Huvilakadun alue vuonna 2022. Léhde: MML historialliset iimakuvat. Lédhde:
Maanmittauslaitoksen historialliset iimakuvat haettu 10.3.2023 osoitteesta: https://kart-
ta.paikkatietoikkuna.fi/

Kuva 91: Vaasan kaupungin strategian lupaukset. Ote Vaasan kaupungin strategiasta.
Léhde: Vaasan kaupunki Pohjolan energiapédékaupunki strategia 2022—2025.

haettu 16.1.2023 osoitteesta https://www.vaasa.fi/uploads/2022/08/34de47bc-vaa-
san-kaupungin-strategia-2022-2025.pdf

Kuva 92: Vaasan kaupungin strategiasta (Pohjolan energiapddkaupunki) johdettujen
tavoitteiden tayttyminen skenaariossa ‘Ylellinen yksityisyys’.

Taulukko mukailtu Aleksi Neuvosen (Demos Helsinki) Aalto-yliopistossa 3.11.2022
pitdmén luennon materiaalin (kurssi ARK-E5008) pohjalta.

Kuva 93: Palosaaren pohjoisrannan omakotitaloasutusta kuvattuna kesélld 2022.
Vasemmassa laidassa nékyy kaupungin uimaranta ja oikeassa laidassa pienvenesa-
tama, yhteys néiden kahden hyvin ldhellé toisiaan sijaitsevan kohteen vélilla ei kulje
rannalla, vaan talojen véliss&. Valokuva: Pakarinen M.

Kuva 94: Yksityisten rantojen sijainti, julkiset asukkaille rakkaat rannat ja rannat, joilla
on potentiaalia tulla julkisemmiksi. Pohjakartan Id4hde Maanmittauslaitoksen ja Museo-
viraston INSPIRE avoimet aineistot 1/2023 ja Vaasan kaupunki.

Kuva 95: Valokuva on otettu Suvilahden virkistysreitin varrelta kohti omarantaisia
omakotitaloja. Valokuva: Pakarinen M.

Kuva 96: Vaasan sdhkén aidattu alue katkaisee rantapuistovyéhykkeen Palosaaren
sillan ja Kaupunginrannan vélissé. Valokuva: Pakarinen M.

Kuva 97: Ote asemakaavakartasta ak1057, jossa nékyy jalankululle tarkoitettu reitti
rannan ja AL tontin vélissé. Léhde: Vaasan kaupunki. Haettu 10.4.2023 osoitteesta:
https.//kartta.vaasa.fi/IMS/Documents/LUPlans/ak0855.pdf

Kuva 98: Piirustus kelluvien asuntojen ja pihan toimintojen mahdollisesta tilank&ytdsta
rantavydhykkeella. Piirustus: Pakarinen M.

Kuva 99: Kaavio kelluvan asuinalueen toiminnoista.

L&hde: Helsingin kaupunki. ak11956 selostus s. 6. Haettu 30.3.2023 osoitteesta:
https.//kartta.hel.fi/helshares/kaavaselostus/ak11956_selostus.pdf

Kuva 100: Rakennusaikainen haitta ndkymiin on suurempi kuin mité valmistunut ra-
kennus aikanaan aiheuttaa. Rakennustybmaa kuvattu maaliskuussa 2023. Valokuva:
Pakarinen M.
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Kuva 101: Kelluvat rakenteet muokkaavat maisemaa meren suunnasta, sekéa viereisil-
té ranta-alueilta tarkasteltuna. Rakennustyémaa kuvattu maaliskuussa 2023. Valoku-
va: Pakarinen M.

Kuva 102: Vaasan kaupungin strategiasta (Pohjolan energiapddkaupunki) johdettujen
tavoitteiden tdyttyminen skenaariossa "Ylellinen yksityisyys'.

Taulukko mukailtu Aleksi Neuvosen (Demos Helsinki) Aalto-yliopistossa 3.11.2022
pitdmén luennon materiaalin (kurssi ARK-E5008) pohjalta.

Kuva 103: Palosaaren eteldranta Onkilahden yli kuvattuna lokakuussa 2022. Rannan
Ja kaupungin pimeys on arvo, jota on hyvé vaalia. Reittien valaisu on térkeéé, mutta
mikéli kelluvat toiminnot tayttavét rantaviivan, samalla menetetéén rantaviivan mysti-
nen tunnelma. Valokuva: Pakarinen M.

Kuva 104: Kelluva asuminen sopii parhaiten jo rakennetuille rantavybhykkeille. Pohja-
kartan ldhde Maanmittauslaitoksen avoimet aineistot 1/2023

Kuva 105: Rantapuistovybhyke kuvattuna Vaskiluodon sillalta maaliskuussa 2023.
Vasemmassa laidassa Kalaranta ja oikealla Vaasan vankila ja sen edustalla sijaitseva
Ré&étélinsaari. Valokuva: Pakarinen M.

Kuva 106: Ote Kuningattarenrannan asemakaavamuutoksesta, W/a osoittaa asumi-
sen alueet, W/ui uimalan sijainnin ja ruuturasteri julkista aukiota.

L&hde: Loviisan kaupunki, Kuningattarenrannan asemakaava. Loviisan kaupungin
karttapalvelu. Haettu 30.3.2023 osoitteesta: https://kartta.loviisa.fi/ims

Kuva 107: Piirustus yksityisté ja julkista rantaa yhdistévén ja luontoarvoja korostavan
rantavybhykkeen mahdollisuuksista. Piirustus: Pakarinen M.

Kuva 108: Espoossa rantaraitti rajautuu asukkaiden takapihoihin, raitin toisella puolel-
la avautuvat merindkdalat. Kuva on otettu huhtikuussa 2023. Valokuva: Pakarinen M.
Kuva 109: Suvilahden rantaluontoa ja rantakivikot kuvattu kesélld 2022. Valokuva:
Pakarinen M.

Kuva 110: Vaasan kaupungin strategiasta (Pohjolan energiapdékaupunki) johdettujen
tavoitteiden téyttyminen skenaariossa “Ylellinen yksityisyys’. Taulukko mukailtu Aleksi
Neuvosen (Demos Helsinki) Aalto-yliopistossa 3.11.2022 pitdmén luennon materiaalin
(kurssi ARK-E5008) pohjalta.

Kuva 111: Eteldinen Kaupunginselké kuvattuna Suvilahden ulkoilureitiltd syyskuussa
2023. Valokuva: Pakarinen M.

Kuva 112: Kauempana keskustasta on paljon rantoja, joilla on potentiaalia muuttua
ekosysteemipalveluiltaan rikkaammiksi. Pohjakartan ldhde Maanmittauslaitoksen ja
Museoviraston INSPIRE avoimet aineistot 1/2023 ja Vaasan kaupunki.

Kuva 113: Hovioikeuden puiston luonteelle meren muodostamalla vesipeililld on suuri
merkitys. Hovioikeus pilkottaa puiston puukujanteen takaa. Valokuva: Pakarinen M.
Kuva 114: Hovioikeudenpuiston puukujanne ilta-auringossa kesélla 2021. Taustalla
nékyy Vaskiluotoon johtava rautatiesilta. Valokuva: Pakarinen M.

Kuva 115: Vaasan kaupungin strategiasta (Pohjolan energiapdékaupunki) johdettujen
tavoitteiden tdyttyminen kolmessa skenaariossa "Ylellinen yksityisyys’, ‘Kuuluisa &
kelluja’ ja ‘Luonto <3 ihminen’. Taulukko mukailtu Aleksi Neuvosen (Demos Helsinki)
Aalto-yliopistossa 3.11.2022 pitdmén luennon materiaalin (kurssi ARK-E5008) pohjalta.
Kuva 116: Skenaarioiden potentiaalisesti muuttuvat rannat keréttynéd samalle kartal-
le. Rantavybhykkeitd, joille osuu useita muutoksia ei ole montaa. Pohjakartan Idhde
Maanmittauslaitoksen ja Museoviraston INSPIRE avoimet aineistot 1/2023 ja Vaasan
kaupuneki.



