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Selvityksen tausta ja tavoitteet

Vaasan kaupungin keskustan elinvoimalukua on seurattu vuodesta 2016
lahtien. Talla hetkella keskustan elinvoimaisuutta arvioidaan vuositasolla
ja se ei anna riittavan yksityiskohtaista tietoa siita, miten erilaiset
tempaukset, tapahtumat ja toimenpiteet vaikuttavat kavelykadun
elinvoimaisuuteen.

Mydskaan vuositasolla olevasta arvioinnista ei kay ilmi liikekohtaista
elinvoimaisuutta tai eri kavijaryhmien kokeman tarjonnan
monipuolisuutta.

Reaaliaikaisella datankerayksella voidaan tuottaa tarkkaa tietoa siita,
mitka osatekijat ovat keskeisia keskustan elinvoimaisuuden
edistamisessa ja miten eri toimijat yksin ja yhdessa vaikuttavat
kavelykadun elinvoimaisuuteen vahvistavasti tai heikentavasti.

Tavoite ja toimenpiteet:

"Kavelykadun Syke"-hankkeen tavoitteena oli selvittaa, miten
kavelykeskustan elinvoimaa ja sen kasvattamiseksi tehtyja toimenpiteita
voidaan mitata, arvioida ja suunnitella maaratietoisesti. Tassa
hankkeessa keskitytaan elinvoiman seurantaan seka toimenpiteiden
valintaan ja vaikuttavuuden arviointiin.

Hankkeessa seuranta ja arviointi tehtiin kolmella tasolla:

+ Kavelykadun elinvoimaisuuden arviointi paikkatiedolla seka mobiili- ja
navigaattoriperusteisella datalla. Kavelykadun elinvoimaisuuden
arvioinnissa katsotaan alueen palvelutarjontaa ja sen monipuolisuutta
seka sen saavutettavuutta. Mobiilidatan osalta noudatetaan GDPR-
asetuksia mika edellyttaa pidempaa yhtakestoista mittausjaksoa (min
2 vk) seka noin 1kmX1km alueen arviointia. Yhtena keskeisena

indikaattorina on viipyma alueella ja mista postinumeroista alueelle on
matkustettu. Tavoitteena on pidentaa matkailijoiden ja kavijéiden
viipymaa keskustassa.

Kavelykadun sykkeen arviointi. |IOT sensoreilla pyritaan arvioimaan
kavijoiden liikkumista ja viipymaa kavelykadulla. Pyrkimyksena on
luoda mittausalue, jossa on mahdollista arvioida kavijoiden liikkumista
ja kokemaa "elamaa" kavelykadulla. Sensorit antavat kuvan
kavelykadun sykkeesta. Arviointi on tarkoitus vieda myos liiketasolle
janahda miten eri lilkkeet yhdessa ja erikseen vaikuttavat
kavelykadun sykkeeseen. Taman osakokonaisuuden tavoitteena on
kehittaa indikaattori, jonka avulla voidaan maarittaa kavelykadun
syketta koko kadulla, eri kadunosilla ja yksittaisten liikkeiden kohdalla
ympari vuoden.

Kayttajaryhmakohtainen arviointi kavelykadun sykkeesta. Arviointi
tapahtuu kayttajakyselylla seka erilaisilla sensoreilla. Kavelykadulla
on rajallinen maara paikkoja, mihin kameroita voidaan asettaa, minka
takia vain osa kavelykadusta on kayttajakohtaisen arvioinnin piirissa.
Kayttajaryhmakohtaisesti voidaan tunnistaa eri kayttajaryhmien roolin
kavelykadun sykkeen luomisessa ja myos miten eri
liikkeet/tilat/toiminnot vaikuttavat kayttajien kokemaan sykkeeseen
kavelykadulla. Tavoitteena on luoda kayttajaryhmakohtainen
indikaattori, jolla voidaan arvioida kavelykadun syketta eri kadunosilla
jalilkkeissa ympari vuoden.
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LIVCY-konsepti

LIVCY-mallissa elavyys arjessa tarkoittaa, etta elaman
jaihmisen perustarpeiden mukaiset valttamattomimmat
palvelut ja toiminnot ovat helposti saavutettavissa

kestavilla kulkumuodoilla ja niitd on monipuolisesti.

LIVCY-malli tutkii elavyytta kuuden kategorian kautta:
kauppa ja palvelut, koulutus- ja terveyspalvelut, liikenne
ja liikkuminen, viheralueet, liikuntapalvelut seka
kulttuuri.

Indeksiluku Selite

Etaisyydet on pisteytetty
(0-100) niin, etta mita
lahempana palvelu
sijaitsee, sitd enemman
pisteita. Nolla pistetta
saa, jos etdisyys on

Y|| 3 km. 50 Kohtalainen - lahes kaikki palvelut ovat alle 20 min
kavelymatkan etaisyydella

(0] Heikko - palvelut eivat ole kavellen saavutettavissa

lymatkan (25 min) tai pyoralla saavutettavissa

Palvelut on painotettu
70 Hyva - lahes kaikki palvelut ovat alle 15 min kavely-

matkan etdisyydella

arvioidun kayntiuseuden
perusteella >
s?adaan YkSI 85 Erinomainen - lahes kaikki palvelut ovat alle 10 min

kokonaissaavutettavuutta kavelymatkan etaisyydell

kuvaava indeksiluku

0-100 ruudu”e. 95 Huippu - lahes kaikki palvelut ovat alle 5 min kave-
lymatkan etdisyydella

25 Tyydyttava - |1ahes kaikki palvelut ovat pitkan kave-

Livcy-aineistossa on kaytetty useita datalahteita, esim. Open Street Map,
Lipas-tietokanta, Maanmittauslaitoksen maastotietokanta, kanta-
koodistopalvelu ja oppilaitosrekisteri. Aineistot on keratty Liveyn
lahtotiedoiksi vuosina 2021-2023. Alkuperaisten aineistojen ajankohta voi
olla tata vanhempi, silla aineistojen julkistamisessa on usein viivetta.

Livey-analyysin lahtdaineistona on kaytetty ensisijaisesti Vaasan
kaupungin toimittamaa aineistoa. Keskeisimpien lahtoéaineistojen
hierarkkinen jarjestys on seuraava:

« Palvelukartan pisteet koko Vaasan alueella

* Keskustojen elinvoimalaskennan (Elavat Kaupunkikeskustat ry, EKK)
data Vaasan keskusta-alueella (ravintolat ja kahvilat, erikoiskaupat,
kulttuuri- ja vapaa-ajan palvelut)

* Livecy-aineisto (taydentava aineisto, aineisto ulottuu myos kuntarajojen
ulkopuolelle)

* Myéds Lipas (liikunta-aineistot), Digiroad (joukkoliikenteen pysakit)
aineistoja on hyodynnetty. Myos konsultin keraamia aineistoja postin
automaatteihin liittyen on hyodynnetty.

Lahtotietoon voi sisaltya puutteita tai virheita ja niiden ajantasaisuus voi
vaihdella. Osa aineistosta voi olla salattua, mikali havaintoja on vahan tai
data on sensitiivista.

Taman selvityksen Livcy-laskenta ei ole verrannollinen koko Suomesta
tehdyn vertailuindeksin kanssa. Tarkastelukehikkoa on muokattu tilaajan
tavoitteiden mukaiseksi. Livey tulos on laskettu jokaiselle rakennukselle
kun koko Suomen vertailuindeksi on laskettu ruuduittain.
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LIVCY-kokonaisindeksi kuvaa alueen palveluiden moni-muotoisuutta ja
saavutettavuutta kavellen.

i s B » . Livey-indeksi LIVCY-elavyysindeksi on ns. yhdistelmaindeksi, joka laskee yhteen
A R o " g e\ . E ' kaikkien kuuden elavyyskategorian pisteet. Indeksi kuvaa alueen
e NN « & elavyytta pistevalilla 0-100 ja huomioi elavyyden kannalta keskeisia

WA WM™ ‘ muuttujia.

Selvityksen perusteella kavelykadulla on keskustassa erityinen rooli ja

kavelykatu on Vaasan elinvoimaisin alue. Kavelykadun aluetta on
tarkeaa kehittaa myos jatkossa.

Kavelykadun Livcy-indeksi on hieman laajempaa keskusta-aluetta
korkeammalla tasolla muuten kuin liikunta-palveluiden osalta. Tulokset
ovat kaikissa kategorioissa yli 90 liikuntapalveluita (77 pistetta) lukuun
ottamatta.

Kavelykeskus Keskusta Koko Vaasa
Livcy-indeksi @ @ 4%

Kauppa ja 99 - (e8) | a1
palvelut : :

Koulutus- ja 94 Q2 28
terveyspalvelut

\ Liilkenne ja 100 99 77
liikku minen
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Apteekki
Paivittaistavarakauppa
Hypermarket
Ravintola
Erikoiskauppa

Posti

Peruskoulu

Toisen asteen koulutus
Korkeakoulu
Varhaiskasvatus
Terveysasema
Joukkoliikennepysakki

Viheralueet

Virkistys- ja
kuntoilureitit

Leikkipaikka
Koirapuisto
Kuntosali
Pallokentta
Lahiliikuntapaikka
Vesiliikuntapaikka
Kylpyla

Kirjasto

Nahtavyydet

Kulttuuri- ja
viihdepalvelut
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Kavelykeskusta
—a==K askusta-alue

Koko Vaasa

15 minuutin etdisyys (vartin
kaupunki) on korostettu
kaaviossa vihredlla

Keskimatka palveluihin (min)

Kaaviossa on esitetty keskimatka palveluihin kavellen.

Kavelykeskustan ja laajemmankin keskustavyohykkeen palvelut ovat
erittain hyvin saavutettavissa 15 minuutin kavelyetaisyydella.

Telia-datan suuntautumisen ja Vaasan seudun liikennemallin avulla
arvioitiin keskustaan saapuvien matkojen kulkutapajakaumaa
kokonaisuutena.

« Kestavien kulkutapojen osuus kavelykadulle saapuvista mat-
koista on 38 %, kun se laajemmalla vyohykkeella on 35 %.
Kavelykadulle saapuvissa matkoissa pyorailyn ja
joukkoliikenteen osuus on suurempi kuin laajemman
ydinkeskustan alueella.

Saapuvien matkojen

kulkutapajakaumat
. -

Kavelykatu (A) Ydinkeskusta (B) Kivihaka

M Jalankulku Pyoraily © Joukkolilkenne M Auto, kuljettaja ® Auto, matkustaja
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™ 1 Keskusta-alue

Tyopaikkojen ja vdeston sekoittuneisuus

B Tyopaikkoja selkedsti enemman (>80 %)
Tyopaikkoja hieman enemman (60-80%)
Sekoittunut (40-60%)
Asukkaita hieman enemman (60-80%)
Asukkaita selkedsti enemman (>80%)
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Vasemmalla on tarkasteltu tyopaikkojen ja vaeston sekoittuneisuutta
keskustan ja kavelykadun alueella.

A Alla on tarkasteltu toimialojen seka erikseen palvelu-toimialojen
E sekoittuneisuutta ja tyopaikkojen maaraa.

Kun tarkastellaan eri toimialojen ja erityisesti palvelutoimialojen
sekoittuneisuutta, tarkastelualueet erottuvat monipuolisuudellaan

selkeasti keskustan ulkopuolisesta alueesta.

Kivihsan
Lilkekeskus

Kihaks Vaasan kavelykadulla ja keskustassa vaesto ja tyopaikat ovat
sekoittuneita. Sekoittunutta yhdyskuntarakennetta voidaan pitaa

. toivottavana ja luontevana keskusta-alueilla. Yhtena hyotyna voidaan

nahda se, etta lahella toisiaan sijaitsevat monipuoliset toiminnot
auttavat edistamaan kestavaa liikkumista.
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Keskeiset tulokset

+ Selvityksen perusteella kavelykadulla on keskustassa
erityinen rooli ja kavelykatu on Vaasan elinvoimaisin alue.
Kavelykadun aluetta on tarkeaa kehittaa myds jatkossa.

+ Kavelykadulla ja laajemmankin keskustavyohykkeella
palvelut ovat erittain hyvin saavutettavissa 15 minuutin
kavelyetaisyydelta.

« Kavelykadun Livcy-indeksi on hieman laajempaa keskusta-
aluetta korkeammalla tasolla muuten kuin
lilikuntapalveluiden osalta. Tulokset ovat kaikissa
kategorioissa yli 90 liikuntapalveluita (77 pistetta) lukuun
ottamatta.

* Viheralueiden osalta parempi tulos alueen pohjoispuolella
selittyy Onkilahden luonto- ja virkistyspalveluilla.

« Elavyysindeksi on kavelykeskustan alueella erinomaisella
tasolla. Parhaat pisteet saavutetaan Kirkkopuistikon ja
Hovioikeudenpuistikon risteysalueen tuntumassa.

« Kavely- ja keskusta-alueen tuntumassa parannettavaa on
analyysin mukaan liikuntapalveluissa.

Elinvoiman kannalta keskeisten palveluiden maara
(intensiteetti) on hyvalla tasolla kavelykadun alueella.

Kun tarkastellaan eri toimialojen ja erityisesti
palvelutoimialojen sekoittuneisuutta, tarkastelualueet
erottuvat monipuolisuudellaan selkeasti keskustan
ulkopuolisesta alueesta.

Vaasan kavelykadulla ja keskustassa vaesto ja tyopaikat
ovat sekoittuneita. Sekoittunutta yhdyskuntarakennetta
voidaan pitaa toivottavana ja luontevana keskusta-alueilla.
Yhtena hyotyna voidaan nahda se, etta lahella toisiaan
sijaitsevat monipuoliset toiminnot auttavat edistamaan
kestavaa liikkumista.

VANSA.



Telia Crowd Insight -data

Anonymisoitua dataa Suomessa asuvien ihmisten
lilkkumisesta. Perustuu mobiiliantenniverkon
hyodyntamiseen paikannuksessa.

Aineisto mahdollistaa matkojen lahto- ja
maarapaikkojen tunnistamisen seka viipymaanalyysin
ruututasolla. Analyysissa on kaytetty Telian yksittaisia
250*250 tai 500*500 ruutuja.

Matka-analyysi: Matkat lahtopiste-maarapistematriisina. Perustuu matkan
katkaisevan tauon tai suunnan muutoksen havaitsemiseen.

Vastaa mm. seuraaviin kysymyksiin

* Kuinka monta matkaa on tehty valitun 1aht6- ja maaranpaan valilla?
* Milloin matkat alkoivat ja loppuivat?
* Miten matkojen maarat vaihtelevat paiva-, viikko- tai kuukausitasolla?

Sijaintianalyysi: Paikallaan olevien ihmisten (eli viipymien) maara
aikayksikdssa. Perustuu maaritellyn mittaisen tauon tunnistamiseen.

Vastaa mm. naihin kysymyksiin

* Kuinka monta ihmista on viettanyt aikaa valitulla alueella valitussa
aikayksikdssa?

* Kuinka kauan kavijat viipyivat?

* Mihin aikaan kavijat saapuivat ja lahtivat?

* Mista kavijat tulivat?
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Liisanlehto

Matkojen suuntautuminen

Keskustaan ja kavelykadulle suunnataan eniten lahialueelta ja
erityisesti sen pohjois- ja itapuolelta.

Kavelykadulle saavutaan useimmin 5 kilometrin sateella. Samat alueet
toistuvat, kun tarkastellaan alueita, joihin keskustasta tehdaan eniten
matkoja tai joista matkustetaan eniten kohti keskustaa.

Kotiranta-Kauppatori
Klemettila-K.tori
Ruutikellarintie-K.tori
Hietalahti-K.tori
Kivihaka-K.tori
Keskussairaala-K.tori
Voyrinkaupunki-K.tori
Metsakallio-K.tori
Liisanlehto-K.tori
Asevelikyla-K.tori
Palosaari-K.tori
Sisdsatama-K.tori
Pukinkulma-K.tori
Gerby-K.tori

Pohjanmaan museo-K.tori
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Aktiviteettien maara ruuduissa

Aktiviteettianalyysi tukee keskustan ja kavelykadun merkitysta
Vaasan vetovoiman keskipisteena. Aktiviteettien maara on
kavelykadulla selkeasti muuta keskustaa korkeammalla tasolla.

Analyysin perusteella keskustan aktiivisin osa sijaitsee kavelykadun,
kauppatorin ja Kauppapuistikon laheisyydessa.

. Vaasan ydinkeskusta
. Liisanlehto
. Kotiranta
. Matkakeskus
. Kivihaka

. Klementinkatu

. Hietalahden puisto

. Voyrinkaupunki
. Hietalahti
10. Asevelikyld

11. Kasarmintori
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12. Keskussairaala

13. Hovioikeus (Rantakatu/Koulukatu) 53
14, Metsikallio | | 2514




Aktiviteettityyppien maarat vuodessa (lokakuu 2022 - syyskuu
2023)
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Aktiviteettityyppien jakauma (lokakuu 2022 - syyskuu 2023)

Kdvelykatu 17,89%
Keskusta 22, 20,49%
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Aktiviteettien tyyppi ja kausivaihtelu

Noin puolet keskustaan suuntautuvista matkoista tehdaan
kavelykadulle.

Keskustassa ja kavelykadun alueella aktiviteettityyppien maarat ovat
muu-luokassa lahes kolminkertaiset verrattuna koti ja tyd —luokkiin.
Kavelykadun alueella tyo ja muu- luokkien aktiviteetit ovat hieman
muuta keskustaa korkeammalla tasolla.

Analyysin perusteella kavelykatu on vilkas ymparivuotisesti.
Aktiviteettien maara ei laske esim. talvikuukausina.
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Aktiviteettien kesto 13

+ Keskipitkien (20-300 minuutin) aktiviteettien maara on kavelykadulla
hieman muuta keskustaa korkeammalla tasolla.
' Kaav'ossa on esitetty m'_ten f—’]kt'v'teett'en kestot + Kavelykadulla "Muu” —aktiviteettien osuus on hieman korkeampi
jakautuvat keskustassa ja kavelykadun alueella. kuin laajemman keskustan alueella (vrt. edellinen dia). Tama

« Analyysia varten Telian ruutuja on yhdistetty keskustan ja
kavelynkadun alueilta.

indikoi, etta esim. asiointiin kaytetaan kavelykadulla hieman
enemman aikaa kun laajemman keskustan alueella.

+ Vastaavasti lyhyiden (alle 20 minuuttia) ja pitkien (300+ min)
aktiviteettien maara on kavelykadun alueella pienempi.

+ Kavelykadun alueella koti-aktiviteetin osuus on selvasti matalampi
kuin laajemman keskustan alueella, mika nakyy mm. Yli 300 min
aktiviteettien maarassa.

* Lyhyiden alle 20 min. aktiviteettien maara on selvasti matalampi
kuin laajemman keskustan alueelle, mika indikoi lyhyiden asiointien
pienempaa maaraa.

Aktiviteettien kestojen jakauma (lokakuu 2022 - syyskuu 2023)

16,95%
19,63%

15,66%
15,46%

15,77%
13,41%

120-300

34,55%
37,01%
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Livcy-indeksi ja
paivittdinen
aktiviteettien maara
pinta-alaan
suhteutettuna
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Livey-analyysin perusteella monipuolisin arjen palveluiden ja
toimintojen taso sijaitsee Rewell kauppakeskuksen kohdalla ja siita
itaan.

Palveluiden monipuolisuuden kannalta parhaimmat alueet sijaitsevat
kavelykadun kohdalla seka siita lanteen ja pohjoiseen.

Kun tuloksia tarkastellaan kokonaisuutena, aktiivisuuden tasossa on

kehitettavaa Vaasanpuistikon ymparilla.

W kesusts-aue

Livoy-indeksd ja
akithvitesttien mided
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Keskeiset tulokset

Keskustaan ja kavelykadulle saavutaan eniten lahialueelta ja
erityisesti sen pohjois- ja itapuolelta. Kavelykadulle
saavutaan hieman voimakkaammin lahialueelta.

Kavelykadulle saavutaan useimmin 5 kilometrin sateella.
Tarkastelun perusteella vaikuttaa silta, etta usein on kyse
edestakaisista asiointimatkoista (esim. GW-galleria,
Koskisuo, Kivihaka (Prisma) tai Vanhan Vaasan sairaala).

Noin puolet keskustaan suuntautuvista matkoista tehdaan
kavelykadulle.

Kavelykadun vaikutusalue, josta tehdaan keskimaarin yli 10
matkaa kavelykadulle (vuodessa / hld), ulottuu noin 15-40
kilometrin paahan kavelykadusta.

Aktiviteettianalyysi tukee keskustan ja kavelykadun
merkitysta Vaasan vetovoiman keskipisteena. Aktiviteettien
maara on kavelykadulla selkeasti muuta keskustaa
korkeammalla tasolla (noin kaksinkertainen). Kavelykadun
aktiviteettien maara on noin puolet keskusta-alueen
kavijamaarasta.

Analyysin perusteella kavelykatu on vilkas ymparivuotisesti.
Aktiviteettien maara ei laske esim. talvikuukausina.

15

Analyysin perusteella keskustan aktiivisin osa sijaitsee
kavelykadun, kauppatorin ja Kauppapuistikon
laheisyydessa. Livcy-analyysin perusteella monipuolisin
arjen palveluiden ja toimintojen taso sijaitsee Rewell
kauppakeskuksen kohdalla ja siita itaan.

Kun tuloksia tarkastellaan kokonaisuutena, aktiivisuuden
tasossa on kehitettavaa Vaasanpuistikon ymparilla.

Keskustassa ja kavelykadun alueella aktiviteettityyppien
maarat ovat muu-luokassa lahes kolminkertaiset verrattuna
koti ja tyo —luokkiin. Kavelykadun alueella tyé ja muu-
luokkien aktiviteetit ovat hieman muuta keskustaa
korkeammalla tasolla.

Keskipitkien (20-300 minuutin) aktiviteettien maara on
hieman muuta keskustaa korkeammalla tasolla. Vastaavasti
lyhyiden (alle 20 minuuttia) ja pitkien (300+ min)
aktiviteettien maara on kavelykadun alueella pienempi.

VANSA.



Asiointiselvitys

Selvityksen tiedonkerays toteutettiin verkkopaneelina
Vaasan seudun seudun asukkaita edustavalle otokselle.
Kyselyn aineisto (N=502) kerattiin verkkolomakkeella
21.11.-28.11.2023 Taloustutkimuksen, Norstatin ja
Bilendin paneeleista. Tiedonkerauksen toteutti

Taloustutkimus Oy

Vastaukset analysoitiin ja tuloksia verrattiin aiempiin
vastaaviin tutkimuksiin, joita Ramboll on toteuttanut
Tampereella 2021 ja Lahdessa 2023.

Asuinkunta

I 63%
Vaasa 64%

. I 17%

Vastaajansukupuoli
J P Mustasaari 19%
oo I 7%
Laihia 10%

Nainen Mies

49 % 51 % Maalahti B E;f

1 2%

Korsnas 2%

sori I 6%
Vaoyri 1%

0% 20% 40% 60% 80%

W \Viesto  Kysely

Vastaajien ja vdeston ikaryhmat
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25%
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Tassa selvityksessa keskityttiin Vaasan keskustan
saavutettavuuteen ja houkuttelevuuteen; miten eri
lilikkumistavat ovat yhteydessa keskustassa kaynteihin.

Tavoitteena oli selvittaa
« Syyt, miksi keskustaan tullaan
 Kulkutavat, milla keskustaan tullaan

 Rahankaytto, paljonko rahaa keskustakaynnilla
kaytetaan suhteessa kulkutapaan

« Kayntiuseus, kuinka usein keskustassa kaydaan

« Keskusta asiointipaikkana

« Miten keskustasta tulisi houkuttelevampi

* Miten lapsilahtoisyys vaikuttaa keskustassa asiointiin

« Miten pyorailyn kehittaminen vaikuttaa keskustassa
asiointiin

< <
> >
n >
> W



Miksi olet kdaynyt Vaasan keskustassa? Valitse enintaan 5 tarkeinta
syyta

Ostoksilla kaupoissa, tavarataloissa,... I 72 %
Ravintolassa, kahvilassa, baarissa tai yokerhossa I 58%
Viihde- tai kulttuuritapahtumissa tai -... I 34%

Terveyspalveluissa (laékari, laboratorio yms.) I 32°%
Ostoksilla torilla, markkinoilla tai kauppahallissa I 25%
Tapaamassa ystavia I 22%
Pankissa, pankkiautomaatilla, postissa tai... I 18%
Toissd, koulussa tai opiskelemassa I 18%
Kauneus- tai hyvinvointipalveluissa (kampaaja,... I 17%
Kavelylla, ulkoilemassa, ajankuluksi, muuten... I 16%
Asun keskustassa I 12%
Poikkean keskustassa lapikulkumatkalla,... Il 9%
Harrastamassa muuta (oma tai...lIlll 8%
Urheilemassa (oma tai perheenjdsenen...lIl 7%
Palvelupisteissd, virastoissa (kunta tai valtio) W 4%

0% 20% 40% 60% 80%

Keskustassa kavijoista valtaosa (87%) kay siella vahintaan kerran
kuussa. Vajaa kolmannes heista kay vahintaan kerran viikossa ja noin
neljannes kay vahintaan kolmesti viikossa tai asuu keskustassa.

Tarkein syy kayda keskustassa ovat ostokset kaupoissa,
tavarataloissa, kauppakeskuksissa tai marketeissa. Lisaksi tarkeiksi
syiksi keskusta-asioinnille nousee ravintolat, kahvilat, baarit ja
yokerhot seka viihde- ja kulttuuritapahtumat ja —palvelut.

Vahiten tarkeita syita ovat palvelupisteet ja virastot seka urheilu.

Kuinka usein olet viimeisen 12
kuukauden aikana kaynyt Vaasan
keskustassa?

2%

11% “

= Vahintdan 3 krt viikossa / asun keskustassa
1-2 kertaa viikossa

1-2 kertaa kuukaudessa

3-4 kertaa vuodessa

= Harvemmin
33%

28%



Kuinka usein olet viimeisen 12 kuukauden
aikana kayttanyt seuraavia palveluja Vaasan 18
keskustassa?

Péivittdistavaraostokset k& 18% 22% 8%

Asiointi keskustassa - palvelujen kayttotiheys

Kahvilat, ravintolat 26% 20% 69

Erikoistavaraostokset * Vaasan keskustan palveluista
paivittaistavarakauppoja kaytetaan useimmiten.

Harrastus ja hyvinvointipalvelut

+ Tapahtumissa ja kulttuuripalveluissa seka
Fapatumat s kuftuuraivel - harrastuksissa ja hyvinvointipalveluissa kaydaan
muita palveluita harvemmin.

0 % 20% 40% ©60% 80% 100 %

w3 krt / vilkko m1-2 krt / vilkko m1-2 krt / kuukausi  Keskustan kohteista useimmiten kaydaan
St vuost - mHanvemmin mEn kosiaan kauppakeskuksissa, tavaratalossa tai marketissa,
Tl e kun taas torilla, markkinoilla tai kauppahallissa
aikana kéiyttéiny::( ::kuur:;\;i:agalveluja Vaasan h arv emmin.
Paivittaistavaraostokset L PO 1s%  22% 5% * Puolet vastaajista kayvat kivijalkamyymalassa

vahintaan kerran kuussa.

Kahvilat, ravintolat 38% 26% 20% 6%
Erikoistavaraostokset

Harrastus ja hyvinvointipalvelut

Tapahtumat ja kulttuuripalvelut

0% 20% 40% 60% 80% 100 %

m 3 krt / viikko m1-2 krt / viikko w1-2 krt / kuukausi v A A S A
m3-4 krt / vuosi m Harvemmin mEn koskaan .




Kuinka paljon arvioit kdyttdvasi rahaa seuraaviin kohteisiin yhdella tyypillisella
asiointikerralla Vaasan keskustassa?

Paivittdistavaraostokset 28% 25%
Erikoistavaraostokset 18% 37%
Kahvilat, ravintolat 18% 14%
Harrastus ja hyvinvointipalvelut 18% 20%
Tapahtumat ja kulttuuripalvelut 25% 22%
0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
W 0€-25€ 25€-50€ 50€-75€ 75€-100€ m100€-
Kuinka paljon rahaa kaytit naihin palveluihin edellisella kaynnillasi Vaasan
keskustassa?
Paivittdistavaraostokset 29% 19%
Erikoistavaraostokset 21% 23%
Kahvilat, ravintolat 17% 8%
Harrastus ja hyvinvointipalvelut 15% 16%
Tapahtumat ja kulttuuripalvelut 25% 12%
0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
B Q€-25€ 25€-50€ 50€-75€ 75€-100€2 ®W100€-

Kulutettu rahasumma (keskim. €/asiointikerta)
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Tyypillisesti keskustassa asioidessa eniten rahaa kaytetaan
erikoistavaraostoksiin. Myos paivittaistavaraostosten ja harrastuksiin
ja hyvinvointipalveluihin kaytetaan muita palveluita useammin yli 50
euroa kerralla.

Tyypillisella asiointikerralla euromaaraisesti vahiten kulutetaan
kahviloihin ja ravintoloihin seka tapahtumiin ja kulttuuripalveluihin.

Viimeisimmalla kaynnilla vastaajat ovat kayttaneet vahemman rahaa
keskustan ostoksiin ja palveluihin, kuin tyypillisella asiointikerralla.
Kukaan ei ollut kayttanyt yli 100 euroa keskustassa ostoksiin tai
palveluihin.

Tyypillisesti yhdella asiointikerralla eniten rahaa kayttavat
henkildoautolla liikkuvat. Vahiten rahaa kuluttavat joukkoliikennetta
kayttavat.

Asiointimaarat ja kulutus palveluissa kulkumuodon mukaan

[ 27 |
68 %
[ 52¢ |
[ 45 c |
21 %
2%
Y] 37 ¢ |
7 % R
19 O [ 23 ¢ |
5 10 15 20 25 30 35

Asiointimaarat (krt/vuosi)



Arvosanat ja asiointialueen valintakriteerit

1
Auton pysakéintimahdollisuudet

Mahdollisuus hoitaa monta asiaa samalla matkalla
Mahdollisuus nopeaan asiointiin

Autopysakaéinnin hinta

Hintataso

Autoliikenneyhteydet

Kauppojen ja muiden palveluiden maara ja monipuolisuus

Viihtyisyys ja tunnelma

Turvallisuuden tunne

Lyhyet valimatkat

Kavelyolosuhteet

Kivijalkamyymalat

Liikenneturvallisuus

Melutaso ja ilmanlaatu

Tori, kauppahalli, markkinat

Esteettomyys

Pyorailyolosuhteet

Pyoran pysakoéintimahdollisuudet

Joukkoliikennematkan hinta

Joukkoliikenneyhteydet
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Keskusta asiointipaikkana

Oheisessa kuvassa on verrattu asiointialueen
valintakriteereja (keskiarvot tummalla) suhteessa
Vaasan keskustalle annettuun arvosanaan (keskiarvo
sinisella) asteikolla 1-5 (yhden ollessa huonoin ja
viiden ollessa paras). Vastaukset on jarjestetty
asiointialueen valintakriteerien mukaan (ylhaalla
eniten valintaan vaikuttavat asiat).

Annettu arvosana saavuttaa asiointialueen
valinnassa tarkeimmaksi arvostettuja asioita vain
turvallisuuden tunteessa, lyhyissa valimatkoissa ja
kavelyolosuhteissa.

Valintakriteerien tarkeytta selvasti heikommat
arvosanat saavat autopysakaoinnin hinta ja auton
pysakointimahdollisuudet seka hintataso.

Valintakriteerin tarkeytta selkeasti paremmat
arvosanat saavat pyorailyolosuhteet ja pyoran
pysakointimahdollisuudet seka joukkoliikenteen

hinta.
VANSAN.



Keskeiset tulokset

Keskustassa kaynnit

Yli puolet vastaajista kavi Vaasan keskustassa vahintaan viikoittain, ja
valtaosa kuukausittain. Keskustassa kaynnin syyna oli useimmin ostokset
seka ravintolapalvelut. Useimmin keskustan palveluja kayttivat muulla
ajoneuvolla (esim. skuutilla) ja kavellen kulkevat. Henkil6éautolla kulkevat
kavivat keskustassa harvemmin kuin muilla kulkutavoilla liikkuvat.

Asiointimatkat

N. 2/3 vastaajista liikkuu autolla yleensa arjessa. Kavely oli yleisin
kulkutapa keskustan sisalla kohteesta toiseen siirryttaessa, yli puolet
kaveli kohteesta toiseen. Eri toimialojen asiointikohteisiin keskustassa
saavuttiin eniten autolla (53-64 %) tai kavellen (16-23 %). Kavelijoiden
vuosittaisten asiointikertojen maara (ka 28) oli lahes sama kuin
autoilijoiden (ka 27).

Rahankaytto

Autoilijat kuluttivat tyypillisella asiointikaynnilla suurempia rahasummia
kuin muilla kulkumuodoilla kulkevat. Joukkoliikenteella kulkevat kuluttivat
rahaa vahiten. Suurimmat vuosikulutusmaarat kertyivat henkiléautolla
kulkeville kaikilla toimialoilla (44-67% kulutuksesta). Kavelijat toivat
keskustaan vuosikulutuksena toisiksi eniten euroja kaikilla toimialoilla (22-
37% kulutuksesta). Kavelijoiden rooli korostui erityisesti
paivittaistavaraostoksissa seka kahvila- ja ravintolapalveluissa.
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Keskusta asiointipaikkana

Asiointialueen valintaan vaikuttivat eniten pysakointimahdollisuudet,
autoliikenneyhteydet, mahdollisuus hoitaa monta asiaa samalla matkalla
seka sujuva asiointi. Lisaksi arvostettiin autopysakoinnin hintaa,
viihtyisyytta ja tunnelmaa seka turvallisuuden tunnetta.

Mydnteisimmat arviot Vaasan keskustalle annettiin kavelyolosuhteista,
mahdollisuudesta hoitaa monta asiaa samalla matkalla seka lyhyista
valimatkoista. Myos pyoran pysakointimahdollisuudet seka koettu
turvallisuus saivat korkeat arvot. Kielteisimmat arvosanat saivat
autopysakoinnin hinta seka auton pysakointimahdollisuudet.

Keskustan kehittaminen

Keskustakayntien maaraa tai kestoa lisaisi eniten kaupallisten palvelujen
ja talvikunnossapidon parantaminen seka tapahtumien ja
oleskelupaikkojen lisdaminen torille. Kaikilla kyselyssa mainituilla
toimenpiteilla oli enemman keskustakayntien maaraa tai kestoa lisaavia
arvioita, kuin niitd vahentavia. Kavelykadun ymparistoa pidettiin
viihtyisana ja turvallisena. Kuitenkin vain hieman yli 1/3 vastaajista piti
kavelykatua ehdottomana vierailukohteena keskustassa asioidessa.

Asioinnin tulevaisuus

Reilu 1/3 arvioi keskustassa asiointinsa vahentyvan sen siirtyessa
verkkokauppaan. Lahes puolet vastaajista ei pitanyt keskustaa
houkuttelevampana asiointipaikkana kuin kauppakeskukset. Vain alle 1/4
vastaajista koki kasvavan etatyon tai —opiskelumaaran vaikuttavan

keskustassa asiointia vahentavasti. \/ /\ /\ S /\ ]



Vertailu muihin kaupunkeihin

Keskustassa kayntien syyt olivat samankaltaiset Vaasassa, Lahdessa ja
Tampereella. Kaikissa kolmessa kaupungissa kaksi suosituinta syyta keskustassa
kaynnille olivat ostokset seka ravintola- ja kahvilapalvelut. Vaasassa viihde- ja
kulttuuripalveluissa kaytiin enemman (34%) kuin Lahdessa (28%) ja Tampereella
(12%). Huomioitavaa on, etta Tampereella kysely toteutettiin korona-aikaan.
Tampereen keskustassa vietettiin enemman aikaa ulkoilemalla tai muuten vaan
oleskelemalla (26%), kuin Vaasassa (16%) ja Lahdessa (19%).

Eri toimialojen kayttéuseuden jarjestys oli sama ja tulokset muutenkin hyvin
samansuuntaiset Vaasassa, Lahdessa ja Tampereella. Vaasassa kaytiin hieman
useammin kivijalkamyymaloissa kuin Lahdessa. Toisaalta Vaasassa kaytiin
vahemman torilla, markkinoilla tai kauppahallissa kuin Lahdessa.

Yileensa kaytetty kulkutapa oli Vaasassa henkiléauto (68%) useammin kuin Lahdessa
(55%) tai Tampereella (45%). Myos muissa kaupungeissa kavely oli toisiksi suosituin
kulkutapa: Vaasassa 21%, Lahdessa 26% ja Tampereella 26%. Vaasassa (7%) ja
Lahdessa (10%) pyoraily oli kolmanneksi suosituin tapa, kun taas Tampereella se oli
neljas (10%) ja kolmantena oli joukkoliikenne (19%). Lahdessa joukkoliikenteen
kayttajia oli 9% ja Vaasassa 4%.

Auto oli asiointimatkojen kaytetyin kulkutapa myos Lahdessa (51-61 %) ja
Tampereella (36-45%). Etenkin Tampereelle verrattuna sen osuus oli Vaasassa
korkeampi (53-64%). Joukkoliikenteen rooli oli Vaasassa (4-6%) asiointimatkoilla
selvasti pienempi kuin Lahdessa (12-19%) ja Tampereella (31-38%).

Vuosikulutus eri toimialoilla oli Lahden kanssa samansuuntainen: henkildautolla
kulkevat toivat eniten euroja kaikilla toimialoilla (Lahti 39-64%, Vaasa 44-67%),
kavely toisiksi eniten (Lahti 19-41%, Vaasa 22-37%), . Lahdessa joukkoliikenteen
merkitys (7-17%) on suurempi kuin Vaasassa (3-10%). Pyorailyn maara oli
suunnilleen samaa luokkaa kummassakin kaupungissa.

Asiointialueen valintaan vaikuttavissa tarkeimmissa tekijoissa Vaasassa ja
Lahdessa olivat yhteista mahdollisuus hoitaa monta asiaa samalla matkalla, auton
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pysakointimahdollisuudet, mahdollisuus nopeaan asiointiin ja viihtyisyys ja
tunnelma. Vaasassa korostuivat myoés muut henkiléautoiluun liittyvat asiat enemman
kuin vertailukaupungeissa. Vaasassa joukkoliikenteeseen liittyvat tekijat saivat
vahemman painoarvoa kuin muissa kaupungeissa.

Kaikissa kolmessa kaupungissa annettiin myodnteisimmat arviot lyhyista valimat-
koista ja mahdollisuudesta hoitaa monta asiaa samalla matkalla. Lisaksi Vaasassa ja
Lahdessa annettiin hyvat arvosanat myos kavelyolosuhteista. Tampereella karjessa
olivat joukkoliikenneyhteydet. Kielteisimmat arvosanat saivat kaikissa kaupungeissa
autopyséakaoinnin hinta seka auton pysakdointimahdollisuudet. Vaasassa keskustalle
annetut arviot vaihtelivat valilla 2,4-3,9, Lahdessa 2,7-3,7 ja Tampereella 2,3-3,9.

Vaasassa ja Tampereella erot valintakriteerin ja arvosanan valilla olivat saman
suuntaisia; keskustalle annettu arvosana oli usein parempi kuin valintakriteerin
painotus. Lahdessa sen sijaan oli keskustan arvosana oli useammin valintakriteerin
painotusta heikompi. Kehittamiskohdat kohdistuivat kaikissa kaupungeissa
autopyséakdinnin hintaan, pysakoéintimahdollisuuksiin ja hintatasoon. Lisaksi
Vaasassa ja Lahdessa nousi myds nopean asioinnin mahdollisuus. Vaasan keskusta
sai muita kaupunkeja paremmat arvosanat kavelyolosuhteille.

Keskustakayntien maaraa tai kestoa lisaisi eniten kaupallisten palvelujen ja talvi-
kunnossapidon parantaminen seka Lahdessa etta Vaasassa. Molemmissa kaupun-
geissa vahiten lisaysta keskustassa asiointiin ja eniten vahentavaa vaikutusta siihen
olisi ajonopeuksien alentamisella ja kavelykeskustan laajentamisella.

Vaasalaiset asioivat mieluummin keskustan ulkopuolisissa kauppakeskuksissa kuin
keskustassa verrattuna Lahteen: Lahdessa useampi asioi mieluummin keskustassa
kuin sen ulkopuolisissa kauppakeskuksissa (35%) verrattuna Vaasaan (25%).
Ennemmin kauppakeskuksissa asioivia oli Vaasassa 45% ja Lahdessa 38%.

Keskustassa kaynteja vahentavan etatyon tai —opiskelun maara seka asioinnin
siirtyminen verkkokauppaan oli Vaasassa ja Lahdessa saman suuntainen.

VANSA.



Kehittamissuositukset

Keskustan rooli ja tarjonta

Keskustan nykyinen rooli on kaupallinen keskittyma, silla esimerkiksi
ystavien tapaamiseen, oleskeluun ja kulttuuriin liittyvat aktiviteetit eivat
painottuneet keskustassa asioinnin syyna samalla tavoin.

Kyselyn perusteella keskustan ulkopuolella sijaitsevat kauppakeskittymat
ovat talla hetkella keskustaa vetovoimaisempi kohde

Saavutettavuuden ohella keskustassa kehitettaviksi asioiksi tunnistettiin
erityisesti nopean asioinnin mahdollisuudessa, hintatasossa, kauppojen ja
palvelujen laadussa ja maarassa seka viihtyisyyteen liittyvissa tekijoissa.

Vain kolmasosa vastaajista piti kavelykadun ymparistoa ehdottomana
vierailukohteena keskustassa asioidessa. Kavelykadun ymparistolla on
kehityspotentiaalia, jolla erottautua kilpailevista kaupan alueista /
keskustan ulkopuolella sijaitsevista kauppakeskuksista

Yhteenveto:

+ Keskustan ulkopuolisten asiointikeskittymien kanssa ei kannata yrittaa
kilpailla samoilla vetovoimatekijoilla, kuten ilmaisella pysakoinnilla,
katetulla tilalla ja ketjuliikkeilla

+ Keskusta tarvitsee omiin vahvuuksiin perustuvat magneetit”, joita
keskustan ulkopuoliset kaupan keskittymat eivat pysty tarjoamaan

+ Tapahtumallisuus, kaupunkikulttuuri ja muut elamykset seka
persoonalliset putiikit ovat keskustan erottautumistekijoita, jotka
houkuttelevat seka paikallisia etta vierailijoita
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+ Keskustan palvelutarjonnan on hyva olla yhdistelma valttamattomia
arjen palveluja (esim. julkiset palvelut) seka elamyksellisia vapaa-ajan
palveluja, joita ei I6ydy muualta.

Keskustan saavutettavuus

Suurimmat erot asiointialueen valintaan vaikuttavien kriteerien ja Vaasan
keskustalle annetulle arvosanalle olivat autopysakointiin liittyvissa
kysymyksissa.

Tyypillisin kulkutapa vaikutti vain vahan Vaasan keskustalle annettuun
arvosanaan, vaikka kestavilla kulkumuodoilla tyypillisesti kulkevat
painottivat naita kohtia asiointipaikan valintakriteerina autoilijoita
vahemman.

Yhteenveto:

+ Nakemys perustuu nykyiseen kulkutapajakaumaan, joka on
henkildautopainotteinen

+ Keskustan autolla saavutettavuus ja pysakaointiin liittyvat tarpeet
nousevat tyypillisesti keskustojen elinvoimaisuudesta puhuttaessa.
Keskustoissa toteutettujen kokeilujen perusteella ei ole kuitenkaan
indikaatiota sille, etta esim. ilmaisen pysakoéinnin maara kasvattaisi
keskustassa asioinnin maaraa merkittavasti.

VANSA.



Liikkumisen havainnointi
sensoridatalla

Selvityksessa pilotoitiin ja testattiin erilaisia
teknologioita Kavelykadun liikenteen havainnointiin.

Testattavat sensoriteknologiat kavelykadulla olivat
videokuvaus ja lidar-teknologia, seka ymparoivan
katuverkon ja pysakointipaikkojen saavutettavuuden
osalta TomTomin tarjoamaa ajoneuvoliikenteen
analytiikkaa.
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Tavoitteena oli tunnistaa eri teknologioiden soveltuvuus kavelykadun
elinvoiman ja aktiivisuuden mittaamisen.

Videokuva-analyysi:

Asennettiin kavelykadulle viiteen kohtaan 360 kamerat kuvaamaan 1-2
paivan ajan liikennetta. Kamerat kiinnitettiin sopiviin kohtiin kadulla oleviin
pylvaisiin. Konenakoalgoritmien avulla videokuvasta tunnistetaan
liikkujien suunnat, sijainti katupoikkileikkauksessa ja kulkutapa.

« Lasketaan poikkileikkausliikennemaarat JK + PP jonka kautta
muodostetaan arvio kavelykatujen liikennemaarista

+ Samasta kuvantulkinnasta selvitetaan missa kohdassa vaylaa
jalankulkijat ja erityisesti pyorailijat liikkuvat.

LIDAR-teknologia:

Asennetiin kaksi LIDAR-laitetta siten etta niiden havainnoimaa aluetta
voitiin verrata videokuvauksella analysoitavaan alueeseen

Tuloksia on verrattu videokuva-analyysilla saatavaan tietoon ja on esitetty
arvio teknologioiden soveltuvuudesta kavelykadun jatkuvaan
havainnointiin. Konenakoalgoritmien avulla videokuvasta tunnistetaan
liikkujien suunnat, sijainti katupoikkileikkauksessa ja kulkutapa

TomTom GPS-data:

Tydssa tehtiin esimerkkianalyysit kavelykatuvyohykkeen ymparoivien
katujen ajoneuvoliikenteen nopeuksia ja Vaasan Toriparkin saapuvien ja
poistuvien ajoneuvojen reitinvalinnoista.

VANSA.
VNS A.



Videokuvaus

360-kamera kuvauskalustolla kerattava videokuva, joilla saadaan aina
optimaalinen kuvakulma.

Laitteisto nopeasti siirreltavaa, kiinnitettavaa. Kuvaa itsenaisesti n. 2
vrk. Suojattu sateelta, linnuilta, ilkivallalta, iskuilta

Huipputunti / pidempi aikainen seuranta

Jakauma ajoneuvoluokittain (jopa 20 luokkaa)
Mm. Jk/pp/spl/mp/auto/raskas/bussi/lyhdistelma
Oikealla kuvakulmalla laskennan tarkkuus 95+%

Kokonaisliikenne 7-21:
- Torille 2260

_ - Torilta 1985

Kayttajien liikkuminen kuvaus alueella

Kaistojen kaytto, vilkkaimmat kohdat, viipymat alueilla,
odotusajat

Pyorakaistojen kaytto, ylityspaikkojen seuranta, kavelijoiden
viipymat

18.11.2023

Kavelijat poikkileikkauksittain 16.11.2023




Lidar (light detection and ranging)

oo ———eeae « Lidar (suom. laserkeilain) on tutkan tapaan toimiva laite joka toimii
i — nakyvan valon, infrapunavalon tai ultraviolettivalon taajuusalueella.

* Infrapunavaloa hyodyntava kolmiulotteinen laserkeilain lahettaa
laservalopulsseja ja rekisteroi pulssin takaisinheijastumiseen kuluvaa

aikaa.

« Valon nopeuden ollessa vakio paluuajasta voidaan laskea
— -5 heijastuksen aiheuttaneen pinnan etaisyys mittalaitteesta jopa
3 millimetrien tarkkuudella.

= « Laitteen asennuskorkeus ja —kulma maarittavat kuinka hyvin laite

- i pystyy tunnistamaan ryhmissa liikkuvia ihmisia yli 20 m etaisyydelta.
I Projektissa kaytettyjen Livox MID-100 laitteiden asennuskorkeus oli n.
3,5 metria joka on optimaali kaytetylle lidar-laitteelle (100 asteen
horisontaalinen ja 40 asteen vertikaalinen nakokentta).

Projektissa kaytetyista laitteista toinen asennettiin vaakatasoon ja toinen
pystyasentoon. Alla oleva renderoity visualisointi antaa ymmarryksen
vaakatasoon asennetun laitteen nakokentasta.

iRy |




Lauantai 18.11.2023 (heatmap-kuvassa
huipputunti klo 13-14)
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Paatelmat (videokuvaus ja Lidar)

Mietittaessa laitteiden valintaa ja sijoituksia, tarkeinta on valita kuhunkin kayttotapaukseen parhaiten soveltuva tekniikka ja
suunnitella sijoitus parhaiten tekniikalle soveltuvaksi

* On suositeltavaa keskittya tiettyjen parametrien tarkkaan seurantaan, kaiken mahdollisen keraamiseen sijaan
+ Molemmat tutkituista tekniikoista soveltuvat liikenteen seurantaan

+ Seka kameroista etta keilaimista on lukuisia eri kayttotarkoitukseen suunniteltuja versioita, esimerkiksi aukeamiskulmat ja
keilan ulottumat / linssien suurennokset voivat erota suuresti laitteiden valilla.




TomTom -data

Tydssa tehtiin esimerkkianalyysit kavelykatuvyohykkeen
ymparoivien katujen ajoneuvoliikenteen nopeuksia ja
Vaasan Toriparkin saapuvien ja poistuvien ajoneuvojen
reitinvalinnoista.

TomTom
Traffic Stats

29

TomTom keraa jatkuvasti tietoa (paikka ja aika)
ajoneuvoista, matkapuhelimista, TomTom laitteista ja
ajoneuvofleeteilta.

TomTom navigaattorit (PND, Go Mobile, AmigoGo)

Ajoneuvojen jarjestelmat, kuten Audi, BMW, Daimler,
Fiat, Hyundai, PSA ja Renault.

Kaupalliset kumppanit, jotka kayttavat TomTom Traffic —
tuotetta heidan telematiikkalaitteissa tai alypuhelimissa
(mm. Uber, Sygic, yms.)

Keratty data anonymisoidaan, kohdistetaan kartalle ja
tallennetaan TomTom jarjestelmaan.

Kerattyjen tietojen pohjalta voidaan maarittaa nopeus-,
sujuvuus ja reittitietoja.

Tiedot kattavat noin 5-15 % liikennevirrasta alueesta ja
ajasta riippuen.

Dataa kasitellaan GDPR-saantéjen mukaisesti.
VANSA.
VNANSAN.
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TomTom - liikenteen sujuvuus

TomTom-datan avulla voidaan analysoida
ajoneuvoliikenteen sujuvuutta, matka-aikoja ja
nopeuksia eri tieosuuksilla.

Nopeustietojen avulla voidaan tunnistaa tie- ja
katuverkon liikennetta hidastavia pullonkauloja,
lilkenneturvallisuuspuutteita ja tietéiden,
onnettomuuksien ja muiden poikkeavien tilainteiden
aiheuttamia sujuvuusongelmia.

VANSA.



Kauppapuistikko etelaan -
saapuva liikenne

Toriparkin saapuva liikenne

= TomTom-datan avulla voidaan tehda ns. linkkihaastattelu, jonka avulla

voidaan tunnistaa tutkittavan poikkileikkauksen kautta kulkevan
ajoveuvoliikenteen kayttamia reitteja.

Kotiranta
Esimerkissa on analysoitu Toriparkkiin saapuvan liikenteen reitit.
Tietoja voidaan hyodyntaa liikenteen ohjaamiseen halutuille reiteille.
A S o
5 s 00¢ Kauppapuistikko pohjoiseen -
saapuva liikenne
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« Kavelykadun ja sen valittoman laajemman keskusta vyohyke
tukevat 15 minuutin kaupunkikonseptia, jossa palvelut ovat
laajasti saavutettavissa 15 minuutin kavelyetaisyydella.

5. Paatelmat ja suositukset
jatkotoimiksi

+ Kavelykadun toimintojen sekottuneisuus ja monipuolisuus
lisaavat elinvoimaisuutta ja edistavat kestavaa liikkkumista.

Kavelykatu J_a sithen liittyva laajej“?' « Kavelykadun vetovoima on suurin viiden kilometrin
keskustavyohyke muodostavat tiiviin, lahivydhykkeella.

helposti saavutettavan ja toiminnallisesti - Tama luo hyvat edellytykset kestavan liilkkumisen edistamiselle

monipuolisen kokonaisuuden. « Kavelykadun aktiviteetti (alueella asiointi) on
kaksinkertainen valittomaan ymparistoon verrattuna.

« Autoliikenteen merkitys korostuu asiointiliikenteessa ja
pysakointiin kohdistuu kehittamistoiveita.

* Suosituksena esitetaan pysakointitutkimusta, jossa verrataan
Vaasan pysakoinnin toimivuutta vastaaviin verrokkikaupunkeihin
seka pysakoinnin info- ja markkinointitoimenpiteiden kehittamista.

« Keskustan katuverkolla ei ole ajoneuvoliikenteen
sujuvuusongelmia.

* Yksittaisten Kavelykadun tapahtumien kavijamaarat voivat
olla kolmin-nelinkertaisia keskimaaraiseen arkipaivan
kayttajamaaraan verrattuna.

*  Suurten kavijamaarien mahdollistaminen tulee ottaa huomioon

suunnittelussa.
VANSAN.
VNANSAN.




Liitteet

A. Osaraportti 1: Livcy-Telia: Arjen
palveluiden kestava saavutettavuus

B. Osaraportti 2: Asiointitutkimus

1l __fe= Jik [ C. Osaraportti 3: Liikkumisen
D R ' havainnointi

VANSA.
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