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« Voyrinkaupungin konepaja-alueesta (ak1125) on valmistunut
asemakaavaluonnos. Luonnosvaiheessa on tutkittu mm. Jarvikadun,
Pitkakadun ja/tai Kalastajankadun muuttamista hidaskaduiksi (liikenneselvitys
Sitowise 14.3.2023).

« Kaavaehdotuksen valmisteluun on tuotettu lisatietoa kaava-alueen
lilkenneverkkoon kohdistuvien mahdollisten toimenpiteiden
(hidaskatu/katkaisu moottoriajoneuvoliikenteeltd) liikenteellisista
vaikutuksista ja suunnittelualueen ulkopuolelle kohdistuvista keskeisista
vaikutuksista.

« Tassa kaavan liikenteellisia vaikutuksia taydentavassa selvityksessa on
tutkittu vuoden 2040 ennustetilanteessa viiden verkkovaihtoehdon
vaikutuksia (VEO-VE4). Liikenneverkkovaihtoehtoihin liittyy kaksi
maankayttésuunnitelmaa (M1 ja M2), joissa rakennusoikeus on yhta suuri,
mutta alueiden kayttétarkoitus ja maankayton painotus poikkeaa hieman
toisistaan. Maankayton ja liikenneverkkojen yhdistelmistd muodostuvien
skenaarioiden sisaltd on kuvattu tarkemmin seuraavilla sivuilla.

« Liikennevaikutusten arvioinnin tarkoitus on osoittaa kunkin vaihtoehdon
keskeiset vaikutukset liikenneverkkojen kuormitukseen ja verkon kaytén
muutoksiin seka tunnistaa erityisesti mahdollisten ei-toivottujen vaikutusten
hallintaan liittyvat keskeiset nakdkulmat.

« Liikenneselvityksen lopputulos palvelee alueen kaavaratkaisun valmistelua
erityisesti liikenneverkkoa koskevine ratkaisuineen ja niiden perusteluineen.




Rambo

Alueiden ja liikkenneverkon
kayttotarkoitukset VEO
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s PYORAILY JA KAVELY
== mmm HDASKATU (20 KM/H)
e AUTOLIIKENNE

x Risteys, josta ei sallita lapiajoa

Kohta, josta katu suljetaan —> yhteystarve pysakointilaitokseeg
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Keskustatoimintojen korttelialue (asumista, tyopai koia
palveluita, kauppaa, kokoontumistiloja)
Asuinkerrostalojen ja liikerakennusten
korttelialue (asumista, kivijalkakauppoja)
Asuinkerrostalojen korttelialue
(asumista, kivijalkakauppoja)
Palvelurakennusten korttelialue (kokoontumistiloja, §
tyopaikkoja, palveluita, kauppéa)
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Alueiden ja liikkenneverkon
kayttotarkoitukset VE1

Keskustatoimintojen korttelialue (asumista, tyopai koia
palveluita, kauppaa, kokoontumistiloja)
Asuinkerrostalojen ja liikerakennusten
korttelialue (asumista, kivijalkakauppoja)
Asuinkerrostalojen korttelialue
(asumista, kivijalkakauppoja)
Palvelurakennusten korttelialue (kokoontumistiloja, §
tyopaikkoja, palveluita, kauppéa)

v

A

A

////
P-talo o
Pysakointi- O
kellari \P‘?\‘ .
.

s PYORAILY JA KAVELY
== mmm HDASKATU (20 KM/H)
e AUTOLIIKENNE

x Risteys, josta ei sallita lapiajoa

Kohta, josta katu suljetaan —> yhteystarve pysakointilaitokseeg

60 70 80 90 100

Rambo




Alueiden ja liikkenneverkon
kayttotarkoitukset VE2
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A

A

s PYORAILY JA KAVELY
== mmm HDASKATU (20 KM/H)
e AUTOLIIKENNE

x Risteys, josta ei sallita lapiajoa

Rambo
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Keskustatoimintojen korttelialue (asumista, tydpaikkaj
palveluita, kauppaa, kokoontumistiloja)
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Maankayttoskenaario M1

Kerrosalat (k-m?2)

Verkkovaihtoehdot VEO ja VE1

OSA-ALUE 1
OSA-ALUE 2
OSA-ALUE 3
OSA-ALUE 4
OSA-ALUE 5
OSA-ALUE 6
OSA-ALUE 7
YHTEENSA

Ramboll

Rak.oik.
k-m2
12 200
26 000
8 650
28 000
20 050
23400
13 400
131 700

Asuminen

11 956
25350
0

20 400
0
22400
12 998
93 104
71 %

Liiketilat
k-m2



Maankayttoskenaario M2

Kerrosalat (k-m?2)
Verkkovaihtoehdot VE2, VE3 ja VE4

Rakoik.  Asuminen Liketilat ¢

k-m2 k-m2 k-m2
OSA-ALUE 1 12 200 11 956 244 B Yoy
OSA-ALUE 2 32 200 30 200 2000 |
OSA-ALUE 3 8 650 0 8650 _ | Wy _ '3
OSA-ALUE 4 17 000 11900 5100 G 6 Al \Gate
OSA-ALUE 5 20 050 0 20 050 . 0, v,/
OSA-ALUE 6 27 800 25700 2100 P \
OSA-ALUE 7 13 800 13 386 414 g@1"
YHTEENSA 131 700 93 142 38558

1% ©29%
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Rakennusoikeuden jakautuminen osa-alueittain
(kaksi maankayttoskenaariota M1 ja M2)

Rakennusoikeuden (131 700 k-m?) jakautuminen osa-alueittain Rakennusoikeuden (131 700 k-m?) jakautuminen asumiseen ja
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Voyrinkaupungin konepaja-alueen
asemakaavaluonnoksen tuottama
liikenne

» Kaava-alueen kokonaisliikenne-
ennuste ja kulkutapojen kaytto

= Henkildéautoliikenteen maara ja
matkojen suuntautuminen

= Kestavat kulkutavat (jalankulku,
pyodraliikenne ja joukkoliikenne)

sisallysluetteloon

lllllll



Liikenteen kysyntaennusteen muodostamisen lahtokohdat

» TyOssa on tutkittu alueen tuottamaa liikkumistarvetta kaavaluonnoksen
mahdollistaman rakennusoikeuden perusteella vuoden 2040
ennustetilanteen mukaisella liikenneverkolla ja maankaytolla (MATO
2040).

* Vuoden 2040 liikenne-ennusteen pohjaksi valittiin Vaasan raideliikenteen
tarveselvityksen 2040 perusskenaario, jossa Vaasassa on
82 500 asukasta ja 47 300 tydpaikkaa.

 Liikennemalli kasittelee paivittaisliikkumista ja ottaa matkatuotoksissa
huomioon asukkaat, tydpaikat ja kaupalliset palvelut, mutta ei esimerkiksi
koulumatka- ja opiskeluliikennetta tai vapaa-ajan matkoja.

* Ennusteskenaarioon lisattiin konepaja-alueen kaavaluonnoksen
maankayton tuottama liikkumistarve toimintokohtaisten
rakennusoikeuksien perusteella.

» Konepaja-alueen liikenteellisia vaikutuksia tulkittaessa on huomioitava,
etta vuoden 2040 liikenne-ennusteessa on Voéyrinkaupungin konepaja-
alueen (ak1125) lisaksi muitakin keskustan lisa- ja
taydennysrakentamiskohteita ja niiden tuottama liikennetarve. o

Tillaggs- och kompletterings.
byggande i centrum

+ Keskustan osayleiskaavan kaavaselostuksessa on kuvattu mahdollisesti et — ——
kehittyvia alueita (viereinen kuva). i o

Ramboll Keskustan lisd- ja taydennysrakentamisen potentiaali.



Kaava-alueen liikenteen ja liilkkumisen kokonaistarpeen
arviointi

+ Liikennemallin aluejako tihennettiin asemakaava-alueella
neljaan osa-alueeseen (kts. viereinen kuva) vastaamaan alueen
maankayttdésuunnitelmia ja pysakointilaitosten sijainteja.

» Liikkumisen kokonaistarve maaritettiin kahdelle
maankayttéskenaariolle keskimaaraisena
arkivuorokausiliikenteena (KAVL).

« Arvio kaava-alueen uuden maankayton synnyttamasta liikenteen
kysynndasta perustuu Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa —ohjeeseen (YM 27/2008) ja asiantuntija-
arvioon.

» Kulkutapajakaumaa arvioitaessa on hyddynnetty
valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (HLT 2016)
keskisuurten kaupunkien sisemman kaupunkialueen
kulkutapajakaumaa (henkilbéauto 52 %, jalankulku 33 %,
pyoraily 14 %, joukkoliikenne 1 %)

* Autoliiken
Kaava-alue jaettiin liikennemallissa neljéén osa-alueeseen.

Ramboll 15



Aluetyypin mukainen kulkutapajakauma
(HLT 2016)

Kokonaisliikkumistarve

® jalan
= pyora
« Kaava-alue tuottaa lilkennetarvetta yhteensa 18 100 matkaa/vrk
« Kokonaismatkatuotos on keskimaarin 0,14 matkaa/vrk/k-m?2 = auto
« Alla on esitetty liikennemallin osa-alueittain 1-4 liikennetuotokset  lnjaauto

kulkutavoittain (matkaa/vrk)

Osa-alueiden tuottama liikenne kulkutavoittain (VEO/1) Osa-alueiden tuottama liikenne kulkutavoittain (VE2/3/4)
7000 7 000
6000 6000
5000 5000
4000 4000
3000 3000
2 000 2 000
1000 1000
0 0
1 2 3 4 1 2 3 4
Wjalankulkuvo/1 W pyérilikenne vO/1 M joukkoliikenne vO/1 M autoliikenne v0/1 W jalankulkuv2/3 W pyorélikenne v2/3 M joukkolilkennev2/3  mautolilkenne v2/3

Rar 16



Kaava-alueen tuottama autoliikenne
(ajon/vrk) maankayttétyypeittdin

Autoliikenteen kysynnan arviointi

= Asuminen

K
" faupoa 35%

Liikkeet

» Henkiléauton kulkutapaosuus matkaluvusta on 52 % (HLT
2016). Matkasuoritteesta laskettuna henkiléauton osuus on

m Pdivakoti

selvasti suurempi. = Konserttisali 14%
« Henkildautoliikenteen kokonaistuotos on 9400 matkaa/vrk. = Tydpaikat
« Auton keskikuormitus (henkilda/auto) vaihtelee Muut palvelut

matkaryhmittdin ollen keskimaarin 1,62 hldéa/auto

29%

« Ajoneuvoiksi muutettuna tuotos tarkoittaa 5817 ajon/vrk

kaava-alueelta ulos suuntautuvaa liikennetarvetta. Autoliikenteen tuotokset (ajon/vrk)

» Vuorokausiliikenteen tuotoksesta johdettiin arjen maankayttStyypeittdin
iltahuipputunnin kysynta (IHT), joka on noin 10 % 2500
vuorokausiliikenteesta.

2031

2000

« Iltahuipputunti on tie- ja katuverkon toimivuuden ja
kapasiteetin riittdvyyden mitoittava liikennetilanne.

1715

1500

1000 311

500

544
- . = -

Ramboll W Asuminen M Kauppa Lilkkeet ®Pdivikoti M Konserttisali ® Tydpaikat Muut palvelut
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Kaava-alueen tuottamat automatkat
aamu- ja iltahuipputunteina

Kaava-alue tuottaa:
« Iltahuipputuntina n. 600 ajoneuvon liikenteen (290 lahtevaa ja 310 saapuvaa autoa/tunti).

« Aamuhuipputuntina n. 250 ajoneuvon liikenteen (150 Iahtevaa ja 100 saapuvaa autoa/tunti), joka on 42 % iltahuipusta.

« Lahtevien ja saapuvien liikenteiden osuudet vaihtelevat matkaryhmittain.

Asemakaava-alueen autoliikenteen matkatuotokset Asemakaava-alueen autoliikenteen matkatuotokset
maankayttotyypin mukaan, aamuhuipputunti maankayttotyypin mukaan, iltahuipputunti
Asuminen 120 Asuminen 74
B 131
Palvelut 1 Palvelut 8
12 11
Tyopaikat Tyopaikat 32
—— 36 12
Konserttisali 2 Konserttisali
. EEE——
Paivakoti Pdivakoti 27
I 1 [ EE
Liikkeet Litkkeet 42
- s I 41
Kauppa Kauppa 90
E—— 1 N 36
0 20 40 60 80 100 120 140 0 20 40 60 80 100 120 140
lahtevat M saapuvat lhtevat msaapuvat

Ramboll
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Autoliikenteen
laskentatiedot

* Liikennemallin vuoden 2022 autoliikenteen
maarat kalibroitiin vastaamaan
lilkennelaskentoja.

310
485

 Lilkenne-ennusteen tarkistamista ja
kalibrointia varten kaytodssa olevat

laskentatiedot on esitetty viereisella kartalla. \?L:?,
« Laskentapaikat ja —ajankohdat on esitetty
alla olevassa taulukossa.
\K"n,.
%:;5'\..:_ \AA
\ N7

WS
\Voyrinkatu (hautausmaan suora) 12.10.-14.10.2022 A\
Jarvikatu (Pitkdkatu-Pitkalahdenkatu) 3.10.-5.10.2022 &
Jarvikatu (Kirkkopuistikko-Wartsilan portti) 24.10. - 28.10.2022 <2
Pitkdkatu (Vuorikatu-Laivakatu) 1.11.-5.11.2022 %%
Ratakatu (Raastuvankatu - Kauppapuistikko) 5.10.-9.10.2015
Kirkkopuistikko (Museokatu-Kirjastokatu) 20.2.-22.2.2019
Hietasaarenkatu (Kirkkopuistikko - Raastuvankatu) 18.8.-22.8.2014
Wolffintie (Palosaaren silta) 26.9.-29.9.2022 &

f’s Made with EMME. Map tiles @MapTiler ©@0OpenSt:



Aamu- ja iltahuipputunnin
vertailu Pitkakadulla

« Pitkakadun laskentapiste on referenssina |dhimpana
Véyrinkaupungin kouluja, joihin kohdistuvia liikenteellisia
vaikutuksia tydssa myos on arvioitu.

» Pitkdkadun poikkileikkauslaskennassa havaittiin tiistaina
1.11.2022 klo 9-10 yht. 227 ajoneuvoa ja klo 17-18 yht.
315 ajoneuvoa.

 Pitkékadulla aamuhuipputunti on 7,4 % ja iltahuipputunti
10,2 % arkivuorokauden liikenteesta.

« Ruuhkasuunnan liikennemaarat ovat aamuhuipputuntina
(168 ajon/h ruuhkasuuntaan) noin 15 % pienemmat kuin
iltahuipputuntina (196 ajon/h ruuhkasuuntaan).

« Aamuhuipputuntina suuntajakauma on iltahuipputuntia
voimakkaampi, ruuhkan kesto lyhyempi ja ruuhkapiikki
on teravampi.

« Iltahuipputuntina ruuhkan vastasuunnan osuus on
aamuhuipputuntia korostuneempi, koska silloin tehdaan
myo0Os asiointi- ja vapaa-ajan matkoja.

 Pitkakadulla on iltahuippuna 37 % aamuhuippua suurempi
kokonaiskuormitus, mista syysta ennustetarkastelut on
. tehty iltahuipputunnin tarkasteluna.

Pitkakadun tuntiliikenne ti 1.11.2022 suunnittain
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Aamu- ja iltahuipputunnin
vertailu Voyrinkadulla

» Voyrinkadun poikkileikkauslaskennassa (hautausmaan
suoran liikennevalojen kohdalla) havaittiin torstaina
13.10.2022 klo 8-9 yht. 635 ajoneuvoa ja klo 16-17 yht.
772 ajoneuvoa.

« Voyrinkadulla aamuhuipputunti on 8,3 % ja
iltahuipputunti 10,1 % arkivuorokauden liikenteesta.

* Ruuhkasuunnan lilkennemaarat ovat aamuhuipputuntina
klo 7-8 vastaavat kuin iltahuipputuntina klo 16-17 (noin
500 ajon/h ruuhkasuuntaan).

« Aamuhuipputuntina suuntajakauma on iltahuipputuntia
voimakkaampi, ruuhkan kesto lyhyempi ja ruuhkapiikki
on teravampi.

« Iltahuipputuntina ruuhkan vastasuunnan osuus on
aamuhuipputuntia suurempi. Iltahuipputuntina tehdaan
tydssakaynnin lisaksi myds asiointi- ja vapaa-ajan
matkoja.

« Voyrinkadulla on iltahuippuna 22 % aamuhuippua
suurempi kokonaiskuormitus, mista syysta

ennustetarkastelut on tehty iltahuipputunnin tarkasteluna.

Ramboll

Voyrinkadun tuntiliikenne to 13.10.2022 suunnittain
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\\gj\, w N} = _}/ Liikennetuotoksen suuntautuminen (ajon./h)
1 S ’b"’ sl * 200 250
Konepaja-alueen . X sl NTY s o0 iso 2o
N 3 { \

tuottaman B
autoliikenteen ;
suuntautuminen

» Prosenttiosuudet kuvaavat
kuinka suuri osa kaava-alueen
tuottamasta
henkildautoliikenteesta kulkee
kunkin poikkileikkauksen lapi
verkkovaihtoehdossa VEO.

- Kaava-alueen tuottamasta
henkiloautoliikenteesta

» 22 % jaa keskustan alueelle
(laskentakehien sisapuolelle)

« Alle 20 % suuntautuu
pohjoiseen Alskatintien ja
luoteeseen Palosaaren
suuntiin.

2
AN

1
\ -
/
Q
Ramboll (o) =\

~Map tiles @Mﬂpﬁe: ©OpenttreetMap co:trxmors



Kestava liikkuminen

» Vaasan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelmassa (2021) Voyrinkatu ja Jarvikatu
maaritetty paareiteiksi. Pitkakatu on pyoéraliikenteen aluereitti.

+ Asemakaava-alue kuuluu joukkoliikenteen palvelutasoluokkaan II.

" Palvelutasotavoite

I uokka it
oV

Luokka Il

I Luokka v

Luokka V
| Luokka VI
77/, Laajentuvat alueet

'KORSHOLM
% MUSTASAARI

Ramboll

on pyoéraliikenteen tavoiteverkossa
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BRUTUS by Ramboll v2.s1

=
Jalankulku ja >/

pydramatkat M ‘

« 2040 ennustetilanne,
ilmastotydkalun
yhdistelmaskenaario "Kestava

liikkuminen” ‘man:
» Keskimaarainen

vuorokausiliikenne (KVL, ‘

jalankulku ja pyoéraliikenne

yhteensa)

« Ennusteskenaario kuvaa kaava-
alueen lapi tai sen
[ahiymparistdn jalankulku- ja
pydramatkoja.

| Pedestrian
Ramboll :




Jarvikadun-Wolffintien
paareitin pyoraliikenne

* Vuoden 2030 ennusteessa kadulla 330 py6éramatkaa /
vrk, joka risteaa Jarvikadun autoliikenteen kanssa.

Ramboll




Autoliikenteen verkkojen
kuormittuminen iltahuipputuntina
2040 ja kuormitusmuutokset
vertailuvaihtoehtoon VEO nahden

Jarvikadun, Voyrinkadun,
Onkilahdenkadun ja Pitkakadun
liilkenteen koostumus

Herkkyystarkastelut
Saavutettavuus



Ramboll

Autoliikenteen verkkojen kuormittuminen ja sujuvuus
vuoden 2040 ennustetilanteessa iltahuipputuntina klo 16-17

27



Nopeuden alenema

Autoliikenne - 0%
nykytilanteessa g%

M >40 %

« Nykytilanteen tie- ja katuverkko ja
maankayttdé muodostavat
referenssiskenaarion, johon
vaikutuksia osin verrataan.
Varsinainen vaikutusarviointi on
tehty vuoden 2040
ennustetilanteessa suhteessa
vertailuvaihtoehtoon VEO.

« Kuvassa on esitetty autoliikenteen
verkon kuormitus nykytilanteessa
(2022) iltahuipputuntina klo 16-17

* Nopeuden alenema kuvaa
lilkkennevirran nopeutta suhteessa
ruuhkattoman ajan olosuhteisiin.

e Liikennemallin vuoden 2022
autoliikenteen maarat kalibroitiin
vastaamaan liikennelaskentoja.
Kalibroinnin vaikutus ennusteessa
on huomioitu niin, etta kalibroinnin
erotusmatriisi on lisatty
absoluuttisena ennustematriisiin.
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Autoliikenne
VEO

« 2040 ennustetilanne, iltahuipputunti

 Liikenneverkko VEO,
maankayttéskenaario M1

 Viereisessa kartassa on merkitty
yleispiirteisesti kaava-alueen rajat.

« Maankaytt6- ja verkkovaihtoehtojen
vaikutusten arvioinnin
vertailuvaihtoehto on VEO (2040),
johon muita tarkasteluvaihtoehtoja
on verrattu.

Nopeuden alenema

0 %

10 %
Bl 20%
B 30 %
M >40 %
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* Nykyisen tyyppinen Jarvikatu ja Pitkakatu

« Porttikatu hidaskaduksi

« Kalastajankatu ja Laivakatu lapiajokatkaistaal
lukuun ottamatta pelastusajoneuvoja

Yhdystie on parannettu

—— @

s

\'Il\“\l\ o i .

mm PYORAILY JA KAVELY
""" HIDASKATU

m——— AUTOLIIKENNE
x Risteys, josta ei sallita lapiajoa

.— Kohta, josta katu suljetaan —> yhteystarve pysakaintilaitokseefy
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Nopeuden alenema

Autoliikenne - 0%

M 10%
VE 1 M 20%
B 30 %
M >40 %
Vs
« 2040 ennustetilanne, iltahuipputunti A /
« Liikenneverkko VE1, Py ik b L
maankayttéskenaario M1 o s

VE1

Yhdystie on parannettu

m PYORAILY JA KAVELY
== === H|DASKATU
e AUTOLIIKENNE

x Risteys, josta ei sallita lapiajoa

.— Kohta, josta katu suljetaan —> yhteystarve pysakointilaitoksee
w—— D

Jarvikadun katkaisu

Pitkakatu sailyy tavallisena katuna
Muut kaava-alueen kadut hidaskaduiksi
Kalastajankatu ja Laivakatu lapiajokatkaistaa
lukuun ottamatta pelastusajoneuvoja
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Nopeuden alenema

T - 0%
Autoliikenne ]
VE 2 M 20%

B 30 %
M >40 %
3 7

« 2040 ennustetilanne, iltahuipputunti S/
« Liikenneverkko VE2, s ~
maankayttoskenaario M2 %o

VE2

« Jarvikadun ja Pitkdkadun katkaisu

» Pitkakatu hidaskaduiksi g

« Kalastajankatu ja Laivakatu lapiajokatkaistaa
lukuun ottamatta pelastusajoneuvoja

m PYORAILY JA KAVELY
== === HIDASKATU
— AUTOLIIKENNE

x Risteys, josta ei sallita lapiajoa

.— Kohta, josta katu suljetaan —> yhteystarve pysakointilaitoksee
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Nopeuden alenema

Autoliikenne - 0%

M 10%
VE3 M 20%
M 30%
M >40 %
e 75
* 2040 ennustetilanne, iltahuipputunti 5/ /
; o
. Liikenneverkko VE3, 2 Ve
maankayttdéskenaario M2 % s
™

VE3

Jarvikadun mutka: katu poistetaan kokonaan
« Jarvikadun katkaisu pidemmalta matkalta
« Raastuvankadulta ajoneuvoyhteys radan yli
hidaskatuna. Yhteys jatkuu Jarvikadulle
» Pitkakatu hidaskaduksi
« Kalastajankatu ja Laivakatu lapiajokatkaistaan
lukuun ottamatta pelastusajoneuvoja
Yhdystie on parannettu )

 PYORAILY JA KAVELY
== === HIDASKATU
e AUTOLIIKENNE

x Risteys, josta ei sallita lapiajoa

‘— Kohta, josta katu suljetaan —> yhteystarve pysakointilaitoksee
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Nopeuden alenema

Autoliikenne - 0%

B 10%

VE4 . 20% B
. 30 %
M >40 %
73 4

340
410

« 2040 ennustetilanne, iltahuipputunti o /
™, r? ’0, 9

« Liikenneverkko VE4, 4 i
maankayttdéskenaario M2

7o

VE4

« Jarvikadun katkaisu pidemmalta matkalta

« Jarvikatu ja Pitkakatu hidaskaduiksi g

+ Kalastajankatu ja Laivakatu lapiajokatkaistaarf
lukuun ottamatta pelastusajoneuvoja y

Yhdystie on parannettu s

s PYORAILY JA KAVELY
== === HIDASKATU
s AUTOLIIKENNE

x Risteys, josta ei sallita ldpiajoa
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Autoliikenteen verkkojen kuormitusmuutokset
vuoden 2040 ennustetilanteessa iltahuipputuntina klo 16-17
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Lilkenneverkon
kuormitusero
VEO vs. nykytila

» 2040 ennustetilanne (VEO)
verrattuna nykytilanteeseen (2022)

» Viereisessa kartassa on merkitty
yleispiirteisesti kaava-alueen rajat.

Liikennemaaran suhteellinen muutos




Lilkenneverkon
kuormitusero
VE1 - VEO

Liikennemaaran suhteellinen muutos
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Lilkenneverkon
kuormitusero
VE2 - VEO

Liikennemaaran suhteellinen muutos
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Yhteenveto autoliikenneverkon kuormituksista ja
kuormitusmuutoksista poikkileikkauksittain

Edellisten sivujen kuvista on koottu esimerkkipoikkileikkauksittain liikenne-ennusteiden kuormitustiedot vaihtoehdoittain.
X o

. s y 4 A " - 1 VS,
A 3 L W . Y . - - gy
» 3 E V8 e g pul g 4 N
o AN A " [rrvsaprediany \". > T
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% eaminonnrtan e
o Vol

1 Jarvikatu Jarvikadun "mutka” 2, oS 2P\ £

2a Pitkakatu Kalastajankatu-Jarvikatu ,~& . v , >
2b Laivakatu-Vuorikatu B S ol TN :

3a . Hautausmaan kohta B sh " Q PR '/ By I ;-
Véyrinkatu : » N

q q e S 2 iy o 1
3b Laivakatu-Vuorikatu e s, @R R Ay & B
N 2%, o & Marnirad 1t +
4a . Pitkakatu-Pitkalahdenkatu - = wamen OS]
Vuorikatu - e

4b Voyrinkatu-Olympiakatu _ e "@ i "'“"‘-..v»Véyrihkéupunki

¢ £ E@ s T VOrastan.

5a Voyrinkatu-Ratakatu 5 e
Voyrinkatu-Olympiakatu L5 PN A e A A

5 Konepajankatu

6 Ratakatu Kauppapuistikko-Hietasaarenkatu

7 Museokatu Kirkkopuistikko-Raastuvankatu

8 Sepankylankatu Myllykatu-Olympiakatu
9 Kirkkopuistikko Pikkukatu-Museokatu

10 Onkilahdenkatu Kapteeninkatu-Wolffintie » N

3
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Autoverkon kuormitusmuutokset nykytilaan nahden

2290 2270

Nro |Katu Sijainnit

1 Jarvikatu Jarvikadun "mutka”

2a Pitkikatu Ka.lastajankatu—.Jarwkatu

2b Laivakatu-Vuorikatu

3a . Hautausmaan kohta
Voyrinkatu - -

3b Laivakatu-Vuorikatu

4a . Pitkdkatu-Pitkdlahdenkatu
Vuorikatu — -

4b Voyrinkatu-Olympiakatu

5a . Voyrinkatu-Ratakatu
Konepajankatu [—— -

5b Voyrinkatu-Olympiakatu

6 Ratakatu Kauppapuistikko-Hietasaarenkatu

7 Museokatu Kirkkopuistikko-Raastuvankatu

8 Sepankylankatu [Myllykatu-Olympiakatu

9 Kirkkopuistikko |Pikkukatu-Museokatu

10 Onkilahdenkatu [Kapteeninkatu-Wolffintie

Muutos nykytilanteeseen ndhden (muutosarviointi)

Nro |Katu Sijainnit

1 Jarvikatu Jarvikadun "mutka”

2a Pitkikatu Kallastajankatu-.Jawlkatu

2b Laivakatu-Vuorikatu

3a _ Hautausmaan kohta
Voyrinkatu - -

3b Laivakatu-Vuorikatu

4a . Pitkakatu-Pitkadlahdenkatu
Vuorikatu — -

4b Voyrinkatu-Olympiakatu

5a . Voyrinkatu-Ratakatu
Konepajankatu |—— -

5b Voyrinkatu-Olympiakatu

6 Ratakatu Kauppapuistikko-Hietasaarenkatu

7 Museokatu Kirkkopuistikko-Raastuvankatu

8 Sepankylankatu [Myllykatu-Olympiakatu

9 Kirkkopuistikko [Pikkukatu-Museokatu

10 Onkilahdenkatu [Kapteeninkatu-Wolffintie

absoluuttinen ero

suhteellinen ero

-

t

Voyrinke
A_Vérastal

veol vell  ve2]  ves]  ves VEO|  VE1
120]  -150 -80 20%|  -50%
60 -30 140 30 33%|  200%

270 -80 230 67%| 129%| 162%| -38%| 110%

70 80|  -100 200 -100 8%| 9% -12%| 2% -12%

10 110 170 180 120 1% 15%| 3%  2a%|  16%

121 201 271 161 181 a9%|  81w| 109%| esu|  73%

40 100 70 9 70 80%| 200%| 140%| 180%| 140%

50 100 140 140 140 5%|  10%|  14%|  14%|  14%

130 150 210 140 160 16%  19%|  26%|  18%|  20%

60 130 210 180 200 10%]  21%]  3a%]  29%]  32%

[ -10] 10 10 20 10 4% 4% 4% 8% 4%

110 100 80 60 2% 5% 5% 4% 3%

40 50 0 130 8% 3% 4% 0%  10%

80 110 140 90 2% 7%  23%]  30%]  19%
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Verkkovaihtoehtojen kuormitusvaikutukset 2040 ennusteella

Nro |Katu Sijainnit

1 Jarvikatu Jarvikadun "mutka”

2a Pitkikatu Ka.lastajankatu—.Jarwkatu

2b Laivakatu-Vuorikatu

3a . Hautausmaan kohta
Voyrinkatu - -

3b Laivakatu-Vuorikatu

4a . Pitkdkatu-Pitkdlahdenkatu
Vuorikatu — -

4b Voyrinkatu-Olympiakatu

5a . Voyrinkatu-Ratakatu
Konepajankatu [—— -

5b Voyrinkatu-Olympiakatu

6 Ratakatu Kauppapuistikko-Hietasaarenkatu

7 Museokatu Kirkkopuistikko-Raastuvankatu

8 Sepankylankatu [Myllykatu-Olympiakatu

9 Kirkkopuistikko |Pikkukatu-Museokatu

10 Onkilahdenkatu [Kapteeninkatu-Wolffintie

Ero vertailuvaihtoehtoon ndhden (vaikutusarviointi)

2290 2270

Nro |Katu Sijainnit

1 Jarvikatu Jarvikadun "mutka”

2a Pitkikatu Kallastajankatu-.Jawlkatu

2b Laivakatu-Vuorikatu

3a _ Hautausmaan kohta
Voyrinkatu - -

3b Laivakatu-Vuorikatu

4a . Pitkakatu-Pitkadlahdenkatu
Vuorikatu — -

4b Voyrinkatu-Olympiakatu

5a . Voyrinkatu-Ratakatu
Konepajankatu |—— -

5b Voyrinkatu-Olympiakatu

6 Ratakatu Kauppapuistikko-Hietasaarenkatu

7 Museokatu Kirkkopuistikko-Raastuvankatu

8 Sepankylankatu [Myllykatu-Olympiakatu

9 Kirkkopuistikko [Pikkukatu-Museokatu

10 Onkilahdenkatu [Kapteeninkatu-Wolffintie

-150 -170 -90 -170
100 160 170 110
80 150 40 60
60 30 50 30
50 90 90 90
20 80 10 30
70 150 120 140
20 20 30 20
60 50 30 10
-70 -60 -110 20
90 120 150 100

Vharie o * +

o o ' i
§ s @ - --:\./éraStal

-

37% 57 % -63 % 26 %

-16 % -18 % -10% -18 %
13 % 21% 23% 15%
22 % 41 % 11% 16 %
67 % 33% 56 % 33 %

5% 9% 9% 9%
2% 9% 1% 3%
10 % 22% 18 % 21%
9% 9% 13% 9%
3% 2% 1% 0%
-5% -4 % -8% 1%

20% 26 % 33% 22%
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Yhteenveto tie- ja katuverkon keskeisista
kuormitusmuutoksista

« Jarvikadun ennustettu kuormitus ja lapiajoliikenteen maara Voéyrinkadun kautta kasvaa vertailuvaihtoehdossa 40 % nykyisestd. Jarvikadun lapiajoa rajaavat
verkkovaihtoehdot VE1-VE4 vahentavat kaava-alueelta tuntuvasti tai kokonaan ulkoisen lapiajoliikenteen, mutta siirtavat Véyrinkadun ja Jarvikadun liikennetta
Palosaareen Onkilahdenkadulle.

« Pitkakadun tehtava on toimia paikallisena kokoojakatuna, jolla ei ole tarkastelujen mukaan merkittavasti lapiajoa. VE2 lisda eniten pohjoisosaa kriittisempaa
kadun eteldosan kuormitusta. VE3 on ainoa vaihtoehto, jossa eteldosan kuormitus laskee (tuntuvasti) parantaen Pitkdkadun ja Ratakadun liittyman
toimivuutta.

« Voyrinkadun liikennemaaria hautausmaan kohdalla véahentavat Jarvikatuun kohdistuvat autoliikennettd rajoittavat toimenpiteet. Liikenne siirtyy mallin
mukaan padasiassa Palosaareen. Valilla Laivakatu-Vuorikatu liikennemaarat lisdantyvat Pitkdkatuun kohdistuvista toimenpiteista riippuen 13-23 %. Suurimmat
kasvut Voyrinkadulle tuottavat VE2 ja VE3.

« Vuorikadun liikenne kasvaa ennusteen mukaan valilla Pitkdkatu-Pitkdlahdenkatu noin 50 % johtuen Kalastajankadun ja Laivakadun lapiajoliikenteen
katkaisuista johtuvista reittisiirtymista. VE2 lisaa eniten liikennetta. Mallin mukaan valin Véyrinkatu-Olympiakatu liikenne kasvaa perusennusteessa (VEQ) 80 %
ja vaihtoehdoissa VE1-VE4 33 %...67 %. VE1 lisaa autoliikennetta eniten. Suhteelliset muutokset ovat suuria, mutta autoliikenteen kokonaiskuormitus
huipputuntina on maltillinen (enintaan 150 ajon/h)

« Konepajankadun kuormitus kasvaa hieman perusennusteessa ja tarkastelluissa vaihtoehdossa. Katu on jo nykytilanteessa ruuhkatilanteessa suhteellisen
kuormittunut. Konepajakadun liikennevaloissa on jo nykyisin havaittavaa ruuhkaa, eikd kapasiteetin nostolle ole valokierron muuttamisen lisaksi juuri
mahdollisuuksia.

« Ratakadun kuormitus valilld Kauppapuistikko-Hietasaarenkatu kasvaa erityisesti vaihtoehdoissa VE2, VE3 ja VE4. VE3 korostaa erityisesti uuden radan yli
linjatun kokoojayhteyden merkitysta autoliikenteelle, mika voi heijastua mm. Ratakadun/Raastuvankadun/Museokadun liittyman sujuvuuteen ja turvallisuuteen
(ml. jalankulku ja pydraliikenne)

+ Museokadun ja Sepankylantien liikenteellinen paine kasvaa kaikissa vaihtoehdoissa hieman, mutta vaikutus ei ole merkittava.
« Kirkkopuistikon kuormitus kevenee vaihtoehdoissa VE1 - VE4. Suurin keventava vaikutus on VE3:ssa.

« Onkilahdenkadun autoliikenne lisaantyy kaikissa vaihtoehdoissa VE1 - VE4 noin 20-30 % (100-150 ajon/h), joissa kohdistuu Jarvikadun lapiajoa rajoittavia
toimenpiteita.
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Verkolliset lisa- ja herkkyystarkastelut
vuoden 2040 ennustetilanteessa iltahuipputuntina klo 16-17
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Vaikutukset
saavutettavuuteen

» Saavutettavuusmuutoksia on arvioitu
henkildauton matka-aika- ja reittimuutoksilla
esimerkkiyhteysvaleilla:

1.

2.

Ramboll
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Henkiloautoliikenteen reitit ja matka-ajat
Konepajan alue - Toriparkki

atal U |\ kvtila, VEO, VE4 VE1, VE2

Konepajan | Toriparkki -

alue - Konepajan
ToriparkKki alue
Nyky-
tilanne ! !
50
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Henkiloautoliikenteen Nykytila, VEO

reitit ja matka-ajat
Palosaari — VOoyrinkaupungin
yhtenaiskoulu

Iltahuipputunnin matka-aika, minuuttia

Palosaari - Koulu Koulu - Palosaari VE]_, VEZ, VE3, VE4
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Henkildautoliikenteen

matka-ajat ja reitit
Gerby - Tropiclandia

Iltahuipputunnin
matka-aika, minuuttia

Tropiclandia - Gerby -
Gerby Tropiclandia

Nykytilanne

Ramboll

Nykytilanne, VEO-VE4
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Liikenteellisten vaikutusten
arviointiyhteenveto
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ArviointinakOokulmat ja tarkastelutapa

Tydssa on tehty liikkenneverkkovaihtoehtojen liikenteellisten vaikutusten arvioinnin yhteenveto eri nakdékulmista. Arvioinnin tehtdvana on osoittaa
kaavaluonnoksen merkittdvimmat liikenteelliset vaikutukset, niiden suunta ja merkittavyys. Arvioinnin keskeinen lahtotieto on
liilkennemallitarkastelulla arvioidut vaikutukset keskeisen tie- ja katuverkon kayttéén ja ennakoituihin kuormitusmuutoksiin. Arviointinakékulmat on
valittu yhdessa tilaajan kanssa kaavaselostuksen tarpeita vastaavasti ja tilaajan konsultille toimittamien [dhtdtietojen perusteella. Liittymien
toimivuustarkasteluja tai simulointeja ei tydn yhteydessa ole tehty. Muita kuin kaava-alueen sisaltamia toimenpiteita tai vaihtoehtoisia
kehittamistoimia ei ole tassa yhteydessa arvioitu.

Vaikutukset on arvioitu seuraavien teemojen kautta:

Arviointinikékulma Nikékulman perustelu Arvioitujen vaikutusten kuvaus (vaikutustyyppi, vaikutuksen suunta ja
suuruusluokka)

Kestava liikkkuminen « Kaavan tavoitteena on Vaasan strategiassa » Kestavien kulkutapojen (jalankulku, pyéraliikenne, joukkoliikenne) kulkutapaosuus
esitettya tavoitetta hiilineutraalista Vaasasta » Kestavien kulkutapojen olosuhteet (sujuvuus, turvallisuus, viihtyisyys)
ml. kestavien kulkutapojen tukeminen

Liikenneturvallisuus, + Liikenteen negatiiviset ulkoisvaikutukset ja » Autoliikenneverkkojen kuormittuminen ja tie-, katu- ja liittyméakohtaiset kuormitusmuutokset (erityisesti
paastot ja melu niiden kohdentuminen Jarvikatu, Pitkakatu, Voyrinkatu, Vuorikatu, Konepajankatu, Onkilahdenkatu, Ratakatu, Museokatu).
» Merkittavimmat vaikutukset kaava-alueeseen ja sitd ympardiviin ja muihin alueisiin (Véyrinkaupunki,
Palosaari, keskusta)
» Asemakaava-alueen lapiajoliikenne
+ Liikkumisen tasa-arvo ja liikenteen haittavaikutusten hallinta erityisesti liikenteen erityisryhmien kannalta

Saavutettavuus * Kulkutapa- ja aluekohtaisuus + Sujuvuus- ja saavutettavuusmuutokset kulkutavoittain (erityisesti lihasvoimainen liikkuminen ja autoliikenne
ml. konepaja-alueen pysakainti, jakeluliikenne ja pelastustoimi)
» Konepaja-alue (kaava-alue), Voyrinkaupunki, Vaasan keskusta ja muut alueet, joihin kohdistuu vaikutuksia

Verkkovaihtoehtoa VEO on verrattu nykytilaan ns. muutosarviointina. Kaavaluonnoksen verkkovaihtoehtojen arvioinnin vertailuvaihtoehto on VEO,
arvioitaessa vaihtoehtojen VE1-VE4 vaikutuksia. Arvioinnissa on pyritty tunnistamaan ja erottamaan negatiiviset (heikkoudet ja riskit) ja positiiviset
vaikutukset (vahvuudet ja mahdollisuudet). Lisaksi on tunnistettu vaikutuksia, jotka eivat ole negatiivisia tai positiivisia, vaan vaihtoehtoon liittyvia
ominaisuuksia ja/tai jatkosuunnittelussa huomioitavia nakoékulmia. Arviointindakdkulmien vaihtoehtokohtaisia eroja koostavaa osuutta ennen on
kuvattu kaavaluonnoksen ja siihen liittyvien verkkovaihtoehtojen keskeiset ominaisuudet, joista vaikutukset ja vaikutusmekanismit syntyvat.
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Kaava-alueen toteutusvaihtoehtojen liikenteeseen ja liikkumiseen
vaikuttavia nakokulmia

Kaikille vaihtoehdoille yhteisia ominaisuuksia tai haittavaikutusten hallintaan liittyvia nakékulmia:

Negatiiviset vaikutukset

Muita vaikutuksia ja huomioita
(heikkoudet, uhat ja riskit)

Positiiviset vaikutukset
(vahvuudet ja mahdollisuudet)

Kestava Kaava-alueen maankayton tuottama henkiloauton Maankayton toimintojen luonnoskartoissa on esitetty Kaava-alueen maankayttosuunnitelmalle ei ole
lilkkuminen kulkutapaosuus on kaupungin keskimaaraista osuutta keskitetty autopysakointi, mutta ei tutkittu vaihtoehtoisia sijainteja.
matalampi. pyorapysakoinnin ratkaisuja ja tavoiteltuja Voéyrinkaupungin konepaja-alueen, Onkilahden
Kaava-alueen edullinen sijainti keskustan laheisyydessa, laatutasoja kaava-alueella. puiston viihtyisyyden ja pyoraliikenteen sujuvuuden
huomattava maankayton lisdyspotentiaali ja monipuolinen ja Katutyyppien kohdalla ei ole esitetty alustavia ja turvallisuuden kannalta on sitd parempi, mita
sekoittunut rakenne tiivistad kaupunkirakennetta ja lyhentaa poikkileikkauksia mm. hidaskatujen vahemman kaava-alueella on autoliikennetta.
matkojen keskipituuksia, mika tukee ja parantaa kestavan toteutusperiaatteista. Katutyyppien jatkosuunnittelussa ja
liilkkumisen edellytyksia Vaasassa. Jalankulku- ja pyoraliikenneyhteys radan yli poikkileikkausten valinnassa voidaan vaikuttaa
Kalastajankadun ja Laivakadun katkaisu lapiajoliikenteelta keskustan suuntaan parantaa yhteyksia keskustaan, kestavan liikkumisen sujuvuuteen ja turvallisuuteen.
parantavat erityisesti jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta ja mutta ristedminen Rautatienkadun vilkkaan
liilkkumisen miellyttavyytta, kun lapiajoliikenne niiden kautta autoliikenteen kanssa on turvallisuus- ja
vdhenee naiden katujen lansiosissa. sujuvuusriski.
Keskustan saavutettavuus konepaja-alueen maankaytosta jalan
ja pyoralla paranee uuden radan ylittavan yhteyden myota.
Liikenne- Liikenneverkkovaihtoehdosta riippuen autoliikenteen siirtymat Liikenneverkkovaihtoehdosta riippuen autoliikenteen Liikenteelliset vaikutukset ovat padosin paikallisia ja
turvallisuus, kohdistuvat paaosin liikennetta valittaville paakaduille, siirtyméat voivat kohdistua myoés muille kuin Voyrinkaupungin, Onkilahden ja keskustan

paastot ja melu

Saavutettavuus

mika toteuttaa ja tukee autoliikenteen tavoiteverkon
toiminnallisuutta ja hierarkiaa parantaen autoliikenteen
haittavaikutusten hallinnan mahdollisuuksia.

Konepaja-alueen saavutettavuus kaikilla kulkutavoilla on
kaupunkitasolla tarkasteltuna lahtékohtaisesti hyva.
Kaikki vaihtoehdot ovat toteutuskelpoisia eika kriittisia
toimivuusongelmia ole ennakoitavissa.

Kaava-alueen rakennusoikeuden mukainen toteutus ei
olennaisesti heikenna keskustan tai muiden ldhialueiden
saavutettavuutta millaan kulkutavalla.

padkaduille ja jossain maarin kaava-alueen
valittéman ymparistén ulkopuolelle (Palosaari)
Voyrinkaupungin herkkiin toimintoihin (erityisesti
koulut, paivakodit ja katutason asuminen) voi
kohdistua lisdantyvia melu-, turvallisuus- ja
paastohaittoja.

Verkkovaihtoehdot vaikuttavat erityisesti
henkiléautoliikenteen reitteihin.

Vaikutukset tienkayttdjiin ovat verrattani vahaiset,
mutta ulkoisvaikutukset voivat olla tarkasteltavasta
vaihtoehdosta riippuen lievasti tai selvasti
negatiivisia.

tuntumaan kohdistuvia.

Konepaja-alueen kaavaluonnoksen ja muiden
kaupunkikehityskohteiden tuottamien liikenteellisten
vaikutusten erottelu kokonaisuudesta on haastavaa.
Liikenneverkon kaytto joustaa ja tasapainottuu
ruuhkaisuuden mukaan.

Ruuhkaisuus ja sujuvuus ovat subjektiivisia
kasitteita. Autoliikenteen sujuvuuden objektiivisena
mittarina on kaytetty matka-aikoja ja kapasiteetin
kayttoastetta.

Verkkovaihtoehdot tuottavat kulkutapakohtaisia
eroja niin konepaja-alueen, ympardivien alueiden ja
myos muiden kaupunginosien liikkumisen ja
saavutettavuuden kannalta. Saavutettavuus-
vaikutukset voivat olla positiivisia tai negatiivisia.



Keskeisten vaikutusten kuvaus
Kestava liikkuminen

Positiiviset vaikutukset Negatiiviset vaikutukset

(heikkoudet, uhat ja riskit)

(vahvuudet ja mahdollisuudet)

*
VEO pyoralla. (turvallisuusriskit) suhteessa kahden pysakaintitalon ja -laitoksen autoliikenteeseen.
Radan suuntaisen pyorabaanan sujuvuus ja turvallisuus
Lantisen P-laitoksen sijainti véhentda pohjois-etelasuunnan pyérabaanan
hairioherkkyytta.
Jarvikadun osittainen katkaisu parantaa kaava-alueen ja Onkilahden valiselld alueelle Porttikadun hidaskadun jalankulku- ja pyoéréliikenne voi olla konfliktiherkka
kestadvan liikkumisen olosuhteita tai siihen kohdistuvien jalankulun ja pyéraliikenteen (turvallisuusriskit) suhteessa kahden pysakaintitalon ja -laitoksen autoliikenteeseen.
VE1 toimien toteutettavuutta. Pitkdkadun toteutettavuus sujuvana aluereittind samanaikaisesti, kun sen autoliikenne
Radan suuntaisen pyorabaanan sujuvuus ja turvallisuus (ei risteamisia autojen kanssa) kasvaa tuntuvasti
Lantisen P-laitoksen sijainti vdhentda pohjois-eteldsuunnan pyérabaanan
hairioherkkyytta.
Jarvikadun ja Porttikadun katkaisut ja Porttikadun hidaskaturatkaisu parantavat Radan suuntainen pyorabaana risteaa uuden radan ylittdvan hidaskadun kanssa.
selvasti ité-lansisuuntaisen pyoraliikenteen kehittdmismahdollisuuksia kaava-alueella Lounaisen P-laitoksen sijainti lisdd pohjois-eteldsuunnan pyorabaanan hairicherkkyytta.
VE2 Pitkdkadun katkaisu ja hidaskatu tukee lihasvoimaista liikkumista
Porttikadun hidaskaturatkaisu parantaa ita-lansisuuntaisen pyoraliikenteen Radan suuntainen pyorabaana risteaa uuden radan ylittdvén hidaskadun kanssa.
kehittdmismahdollisuuksia kaava-alueella Lounaisen P-laitoksen sijainti lisdd pohjois-eteldsuunnan pyorabaanan hairicherkkyytta.
VE3 Pitkdkadun hidaskatu tukee lihasvoimaista liikkumista hyvin.
Radan suuntaisen pyérdbaanan sujuvuus ja turvallisuus (ei ristedmisia autojen kanssa) Lounaisen P-laitoksen sijainti lisdad pohjois-eteldsuunnan pydrabaanan hairioherkkyytta.
Pitkdkadun hidaskatu tukee lihasvoimaista liikkumista hyvin.
VE4
Ramboll

Mahdollistaa ita-lansisuuntaisen pyorabaanan toteutuksen ja pohjois-etelasuuntaisen
yhteyden radan yli keskustasta Onkilahdelle.

Porttikadun hidasyhteys ja kaava-alueen sisaiset jalankulku- ja pyorayhteydet tukevat
lihasvoimaisen liikkumisen edellytyksia ja mm. Véyrinkaupungin saavutettavuutta jalan ja

Jarvikadun sailyminen nykytyyppisena lisda autoliikennetta

(+40 %), joka risteaa pyoraliikenteen paareitin (nk. Gerbyn pyorailyn laatukaytava)
kanssa.

Porttikadun hidaskadun jalankulku- ja pyoraliikenne voi olla konfliktiherkka

*VEO:n muutosarvioinnin vertailukohta on nykytila. Muiden vaihtoehtojen vaikutuksia on verrattu suhteessa vertailuvaihtoehtoon VEQ v. 2040 ennustetilanteessa.
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Keskeisten vaikutusten kuvaus
Litkkenneturvallisuus, paastot ja melu (autoliikenteen maara)

VEO*

VE1

VE2

VE3

VE4

Ramboll

Positiiviset vaikutukset

(vahvuudet ja mahdollisuudet)

Kts. kestavaan liikkumiseen kohdistuvat vaikutukset (edellinen sivu)

Jarvikadun osittainen katkaisu vahentaa tuntuvasti ulkoisen autoliikenteen
haittoja kaava-alueella.

Voyrinkadun autoliikenne hautausmaan kohdalla -16 %
Porttikatu-Jarvikatu hidaskatuna rauhoittaa autoliikennetta alueen sisélla

Jarvikadun / Porttikadun ja Pitkdkadun katkaisut poistavat ulkoisen
lapiajoliikenteen haitat kaava-alueella ja rauhoittaa eniten autoliikennetta kaava-
alueen sisalla.

Voyrinkadun autoliikenne hautausmaan kohdalla =18 %

Porttikadun hidaskaturatkaisu ei tuota autoliikenteen lapiajoa kaava-alueelle
Pitkdkadun eteldosan autoliikenne vahentyy eniten (eteldosa =63 %)
Voyrinkadun autoliikenne hautausmaan kohdalla -10 %

Kirkkopuistikon liikenne (Pikkukatu-Museokatu) vahenee eniten (-8 %)

Voyrinkadun autoliikenne hautausmaan kohdalla -18 %

Negatiiviset vaikutukset
(heikkoudet, uhat ja riskit)

Jarvikadun rooli seka lapiajoliikenteen ettd asemakaava-alueen liikenteen yhteytena korostuu
nykyisesta. Lapiajoliikenteen vilkastuminen (+40 % nykyiseen ) liséa autoliikenteen haittoja
kaava-alueen sisalla.

Pitkdkadun autoliikenne lisdantyy pohjoisosassa kolmanneksella ja eteldosassa 67 %.
Vuorikadun autoliikenne kasvaa ennusteen mukaan valilla Pitkakatu-Pitkdlahdenkatu noin 50 %
johtuen Kalastajankadun ja Laivakadun lapiajoliikenteen katkaisuista johtuvista reittisiirtymista.

Pitkdkadun autoliikenne lisdantyy tuntuvasti (eteldosa +37 %)
Onkilahdenkadun autoliikenne lisdantyy (20 %)

Vuorikadun autoliikenne kasvaa eniten valilla Véyrinkatu-Olympiakatu (67 %)
Voyrinkadun autoliikenne (Laivakatu-Vuorikatu) +13 %

Hidaskatuyhteys radan yli voi heikentaa Rautatienkadun suunnan liikenteen sujuvuutta
Pitkdkadun eteldosan autoliikenne lisdantyy eniten (eteldosa +57 %)

Vuorikadun liikenne (Pitkdkatu-Pitkalahdenkatu) kasvaa eniten (+41 %)
Onkilahdenkadun autoliikenne lisdantyy eniten (26 %)

Voyrinkadun autoliikenne (Laivakatu-Vuorikatu) +21 %

Hidaskatuyhteys radan yli voi heikentda Rautatienkadun suunnan liikenteen sujuvuutta
Pitkdkadun pohjoisosan liikenne lisaantyy eniten (+325 %)

Onkilahdenkadun autoliikenne lisdantyy (33 %)

Voyrinkadun autoliikenne (Laivakatu-Vuorikatu) +23 %

Onkilahdenkadun autoliikenne lisdantyy (22 %)
Voyrinkadun autoliikenne (Laivakatu-Vuorikatu) +15 %
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Keskeisten vaikutusten kuvaus
Saavutettavuus

VEO*

VE1

VE2

VE3

VE4

Positiiviset vaikutukset

(vahvuudet ja mahdollisuudet)

Keskustan saavutettavuus (pohjois-eteldsuuntainen pyorabaana ja jalankulku- ja
pyorayhteys radan yli)

Konepaja-alueen monipuolinen saavutettavuus eri suunnista henkil6autolla.
Pysakaintilaitokset sijoittuvat tasaisesti alueen kulmiin.

Henkiloauton matka-aika Palosaaresta Voyrinkaupungin yhtenaiskoululle ei kasva
nykyisesta.

Keskustan saavutettavuus (pohjois-eteldasuuntainen pyérabaana ja jalankulku- ja
pyorayhteys radan yli eivat merkittavasti konfliktoi autopysakoéinnin kanssa)
Konepaja-alueen monipuolinen saavutettavuus eri suunnista henkildautolla.
Pysdkointilaitokset sijoittuvat tasaisesti alueen kulmiin.

Ratakadulta autoliikenteen saavutettavuus kaava-alueen lansiosan kortteleihin (lounaiseen
pysakointilaitokseen)

Lounaisen pysakointilaitoksen saavutettavuus seka Jarvikadun ettd Ratakadun suunnista
Lyhin autoliikenteen matka-aika keskustaan kaava-alueen keskelta
(Jarvikadun/Porttikadun risteys)

Kaava-alueen saavutettavuus lannesta (Palosaari) on selkea perustuen Jarvikatuun

Negatiiviset vaikutukset
(heikkoudet, uhat ja riskit)

Kaava-alueen ldpiajolitkenne voi heikentaa liilkkumisen sujuvuutta alueen sisalla

Pitkdkadulle voi muodostua ei-tarkoitettua lapiajoliikennetta

Kaava-alueen saavutettavuus autolla pohjoisesta ja ldnnesta heikoin (kaava-alueen
saavutettavuus korostaa etelan suuntaa)
Lounaisen pysdkointilaitoksen ajoyhteyksien sujuvuus Ratakadulle (ainoa yhteys)

Lounaisen pysakaintilaitoksen ajoyhteyksien sujuvuus hidaskadun kautta Ratakadulle voi
sisaltaa toimivuusriskeja (kuormittuu voimakkaimmin)

Pisin autoliikenteen matka-aika (katuverkon ruuhkaisuus) Palosaaresta Voyrinkaupungin
yhtenaiskoululle

Lounaisen pysakaintilaitoksen saavutettavuus tukeutuu vain Jarvikatuun
(keskustasaavutettavuus autolla).

Pisin autoliikenteen matka-aika keskustaan kaava-alueen keskelta
(Jarvikadun/Porttikadun risteys)

R*VEQ:n muutosarvioinnin vertailukohta on nykytila. Muiden vaihtoehtojen vaikutuksia on verrattu suhteessa vertailuvaihtoehtoon VEO v. 2040 ennustetilanteessa.



Yhteenveto keskeisimmista liikenteellisista vaikutuksista
vaihtoehdoittain

Voyrinkaupungin keskeinen sijainti keskustan tuntumassa tarjoaa monipuolisia liikkumismahdollisuuksia etenkin muilla kulkutavoilla kuin henkildautolla.
Autoliikenteen rauhoittamistoimet parantavat mahdollisuuksia edistaa kestavaa liikkumista ja viihtyisaa ja lilkkenneturvallista kaupunkiymparistdéa kaava-
alueella, mutta voivat lisata liikenteen haittavaikutuksia muualla.

VEO (referenssina nykytilanne)

 Jarvikadun, Pitkakadun eteldosan ja Vuorikadun liikenteellinen paine kasvaa nykyisesta.

+ Parantaa kestavan liikkkumisen olosuhteita nykyisesta.

VE1 (vs. VEO)

+ Lisda eniten Pitkakadun pohjoisosan (+125 %) ja Vuorikadun (Véyrinkatu-Olympiakatu) kuormitusta (+67 %)
 Lisaa vahiten Ratakadun kuormitusta (+10 %).

» Pohjois-eteldsuunnan ja radansuunnan pyérabaanojen risteaminen alueen autoliikenteen kanssa on vahiten konfliktoiva.
VE2 (vs. VEO)

+ Vahentaa VE4:n kanssa eniten Jarvikadun lapiajoliikennetta (-100 %)

+ Lisaa eniten Pitkakadun eteldosan kuormitusta (+57 %)

« Jarvikadun / Porttikadun ja Pitkdkadun katkaisut poistavat ulkoisen lapiajoliikenteen haitat kaava-alueella

« Konepaja-alueen saavutettavuus autolla pohjoisesta heikoin.

VE3 (vs. VEO)

 Lisaa eniten Pitkdkadun pohjoisosan (+325 %), Voyrinkadun valilla Laivakatu-Vuorikatu (+23 %) ja Onkilahden kadun liikennetta (+33 %). Naista etenkin
kaksi jalkimmaista on arvioitu herkiksi kohteiksi, joihin kohdistuva autoliikenteen kasvu on erityisen haitallista.

« Ainoa vaihtoehto, joka vahentda Pitkakadun eteldosan kuormitusta (-63 %)

VE4 (vs. VEO)

« Vahentaa VE2:n kanssa eniten Jarvikadun liikennetta

« Jarvikadun / Porttikadun katkaisut ja Pitkdkadun hidaskaturatkaisu minimoivat ulkoisen lapiajoliikenteen haitat kaava-alueella

Ramboll
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Yhteenveto keskeisimmista liikenteellisista vaikutuksista
katukohtaisesti

Vaihtoehtojen tuottamat autoliikenneverkon suhteelliset kuormitusmuutosvaikutukset voivat olla merkittavia, mutta absoluuttiset vaikutukset ovat kohtuullisen
verrattain vahaiset etenkin suhteutettuna suunnittelualueen ympardivaa liikenteeseen, liittymien valityskykyyn ja liikennevalojen kiertojen optimointiin.
Seuraavassa on koottu tarkasteltuihin katuihin kohdistuvat keskeiset verkkovaihtoehtojen vaikutukset:

« Jarvikatu toimii nykyisin ja vertailuvaihtoehdossa VEO ei-tarkoituksenmukaisena lapiajoliikenteen yhteytena, jolla on Idpiajoa suhteellisesti ja
absoluuttisesti enemman kuin Pitkakadulla.

+ Pitkdkadun katkaisu tai sen toteuttaminen hidaskatuna tukee padkatujen liikenteellista roolia korostavaa liikkennesoluajattelua, mutta voi lisata
liikenteellista painetta Iahialueelle kriittisissa katuliittymissa (Vuorikatu, Voyrinkatu, Ratakatu).

« Vuorikadun liikenteellinen paine todennakoisesti kasvaa kaikkiin vaihtoehtoihin sisaltyvan Kalastajankadun ja Laivakadun lapiajoliikenteen katkaisun
aiheuttamien reittisiirtymien seurauksena.

« Voyrinkadun liikennemaaria hautausmaan kohdalla vahentavat Jarvikatuun ja/tai Pitkdkatuun kohdistuvat autoliikennetta rajoittavat toimenpiteet, jotka
mallin mukaan siirtavat liikkennetta Palosaareen Onkilahdenkadulle. Véyrinkadulla valilla Laivakatu-Vuorikatu liikennemaarat lisdantyvat Pitkdkatuun
kohdistuvista toimenpiteista riippuen 13-23 %. Suurimmat kasvut kyseiselle katuosuudelle tuottavat VE2 ja VE3.

« Ratakadun kuormitus valilld Kauppapuistikko-Hietasaarenkatu kasvaa erityisesti vaihtoehdossa VE3, joka korostaa erityisesti uuden radan yli linjatun
kokoojayhteyden merkitysta autoliikenteelle. Téma voi heijastua mm. Ratakadun/Raastuvankadun/Museokadun liittyman sujuvuuteen ja turvallisuuteen (ml.
jalankulku ja pyoraliikenne)

« Onkilahdenkadun autoliikenne lisaantyy kaikissa vaihtoehdoissa VE1 - VE4 noin 20-30 % (100-150 ajon/h), joissa kohdistuu Jarvikatuun lapiajoa rajoittavia
toimenpiteita.
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Suositukset jatkosuunnitteluun

« Kaava-alueen liikenteellisten vaikutusten hallinnan nakdkulmasta on varmistuttava, etta
ennakoidut muutokset kohdistuvat tarkoituksenmukaisesti ja liikenneverkon
toiminnallista luokitusta vastaavasti (verkkohierarkia, liikennetta valittavat kadut ja
paikalliset maankaytdn yhteyksia palvelevat kadut).

* Porttikadun hidaskatuyhteyden turvallisuuteen tulee kiinnittaa huomiota C-toimintoja
palvelevaan pysakdintikellarin ja pohjoisen korttelin pysakdintilaitoksen ajoyhteyden
tuottaman autoliikenteen kannalta.

« Varmistaa Pitkakadun hidaskaturatkaisuiden toimivuus ja turvallisuus jalankulun ja
pyoraliikenteen kannalta suhteessa kadun funktioon autoliikenteen kokoojayhteytena.

« Varmistaa kriittisimmiksi arvioitujen liittymien valityskyvyn riittavyys
toimivuustarkasteluin/mikrosimuloinnein.

« Ottaa kaava-aluetta laajemmissa liikenneverkkosuunnitelmissa (esim. keskustan
liikennejarjestelmasuunnitelma) kantaa tavoitteelliseen verkkohierarkiaan, koska
nykyinen verkko on etenkin autoliikenteen kannalta keskustassa ja sen tuntumassa osin
jasentymaton.
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